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2. UWARUNKOWANIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO

2.1. Polska cze$¢ pogranicza Polski i Niemiec W przestrzeni europejskiej i
krajowej

Polska czg$¢ pogranicza Polski i Niemiec, bedaca przedmiotem studium, obejmuje swym zasiegiem
wojewddztwo dolno$laskie, wojewddztwo lubuskie i wojewodztwo zachodniopomorskie. Poinocna
granicg wyznacza linia wybrzeza Morza Battyckiego, na wschodzie obszar studium graniczy z woje-
wodztwami pomorskim, wielkopolskim i opolskim, na potudniu z Republika Czeska — krajami Otomu-
nieckim, Pardubickim, Hradeckim i Libereckim — na zachodzie z Republika Federalna Niemiec i jej
krajami zwiazkowymi: Saksonia, Brandenburgia, Meklemburgia-Pomorzem Przednim. Istotne znacze-
nie ma tez blisko$¢ Berlina, prowadzacego z Brandenburgia wspdlna polityke przestrzenna.

Nadbattyckie potozenie decyduje o tym, ze Polska, a wigc i polska czg$¢ pogranicza Polski i Niemiec
nalezy do Regionu Morza Battyckiego. Naprzeciw zachodniopomorskiego wybrzeza po drugiej stronie
Baltyku lezy dunski region stoteczny (Kopenhaga i Bornholm) oraz szwedzki Skania i Blekinge.

Polska czes¢ pogranicza Polski i Niemiec lezy w obrebie Nizu Srodkowoeuropejskiego i Masywu Cze-
skiego. Rozlegtos¢ obszaru z potnocy na potudnie wynosi blisko 500 km, co w potaczeniu ze zr6znico-
wanymi warunkami fizjograficznymi znajduje odbicie w odmiennym zagospodarowaniu przestrzennym
wewnatrz obszaru i daje podstawe do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej 0 bardzo réznym profilu.
Elementem przestrzeni, spajajacym obszar z pétnocy na potudnie w réznych aspektach jest rzeka Odra.

Polska czg$¢ pogranicza Polski i Niemiec obejmuje 18,2% powierzchni kraju i mieszka na niej 14,6%
ludnosci Polski. Wytwarza si¢ tu 14,4% produktu krajowego brutto.

Tabela. Wybrane dane o polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec

Wojewddztwo Obszar stu-
Wyszczegolnienie dolnoglaskie lubuskie zachodnl_o- dium Polska
pomorskie
Powierzchnia w km? 19 947 13 987 22 892 56 826 312 679
w % 6,4 45 7,3 18,2 100,0
Ludnos¢ w tys. 28771 1011,0 1693,1 5581,2 38 200,0
w % 7,5 2,6 4.4 14,6 100,0
Gesto$¢ zaludnienia
w osobach na 1 km? 144 2 4 % 121
Urbanizacja w % 70,6 63,9 68,9 68,5 60,9
Produkt krajowy brutto 109,0 85,4 87,9 98,3 100,0
na 1 mieszkanca w %
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2.1.1. W przestrzeni europejskiej

Polozenie geopolityczne w relacjach wschod-zachod i potnoc-potludnie

Rysunek. Polska cze§¢ pogranicza Polski i Niemiec w Polsce i w Europie
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Polska dzigki potozeniu w Europie Srodkowo-Wschodniej ma powiazania z roznymi obszarami euro-
pejskimi. Cztonkostwo w Unii Europejskiej wiaze ja z panstwami Europy Zachodniej. Formalnym i
faktycznym wynikiem tego czlonkostwa sa procesy integracyjne, ktore zachodza w krajach Unii. W tej
sferze szczegolnie silny jest wplyw Niemiec, ktore swoje interesy gospodarcze kieruja m.in. przez Pol-
ske na wschod. Z kolei potozenie nad Baltykiem wlacza automatycznie Polskg¢ do grona panstw Regio-
nu Morza Battyckiego. Elementami spajajacymi sa tu transbaltyckie powiazania transportowe w relacji
poéinoc-potudnie oraz wspdtpraca migdzynarodowa i migdzyregionalna dotyczaca Srodowiska morskiego
i obszarow przybrzeznych. Wreszcie potudniowa czes¢ kraju w pewnym stopniu ukierunkowana jest na
wspotprace z panstwami dorzecza Dunaju. Na obszarze pogranicza polsko-niemieckiego wszystkie te
czynniki oddziatuja z r6zna sita i w roznym zakresie przestrzennym. Najstabiej albo wcale odczuwalne
sa powiazania z Europa Wschodnia — obszarami lezacymi po zewngtrznej stronie granicy UE.

Pogranicze Polski i Niemiec jest, podobnie jak wigkszo$¢ terytorium Polski, obszarem przenikania si¢
wptywow z Europy Zachodniej i Wschodniej. Obszar ten, potozony na pograniczu pomigdzy narodami
stowianskimi i germanskimi, w swojej historii znajdowal si¢ pod r6znym panowaniem. Te uwarunko-
wania historyczne, zmienno$¢ i niepewnos¢ granic wptywaty na dynamike jego rozwoju oraz jego kultu-
re. Na obecne potozenie geopolityczne pogranicza Polski i Niemiec najwickszy wpltyw ma najnowsza
historia, a w szczegdInosci wejscie Polski do Unii Europejskiej w 2004 r. i przystapienie Polski do ukta-
du z Schengen w 2007 r. W wyniku tych zmian granica panstwa przestata by¢ bariera i mozliwy stat si¢
swobodny przepltyw o0séb, ustug i towaréw. Otworzyto to droge do poprawy spdjnosci terytorialnej ob-
szarOw przygranicznych. Spowodowalo fale emigracji z Polski, z drugiej za$ strony znikngly miejsca
pracy zwiazane z funkcjonowaniem przej$¢ granicznych. Obszar przygraniczny stat si¢ obszarem tran-
zytowym, a nie celem podrézy turystycznych.

Potozenie nadgraniczne i nadmorskie obszaru wiaze si¢ z jego tranzytowym charakterem. Krzyzuja sig
tutaj potaczenia migdzynarodowe w uktadzie zachod-wschod — z Europy Zachodniej do Europy
Wschodniej, w tym na Ukraine, Biatoru$, do Rosji i panstw nadbattyckich — oraz potaczenia potnoc-
potudnie, z Potwyspu Skandynawskiego do Europy Potudniowej. W okresie przygotowania panstw
Europy Srodkowo-Wschodniej do akcesji do UE wytyczono w relacji zach6d-wschod — wazniejszej z
punktu widzenia intereséw silniejszych politycznie i ekonomicznie panstw Unii Europejskiej — dwa
paneuropejskie korytarze transportowe: Il i I1l. Oba przebiegaja przez obszar polskiej czg$ci pogranicza
i sa intensywnie eksploatowane.

W relacji potnoc-potudnie biegnie przez centralna Polske paneuropejski korytarz transportowy VI, omi-
jaon jednak obszar polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec i porty ujscia Odry. Dynamika rozwoju
gospodarczego 1 innowacyjno$¢ regionow Skanii i Oresund z jednej strony, a z drugiej chtonnos$¢ go-
spodarek panstw lezacych na potudnie od Polski sprzyjaja intensyfikacji powiazan potudnikowych. Lu-
k¢ wynikajaca z braku przebiegu paneuropejskiego korytarza transportowego przez ten obszar wypehia
inicjatywa regionéw europejskich — Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTEGS.

Polska cze¢s¢ pogranicza na tle regionow baltyckich

Polska nalezy do krajow Regionu Morza Baltyckiego, jednak na obszarze polskiej czgsci pogranicza
tylko wojewddztwo zachodniopomorskie jest wojewodztwem nadmorskim. Decydujacy dla powiazania
obszaru z wybrzezem Morza Baltyckiego jest fakt funkcjonowania tu portow ujscia Odry, na czele ze
Szczecinem i Swinoujéciem. Przez wojewoddztwa przygraniczne przebiegaja gtowne szlaki komunika-
cyjne prowadzace do portdw. Na przedtuzeniu tych szlakow, po drugiej stronie Baltyku, znajduja si¢
regiony szwedzkie i dunskie: Skania i Blekinge, Kopenhaga i Bornholm.

Powiazania transportowe i funkcjonalne pogranicza w relacji poélnoc-potudnie koncentruja si¢ wokot
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTEG65. Elementy tego korytarza tacza
wszystkie najwazniejsze osrodki gospodarcze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec przez Battyk
z regionami panstw Potwyspu Skandynawskiego. Efektywnym wyrazem tych powiazan jest potaczenie
promowe Swinouj$cie-Ystad, z ktorego korzysta rocznie 760 tysiecy pasazerow i ktorym przewozone
jest 380 tys. samochodow osobowych i cigzarowych, ok. 20 tys. wagonoéw kolejowych, 3,3 min ton
tadunkéw. Innym przyktadem wspolpracy transbattyckiej jest Euroregion Pomerania.
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Wspolpracg w regionie Morza Battyckiego wzmacnia Program Europejskiej Wspolpracy Terytorialnej
dla Regionu Morza Baltyckiego na lata 2007-2013 oraz Program Wspolpracy Transgranicznej Potu-
dniowy Battyk 2007-2013. Wptyw na rozwoj tej wspotpracy ma tez Wspotpraca Subregionalna Panstw
Morza Battyckiego (Baltic Sea States Subregional Co-operation, BSSSC). Ma ona charakter polityczny,
a uczestnicza w niej oprocz szefow regionéw panstw nadbattyckich takze przedstawiciele administracji
regionalne;j i instytucji zwiazanych z Regionem Morza Battyckiego.

Nie ma natomiast wspolpracy wojewodztwa zachodniopomorskiego z regionami dunskimi. Kopenhaga i
transgraniczny szwedzko-dunski region @resund naleza do najlepiej rozwijajacych si¢ obszarow w Re-
gionie Morza Baltyckiego i wspotpraca taka moglaby odbywac si¢ z korzyscia dla wojewodztwa za-
chodniopomorskiego i za jego posrednictwem — dla calego obszaru pogranicza.
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Rysunek. Perspektywa rozwoju terytorialnego basenu Morza Baltyckiego w 2030 roku
(wg KPZK 2030)
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Tabela. Wojewodztwa polskiej czeSci pogranicza Polski i Niemiec na tle regionéw o$ciennych
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Rok 2010 | 2010 | 2009 | 2008 | 2006 | 2008 | 2010 | 2008
POLSKA 312 679| 38200 0,9 52,3 3,7 65,3 52,2 83,6
Obszar studium 56 826| 5581 0,3 55 2,6 63,1 56,1 69,6
Dolnoslaskie 19947| 2877 0,4 60 1,8 59,9 73,3 91,5
Lubuskie 13987| 1011 1,7 48 3,6 61,8 35,2 58,3
Zachodniopomorskie 22892 1693 0,9 51 3,6 70,1 62,5 57,5
Opolskie 9412| 1031 0,4 48 43 57,7 44,4 89,3
Pomorskie 18310| 2230 3,5 53 2,5 67,3 56,2 64,6
Wielkopolskie 29827| 3408 2,7 59 5,1 59,8 64,9 87,9
Obszarpogranicza | 29 79| 17709| 27 88 11| 749 476 505
po stronie niemieckiej
Berlin 892| 3443 0,0 99 0,1 81,6 64,9 41,8
Brandenburgia
. . 75 2,4 71,8
Polocno-Wschodnia__| 59 477| 2512| 31 31,8 429
Brandenburgia 88 16 737
Potudniowo-Zachodnia ' '
Meklemburgia-Pomorze | 531051 1 g51| _ag" 81| 28| 775 319] 27,9
Przednie
Saksonia 18416| 4193| —1,9" 86 1,0 68,9 b.d. 73,7
Poludniowa Szwecja — 2561| 1381] 26| 107 710|  790| 136,6
Skania i Blekinge
Region Stoteczny Danii —
. 13968| 1714 2,9 152 0,3 84,3| 108,0 b.d.
Kopenhaga i Bornholm
Kraj Liberecki 3163 448 2,0 b.d.
Kraj Hradecki 4758 561 0,6 65 1,8 53,0 34,0 b.d.
Kraj Pardubicki 4519 518 1,2 b.d.
Kraj Olomuniecki 5267 641 0,7 64"| 1,8"| 492" 39, 6" b.d.

Tylko drogi ponadlokalne, bez drog gminnych.

2008 r.

"' Razem z Krajem Morawsko-$laskim
Zrédito: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i Eurostatu.

Wedlug KPZK 2030 ksztaltowanie przestrzeni Regionu Morza Baltyckiego zmierza w kierunku wy-
ksztatcenia globalnych weztdéw, ktorymi beda metropolie juz dzi§ dominujace na tym obszarze, oraz
innych osrodkow weztowych o dobrze rozwinigtych funkcjach biznesowych, innowacyjnych i nauko-
wych. Do tych ostatnich na obszarze polskiej czesci pogranicza naleze¢ beda Wroctaw i Szczecin. Po-
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granicze polsko-niemieckie znajdzie si¢ w jednym z kilku transgranicznych klastrow i obszaréw wspot-
pracy, ktérego gtownym osrodkiem bedzie Berlin. Caty region w perspektywie do roku 2030 zostanie
objety zintegrowanym systemem transportu, promieniujacym na zewnatrz, a sam Baltyk — zintegrowa-
nym morskim planowaniem.

Europejska sie¢ obszarow ochrony przyrody

Obszary ochrony przyrody w polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec sa wlaczone w europejska sie¢
ochrony przyrody. Struktury ekologiczne o znaczeniu migdzynarodowym sa chronione przez:
sie¢ ECONET,

sie¢ Natura 2000, obejmujaca obszary specjalnej ochrony ptakow (tzw. ostoje ptasie) oraz spe-
cjalne obszary ochrony siedlisk (tzw. ostoje siedliskowe),

rezerwaty biosfery z programu UNESCO Man and Biosphere (MaB),

Konwencje¢ Helsinska o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego z 1974 r. i
proklamowana przez nia Komisj¢ Ochrony Srodowiska Obszaru Morskiego Battyku (HELCOM),

— Konwencje Ramsarska z 1971 r.,
— Europejska Konwencje Krajobrazowa.

Polska cze$¢ pogranicza lezy w pasie nizin ciaggnacych si¢ od Morza Péinocnego przez Holandig, pot-
nocne Niemcy, Polske, Biatorus i Rosj¢ do Uralu. Krajobraz tego obszaru byt w wigkszosci ksztattowa-
ny przez zlodowacenia. Nasuwajacy si¢ i wycofujacy na przemian ladoldéd pozostawit po sobie bogac-
two roéznych form. Na obszar Sudetéw i Przedgorza Sudeckiego dodatkowo wywarty wptyw ruchy go-
rotworcze.

Péinocng granice wojewddztwa zachodniopomorskiego stanowi wybrzeze Morza Baltyckiego o zlozo-
nej fizjografii w ujsciu Odry. Wojewodztwo zachodniopomorskie oraz pdétnocna czg§¢ wojewddztwa
lubuskiego sa obszarami o znacznej liczbie jezior. Wyodrgbnia si¢ tam liczne pojezierza oraz pojedyn-
cze duze jeziora. Natomiast potudniowa czg$¢ wojewddztwa dolnoslaskiego to przedgdrze i pasma gor-
skie Sudetow: Gory lzerskie, Karkonosze, Gory Sowie, Gory Stotowe, Gory Ztote. Do cech charaktery-
stycznych polskiej czesci pogranicza nalezy zaliczy¢ duze pokrycie jej powierzchni lasami, zwtaszcza w
wojewodztwie lubuskim.

Najbardziej cenne przyrodniczo obszary to strefa nadmorska, dolina Odry, Sudety i Przedgorze Sudec-
kie. Pasma gorskie po stronie polskiej, czeskiej i niemieckiej stanowia ciag takich obszaréw. Dolina
Odry, uzytkowana w XIX i XX wieku jako droga wodna, zachowata funkcje ekologicznego korytarza
paneuropejskiego.

W polskiej czesci obszaru pogranicza znajduje si¢ pie¢ parkéw narodowych (Woliniski, Drawienski,
Ujscie Warty, Karkonoski, Gor Stotowych) oraz 27 parkow krajobrazowych.

Procesy metropolizacji

Unia Europejska zaklada, ze stworzenie policentrycznej struktury osadnictwa na jej obszarze bedzie
warunkiem osiagniecia zrownowazonego rozwoju i zwiekszenia konkurencyjnosci Europy. Decydujacy
wplyw na to maja aglomeracje miejskie 1 metropolie — gtéwne osrodki globalnej sieci wymiany i prze-
plywu informacji, ludzi i towarow, zarazem centra naukowe, akademickie i biznesowe. O randze tych
osrodkow decyduje nie tylko ich wielkos$¢ i sie¢ powiazan, ale takze stopien przeksztalcenia otaczaja-
cych je obszarow (zabudowa mieszkaniowa, tereny przemystowe, ustugowe, centra akademickie i inne
uksztattowanie przestrzeni zwiazane z funkcjami miast).

Najbardziej przeksztalcone obszary z silnymi metropoliami znajduja si¢ W Europie Zachodniej i obej-
muja potnocne Wiochy, pasmo wzdhuz Renu (zachodnia cz¢$¢ Niemiec, Beneluks), Anglig, centralng
Francje. Wyr6zni¢ tu nalezy tez rejon Wiednia, Bratystawy i Budapesztu, a takze poludniowo-
wschodnie Niemcy. Procesy metropolizacji i sieciowych powiazan miast na tych obszarach sa najdalej
posunigte.
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Wedhug klasyfikacji unijnej’ w Polsce znajduje si¢ tylko jedna metropolia (potencjalne MEGA) — War-
szawa. Ma ona t¢ sama rangg co Praga, Bratystawa, Budapeszt, ale nizsza niz Berlin, Kopenhaga, Wie-
den czy Sztokholm, ktére naleza do ,,lokomotyw Europy”. Siedem innych polskich miast to tzw. stabe
MEGA, czyli metropolie w poczatkowej fazie wzrostu; wsrdd nich sa Wroctaw i Szczecin. Wedtug tej
Klasyfikacji na obszarze pogranicza polsko-niemieckiego wyrdznia sig jeszcze Zielona Gora jako funk-
cjonalny obszar miejski o znaczeniu krajowym. Inne duze miasta — Gorzow Wielkopolski, Koszalin,
Jelenia Gora, Legnica, Walbrzych — to funkcjonalne obszary miejskie o znaczeniu regionalnym.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030% przyjmuje odmienna klasyfikacje polskich
metropolii i zalicza do nich 10 osrodkow, w tym Wroctaw i Szczecin. Procesy metropolizacji w obu
tych miastach przebiegaja z r6zna dynamika, proporcjonalna do ich wielkosci, potencjatu demograficz-
nego, naukowego, spoteczno-gospodarczego. Niezaleznie od tego, ze Wroctaw i Szczecin sa osrodkami
metropolitalnymi, to jednocze$nie same znajduja si¢ w strefie oddziatywania wigkszych od nich zagra-
nicznych metropolii. Szczegolnie silny jest wptyw Berlina, co znajduje wyraz w tworzeniu dogodnych
polaczen komunikacyjnych migdzy miastami polskiej czgéci obszaru pogranicza a stolica Niemiec. Po-
zytywne skutki sasiedztwa aglomeracji berlinskiej przejawiaja si¢ w dziedzinie dochodéw osiaganych
ze $wiadczenia ustug na jej rzecz i z turystyki. Negatywnym skutkiem jest drenaz wykwalifikowanych
kadr oraz tlumienie niektérych funkcji metropolitalnych w o$rodkach stabszych.

Specyfika obu najwickszych miast polskiej czeséci pogranicza Polski i Niemiec moze jednak wptywac¢ na
kierunek kreowania ich funkcji metropolitalnych w wigkszym zakresie. Szczecin, jako miasto lezace
nad Battykiem, powinien szuka¢ zblizenia z Kopenhaga i regionem @resund i moze aspirowac do roli
metropolii battyckiej. Dodatkowo, ze wzgledu na potozenie bezposrednio przy granicy wptywy Szcze-
cina siggaja na tereny po stronie niemieckiej, w zwiazku z czym mozna moéwi¢ o ksztaltowaniu si¢
transgranicznego regionu metropolitalnego. Z kolei Wroctaw stanowi silny o$rodek naukowy, gospo-
darczy i kulturalny oddzialujacy na znaczny obszar Europy Srodkowo-Wschodniej. Dla Wroctawia dru-
ga bliska metropolia jest Praga, a takze obszar ,trojkata saksonskiego” (Drezno-Lipsk-Chemnitz). Oba
miasta powinny sta¢ sie osrodkami wspotpracy gospodarczej, naukowej, logistycznej z Dania, potu-
dniowa Szwecja, Niemcami oraz Czechami. Rozwijaniu wspotpracy stuzy m.in. uczestnictwo Wrocla-
wia i Szczecina w Europejskiej Sieci Regionow i Obszaréw Metropolitalnych METREX.

W wymiarze regionalnym procesy metropolizacji dwoch najwigkszych miast wywieraja wptyw na roz-
woj catego obszaru. W wojewodztwie lubuskim oraz na obszarach peryferyjnych wojewodztw zachod-
niopomorskiego i dolno$laskiego odczuwalny jest takze wplyw innego silnego osrodka metropolitalnego
— Poznania.

Zielona Goéra i Gorzow Wielkopolski nie maja statusu miast metropolitalnych, jednak i one rozwijaja
niektore funkcje metropolitalne, zwlaszcza w sferze spoteczne;.

Problemem rozwoju dla Szczecina, Wroctawia, Zielonej Gory, Gorzowa WIKp. jest staba dostepno$é do
centralnej Polski, zwtaszcza do Warszawy i Lodzi, powodujaca peryferyzacje catego obszaru w wymia-
rze krajowym.

Dostepnos¢ i podstawowe powiazania transportowe

Dostgpnos¢ polskiej przestrzeni, mierzona gestoscia drog i linii kolejowych, jest nizsza niz przecigtna
dostepno$¢ przestrzeni europejskiej, zwtaszcza jej najsilniej rozwinietej czeSci wzdhuz biegu Renu. Na
tle catego kraju Polska Zachodnia, a zwtaszcza obszar polskiej czesci pogranicza polsko-niemieckiego
pozytywnie si¢ wyroznia (80-100% sredniej europejskiej), jakkolwiek ustepuje wyzszej dostgpnosci
sasiadujacych niemieckich krajow zwiazkowych®. Szczegolnie uderzajaca jest roznica w gestosei sieci
autostrad.

Podstawowa siecia komunikacyjna w Unii Europejskiej jest Trans-European Transport Network (TEN-
T), ktora obejmuje wytypowane drogi ladowe, koleje, srodladowe drogi wodne, morskie szlaki zeglu-

! Atlas ESPON, pazdziernik 2006.

2 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 zostala przyjeta przez Rade Ministrow 13 grudnia
2011,

¥ Atlas ESPON j.w.
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gowe wraz z portami i lotniska. Przez Polske przebiegaja dwie osie priorytetowe TEN-T: drogowa
Gdansk-Wieden i kolejowa Tallin/Gdansk - Warszawa - Zylina; obie omijaja polska cze$é pogranicza
polsko-niemieckiego. W tej czesci do sieci TEN-T naleza drogi i koleje znajdujace si¢ w paneuropej-
skich korytarzach transportowych i w Srodkowoeuropejskim Korytarzu Transportowym, a takze 0odci-
nek linii kolejowej z Wroctawia do Brna (przez Migdzylesie), Odrzanska Droga Wodna od ujscia Nysy
Fuzyckiej do Szczecina, porty morskie Szczecin i Swinoujécie oraz lotniska Wroctaw Strachowice i
Szczecin-Goleniow.

Il paneuropejski korytarz transportowy biegnie z Brukseli i Berlina przez Poznan, Warszawe do Mo-
skwy i Niznego Nowgorodu. W sktad tego korytarza wchodza:

— migdzynarodowa droga E30 (autostrada A2) Berlin - Poznan - Warszawa,
— migdzynarodowa linia kolejowa E20 Berlin - Poznan - Warszawa,

Il paneuropejski korytarz transportowy prowadzi z Drezna i Berlina przez Wroctaw i Krakéw do Kijo-
wa. Znajduja si¢ w nim:

— migdzynarodowa droga E40 (autostrada A4) Bruksela - Drezno - Wroctaw - Kijow,
— migdzynarodowa droga E36 (droga krajowa nr 18/A18) Berlin - Krzyzowa,
— migdzynarodowa linia kolejowa E30/C-E30 Drezno - Wroctaw - Kijow.

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTE6G5 wyznaczony wzdtuz drogi E65 ze Ska-
nii w Szwecji na Krete¢ w Grecji (obecnie praktycznie do Zagrzebia i Triestu). Ciagami komunikacyj-
nymi w tym Korytarzu sa:

— migdzynarodowa droga E65 (droga krajowa nr 3 i ekspresowa S3) Swinoujscie - Szczecin - Go-
rzow WIkp. - Zielona Gora - Legnica - Jakuszce/Lubawka - Praga - Bratystawa,

— migdzynarodowa droga E261 (droga krajowa nr 5 i ekspresowa S5) Poznan - Wroctaw - Praga,

— migdzynarodowa linia kolejowa E59 (priorytetowa dla transportu pasazerskiego) Swinoujscie -
Szczecin - Poznan - Wroctaw - Opole - Chatupki,

— migdzynarodowa linia kolejowa C-E59 (priorytetowa dla transportu towarowego) Swinoujscie -
Szczecin - Zielona Goéra - Wroctaw - Miedzylesie,

— miedzynarodowa droga wodna E30 (Odra),

Korytarz ten jest jedynym elementem infrastruktury transportowej o znaczeniu migdzynarodowym, kto-
ry przebiega przez obszar trzech przygranicznych wojewodztw. Z tego wzgledu realizacja przedsigwzigc
z nim zwiazanych jest szczegdlnie wazna dla pelnej integracji przestrzennej i funkcjonalnej polskiej
czesci pogranicza Polski i Niemiec.

Obszar pogranicza polsko-niemieckiego jest gorzej skomunikowany z o$rodkami administracyjnymi i
gospodarczymi Polski centralnej niz z Berlinem, Dreznem i Hamburgiem. Wptyw na to ma gtoéwnie
jakos$¢ potaczen kolejowych i drogowych, przektadajaca sie na stosunkowo dhugi czas dojazdu do War-
szawy. Najgorzej wyglada to w przypadku obszaréw oddalonych od gléwnych miast. Pomorze Srodko-
we 1 Sudety, a zwlaszcza Kotlina Klodzka naleza do najtrudniej dostgpnych z centrum obszaréw Polski.

Konkurencyjnos¢ i glowne powigzania gospodarcze

Dominacja gospodarcza Europy Zachodniej nad przyjetymi do Unii Europejskiej w roku 2004 i pdzniej
pafistwami Europy Srodkowo-WSschodniej jest oczywista. Obszar dobrobytu, gdzie sa najwyzsze
wskazniki produktu krajowego brutto, przekraczajace o 25% i wigcej $rednig unijna, nazywany ze
wzgledu na jego ksztalt ,,bigkitnym bananem”, obejmuje wspomniane juz wyzej dorzecze Renu oraz
duze metropolie: Paryz, Londyn, Mediolan, Monachium. Jest to obszar najwigkszej w Europie koncen-
tracji potencjatu ekonomicznego, innowacyjnosci i konkurencyjnosci. Na wschod, na zachod i na potu-
dnie znajduja sig strefy stopniowo malejacego PKB; w Polsce, w tym i na obszarze pogranicza polsko-
niemieckiego wynosi on ponizej 75% S$redniej unijnej. Szczegdlnie niska na tym tle jest innowacyjnosé
polskiej gospodarki.

Innowacyjno$¢ jest motorem przemian i podstawa konkurencyjnosci wspotczesnej gospodarki.. W oce-
nie Unii Europejskiej Polska zamyka grupe panstw ,,umiarkowanych innowatorow” (széste miejsce od
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konca). Glownym i jedynym atutem Polski w tej dziedzinie sa zasoby ludzkie: kadry naukowe i poten-
cjal akademicki. Skupiaja si¢ one w duzych osrodkach miejskich, zwtaszcza w metropoliach. Najwigk-
szym o$rodkiem naukowym i akademickim obszaru polskiej czgéci pogranicza Polski i Niemiec jest
Wroctaw, nastepnie Szczecin; wyzsze uczelnie znajduja si¢ tez w Zielonej Gorze, Koszalinie, Stubicach
oraz w Gorzowie Wielkopolskim, Watbrzychu, Jeleniej Gorze, Legnicy, Watczu. Filie uczelni z wigk-
szych miast znajduja si¢ w mniejszych osrodkach. Transfer wiedzy i wynikow badan naukowych pro-
wadzonych w osrodkach akademickich do praktyki gospodarczej odbywa si¢ m.in. za posrednictwem
centrow transferu technologii i parkow naukowo-technologicznych. Znacznie gorzej na tle innych
panstw europejskich przedstawia si¢ wewngtrzna innowacyjnos¢ przedsigbiorstw.

Otwarcie europejskiego rynku pracy dla fachowcow z Polski spowodowato znaczny odpltyw wyksztat-
conych kadr za granicg.

O konkurencyjnosci obszaru decyduje tez poziom rozwoju gospodarczego i infrastruktura. Konkuren-
cyjnos¢ moze by¢ zwigkszana przez odpowiednie dziatania, takie jak np. tworzenie specjalnych stref
ekonomicznych, oferujacych korzystne warunki opodatkowania firm. Na obszarze polskiej czegsci po-
granicza Polski i Niemiec znajduje sie 18 parkéw przemystowych: 8 w wojewoddztwie dolnoslaskim, 4
w lubuskim, 6 w zachodniopomorskim. Na terenie wojewodztw przygranicznych zlokalizowane sa tez
siedziby i podstrefy czterech specjalnych stref ekonomicznych: Kamiennogorskiej, Kostrzynsko-
Stubickiej, Legnickiej i Walbrzyskiej. Na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego funkcjonuja
takze podstrefy stref Pomorskiej, Stupskiej i Mieleckiej.

Liczacymi si¢ czynnikami sa specyficzne uwarunkowania obszaru: zasoby naturalne i potozenie geogra-
ficzne. Najwazniejszym surowcem mineralnym na obszarze polskiej czgéci pogranicza sa ztoza rud
miedzi w Legnicko-Glogowskim Okregu Miedziowym. Sa one podstawa gospodarki tego rejonu ($red-
nie wynagrodzenie wynosi tam okoto 150% sredniej krajowej). Do znaczacych dla gospodarki obszaru
zasobOw naleza tez wegiel brunatny, surowce skalne (w wojewddztwie dolnoslaskim) i budowlane (we
wszystkich wojewodztwach). W wojewddztwach lubuskim i zachodniopomorskim wazne znaczenie ma
gospodarka lesna i rozwinigty na jej bazie przemyst drzewny.

Pozycje konkurencyjna obszaru moze réwniez budowaé gospodarka morska: porty morskie, przedsie-
biorstwa armatorskie, stocznie remontowe, rybotowstwo battyckie, turystyka morska. W portach mor-
skich lokalizowany jest roznorodny przemyst, korzystajacy z transportu morskiego. Morze jest taczni-
kiem obszaru pogranicza z dynamicznie rozwijajacymi sig¢, wysoce innowacyjnymi regionami Danii i
Szwecji. Wobec faktycznej likwidacji tradycyjnych sektorow — przemystu stoczniowego i rybotowstwa
— funkcjonowanie gospodarki morskiej ogranicza sig do transportu morskiego i turystyki morskie;j.
Waznym czynnikiem geograficznym, majacym potencjalnie wptyw na pozycje¢ konkurencyjna polskiej
czes$ci obszaru pogranicza, jest przepltywajaca przez wszystkie trzy wojewodztwa Odra. Jako droga ze-
glowna wykorzystywana jest tylko w dolnym odcinku. Podniesienie i utrzymanie odpowiedniej klasy
zeglownosci na catej Odrze oraz budowa kanatu Odra-Dunaj mogloby by¢ dziataniem wspomagajacym
atrakcyjnos¢ inwestycyjna obszaru i rozwoj gospodarczy.

Podkresli¢ nalezy rowniez turystyczna atrakcyjnos$¢ polskiej czesci obszaru pogranicza, zasadzajaca sie
na bardzo zréznicowanej ofercie turystycznej, jaka zapewniaja warunki fizjogeograficzne: morze i poje-
zierza na pohnocy, lasy w czgsci srodkowej, gory na potudniu oraz przecinajaca ten obszar Odra.

Wspolpraca migdzyregionalna
Uzupetnié o informacje o EUWT w Jeleniej Gorze — postulat Wroctawia

Pogranicze polsko-niemieckie bylo pionierem rozwijania wspotpracy transgranicznej w Europie Srod-
kowo-Wschodniej. Znajduja sig tu cztery euroregiony:

— Nysa, funkcjonujacy od 1991 roku na pograniczu Polski, Czech i Niemiec, w sklad ktorego
wchodza ze strony polskiej gminy powiatow zgorzeleckiego, bolestawieckiego, lubanskiego,
lwoweckiego, kamiennogorskiego, jeleniogoérskiego oraz miasto Jelenia Gora, ze strony niemiec-
kiej powiaty Bautzen i Gorlitz, a ze strony czeskiej gminy Kraju Libereckiego oraz Usteckiego,

— Szprewa-Nysa-Bobr, funkcjonujacy od 1993 roku, po stronie polskiej z udziatem gmin z powia-
tow zarskiego, kro$nienskiego, zaganskiego, nowosolskiego, wschowskiego, zielonogorskiego,
swiebodzinskiego, sulecinskiego oraz miasta Zielona Goéra; po stronie niemieckiej euroregion jest
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zarejestrowanym stowarzyszeniem, w ktorym dobrowolnie wspoélpracuja gminy, przedsigbior-
stwa, szkoty wyzsze, instytucje, stowarzyszenia i poszczeg6lni mieszkancy, terytorialnie obejmu-
je powiat Spree-Neisse oraz miasto Cottbus,

— Pro Europa Viadrina, funkcjonujacy od 1993 roku, w sktad ktoérego wchodza gminy z powiatow
sulecinskiego, stubickiego, gorzowskiego, krajenskiego oraz miasto Gorzow Wielkopolski, a ze
strony niemieckiej powiaty Markisch-Oderland, Oder-Spree oraz Frankfurt nad Odra,

— Pomerania, funkcjonujacy od 1995 roku na pograniczu Polski, Niemiec i Szwecji, obejmujacy po
polskiej stronie gminy z obszaru wojewodztwa zachodniopomorskiego, po stronie niemieckiej
powiaty Riigen, Nordvorpommern, Ostvorpommern, Uecker Randow, Stralsund, Greifswald, Uc-
kermark i Barnim, po stronie szwedzkiej 33 gminy z regionu Skania.

Na obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego na pograniczu Polski i Czech dziataja euroregiony Glacensis
(od 1996 r.) i Pradziad (od 1997 r.).

Do celéw funkcjonowania euroregiondw nalezy przezwycigzanie negatywnego oddziatywania granicy
panstwowej, poprawa standardu zycia ludnos$ci, rozwoj potencjatdow gospodarczy opartych na wspotpra-
Cy partneréw z obu stron granicy. W ramach prac euroregionéw organizowana jest wspOlpraca strazy
granicznych, strazy pozarnych, policji (wspolne patrole) oraz stuzb medycznych.

Najwazniejsza inicjatywa wspolpracy miedzyregionalnej w polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec
jest Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTEG5, w ktorym uczestnicza regiony:
Skania (Szwecja), Wojewddztwo Zachodniopomorskie, Wojewddztwo Lubuskie, Wojewddztwo Dolno-
$laskie (Polska), Bratystawa, Trnava (Stowacja), Hradec Kralove (Czechy), Powiat Gyér-Moson-
Sopron, Vas i Zala reprezentujace Zachodni Region Zadunajski (Wegry), Powiat Varazdin (Chorwacja).
Osia korytarza jest droga migdzynarodowa E65, ktora bierze poczatek w Malmé w Szwecji, a konczy
si¢ w Chania na Krecie. Rozwoj infrastruktury transportowej korytarza (drogowej, kolejowej i wodnej)
ma by¢ podstawa do zacieSnienia migdzyregionalnej wspotpracy w réznych jej aspektach oraz dostar-
czenia dodatkowych impulsow rozwojowych gospodarce tego obszaru. W nast¢gpnym okresie inicjatywa
ma by¢ kontynuowana jako Europejskie Ugrupowanie Wspotpracy Terytorialnej.

Elementem wspotpracy migdzyregionalnej migdzy polskimi i niemieckimi regionami jest Partnerstwo
Odry. Jest to nieformalna sie¢ wspotpracy obejmujaca ze strony polskiej wojewddztwo dolnoslaskie,
lubuskie i zachodniopomorskie oraz nienalezace do obszaru pogranicza wojewodztwo wielkopolskie. Po
stronie niemieckiej uczestnicza w nim Meklemburgia-Pomorze Przednie, Berlin, Brandenburgia oraz
Saksonia. Inicjatywa ta ma na celu integracje regionu nadodrzanskiego w sferze politycznej, infrastruk-
turalnej i gospodarczej.

Projekty wspotpracy migdzyregionalnej w uktadzie Battyk-Adriatyk-Batkany dotycza zréznicowanych
zagadnien. Projekty w ramach wspotpracy battyckiej obejmuja:
— zarzadzanie obszarami morskimi, w tym planowanie przestrzenne (BaltSeaPlan) oraz bezpieczen-
stwo transportu morskiego (Baltic Master 11, EfficienSea),

— ochrong $rodowiska poprzez ochrong Battyku przed eutrofizacja (PURE, Baltic MANURE), roz-
woj technologii plazmowych (PlasTEP), rozwoj ekologicznego rolnictwa (Baltic Green Belt) i
akwakultury (AQUAFIMA), zmniejszenie emisji zanieczyszczen (BSR InnoShip), zmniejszenie
zagrozen przez odpady wydobywcze (MIN-NOVATION), produkcje energii z odpadow (RE-
MOWE), adaptacje do zmian klimatu (Baltic Climate),

— rozwoj transportu (TransBaltic, TransLogis, A-B Landbridge),

— rozwoju przedsigbiorczosci (JOSSEFIN, BSR QUICK), w tym takze poprzez poprawe zatrudnie-
nia 0sO6b powyzej 65. roku zycia (Best Agers) oraz rozw6j przemystow kreatywnych w miastach
(Urban Creative Poles),

— podnoszenia jako$ci zycia (NEW BRIDGES).
Projekty w ramach wspotpracy przy programie dla Europy Srodkowej 2007-2013 dotycza:

— poprawy dostgpnosci transportowej, w tym korytarzy transportowych poéinoc-potudnie (CETC-
ROUTEGS, SoNoRa) i wschod-zachod (Via Regiat), poprawy dostgpnosci transportem lotniczym
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(CHAMPIONS), poprawy dostgpnosci regionalnym transportem kolejowym (INTER-Regio-
Rail),

— ochrony $rodowiska poprzez stworzenie transgranicznej sieci obszaré6w chronionych (TransEco-
Net), ochrony gleb w miescie (URBAN-SMS),

— dopasowania regionow do zmian demograficznych (YURA, EURUFU),
— efektywnosci energetycznej obszaru (MANERGY, ENERGYREGION),

— transferu technologii (CERIM, CLUSTERCORD, INTRAMED-C2C), w tym poprzez rozwoj
MSP (SMART FRAME, PROINCOR, InoPlaCe) oraz transferu wiedzy w zakresie rozwoju po-
dobnych regionow (AutoNet — regiony z rozwinigtym przemystem samochodowym) czy rozwoju
edukacji (ET-struct),

— dziatania na rzecz wysokiej jakosci srodowiska miejskiego (UrbSpace).

W ramach wspotpracy migdzyregionalnej z programu INTERREG IVC realizowane sa projekty doty-
czace:

— zmniejszania roznic w zatrudnieniu me¢zczyzn i kobiet (WINNET 8), rozwoju przedsigbiorczosci
(ENSPIRE EU) oraz mian demograficznych (DART),

— ewaluacji programow rozwoju regionalnego pod katem rozwoju zrownowazonego (RSC Regions
for Sustainable Change) oraz spoteczenstwa informacyjnego (B3 Regions) oraz rozwoju zarza-
dzania wiedza w rozwoju parkow technologicznych (Know-Man),

— rozwoju transportu srodladowego (Waterways Forward), eksploatacji zasobé6w wod podziemnych
(SHARP), poprawy efektywnosci energetycznej regionow i miast (EnercitEE) oraz poprawy
ochrony ludnosci przed katastrofami (CivPro).

Wojewodztwo dolnoslaskie uczestniczy w 10 projektach z INTERREG IV C, zachodniopomorskie w
dwach, a lubuskie w jednym.

2.1.2. W przestrzeni krajowej

Polska cze¢$¢ pogranicza Polski i Niemiec w strukturach przestrzennych Polski

Pogranicze polsko-niemieckie wyroznia si¢ w polskiej przestrzeni specyficznymi uwarunkowaniami,
ktore sa przywotywane we wszystkich dokumentach kreujacych polityke zagospodarowania przestrzen-
nego Polski. Uwarunkowania te wynikaja z historii politycznej, spotecznej i gospodarczej tego obszaru,
z faktu przygranicznego i nadmorskiego potozenia oraz istnienia naturalnego spoiwa jakim jest Odra.

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju z 2001 roku w dziedzinie ksztattowania
przestrzeni byta punktem odniesienia dla strategii rozwoju i planow zagospodarowania przestrzennego
wojewodztw w ostatnim dziesigcioleciu. Koncepcja podzielita polska przestrzen na dwie gtowne strefy:

— strefe przyspieszonego rozwoju, stymulowanego przez procesy integracyjne Polski z Europa
(Unia Europejska) i $wiatem, w ktorej znalazta si¢ wigkszo$¢ obszaru polskiej czgéci pogranicza
polsko-niemieckiego oraz

— strefe wymagajaca aktywizacji spoteczno-gospodarczej, do ktorej nalezy znaczna cze$¢ Pomorza
Zachodniego i Pomorze Srodkowe.

Na obszarze pogranicza polsko-niemieckiego KPPZK wskazata réwniez inne struktury przestrzenne:
— europejskie o$rodki polaryzacji, czyli europole (Wroctaw i Szczecin),

— osrodki rownowazenia rozwoju: krajowe (Zielona Gora), glowne regionalne (Koszalin, Gorzéw
WIkp., Legnica, Watbrzych, Jelenia Gora), wazniejsze regionalne (Stargard Szczecinski, Lubin,
Glogdéw) i wazniejsze transgraniczne (Swinoujscie, Kotobrzeg, Dartowo, Kostrzyn nad Odra,
Stubice, Zgorzelec),

— potencjalne pasma przyspieszonego rozwoju, ksztattujace si¢ wraz z modernizacja, rozbudowa i
budowa systemu infrastruktury technicznej o znaczeniu europejskim (Berlin - Poznan - Warsza-
wa, Berlin - Wroctaw - Przemysl, Drezno - Wroctaw, Praga - Wroctaw), krajowym (Swinouj$cie
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- Gorzow - Jelenia Gora, Szczecin - Bydgoszcz, Szczecin - Gdansk, Wroctaw - Poznan) i migdzy-
regionalnym (Koszalin - Pita - Poznan, Gorzow WIkp. - Pita),

obszar narastajacej koncentracji (polaryzacji) potencjalu cywilizacyjno-ekonomicznego, konku-
rencyjnego w skali gospodarki europejskiej i $wiatowej, ktory na obszarze pogranicza obejmuje
Wroctaw i jego bezposrednie otoczenie,

strefe przetamywania recesji (cze$é Pomorza Zachodniego i Pomorze Srodkowe),

strefe przetamywania kryzysu uksztaltowanej dotychczas bazy ekonomicznej (Legnicko-
Glogowski Okreg Miedziowy),

strefe aktywnej restrukturyzacji (rejon Waltbrzycha i Nowej Rudy),
strefy rownowazenia metropolizacji wokot Wroclawia i Szczecina,

strefe zagospodarowania zasobow polskiego obszaru morskiego.

Dla poszczegolnych stref, pasm i osrodkow KPPZK formutowata cele i zasady zagospodarowania prze-
strzennego, zasadniczo juz zawarte w ich nazwach. W duzej mierze cele te i zasady, jak rowniez rodzaj i
zasigg struktur przestrzennych wskazanych w KPPZK z 2001 roku sa nadal aktualne, odzwierciedlaja
bowiem niezakonczone jeszcze procesy spoteczno-ekonomiczne.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, cho¢ w niektorych diagnozach jest zbiezna z
wczesniejszym dokumentem, to zasadniczo odeszta od jego opisu przestrzeni, wyodrebniajac inne struk-
tury i powiazania w przestrzeni Polski i obszaru pogranicza polsko-niemieckiego oraz wskazujac nega-
tywne zjawiska do przezwycigzenia. Wedtug KPZK 2030 do istotnych uwarunkowan przestrzennych,
wystepujacych na obszarze pogranicza naleza:

dwie metropolie (Wroctaw, Szczecin) i dwa osrodki wojewddzkie (Zielona Gora, Gorzow WI-
kp.), 0 duzym potencjale rozwojowym, ale o stabych powiazaniach funkcjonalnych zar6wno wza-
jemnych, jak i — z wyjatkiem Wroctawia — z innymi duzymi o$rodkami krajowymi,

rejony o bardzo stabej dostepnosci komunikacyjnej do osrodkoéw wojewddzkich i stabo skomuni-
kowane z centrum Polski (wschodnia cze$¢ wojewddztwa zachodniopomorskiego, wyspa Uznam,
wyzsze rejony Sudetéw, Kotlina Ktodzka),

pas przygraniczny wzdhuiz granicy polsko-niemieckiej i polsko-czeskiej, wymagajacy wsparcia
osrodkow subregionalnych oraz dziatan integrujacych systemy planowania po obu stronach gra-
nicy,

strefy o niskim poziomie rozwoju i stabej dostepnosci do ustug (wschodnia cze$¢ wojewddztwa
zachodniopomorskiego, pas przygraniczny, Sudety, Kotlina Ktodzka),

tereny wiejskie o najnizszej dostgpnosci do osrodkoéw wzrostu (wschodnia czg§¢ wojewddztwa
zachodniopomorskiego, Sudety, Kotlina Ktodzka),

miasta, w ktorych wystepuje szczegdlna kumulacja probleméw spoteczno-gospodarczych (Star-
gard Szczecinski, Glogow, Jelenia Gora, Watbrzych, Swidnica) i ktére nie wykorzystuja w peni
mozliwos$ci wynikajacych z polozenia przygranicznego (wigkszo$¢ miast z wyjatkiem Wroclawia
1 jego otoczenia oraz miast potozonych w dalszej odlegtosci od granicy), a takze miasta podzielo-
ne granica (Stubice, Gubin, Zgorzelec),

niedostatecznie rozwinieta, w poréwnaniu z sasiadujacymi obszarami Niemiec i Czech, chociaz
nieodbiegajaca od standardéw polskich, sie¢ elektroenergetyczna,

ztoza surowcoéw energetycznych — ropy naftowej, gazu ziemnego, wegla brunatnego — i zasoby
energii geotermalnej,

tereny zagrozone powodzia wzdtuz Odry i Nysy Luzyckiej, wymagajace wzmozonej wspotpracy
transgranicznej,

obszary morskie w granicach wojewddztwa zachodniopomorskiego i przylegte oraz strefa przy-
brzezna,

obszary gorskie w wojewodztwie dolnoslaskim,
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— tereny konfliktow przestrzennych z obszarami chronionymi, spowodowanych dziatalnoscig inwe-
stycyjna (modernizacja i budowa drog i linii kolejowych, rozwoj przestrzenny duzych miast).

Generalnie KPZK 2030 przedstawia obszar pogranicza polsko-niemieckiego jako stabo funkcjonalnie
powiazany i niedostatecznie skomunikowany z obszarami Polski Centralnej, obszar o infrastruktural-
nych i spoteczno-ekonomicznych problemach rozwojowych; wskazuje tez na jego ciazenie w kierunku
zachodnim, zwtaszcza ku metropolii berlinskiej. Integracja polskiej przestrzeni, z naktadajaca si¢ na ten
proces zewngtrzna integracja funkcjonalna m.in. z obszarami Niemiec i Czech, jest glownym celem
polityki przestrzennej i dotyczy w najwigkszym stopniu polskiej czg$ci pogranicza polsko-
niemieckiego.

Spoleczno-gospodarcze uwarunkowania rozwoju polskiej czesci pogranicza

Polska czg¢$¢ pogranicza Polski i Niemiec dysponuje potencjalem demograficznym i spoteczno-
gospodarczym nieco mniejszym w stosunku do wielkosci obszaru w strukturach przestrzennych Polski.
Wyrdznia si¢ pod tym wzgledem wojewddztwo dolnoslaskie, ktoére ma zaréwno najwieksza liczbe lud-
nosci, jak i najwyzszy potencjat gospodarczy. Problemem demograficznym jest bardzo niski poziom
przyrostu naturalnego, ktory w skali kraju wynosi 2,6%0 — na obszarze studium jest on bliski zera, cho¢
tylko w wojewodztwie dolnoslaskim ma wartos¢ ujemna.

Na obszarze studium mozna wyr6zni¢ dwa gldwne obszary koncentracji ludnosci i potencjatu spotecz-
no-gospodarczego: centralng i pétnocna cze$¢ wojewddztwa dolnoslaskiego z Wroctawiem jako gtow-
nym osrodkiem oraz poétnocno-zachodnia cze¢$¢ wojewodztwa zachodniopomorskiego ze Szczecinem.

Wzrost produktu krajowego brutto w latach 2000-2008 na obszarze studium (26,6%) byt nizszy niz
wskaznik krajowy (30,1%). Pod tym wzgledem tylko wojewddztwo dolnoslaskie wyr6znialo si¢ dyna-
mika wyzsza niz krajowa (36,4%). W istotnej dla dynamiki rozwoju gospodarczego sferze badawczo-
rozwojowej wojewddztwa polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec nie doréwnuja wskaznikom kra-
jowym. Réwniez spadek liczby studentéw na obszarze studium w ciagu ostatnich szesciu lat byt wyzszy
niz $rednio w Polsce. W tej dziedzinie tylko wojewodztwo dolnoslaskie nie odnotowato wartosci ujem-
nych.

Gloéwnymi osrodkami, skupiajacymi funkcje administracyjne, spoteczne i gospodarcze w polskiej czgsci
pogranicza Polski i Niemiec sa ponad 600-tysigczny Wroctaw i ponad 400-tysigczny Szczecin. Luke
przestrzenna mi¢dzy nimi wypehniaja liczace ponad 100 tysigcy Zielona Gora i Gorzow Wielkopolski,
ktore petnig podobne funkcje w odniesieniu do $rodkowej czesci obszaru, a w skali regionalnej inne
duze miasta i obszary aglomeracyjne, zwlaszcza w wojewodztwach dolno$laskim i zachodniopomor-
skim.

Przewiduje si¢ dalsza koncentracje ludnosci i funkcji spoteczno-gospodarczych w duzych osrodkach
miejskich. Z koncentracja ludno$ci zwiazany bedzie wzrost potencjalu rozwojowego miast, wyrazajace-
go sie poprzez aktywno$¢ gospodarcza oraz rozwoj funkcji spotecznych, edukacyjnych, kulturalnych i
dziatalnosci sektora badawczo-rozwojowego.

Jednoczesnie wystepowatl bedzie dalszy odptyw ludnosci z obszaréw peryferyjnych, co wywota potrze-
be konstruowania roznych programow naprawczych. Wérod obszardw zagrozonych negatywnymi ten-
dencjami gospodarczymi wymienia sie Polske Zachodnia oraz Pomorze Srodkowe. Depopulacja w naj-
wiekszym stopniu zagraza Sudetom, natomiast najwiekszy wzrost liczby ludnosci nastapi W powiatach
otaczajacych miasta wojewodzkie.

Obszar Pomorza Srodkowego i Polski Zachodniej charakteryzuje sie przecigtnymi wynikami rozwoju
spoteczno-gospodarczego, jednak jest bardzo zréznicowany wewnetrznie; niektore rejony charakteryzu-
ja si¢ rosnaca depopulacja, bezrobociem strukturalnym oraz niskim poziomem aktywnosci gospodarczej
I inwestycyjnej. Jego najwigkszy osrodek miejski Szczecin przezywa obecnie kryzys gospodarczy i traci
niektore znaczace funkcje gospodarcze (przemyst stoczniowy, przetadunek towaréw w portach, tranzyt
towarow na potudnie Europy).

Wejscie Polski do strefy Schengen nie przyczynito sie¢ do intensyfikacji proceséw rozwojowych i
wspotpracy miedzy obszarami przygranicznymi W przewidywanym stopniu. Obszary te sa zagrozone
wymywaniem potencjatéw, co spowodowane jest dostepnoscia metropolii Berlina oraz bardziej atrak-
cyjnymi warunkami zycia w Niemczech. Stabos$¢ spoteczno-gospodarcza obszaru polskiej czesci pogra-
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nicza wynika rowniez ze stabosSci sieci osadniczej Oraz niskiej dostgpnosci transportowej do centrum
kraju. W efekcie tej sytuacji wystepuje¢ duze bezrobocie oraz odptyw ludnosci do wigkszych o$rodkow
miejskich w kraju i za granica. Istniejaca wspOlpraca transgraniczna w niewielkim stopniu wychodzi
poza projekty kulturalne, edukacyjne oraz turystyczne i z tego wzgledu nie stanowi wystarczajacego
impulsu dla rozwoju tego obszaru.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego polskiej czesci pogranicza

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 ustala, ze celem strategicznym polityki prze-
strzennego zagospodarowania kraju jest: Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie
zroznicowanych potencjalow rozwojowych dla osiqgania ogolnych celow rozwojowych — konkuren-
cyjnosci, zwigkszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w dlugim okresie.

Osiagnigciu tego celu maja stuzy¢ cele polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, ktére w odpo-
wiednim zakresie beda realizowane rowniez na obszarze polskiej czgsci pogranicza polsko-
niemieckiego:

— podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej

poprzez ich integracj¢ funkcjonalna przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadni-
czego,

— poprawa spojnosci wewnetrznej kraju poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie
warunkow dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikOw rozwoju oraz wykorzystanie potencjalu we-
wngtrznego wszystkich terytoriow,

— poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie in-
frastruktury transportowej i telekomunikacyjnej,

— ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagnigcie i utrzymanie wysokiej jakosci
srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski,

— zwigkszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty bezpieczen-
stwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne
panstwa,

— przywrécenie i utrwalenie fadu przestrzennego, w tym opracowanie planow dla obszaréw mor-
skich oraz zintegrowanie planowania na styku ladu i morza.
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Rysunek. Kierunki dzialan polityki przestrzennej stuzace podniesieniu konkurencyjnosci
glownych osrodkow miejskich (wg KPZK 2030)
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Rysunek. Priorytety rozwoju przestrzennego w polskiej cze$ci obszaru pogranicza Polski i Niemiec
(wg Analizy poréwnawczej planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw Polski Zachodniej)
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KPZK 2030 przyjmuje, ze podstawa rozwoju przestrzennego Polski do roku 2030 ma by¢ policentrycz-
na metropolia sieciowa, do ktérej nalezy 10 gtéwnych miast, w tym Wroctaw i Szczecin. Jednak wedtug
KPZK 2030 oba te miasta nie beda ze soba bezposrednio powiazane, a o$rodkiem metropolitalnym je
taczacym ma by¢ Poznan. Ten policentryczny organizm maja uzupetniaé miasta o znaczeniu regional-
nym: Zielona Goéra, Gorzéw Wielkopolski oraz Koszalin. Funkcjonalne podwiazanie tych miast do
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gtownych osrodkow zycia spoleczno-gospodarczego kraju da impuls rozwojowy obszarom peryferyj-
nym: Polsce Zachodniej i Pomorzu Srodkowemu.

Policentryczna metropolia sieciowa ma by¢ systemem otwartym i wlaczonym w europejska metropolig
sieciowa, zarowno w Europie Zachodniej, jak i w Regionie Morza Battyckiego.

W mys$l KPZK 2030 powiazania zagraniczne w przypadku miast obszaru polskiej czgéci pogranicza
Polski i Niemiec oznaczaja $cislejsze zwiazki Wroctawia z Praga, Brnem, Dreznem i Berlinem, Szcze-
cina i Zielonej Gory z Berlinem, Szczecina z regionem @resund oraz Zielonej Gory z Dreznem. Wsrod
zagranicznych osrodkow metropolitalnych szczegodlna rolg przypisuje si¢ Berlinowi — W przysztosci
bedzie on uzupekniat funkcje osrodkéw metropolitalnych Polski Zachodniej.

Budowa policentrycznej metropolii sieciowej wymaga poprawy dostgpnosci polskich osrodkéw metro-
politalnych i regionalnych. Wzmocniona ma by¢ dostgpnos¢ do Warszawy oraz wzmocnione potaczenia
w relacjach Gdansk - Szczecin i Wroctaw - Poznan. KPZK 2030 zaktada osiagniecie do 2030 roku
szkieletowej sieci potaczen o standardzie autostrady miedzy gtéwnymi osrodkami miejskimi w Polsce.

W celu zapewnienia spojnosci Polski Centralnej z Polska Zachodnia i Pomorzem Srodkowym rozbudo-
wywane maja by¢ powiazania infrastrukturalne taczace gtéwne osrodki miejskie, potozone na obszarach
peryferyjnych, z gtdéwnymi weztami metropolii sieciowej. W celu poprawy dostepnosci wspierane beda
wybrane inwestycje lokalne, takie jak budowa przeprawy miedzy wyspami Wolin i Uznam. System
transportowy Polski zostanie tak przebudowany, aby dostepno$¢ czasowa do miast wojewddzkich nig-
dzie nie przekraczata 120 minut.

Do 2030 roku planowane jest stworzenie szkieletowej sieci szybkich potaczen kolejowych (o predkosci
120-200 km/h) i zmodernizowanych (o predkosci 100-120 km/h) pomigdzy glownymi o$rodkami kraju.
Planowana jest budowa kolei duzych predkosci (do 300 km/h) z Warszawy m.in. do Poznania i Wro-
ctawia, z przedluzeniem do Berlina i Pragi. Jako perspektywiczne wskazano potaczenie Warszawa -
Bydgoszcz - Szczecin.

Odrzanska Droga Wodna zostala uznana za priorytetowa inwestycje w zegludze $rodladowej. W per-
spektywie 2030 roku osiagnigta ma by¢ 111 klasa na odcinku Szczecin - Kanat Gliwicki. Na osiagnigcie
IV Kklasy nie pozwola niewystarczajace zasoby wodne. Podobne ograniczenia wystepuja na drodze War-
ta-Note¢. Wymagane sa zintegrowane dziatania w zakresie ochrony przeciwpowodziowej na pograniczu
Polski i Niemiec.

KPZK 2030 zaktada, ze w sktad podstawowej sieci lotnisk wejdzie lotnisko we Wroctawiu, a lotniska w
Szczecinie-Goleniowie i Zielonej Gorze-Babimoscie uzupetnia¢ beda tg sie¢. W zaleznosci od sytuacji
rynkowej powstana lotniska komunikacyjne w rejonie Koszalina i Jeleniej Gory.

2.2. Potencjal demograficzny

Uzupetnié rysunek: Gestos¢ zaludnienia — Szczecin

Na obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec mieszka 14,6% ogotu ludnosci Polski. Najlud-
niejszym wojewddztwem jest dolnoslaskie, gdzie mieszka 51,5% ludnosci obszaru studium. W woje-
wodztwie zachodniopomorskim (ktore z kolei ma najwigksza powierzchni¢ sposréd wojewodztw pogra-
nicza) mieszka 30,3% og6tu ludnosci tego obszaru, a w najmniejszym pod wzgledem powierzchni i
zaludnienia wojewddztwie lubuskim 18,2%. Na taki rozktad przestrzenny w rozmieszczeniu ludnosci
wplynety czynniki historyczne — Dolny Slask, z Wroctawiem na czele, od wiekow byt terenem ekspans;ji
ze strony otaczajacych go organizméw panstwowych — jak i ekonomiczno-spoteczne, wyrazajace sie w
obfitosci zasobow naturalnych, rozwijajacej sig¢ gospodarki i postepujacego w §lad za tym rozwoju cy-
wilizacyjnego.

W pdinocnej czesci polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec obszarem o znaczacym potencjale de-
mograficznym sa tereny potozone przy ujsciu Odry i pas wybrzeza. Réwniez tu zadecydowaly o tym
wzgledy historyczne i ekonomiczne, zwlaszcza zwigzane z gospodarczym wykorzystaniem morza.

Mowiac o potencjale demograficznym nalezy ocenia¢ rownoczesnie jako$¢ zycia, ktora determinujg —
oprocz wzgledow gospodarczych, ktore beda omowione w nastgpnym rozdziale — poziom zycia i po-
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ziom rozwoju infrastruktury spotecznej. Na polskiej czgs$ci pogranicza Polski i Niemiec oba te aspekty
wykazuja duza zbiezno$¢ z potencjatem demograficznym, wyrazajacym si¢ liczba ludno$ci.

Potencjal demograficzny wykazuje duze zréznicowanie migdzy- i wewnatrzregionalne.

Liczba ludnosci, trendy demograficzne

Tabela. Wybrane dane o liczbie ludnosci na polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec

. Zachod-
Wskaznik D01n9513" Lubuskie | niopomor- Obs_zar Polska
skie skie studium
Liczba ludnosci 2877840 | 1011024 | 1693072 | 5581936 | 38200 037
Gestos¢ zaludnienia
(w osobach na 1 km?) 144 2 “ % 122
Pr.zyrost’na'turalny na 1000 01 14 0.5 0.4 0.9
mieszkancow
Wskazmk_ obcigzenia 52.6 52.2 52.2 52,4 55.3
demograficznego* w %
Prognozowany wzrost - spadek
liczby ludnosci w latach -189 560 -27 408 —72073 | -299041 | -1 404 107
2010-2030

* Obcigzenie demograficzne udziat ludnosci w wieku nieprodukcyjnym i poprodukcyjnym na 100 os6b w wieku
produkcyjnym.

Wojewodztwo dolnoslgskie. Najwigksza gestoscia zaludnienia charakteryzuja si¢ gminy potozone
w potudniowej czg$ci wojewodztwa (w Kotlinie Ktodzkiej) oraz w obrgbie aglomeracji wroctawskiej.
Wsrod powiatow ziemskich najwigksza gestosé zaludnienia ma powiat watbrzyski (349 0sob na km?).

W latach 2002-2009 ubyto ponad 28 tys. mieszkancow wojewodztwa. Zadecydowat o tym spadek licz-
by ludnosci w miastach; w tym samym okresie populacja ludnosci wiejskiej wzrosta o 2,5%. Procesy
zmian liczby ludnosci Dolnego Slaska sa zblizone sa do ogdlnopolskich tendenciji.

Najwigksza dynamika zmian w rozmieszczeniu ludnosci obserwowana jest w otoczeniu najwigkszych,
atrakcyjnych osrodkéw miejskich: Wroctawia, Lubina, Gtogowa, Jeleniej Gory i Legnicy. Liczba lud-
nos$ci gmin podmiejskich wzrosta tu w latach 2002-2009 o 8-20%. Najwigkszy spadek liczby ludnosci
(ponad 6%) w tym samym czasie odnotowaty mate miasta: Ladek-Zdroj, Gryfow Slaski, Wegliniec,
Duszniki-Zdroj, Karpacz, Szklarska Porgba. Ubytek ludnosci nastgpuje gtoéwnie w podregionie watbrzy-
skim.

W wojewodztwie, tak jak wszedzie w Polsce, obserwuje si¢ tendencj¢ starzenia si¢ spoteczenstwa. W
latach 2002-2009 nastapit wzrost udziatu ludnosci w wieku produkcyjnym o 2,3% oraz w wieku popro-
dukcyjnym o 8%, natomiast spadek liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym wyniost 17,3%.

Wskaznik obciazenia demograficznego w latach 2002-2009 zmalat z 56,9 do 51,9, obecnie jednak ma
tendencje wzrostu. Najwyzszy wspolczynnik obciazenia demograficznego w 2009 r. stwierdzono w
Walbrzychu (56,6) oraz w powiecie gorowskim (55,6), najnizszy w powiatach gtogowskim (47,8) i zto-
toryjskim (48,9).

Wedhig dlugoterminowej prognozy demograficznej GUS w okresie do roku 2035 mozna spodziewac sig
poglebiania obecnie wystepujacych zjawisk:

— dalszego spadku liczby mieszkancoéw do 2 614 tys. osob,
— wigkszego spadku ludnosci w miastach niz na obszarach wiejskich,

— wyludniania si¢ obszarow w poludniowej czgsci wojewodztwa, a takze wyraznego wzrostu liczby
mieszkancow na terenach podmiejskich oraz w potnocnej i wschodniej czgsci regionu,

— dalszego liczebnego wzrostu ludnosci w wieku poprodukcyjnym oraz zmniejszenie liczby osob w
wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym.

Wojewodztwo lubuskie. Najwigksza ggstoscia zaludnienia charakteryzuje si¢ powiat nowosolski (113
0sOb/km?), najmniejsza sulgcinski (30 osob/km?).
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Procesy demograficzne zachodzace w wojewddztwie lubuskim na przestrzeni ostatnich lat odbiegaja
nieco od obserwowanych w wigkszosci regionow Polski. Liczba mieszkancow jest stabilna, a przyrost
naturalny stosunkowo wysoki. Tylko w gminach w podregionie zielonogoérskim wystepuje ujemny przy-
rost naturalny.

W 2009 r. na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadato 52 osoby w wieku nieprodukcyjnym.

Prognoza na rok 2035 zaklada zmniejszenie si¢ liczby mieszkancoéw wojewddztwa o okoto 50 tysigcy.
Nastapi¢ ma spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym i udziatu tej grupy w liczbie ludnosci ogo-
tem — z 63% do 58%. Stanie sig tak na skutek wzrostu procentowego udziatu ludnosci w wieku popro-
dukcyjnym i jednoczesnego zmniejszenia udziatu grupy wiekowej przedprodukcyjnej.

W wojewddztwie zachodniopomorskim gminy o najwigkszej koncentracji mieszkancoéw znajdujg si¢ w
okolicy Szczecina, Koszalina oraz w pasie nadmorskim. Gminy sasiadujace z wojewodztwem pomor-
skim oraz wielkopolskim maja najnizsza gestos¢ zaludnienia.

W latach 2002-2009 w wojewodztwie zachodniopomorskim ubylto 4,5 tys. mieszkancow. W miastach
spadek liczby mieszkancow wynidst ponad 15 tys. osob, na obszarach wiejskich odnotowano wzrost o
blisko 11 tysiecy. Rzeczywisty spadek liczby ludnosci spowodowany byt ujemnym saldem migracji,
zwlaszcza migdzywojewodzkich do wojewodztw: wielkopolskiego, mazowieckiego, pomorskiego i
lubuskiego.

W wojewddztwie powstaja obszary depopulacyjne. Dotyczy to zwlaszcza powiatow lezacych w cen-
trum: drawskiego, bialogardzkiego, choszczenskiego, a takze czgsci powiatow na obrzezach wojewodz-
twa: gryfinskiego, wateckiego oraz szczecineckiego.

Przyrost naturalny w catym wojewodztwie w latach 1999-2009 byt dodatni. Najwyzsze ujemne wartosci
salda ruchu naturalnego, gdy liczba zgonow przewyzsza liczbg urodzen, odnotowano w Szczecinie oraz
w gminach lezacych w potudniowej i centralnej czg$ci wojewodztwa. Najwyzsze dodatnie saldo maja
gminy sasiadujace z najwigkszymi osrodkami miejskimi; wzrost liczby mieszkancow w latach 2002-
2009 siggat tu kilkudziesigciu procent.

Struktura wieku ludnosci odzwierciedla ogolng tendencje starzenia si¢ spoteczenstwa. Na przestrzeni lat
2002-2009 wyraznie zmniejszyla si¢ liczba osob znajdujacych si¢ w grupie przedprodukcyjnej oraz
zwigkszyta w grupie poprodukcyjnej. W 2009 r. na 100 osob w wieku produkcyjnym przypadato 51,9
0s6b w wieku nieprodukcyjnym i obok wojewddztwa dolnoslaskiego byt to wynik najnizszy w kraju.

Prognoza demograficzna GUS przewiduje spadek liczby ludnosci wojewodztwa do 2035 roku o 113 tys.
0s0b. Tempo tego procesu bedzie rosto w kolejnych latach. Spadek liczby ludno$ci najsilniej dotknie
duze miasta; Szczecin, Koszalin i Swinoujécie straca 17-20% ludnosci.

Poziom zycia
Miarodajnym wskaznikiem poziomu zycia mieszkancow jest wskaznik rozwoju wspoélnot terytorial-
nych. Uwzglednia on nastgpujace czynniki:

— udziat dochodow wiasnych gminy w stosunku do catkowitego dochodu gminy uzyskanego w tym
samym okresie,

— udziat wydatkow inwestycyjnych w ogoélnych wydatkach poniesionych przez gming w danym
okresie,

— stopg ubodstwa (liczba mieszkancow gminy otrzymujacych pomoc za posrednictwem gminnych
stuzb pomocy spoteczne;j,

— stopeg bezrobocia (odsetek zarejestrowanych bezrobotnych mieszkancow gminy w stosunku do
ogo6tu czynnych zawodowo).
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Rysunek. Wskazniki rozwoju wspélnot terytorialnych
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Uzupetni¢: o dane ilustrujqce poziom zycia, m.in. wysokos¢ Sredniej ptacy, liczbe osob korzystajqcych z
pomocy spotecznej, dochody budzetow gmin na 1 mieszkanca, ewent. inne. Rozklad przestrzenny! —
Wroctaw

Mieszkancy wojewdédztwa lubuskiego nie naleza do zamoznych. Srednie zarobki w roku 2009 wyniosty
2 802,77 zt (przy Sredniej krajowej 3 315,38 zt). Wojewodztwo zajmuje pod tym wzgledem 13. miejsce
w Polsce. Pod wzgledem przecigtnych miesigcznych wydatkow na 1 osobe w gospodarstwach domo-
wych w 2009 roku region z kwota 937,90 zajat 6sma pozycje w kraju (przy krajowej sredniej 956,68 zt).

Natomiast trzecie miejsce w kraju zajeto wojewddztwo pod wzgledem liczby oséb korzystajacych z
pomocy spotecznej, chociaz ich liczba spadta z blisko 100 tysigcy w roku 2000 do 71,4 tys. os6b w roku
2010.

Uzupetnic¢ o dochody budzetow gmin na 1 mieszkanca. Dodac rozktad przestrzenny — Zielona Gora

Wojewodztwo zachodniopomorskie mozna podzieli¢ na 3 grupy gmin o réznej dynamice rozwoju. Naj-
szybciej rozwijajace si¢ gminy znajduja si¢ w pierscieniu aglomeracji szczecinskiej, nad Battykiem i w
potudniowo-zachodniej czgsci wojewodztwa (Barlinek i Dgbno). Sa to gminy o relatywnie duzych do-
chodach i niewielkim bezrobociu. Druga grupg stanowia gminy o niejednoznacznym charakterze. W
zaleznosci od sytuacji ekonomicznej moga si¢ rozwija¢ badz podlegaé stagnacji czy recesji. Rozmiesz-
czenie przestrzenne gmin z tej grupy jest dos¢ rOwnomierne w catym wojewddztwie.

Do trzeciej grupy naleza gminy, ktore wyraznie borykaja si¢ z problemami rozwojowymi. Najwigcej
hamujacych czynnikow przy braku wyraznych sygnalow prorozwojowych jest nagromadzone w powia-
tach §widwinskim, biatogardzkim i szczecineckim.

Najbogatsza gmina w wojewodztwie jest Rewal, ktorej dochody budzetowe w roku 2010 przekroczyty
12 tys. ztotych na jednego mieszkanca. Gminy lezace w pasie nadmorskim legitymuja si¢ stosunkowo
wysokimi dochodami budzetowymi, przekraczajacymi 5 tys. ztotych na mieszkanca. O potowg nizszy
jest ten wskaznik dla wigkszosci gmin lezacych w centralnej, wschodniej i poludniowej czgsci woje-
wodztwa.

Srednia placa w wojewddztwie w 2010 roku wyniosta 3120 zlotych i byta o ponad 300 ztotych nizsza
niz $rednia dla Polski. Najwyzsze byly zarobki w Szczecinie i w aglomeracji szczecinskiej oraz w Ko-
szalinie, najnizsze — 0 900 zt mniej w stosunku do $redniej krajowej — w powiatach §widwinskim, sta-
wienskim, pyrzyckim i fobeskim i generalnie w centralnej strefie wojewoddztwa. Odwrotnie przedstawia
sig¢ przestrzenny rozktad korzystania z pomocy spotecznej: najwigcej, ponad jedna piata mieszkancow
otrzymuje zasitki w powiecie $widwinskim, jedna szdsta w powiatach szczecineckim, stawienskim,
tobeskim, najmniej za$ korzysta z tej formy wsparcia w Szczecinie, Koszalinie, Swinoujsciu, Kotobrze-
gu i w powiecie polickim.

2.3. Sfera przyrodniczo-kulturowa

2.3.1. Przyrodnicze struktury przestrzenne
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Zweryfikowac oznaczenia prowincji, podprowincji i makroregionow

Rysunek. Podzial fizycznogeograficzny obszaru pogranicza (wg J. Kondrackiego i W. Walczaka)
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Charakterystyka fizycznogeograficzna i przyrodnicza polskiej czesci pogranicza

Obszar znajdujacy si¢ w granicach studium obejmuje w catosci lub w czesci 20 makroregionow fizycz-
nogeograficznych, nalezacych do dwoch prowincji: Nizu Srodkowoeuropejskiego i Masywu Czeskiego
(granica migdzy nimi przebiega przez wojewodztwo dolnoslaskie). Sa to jednostki o zréznicowanych —
zwlaszcza w uktadzie potudnikowym — warunkach naturalnych: geologicznych, krajobrazowych, klima-
tycznych, glebowych, wodnych i pod wzgledem wystgpowania kopalin. Stosunkowo najmniej zrdzni-
cowany jest Swiat zwierzecy i roslinny.

Krajobraz

W krajobrazie polskiej czgsci pogranicza na wybrzezu Battyku dominuja niziny, stopniowo, w Kierunku
potudnikowym ust¢pujace miejsca wysoczyznom czotowo-morenowym z duza liczba jezior. W srod-
kowej czesci obszaru wystepuja na przemian obnizenia pradolin i pasow wysoczyznowych, a dalej na
potudnie — réwniny polodowcowe i wzgorza moren czotowych, wreszcie przedgorza i pogorza. Od po-
tudnia obszar zamykaja formacje gorskie Sudetow. Najnizej potozony jest punkt na Dabskich Lakach w
gminie Goleniow (-0,6 m ppm), najwyzej wznosi si¢ pasmo Karkonoszy ze szczytem Sniezki (1601,5 m
npm).

Charakterystycznym elementem krajobrazu polskiej czgsci pogranicza sa lasy. Najwigksze powierzchnie
lesne znajduja si¢ we wschodniej 1 poludniowo-wschodniej czgsci wojewddztwa zachodniopomorskie-
go, w wojewodztwie lubuskim oraz w potnocnej czgséci i w gorskich rejonach wojewodztwa dolnosla-
skiego. Waznymi elementami krajobrazu sa tez wody powierzchniowe: morze i akweny przymorskie na
péinocy, jeziora na pojezierzach wojewodztw zachodniopomorskiego i lubuskiego oraz rzeki z najwigk-
szymi sposrod nich: Odra i jej doptywem Notecia.

Klimat

Klimat obszaru jest umiarkowany o wplywach zaréwno klimatu morskiego, jak i kontynentalnego.
Wplywy tego pierwszego (tagodne zimy, chlodne lata, silne wiatry) odczuwalne sa szczegolnie nad
morzem. Jednakze w potudniowo-wschodniej czgéci wojewodztwa zachodniopomorskiego cechy klima-
tu morskiego juz prawie nie wystepuja. W wojewodztwie lubuskim wplywy obu klimatéw réwnowaza
si¢ (fagodne zimy, ciepte i dugie lata), a w dolnos$laskim silniejszy jest wptyw klimatu kontynentalnego
i tu tez warunki klimatyczne sa silnie uwarunkowane rzezba terenu. Nizinna cze$¢ wojewddztwa dolno-
slaskiego i okolice Stubic w wojewodztwie lubuskim naleza do najcieplejszych rejonéw Polski.

Gleby

Na obszarze polskiej czgséci pogranicza wystepuja gleby klas od I do VI. Najwigksze powierzchnie gleb
najbardziej urodzajnych spotyka si¢ w wojewddztwie dolnoslaskim. We wszystkich trzech wojewo6dz-
twach odnotowuje si¢ przestrzenne zroéznicowanie wystgpowania gleb réznych klas.

W wojewddztwie dolnoslgskim, w jego czesci potnocnej , a zwlaszcza poéinocno-zachodniej, przewazaja
ubogie gleby rdzawe oraz bielicowe (najczeSciej zalesione), w obnizeniach terenu oraz w dolinach —
oglejone mady rzeczne i gleby bagienne. W $srodkowej czeéci regionu oraz w kotlinach gorskich domi-
nuja gleby ptowe, wystepujace w mozaice z glebami brunatnymi wtasciwymi i wylugowanymi. Na po-
tudnie od Wroctawia wyr6znia si¢ zwarty obszar czarnych ziem wroctawskich, w obrgbie szerokiej do-
liny Odry dominuja z kolei mady rzeczne. W czesci podgorskiej i w pasmie Sudetow przewazaja gleby
brunatne (gldwnie kwasne), z mozaikowo rozproszonymi glebami bielicowymi.

W wojewodztwie lubuskim najwigkszy obszar pokrywaja gleby bielicowe i pseudobielicowe V i VI
klasy, pokryte gtownie lasami. Niewielka powierzchni¢ wojewodztwa zajmuja gleby brunatne I1, 1117 IV
klasy, ktore wystepuja w potudniowej cze$ci wojewodztwa. Czarne ziemie II i I1I klasy wystepuja obok
gleb brunatnych w nizszych potozeniach na terenie catego wojewodztwa. Z kolei mady, zaliczane do tej
samej klasy bonitacyjnej, zajmuja pradoliny i doliny rzek, maja duze znaczenie jako trwate uzytki zielo-
ne. W pradolinie Noteci, w dolinie Szprotawy, Odry i w pdinocnej czgéci powiatu wschowskiego wy-
stepuja gleby bagienne.

W wojewodztwie zachodniopomorskim przewazaja gleby sredniej wartosci klasy IVa i IVb. Zajmuja
one ponad potoweg powierzchni wszystkich gruntdéw ornych. Nastgpna grupa sa gleby stabe i bardzo
stabe. Stosunkowo niewielka powierzchni¢ zajmuja gleby dobre, zlokalizowane w rejonie pyrzycko-
stargardzkim, na zachod i na potudnie od Szczecina oraz na zachod od Koszalina.
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Polska czg¢$¢ pogranicza Polski i Niemiec lezy prawie w catosci w zlewisku Morza Battyckiego — w
dorzeczu Odry i rzek przymorskich — jedynie mate partie Sudetow naleza do zlewisk Morza Potnocnego
i Morza Czarnego. Na obszarze studium wystegpuje znaczna liczba rzek, a w potnocnej i srodkowej cze-
$ci obszaru takze liczne jeziora. Zasoby wod na obszarze polskiej czesci pogranicza sa roztozone nie-
rownomiernie. Najwigkszymi dysponuje wojewodztwo zachodniopomorskie, ktére jest jednocze$nie
wojewddztwem nadmorskim, najmniejszymi wojewddztwo dolnoslaskie. Jednocze$nie w tym woje-
wodztwie wystepuja najwicksze zagrozenia powodziowe.

Negatywny wpltyw na jako$¢ wod zarowno powierzchniowych jak i podziemnych we wszystkich woje-
wodztwach ma nieuporzadkowany stan gospodarki wodno-$ciekowej. Istotne znaczenie ma dziatalnos¢
rolnicza czlowieka i niewltasciwe stosowanie nawozow oraz intensywna produkcja zwierzeca.

Wojewodztwo dolnosigskie. Na system wodny wojewddztwa, oprocz rzek, sktada si¢ 12 duzych wielo-
funkcyjnych zbiornikow retencyjnych, stawy (ponad 1 700 obiektow) i zbiorniki matej retencji (ok. 200
zbiornikow o powierzchni ponad 1 ha i wiele mniejszych). Wody zajmuja 1,5% powierzchni wojewodz-
twa. Glownymi rzekami wojewoddztwa sa: Odra, Nysa Luzycka, Bobr, Kwisa, Kaczawa, gorny odcinek
Nysy Ktodzkiej. Stan czystosci wod jest ogolnie zly, decyduje o tym poziom zanieczyszczen chemicz-
nych. Nizinne odcinki rzek cechuja si¢ z reguly stabym stanem ekologicznym, najlepszy jest stan rzek
gorskich w ich poczatkowym biegu (Izery, Orlicy, Witki) oraz rzek, gdzie presja antropogeniczna jest
mniejsza (Kaczawy przy ujsciu do Odry, Odry w srodkowym biegu).

Na terenie wojewodztwa wyznaczono 18 gléwnych zbiornikow wod podziemnych, wsrdd ktorych 11 to
zbiorniki czwartorzedowe. Zasoby eksploatacyjne wod podziemnych wojewodztwa stanowia ok. 4,6%
zasobow calego kraju.

Wojewodztwo lubuskie charakteryzuje si¢ dobrze rozwinigta siecia hydrograficzna. Gtowne rzeki wo-
jewodztwa to Odra, oraz majace tu swoje przyujsciowe odcinki Warta, Note¢, Nysa Luzycka, Bobr i
Obra. Na terenie wojewodztwa wystepuje ogodtem kilkaset jezior, w tym kilkadziesiat o powierzchni
wigkszej niz 50 ha. Kilka z nich to duze, glgbokie i czyste jeziora, takie jak m.in.: Ciecz, Niesulickie,
Lubikowskie, Chtop, Szarcz, Lipie, Ostrowiec i Osiek.

Zagrozeniem dla jako$ci wdd, specyficznym dla wojewddztwa, sa $cieki z przemystu celulozowo-
papierniczego.

Zasobno$¢ w wody podziemne jest dobra w czgéci potnocnej wojewodztwa i Srednia w czesci potu-
dniowej. Zasoby eksploatacyjne wod podziemnych wojewodztwa stanowia ok. 4,8% zasobow catego
kraju. Na terenie wojewodztwa jest 16 gtownych zbiornikéw wod podziemnych, w tym cztery w cato-
sci. W 14 uzytkowym jest czwartorzedowe pigtro wodonosne, a w pozostatych dwoch przypadkach —
poziom miocenski (trzeciorzed).

Wojewddztwo zachodniopomorskie wyrdznia sig obfitoscia wod powierzchniowych, stanowia one
5,7% jego powierzchni. Tak duzy udzial powierzchni wodnej wynika z obecnosci na terenie wojewodz-
twa pojezierzy: Drawskiego, Mysliborskiego, Inskiego i Waleckiego, jezior Dabie i Miedwie oraz mor-
skich wod wewnetrznych (Zalew Szczecinski i ujSciowy odcinek Odry).

Zasoby eksploatacyjne wod podziemnych wojewodztwa stanowia ok. 8,8% zasobow krajowych. Na
terenie wojewodztwa wydzielono 11 glownych zbiornikdw wdd podziemnych, sposrod ktorych dwa
potozone sa w catosci w wojewodztwie, a pozostate czgsciowo znajduja sig poza jego obszarem.
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Sasiedztwo Battyku na poéinocy oraz zréznicowana budowa geologiczna polskiej czgéci pogranicza,
obejmujaca rézne jednostki geologiczne, zwlaszcza na potudniu tego obszaru, sprawiaja, iz wystepuje tu
rozmaito$¢ surowcow naturalnych: wody mineralne, ropa, gaz ziemny, wegiel brunatny, surowce skalne,
ilaste i rudy metali. Najbardziej zasobne w kopaliny sa gorskie i podgorskie rejony wojewodztwa dolno-
Slaskiego.

W wojewddztwie dolnoslgskim wystepuja surowce energetyczne, metaliczne, chemiczne i skalne. Naj-
wigksza r6znorodnos¢ cechuje surowce skalne, w Sudetach i na Pogorzu Sudeckim. Wystgpuja tu m.in.
jedyne w Polsce ztoza: granitoidow, sjenitow, gabra, marmuréw dolomitycznych, kwarcu zytowego,
magnezytow, glin ceramicznych i kaolinéw, a takze zdecydowana wigkszo$¢ ztoz bazaltow, melafirow,
marmurdéw i skaleni, oraz najlepsze w Polsce ztoza piaskoéw szklarskich i unikalne ztoza bentonitow. W
dolinach rzek Odry, Nysy Ktodzkiej, Bobru i Kaczawy znajduja si¢ ztoza najwyzszej jakosci piaskow i
ZWITOW.

W regionie wystepuja takze kamienie ozdobne i szlachetne. Sa to m.in. mineraty kwarcu (krysztat gor-
ski, kwarc dymny, ametyst), mineraly grupy chalcedonu (agat, jaspis i opal), mineraty grupy skat osa-
dowych (np. alabaster), mineraty grupy skat ozdobnych (lidyt).

ZYoza surowcow energetycznych to wegiel brunatny (wzdtuz Nysy Luzyckiej 1 w rejonie Legnicy), We-
giel kamienny (w rejonie Walbrzycha i Nowej Rudy) oraz gaz ziemny (na Obnizeniu Milicko-
Glogowskim).

Dolny Slask jest bogaty w jedyne w Polsce ztoza rud miedzi i srebra (Lubinsko-Gtogowski Okreg Mie-
dziowy), w niewielkiej ilosci wystgpuja tez ztoto i uran.

Ztoza surowcoOw chemicznych obejmuja: baryt, fluoryt, gips i anhydryt oraz sol kamienna, jednak poza
gipsami i anhydrytami nie maja znaczenia gospodarczego.
Na terenie wojewodztwa udokumentowano 18 (z 83 krajowych) zt6z wod mineralnych, uznanych za
lecznicze: szczawy, wody termalne i wody radoczynne. Ich zrodta znajduja sie gtownie w Sudetach,
ponadto w Przerzeczynie-Zdroju i w okolicach Trzebnicy.

W wojewddztwie lubuskim znajduje sie tak zwany przedsudecko-wielkopolski obszar gazo- i ropono-
$ny, w ktorym wystepuja ztoza gazu ziemnego w powiatach gorzowskim, $§wiebodzinskim i kro$nien-
skim. Ztoza wegla brunatnego znajduja si¢ W rejonie Sulgcina oraz w okolicy Gubina i Brodow.

W grupie kopalin skalnych wyro6zniaja si¢ kopaliny ilaste: gliny ceramiczne, gliny ogniotrwate, surowce
ceramiki budowlanej (w rejonie Luku Muzakowskiego), kruszywo naturalne (w potudniowej czeSci
wojewodztwa) i inne surowce okruchowe. Szczegdlnie zasobne i bardzo dobrej jakosci sa ztoza zwirdw,
zlokalizowane w dolinach duzych rzek oraz zloza piaszczysto-zwirowe (w dolinie Bobru). W rejonie
Zar | Zagania wystepuja zloza piaskow szklarskich. Kreda jeziorna wystepuje w potnocnej czesci woje-
wodztwa.

W wojewddztwie zachodniopomorskim wystepuja ztoza gazu ziemnego i ropy naftowej (w czeSci nad-
morskiej i potudniowo-zachodniej), surowce budowlane (piaski i zwiry, glina), rozproszone po catym
wojewodztwie, torfy, wapienie, wody mineralne (nad morzem i w Potczynie-Zdroju) i termalne (od-
wierty w Pyrzycach i Stargardzie Szczecinskim).

Swiat roslinny i zwierzecy

Zréznicowania w $§wiecie flory i fauny w polskiej czgsci obszaru pogranicza Polski i Niemiec dotycza w
zasadzie jego poinocnych i poludniowych krancoéw i wynikaja z warunkéw fizjograficznych, charakte-
rystycznych dla obszaréw nizinnych i przymorskich na péinocy oraz wyzynnych i gorskich na potudniu.
Poza tym w $wiecie roslinnym i zwierzecym dominuja gatunki szeroko rozprzestrzenione w tej czesci
kontynentu europejskiego.

W przewazajacej czesci obszaru dominuja siedliska nizinne, w Sudetach i na Pogoérzu Sudeckim wyste-
puja siedliska wyzynne i gorskie. Znaczny areal zajmuja grunty lesne (w tym lasy), ktore stanowia
37,6% ogolnej powierzchni polskiej czgsci obszaru pogranicza. W wigkszosci sa to zwarte kompleksy
borow sosnowych, w gorach takze $wierkowych. Sposrod gatunkow liSciastych najwigksze znaczenie
ma dab 1 buk, ktorego zwarte kompleksy wystepuja zwtaszcza w okolicach nadmorskich. W dolinach
rzecznych i na obnizeniach o duzej wilgotnos$ci rosna lasy tggowe, grady i olsy. Krajobraz roslinny uzu-
pelniaja taki 1 pastwiska o réznym stopniu uwilgotnienia, torfowiska, wydmy §rodlesne, starorzecza i
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bardzo liczne oczka wodne. W roznych miejscach obszaru spotyka si¢ endemiczne gatunki roslinnosci,
na przyktad w Sudetach typowe dla Europy Péinocnej, w dolinach Odry, Warty i Noteci murawy ksero-
termiczne, nad morzem ro$linno$¢ wydmowa. Sposrod blisko dwoch tysigey gatunkow roslin, wystepu-
jacych na tym obszarze, za narazone na wymarcie uznaje si¢ 10%, zwlaszcza w wojewodztwie dolnosla-
skim, gdzie wystepuje najsilniejsza antropopresja.

W $wiecie zwierzgcym przewazaja gatunki charakteryzujace si¢ duza tolerancja ekologiczna i zdolno-
$ciami migracyjnymi: jelenie, sarny, dziki, lisy, bobry i mniejsze ssaki lesne oraz ptaki. Te ostatnie sta-
nowia najliczniej reprezentowana grupe kregowcow, na obszarze objetym studium jest ich ponad 350
gatunkow, z czego ok. 100 to gatunki szczegdlnie rzadkie lub zagrozone. Ptaki najliczniej spotykane sa
na obszarach nadmorskich oraz w rozlegtych dolinach rzecznych (ujscie Warty do Odry, Migdzyodrze),
nad duzymi jeziorami i stawami. Przez poinocna czg$¢ obszaru wioda najwazniejsze europejskie szlaki
migracyjne ptactwa.

Na obszarze studium, w wojewodztwie lubuskim, znajduje si¢ najwiekszy europejski rezerwat nietope-
rzy. Nietoperze naleza do najbardziej zagrozonych wyginigciem i wszystkie ich gatunki objete sa ochro-
na. Inne bedace pod ochrong i wystepujace na obszarze studium gatunki fauny to np. bobr europejski,
popielica, wilk, wydra, zubr, niedzwiedz, kozica, foka szara, mor§win, chrzaszcz jelonek rogacz, a takze
plazy i gady.

Ichtiofauna obszaru obejmuje ponad 50 gatunkow ryb. Cecha charakterystyczna ichtiofauny jest wyste-
powanie w wodach morskich i przymorskich gatunkow dwusrodowiskowych, zyjacych w wodach czg-
$ciowo stonych i stodkich. W dolinie Odry wyst¢puje mindg rzeczny.

Obszary zdewastowane i zdegradowane

Problem wystgpowania obszaré6w zdewastowanych i zdegradowanych jest wspolny dla wszystkich wo-
jewodztw, rozna jest tylko jego skala. Stosunkowo najmniejszy problem jest w wojewodztwie lubuskim
(880 ha terenow zdewastowanych i 680 ha zdegradowanych). Powstawanie szkod w srodowisku wiaze
sie tu gtownie z wydobywaniem wegla brunatnego systemem odkrywkowym. Najwigksza jest po-
wierzchnia gruntow zdewastowanych i zdegradowanych w wojewodztwie dolno$laskim (7 031 ha), tu
rOwniez najwigkszy udziat w tym procesie ma dziatalno$¢ gornicza. Wojewoddztwo zachodniopomorskie
ma 2 263 ha terenéw zdewastowanych i 589 ha terenéw zdegradowanych.

Wspdlny dla wojewodztw dolnoslaskiego i zachodniopomorskiego jest problem terenow poprzemysto-
wych. Dotyczy on gléwnie duzych miast. Znaczny areat zajmuja takze zdegradowane obszary dawnych
poligonéw wojskowych (np. w rejonie Przemkowa w wojewodztwie dolnoslaskim czy Bornego Sulino-
wa w wojewodztwie zachodniopomorskim) lub obecnie czynnych poligonéow. Do wyr6zniajacych si¢ w
skali catego obszaru naleza takze tereny odkrywkowej eksploatacji wegla brunatnego w rejonie Bogaty-
ni, zbiornik odpadéw poflotacyjnych ,,Zelazny Most” oraz liczne, czesto skupione, duze odkrywki i
kamieniotomy, a wojewodztwie zachodniopomorskim hatdy fosfogipséw w Policach i popiotéw z elek-
trowni ,,Dolna Odra” w gminie Gryfino.

2.3.2. Ochrona Srodowiska i jego podstawowych komponentow

Propozycja z Zielonej Gory aby sporzadzi¢ mapke dla 3 wojewddztw - Korytarze ekologiczne aktualnie
przygotowywane na potrzeby nowych, zmienionych planéw zagospodarowania przestrzennego woje-
wodztw (wg danych otrzymanych z wojewodzkich biur planowania przestrzennego - Ksiqzka "Ochrona
tacznosci ekologicznej w Polsce”.

Struktury przyrodniczo-przestrzenne polskiej czg$ci obszaru pogranicza polsko-niemieckiego wpisuja
si¢ w szerszy kontekst europejski. Wybrzeze morskie jest czgécig wybrzeza potudniowego Battyku. Z
racji nadmorskiego potozenia wyrazne sa tez zwiazki przyrodnicze wojewoddztwa ze Skandynawia, co
widoczne jest np. przez szlaki migracji ptakow. Kolejna wielkoprzestrzenng struktura przyrodnicza jest
pas pojezierzy potudniowobaltyckich. Ciagnie sie on od poétnocnych Niemiec przez Polske dalej wzdhuz
brzegu Battyku. W srodkowej czesci wojewodztwa znajduje si¢ Pradolina Torunsko-Eberswaldzka z
szczegblnymi walorami przyrodniczymi i krajobrazowymi, typowymi dla nizin. Réwnoleznikowy prze-
bieg maja takze Pogorze Sudeckie i Sudety. Geograficznym i przyrodniczym elementem integrujacym
obszar z pétnocy na potudnie jest przeptywajaca przez wszystkie wojewodztwa Odra. Jest ona zarazem
glownym korytarzem ekologicznym polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec.
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W polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec znajduje si¢ ponad 25 tys. km? obszaréw nalezacych do
Europejskiej Sieci Natura 2000 — obszarow specjalnej ochrony ptakow (OSO) i obszaréw specjalnej
ochrony siedlisk (SOO). Dodatkowo obszary te obejmuja takze obszary Morza Baltyckiego, graniczace
Z wojewodztwem zachodniopomorskim.

Obszary ochrony przyrody

W polskiej czeéci pogranicza obszary przyrodnicze prawnie chronione — bez obszaréw Natura 2000 —
zajmuja powierzchnie 14 tys. km? , co stanowi jedna czwarta ogdlnej powierzchni obszaru studium i
13,8% ogotu powierzchni obszarow chronionych w Polsce. Wystgpuja tu wszystkie kategorie obszarow
chronionych: rezerwaty przyrody (268 km?), parki narodowe (391 km?), parki krajobrazowe (4 026
km?), obszary chronionego krajobrazu (9 057 km?), uzytki ekologiczne (148 km?), zespoly przyrodni-
czo-krajobrazowe (274 km?) i inne. Na obszarze studium znajduje si¢ 6,6 tys. pomnikoéw przyrody; naj-
wiecej (2 730) w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Najwigksza powierzchnig¢ obszary chronione zajmuja w wojewodztwie lubuskim (38,9% jego po-
wierzchni), nastgpnie w zachodniopomorskim (21,2%) i dolnoslaskim (18,5%).

Zrbznicowania regionalne sa naturalng konsekwencja warunkow fizjograficznych poszczegélnych wo-
jewodztw.
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— 2 parki narodowe — Karkonoski (5 562,4 ha), ktory wspolnie z Karkonoskim Narodnim Parkiem
po stronie czeskiej stanowi Bilateralny Rezerwat Biosfery Karkonosze/Krkonose, oraz Park Na-
rodowy Gor Stotowych (6 340 ha),

— 66 rezerwatow przyrody, m.in.: Torfowiska Doliny Izery, Snieznik Ktodzki, Jaskinia Niedzwie-
dzia, Wawdz Mysliborski, L.eg Korea, Uroczysko Wrzosy, Lacha Jelcz, Skarpa Storczykow, Sta-
wy Milickie, Stawy Przemkowskie, Torfowisko pod Weglincem,

— 96 obszarow Natura 2000,

— 12 parkow krajobrazowych, m.in.: Park Krajobrazowy Doliny Baryczy, stanowiacy jeden z naj-
cenniejszych obecnie przyrodniczo obszaréw Dolnego Slaska, Park Krajobrazowy Chetmy z wie-
loma unikalnymi formami geologicznymi, Slezanski Park Krajobrazowy obejmujacy masyw Sle-
zy, Snieznicki Park Krajobrazowy, Park Krajobrazowy Sudetow Watbrzyskich, Park Krajobra-
zowy Gor Sowich, Park Krajobrazowy Doliny Bobru i inne,

— 25 obszarow chronionego krajobrazu,
— 14 zespotow przyrodniczo-krajobrazowych;
— 120 uzytkow ekologicznych;

— 2 obszary chronione, objete Konwencja Ramiarska — torfowiska w Karkonoskim Parku Narodo-
wym i tereny w granicach rezerwatu Stawy Milickie w obregbie Parku Krajobrazowego Doliny
Baryczy.

Powiazania systemu przyrodniczego Dolnego Slaska z regionami i krajami o$ciennymi buduja m.in.
wspolne i sasiadujace istniejace ztoza surowcoOw naturalnych (rud miedzi i srebra oraz gazu ziemnego),
wspolne i sasiadujace zbiorniki wod powierzchniowych i podziemnych, wspolne i sasiadujace obszary
ochrony przyrody i krajobrazu, gldwne krajowe korytarze ekologiczne, faczace Europejska Sie¢ Natura
2000 w Polsce. Do tych ostatnich naleza:

— Korytarz Zachodni, taczacy kompleksy le§ne Polski Zachodniej i przebiegajacy od Sudetow przez
Bory Dolno$laskie i lasy zielonogorskie po Puszczg Rzepinska i Park Narodowy Ujscie Warty,

— Korytarz Potudniowo-Centralny, taczacy Roztocze, Puszcze Sandomierska, Puszcze Swigtokrzy-
ska, Lasy Lublinieckie, Bory Stobrawskie, Doling Baryczy, Bory Dolnoslaskie.

Wojewddztwo lubuskie. Walory przyrodnicze wojewodztwa maja $cisty zwiazek z najwieksza w Polsce
lesistos$cia, urozmaicona budowa geologiczna oraz obecno$cia dwoch wielkich rzek — Odry i Warty.

Obszary prawnie chronione obejmuja:
— 2 parki narodowe (13 642,8 ha) — Drawienski oraz Ujscie Warty,

— 61 rezerwatow przyrody (3 782,7 ha), w tym rezerwaty: Nietoperek (nietoperze), Jezioro Wielkie
(120 gatunkoéw ptakow), Debowiec (chrzaszcez jelonek rogacz),

— 8 parkéw krajobrazowych (76 933,4 ha), w tym geopark Luk Muzakowski,
— 38 obszarow chronionego krajobrazu (436 441,8 ha),

— stanowiska dokumentacyjne (5,6 ha),

— 335 uzytki ekologiczne (3 021,4 ha),

— zespoly przyrodniczo-krajobrazowe (9 783 ha),

— 1166 pomnikéw przyrody.

Na terenie wojewodztwa lubuskiego znajduja si¢ obszary Natura 2000: 12 obszarow specjalnej ochrony
ptakow o tacznej powierzchni 292 192 ha oraz 63 specjalne obszary ochrony siedlisk o tacznej po-
wierzchni 188 536 ha. Wyr6znia sie takze 14 obszaréw wspolnych lub przygranicznych.

W wojewodztwie wystepuja cenne okazy dendroflory. Najbardziej znane sposrod nich to najgrubsza w
kraju sosna Waligora, najstarszy i najgrubszy wiaz szyputkowy w Komorowie koto Gubina, uznawany
za najstarszy w Polsce dab szyputkowy Chrobry oraz najstarszy buk pospolity odmiany purpurowej w
parku patacowym w Zaganiu.
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Na obszarze wojewodztwa lubuskiego zlokalizowano 4 ponadregionalne korytarze ekologiczne oraz 17
korytarzy regionalnych. Obejmuja one m.in. doliny Odry, Noteci, Obry, gtowne kompleksy lesne, Poje-
zierze Mysliborskie i Jeziora Pszczewskie i tacza obszary potozone wewnatrz kraju z korytarzami gtow-
nymi, zapewniajac wariantowo$¢ drog migracji fauny.
W wojewddztwie zachodniopomorskim znajduja sig:

— 2 parki narodowe — Wolinski i Drawienski,

— 111 rezerwatdéw przyrody, z rezerwatem Swidwie, wpisanym na liste obszaréw wodno-btotnych
Konwencji Ramsarskiej,

— 21 obszaréw specjalnej ochrony ptakow, nalezacych do systemu Natura 2000, o tacznej po-
wierzchni 692 170 ha, oraz 61 specjalnych obszarow ochrony siedlisk o tacznej powierzchni
426 002,20 ha,

— 7 parkéw krajobrazowych — Szczecinski Puszcza Bukowa, Dolina Dolnej Odry, Cedynski, Ujscie
Warty, Barlinecko-Gorzowski, Inski i Drawski,

— 23 obszary chronionego krajobrazu.
Na przylegajacych do granic wojewddztwa wodach Battyku znajduja sie obszary Natura 2000.
W wojewodztwie wydzielono cztery ponadregionalne i Siedem regionalnych korytarzy ekologicznych.

Oprocz istniejacych obszaréw ochrony przyrody w planie zagospodarowania przestrzennego wojewodz-
twa wskazano na koniecznos$¢ utworzenia nowych:

— 208 rezerwatow przyrody,
— 2 parkéw krajobrazowych,
— 28 obszarow chronionego krajobrazu,
— 1786 pomnikoéw przyrody.
Zagrozenia dla Srodowiska i zasady jego zagospodarowania

Dla catego obszaru polskiej czgsci pogranicza polsko-niemieckiego wspolne sa zagrozenia jakosci wod,
spowodowane gtéwnie przez odprowadzanie do nich nieoczyszczonych lub niedostatecznie oczyszczo-
nych §ciekow przemystowych i komunalnych oraz sptyw substancji chemicznych i biologicznych z pél.
Odsetek oczyszczenia $ciekéw przemystowych i komunalnych wymagajacych oczyszczenia jest na ob-
szarze polskiej czg$ci pogranicza Polski i Niemiec wyzszy niz $rednia krajowa (92,4%). Najwyzszym
wskaznikiem legitymuje si¢ wojewodztwo zachodniopomorskie (99,5%), nieco nizszym lubuskie
(98,6%), a wskaznik dla wojewodztwa dolno$laskiego jest na poziomie $redniej krajowe;.

Zanieczyszczenia wod powierzchniowych przez $cieki bytowe z terenow wiejskich (w tym terenéw
turystycznych), odprowadzane w sposob niezorganizowany, zanieczyszczenia splukiwane z obszarow
rolnych, lesnych oraz tras komunikacyjnych drogowych i kolejowych sa takze wspolnym problemem
calego obszaru studium.

W przypadku jezior istotnymi czynnikami, decydujacymi o jako$ci wod, jest rozwoj infrastruktury tury-
stycznej i presja turystyczna w ich bezposrednim sasiedztwie, gospodarka rybacka, a takze uzytkowanie
urzadzen melioracji wodnych i niszczenie brzegéw przez przeksztatcanie naturalnych klifow na tatwiej
dostepne, co w znacznym stopniu przyspiesza splyw powierzchniowy i ogranicza pobor substancji bio-
gennych przez ro$linnosc.

W wojewddztwie dolnoslaskim dostrzega si¢ negatywne zjawiska zwiazane ze zmniejszaniem si¢ zaso-
bow ilosciowych wod powierzchniowych oraz niekorzystnymi zmianami w funkcjonowaniu wod po-
wierzchniowych w poétnocnej, potudniowej i poludniowo-zachodniej czgsci wojewodztwa. Podobny
problem, cho¢ w mniejszej skali, ograniczony do zachodniej, bardziej uprzemystowionej i zurbanizowa-
nej czesci wojewddztwa wystepuje na Pomorzu Zachodnim, gdzie istnieje potrzeba ochrony rozlegtej
zlewni jeziora Miedwie, ktore jest rezerwuarem wody pitnej dla Szczecina.

Najwicksze zagrozenia dla gleb stanowi erozja, zanieczyszczenia chemiczne oraz rozprzestrzenianie
zabudowy na tereny uzytkéw rolnych. Zagrozenie erozja powietrzng i wodna najsilniej wystepuje w
wojewodztwie dolnoslaskim, gdzie przekracza 25% uzytkow rolnych i lesnych. Zjawisko to wystepuje
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gtdownie na obszarach gorskich, w nieco mniejszym nasileniu podgorskich oraz w pasie Wzgorz Trzeb-
nickich i Dalkowskich. Trudna jest ochrona wysokiej jakosci gleb, jesli sasiaduja one z duzymi miasta-
mi, jak to jest np. w przypadku Szczecina. Presja na nierolnicze ich wykorzystanie jest wowczas wyjat-
kowo silna i powierzchnia takich gleb ulega statemu zmniejszeniu.

Wszedzie wystepuje zjawisko zagospodarowania turystycznego i masowej zabudowy letniskowej w
atrakcyjnych rejonach gorskich i przywodnych, nieuporzadkowanej w planach zagospodarowania prze-
strzennego i nieposiadajacej wlasciwej infrastruktury technicznej.

Powstawanie szkod w srodowisku wiaze si¢ takze z wydobywaniem kopalin, zwtaszcza systemem od-
krywkowym, ktéry powoduje degradacj¢ powierzchni terenu. W zwiazku z wydobywaniem kruszyw
naturalnych wystepuja duze przeobrazenia dolin rzecznych (np. dolina Bobru). Tereny zdegradowane
przez eksploatacj¢ zt6z metoda odkrywkowa stanowia barier¢ w rozwoju osrodkow miejskich i wiej-
skich. Problemy te daja si¢ odczué szczegdlnie silnie w wojewodztwie dolnoslaskim — w rejonie Boga-
tyni, gdzie istnieje odkrywkowa kopalnia wegla brunatnego, w kamieniotomach w rejonach gorskich i
podgorskich, w Legnicko-Glogowskim Okrggu Miedziowym — ale takze w wojewodztwie lubuskim
(okolice Leknicy) i, najstabiej, w wojewodztwie zachodniopomorskim, gdzie wydobywane sa kruszywa
budowlane. Rowniez zakonczona juz podziemna eksploatacja wegla kamiennego w Dolnoslaskim Za-
glebiu Weglowym wywarla trwaly negatywny wptyw na srodowisko i krajobraz.

Zaréwno w wojewodztwie dolno$laskim, jak i lubuskim znajduja si¢ ztoza wegla brunatnego, ktoére mo-
ga by¢ w przysztosci eksploatowane metoda odkrywkowa.

Na jakos¢ powietrza wptyw maja przede wszystkim zanieczyszczenia emitowane ze zrodel energetycz-
nych i przemystowych, sektora bytowo-komunalnego (tzw. niska emisja), transportu samochodowego i
rolnictwa. Natomiast motoryzacja oraz w mniejszym stopniu przemyst, transport kolejowy i lotnictwo
stanowia o rosnacej presji hatasu w §rodowisku. Najwigcej zanieczyszczen wprowadzanych do powie-
trza odnotowuje si¢ w uprzemystowionych rejonach wojewddztwa dolnoslaskiego (LGOM, aglomeracja
wroclawska, powiat zgorzelecki), a takze w aglomeracji szczecinskiej. Ze wzgledu na przewazajace na
obszarze studium zachodnie kierunki wiatru docieraja tu zanieczyszczenia z osrodkow przemystowych
potozonych w Niemczech i w Czechach.

Podwyzszone stezenia zanieczyszczen notuje si¢ w duzych miastach oraz w miejscowosciach potozo-
nych w kotlinach gorskich. Wysokie stezenia zanieczyszczen pytowych, tlenku wegla oraz dwutlenku
azotu notuje si¢ wzdtuz drég o duzym natgzeniu ruchu.

Zanieczyszczenia powietrza sg gtownym czynnikiem degradujacym lasy. W wojewodztwie dolnosla-
skim ponad potowa powierzchni lasoéw znajduje si¢ w I strefie uszkodzen przemystowych. Mimo po-
prawiajacej si¢ w tym zakresie sytuacji, kondycja drzewostanow jest ostabiana przez zanieczyszczenia
emitowane do powietrza, inwazje szkodnikdw oraz pozary. Pozary sa rowniez gtdwnym zagrozeniem
dla obfitujacego w tereny lesne wojewddztwa lubuskiego.

Emisja spalin, generowanie hatasu i wibracji, degradacja waloréw przyrodniczych i krajobrazowych (w
tym fragmentacja korytarzy ekologicznych) to z kolei negatywny wptyw transportu na $rodowisko przy-
rodnicze. Najwigksze nasilenie hatasu i emisji spalin wystgpuje wzdtuz drog krajowych, w centrach
miast w otoczeniu gestej zabudowy oraz przej$¢ granicznych, gdzie nastgpuje koncentracja ruchu tran-
zytowego.

Z powyzszego opisu zagrozen dla srodowiska wynika, ze problemy te w najwigkszym stopniu wystgpu-
ja w wojewodztwie dolnoslaskim. W projekcie zmiany planu zagospodarowania przestrzennego woje-
wodztwa dolnoslaskiego zostaty sformutowane zasady ochrony przed zagrozeniami, ktére sa aktualne
dla catego obszaru polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec.

Zasady zagospodarowania przestrzennego w celu zachowania zasobow i1 zapewnienia wysokiej jakos$ci
wod obejmuja:

— kompleksowe prowadzenie dziatan na rzecz poprawy stanu jako$ci wod, stanowiacych zasoby o
strategicznym charakterze,

— racjonalne gospodarowanie zasobami wod powierzchniowych i podziemnych, z ich prioryteto-
wym przeznaczeniem na potrzeby ludnosci i gospodarki,
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— zarzadzanie i gospodarowanie wodami w granicach zlewni z uwzglednieniem ochrony uktadow
hydrograficznych oraz potrzeb ekosysteméw wodnych i od wody zaleznych.

Zasady zagospodarowania przestrzennego w celu ochrony powierzchni ziemi i gleb dotycza:
— ograniczania przeksztatcen rzezby terenu w trakcie prowadzenia prac budowlanych,

— prowadzenia rekultywacji terenéw gorniczych wraz z postgpem eksploatacji lub niezwlocznie po
zakonczeniu dziatalno$ci wydobywczej,

— ograniczania przeznaczania na cele inwestycyjne terenow z glebami o wysokiej bonitacji,

— dostosowania formy zagospodarowania i wykorzystania gleb do ich naturalnego, biologicznego
potencjatu.

Zasady zagospodarowania przestrzennego dla racjonalnej gospodarki zasobami kopalin to:
— prowadzenie racjonalnej polityki koncesyjnej poszukiwan i eksploatacji kopalin;

— uwzglednienie lokalizacji udokumentowanych i niezagospodarowanych z16z, w tym surowcow
skalnych i wegla brunatnego, jako zasobow $rodowiska przyrodniczego, ktore moga by¢ przed-
miotem ewentualnej, przysztej eksploatacji;

— ochrony wod mineralnych i leczniczych, w szczegolnosci w obszarach uzdrowiskowych zgodnie
z ich statutami.

Zasady zagospodarowania przestrzennego w celu poprawy stanu powietrza atmosferycznego oraz
ochrony przed hatasem obejmuja:

— likwidacje¢ zanieczyszczen i zagrozen dla stanu powietrza u ich zréodta,

— minimalizacjg¢ uciazliwosci zaktadow przemystowych oraz ograniczanie emisji niskiej i emisji ze
zrédet komunikacyjnych,

— ograniczanie emisji dla obszarow i stref okreslonych w przepisach szczegolnych,

— wzrost udziatu wykorzystania odnawialnych Zrodet energii w bilansie energetycznym regionu,

— likwidowanie ponadnormatywnych zrodet hatasu,

— lokalizowanie ucigzliwych dla klimatu akustycznego obiektow poza miejscami statego pobytu lu-
dzi i ich wypoczynku,

— prowadzenie dzialan naprawczych w obszarach przekroczen norm, okreslonych w przepisach
szczegolnych.

Zasady zagospodarowania przestrzennego dla ochrony i powigkszenia zasobow le$nych polegaja na
ksztattowaniu prawidlowej struktury drzewostanéw i ich dostosowaniu do warunkéw siedliskowych
oraz na ochronie réznorodnosci biologicznej lasow.

Transgraniczne i transregionalne problemy z dziedziny ochrony $rodowiska przyrodniczego, wspdlne
dla catej polskiej czgsci pogranicza, dotycza przede wszystkim braku skoordynowanych planéw ochro-
ny dla obszaréw wchodzacych w sktad systemu krajowego i systemu Natura 2000, fragmentacji cen-
nych ekosystemow (zwtaszcza kompleksow lesnych), niedostatecznej wspotpracy migdzyregionalnej w
zakresie uzytkowania zlewni rzek i odprowadzania nieoczyszczonych $ciekow.

Ochrona krajobrazu i ladu przestrzennego

Problemy ochrony krajobrazu i fadu przestrzennego sa wspolne dla catego obszaru polskiej czgsci po-
granicza Polski i Niemiec. Wsrod wazniejszych zagrozen dla krajobrazu oraz tadu przestrzennego nale-
Zy wymienié:
— samowol¢ inwestycyjna, nieprawidtowe decyzje planistyczne i projektowe w zakresie gabarytow
i lokalizacji obiektow,

— presj¢ urbanizacyjna na tereny otwarte i cenne przyrodniczo, atrakcyjne pod wzglgdem turystycz-
nym,
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— suburbanizacje i niektore problemy z nig zwigzane: bezplanowa zabudowe przedmiesc, ,,rozlewa-
nie si¢” miast, zagarnianie obszarow rolniczych pod zabudowg, zanieczyszczanie srodowiska na
skutek rosnacej intensywnosci transportu na przedmiesciach, marginalizacje rdzennej wsi,

— degradacj¢ obszarow miejskich przez wprowadzanie wtoérnych podziatow i doggszczania zabu-
dowy,
— brak skutecznych dziatan restrukturyzacyjnych na obszarach poprzemystowych i powojskowych,

— zaklocenia czytelnej sylwety miast i osad oraz agresywne zawlaszczanie przestrzeni publicznej
(np. reklamami, nieuporzadkowanymi inwestycjami, zaniedbaniami w zakresie utrzymania ziele-
ni),

— deformacj¢ krajobrazu przez niewlasciwa lokalizacje inwestycji wielkokubaturowych, wielko-
przestrzennych, dominant wysoko$ciowych itp. (np. elektrowni wiatrowych, wielkogabarytowych
obiektow ustugowych i przemystowych),

— degradacje cennych walorow krajobrazowych i przyrodniczych w wyniku nieracjonalnych decyzji
lokalizacyjnych dotyczacych farm wiatrowych.

Ochrona krajobrazu odbywa si¢ gtéwnie przy uzyciu instrumentow zwiazanych z ochrong przyrody oraz
ochrona dziedzictwa kulturowego. Plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztw W mniejszym
lub wiekszym zakresie wprowadzaja ustalenia majace na celu ochrone krajobrazu i tadu przestrzennego.

W wojewddztwie dolnoslgskim zaproponowano wyznaczenie dwoch stref o zréznicowanych uwarun-
kowaniach formalno-prawnych:

— strefy zintegrowanej ochrony waloréw srodowiska przyrodniczego, kulturowego i krajobrazu
wraz z obszarami najwyzszej ochrony oraz

— strefy rownowazenia rozwoju i ochrony §rodowiska przyrodniczego, kulturowego i krajobrazu z
rozwojem osadnictwa i gospodarki.

Zachowanie i odtwarzanie zasobow przyrodniczo-krajobrazowych realizowane ma by¢ przy uwzgled-
nieniu zasad m.in. petnej ochrony obszaréw z zasobami o nieprzeksztatconych walorach przyrodniczych
i krajobrazowych, renaturyzacji obszarow przeksztatconych, ograniczonego wprowadzania zabudowy
na terenach otwartych uzytkowanych rolniczo, i w dolinach rzecznych.

Rozszerzenie i umocnienie regionalnego systemu obszarow chronionych i jego zintegrowanie z syste-
mami krajowymi i europejskimi bedzie sie¢ dokonywato m.in. przez utrzymanie i rozbudowe wewnetrz-
nych i zewngtrznych powiazan obszaréw chronionych, w tym korytarzy ekologicznych, przeciwdziala-
nie fragmentacji zasobow przyrodniczych i zmniejszanie uciazliwosci istniejacych barier ekologicznych.

W wojewddztwie lubuskim przewiduje m.in. wyznaczenie specjalnych stref aktywnos$ci gospodarczej,
rozw0j osadnictwa w preferowanych kierunkach, realizacj¢ zespotdéw mieszkaniowych o zréznicowane;j
formie, zwigkszenie restrykcyjnosci warunkoéw zabudowy i zagospodarowania terenu na obszarach do-
lin rzecznych i podmoktych, ograniczenie niekontrolowanej urbanizacji bez zapewnienia infrastruktury
wodno-kanalizacyjnej, przeciwdziatanie rozpraszaniu si¢ osadnictwa wiejskiego.

W wojewddztwie zachodniopomorskim plan zagospodarowania przestrzennego przewiduje sporzadze-
nie studium ochrony krajobrazu dla calego jego obszaru. Wpisana zostata konieczno$¢ sporzadzania
studiow krajobrazowych dla obszaré6w gorniczych oraz rekomendowane sporzadzanie takich dokumen-
tow dla lokalizacji zespotéw elektrowni wiatrowych. Proponuje tez utworzenie 30 obszaréw kulturowo-
krajobrazowych, taczacych zadania ochrony przyrody, krajobrazu i dziedzictwa kulturowego, i zaleca
ich uwzglednienie w polityce przestrzennej jednostek samorzadu terytorialnego. W ramach tej ochrony
ma by¢ obecne utrzymanie i eksponowanie otwar¢ krajobrazowych, punktow widokowych, miejsc eks-
pozycji wartoSciowych krajobrazow kulturowych i przyrodniczych. W obszarach kulturowo-
krajobrazowych wykluczone miatyby by¢ inwestycje wielkokubaturowe, wiclkoprzestrzenne, dominan-
ty wysokosciowe, ktore nie zapewniatyby ekspozycji sylwetek historycznych jednostek osadniczych
oraz waloréw krajobrazowych.
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2.3.3. Dziedzictwo kulturowe i jego ochrona
Zasoby dziedzictwa kulturowego

Rysunek. Wybrane obiekty i zespoly zabytkowe
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Na krajobraz kulturowy polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec decydujacy wptyw wywarla historia
tych ziem, a zwlaszcza oddziatywanie réznych osrodkéow politycznych i1 kulturowych. Wojewodztwo
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zachodniopomorskie do XVII wieku nalezato po czesci do Ksigstwa Pomorskiego, po czesci do Nowej
Marchii, a powiat watecki i gmina Czaplinek do historycznej Wielkopolski. W wojewodztwie lubuskim
mozna wyrdzni¢ m.in.: pétnocna czes¢ Dolnego Slaska, wschodnie pasmo Dolnych Luzyc, potudniowy
fragment Pomorza Zachodniego, zachodni skraj Wielkopolski. Dolny Slask podlegal oddziatywaniom
wielu osrodkow, przede wszystkim Pragi, Krakowa i Norymbergi, a w pdzniejszym okresie roOwniez
Drezna, Wiednia i Berlina. Te historyczne podziaty i wptywy, jakkolwiek podlegajace p6zniej unifikacji
w granicach Niemiec, nadal sa czytelne we wspotczesnym krajobrazie, m.in. przez zréoznicowanie form
uktadoéw osadniczych, form budownictwa, stosowanych materiatow budowlanych.

Katalog dziedzictwa kulturowego jest bogaty. Skladaja si¢ nan historycznie uksztattowane zespoty
urbanistyczne i ruralistyczne, obiekty sakralne i Swieckie, zatozenia rezydencjonalne, obiekty uzytecz-
nosci publicznej, obiekty architektury przemystowej i militarnej, zielen, cmentarze. Wystgpuja one na
catym obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec.

Na catym obszarze studium znajduje si¢ ponad 90 tys. obiektow zabytkowych, z czego ponad 83 tysiace
w wojewodztwie dolnoslaskim. Rowniez pod wzgledem liczby zabytkéw nieruchomych (8 004 w
2010 r.) wojewodztwo dolnoslaskie zajmuje pierwsza pozycje w Polsce. Fakt ten odzwierciedla bogata
historyczna przesztos¢ Dolnego Slaska i jego bardziej dynamiczny poziom rozwoju w ciagu wiekow.
Najmniej obiektow zabytkowych znajduje si¢ w wojewodztwie zachodniopomorskim. Na obszarze Dol-
nego Slaska jest rowniez najwigcej zabytkow o najwyzszych walorach architektonicznych. W woje-
wodztwie lubuskim znajduje si¢ 3 738 zabytkdw nieruchomych (wigkszo$¢ w potudniowej czgsci regio-
nu) i prawie 10 tysigcy ruchomych, a w zachodniopomorskim odpowiednio 3 100 i wuzupeini¢ — Szcze-
cin.

Najwigksza liczba zabytkow architektury i budownictwa znajduje si¢ na obszarach historycznych miast
na czele z Wroctawiem, Sroda Slaska, Jelenia Gora, Swidnica i innymi $laskimi miastami.

Charakterystyczne dla krajobrazu kulturowego tego obszaru jest postugiwanie sie¢ w minionych epokach
kamieniem polnym w réznych kolorach jako budulcem. Z kamienia sa koscioty, klasztory, dwory, pata-
ce, zabudowa mieszkaniowa i gospodarcza, brukowane ulice.

Na liScie $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego UNESCO figuruja koscioly Pokoju w Ja-
worze i Swidnicy oraz Hala Stulecia we Wroctawiu oraz Park Muzakowski (z czeécia po stronie nie-
mieckiej). Pomnikami historii sa zespoty klasztorne w Krzeszowie i Legnickim Polu, twierdza w
Srebrnej Gorze oraz zalozenie staromiejskie i Hala Stulecia we Wroclawiu, zespot katedralny w Kamie-
niu Pomorskim oraz kolegiata NMP Krélowej Swiata wraz z otaczajacymi ja fortyfikacjami w Stargar-
dzie Szczecinskim.

Wigkszo$¢ miast na obszarze studium pochodzi z XIII-XIV wieku. Historycznie zatozenia urbanistycz-
ne zachowaly si¢ w okoto 200 miastach we wszystkich trzech wojewddztwach. W jeszcze wigkszej
liczbie reprezentowane sa wsie typu okolnica, owalnica, ulicowka, ulicowka z placem, tancuchoéwka,
rzedowka, widlica i wielodroznica.

Oproécz zabytkoéw zwiazanych z kultura mieszczanska znajduja sie tu liczne dwory i zespoty patacowo-
ogrodowe, bedace materialnym dowodem historii tych ziem. Ogromna liczba obiektow architektury
rezydencjonalnej ulegta zniszczeniu po Il wojnie §wiatowej i w wigkszosci nie zostaty one odrestauro-
wane.

Na Dolnym Slasku i na Pomorzu Zachodnim znajduja si¢ miasta i miejscowosci uzdrowiskowe z zabu-
dowa sanatoryjno-pensjonatowa: w Kotlinie Ktodzkiej, na Pogdérzu Sudeckim, w pasie nadmorskim.

Z obiektow charakterystycznych dla krajobrazu kulturowego obszaru na uwagg zastuguja obiekty kon-
strukcji przystupowej uksztattowane pod wptywem tuzyckiej tradycji budowlanej w rejonie Bogatyni i
Zgorzelca, zabudowa w stylu tyrolskim w Mystakowicach i okolicy, relikty ryglowej zabudowy w wio-
skach dorzecza Odry, Regi, Parsgty.

Obok wystepujacych najliczniej zabytkéw o funkcji mieszkalnej, na drugim miejscu plasuje si¢ archi-
tektura sakralna. Stare koscioly i klasztory znajduja si¢ w setkach miejscowosci obszaru pogranicza.
Czg$¢ miejscowosci, gdzie znajduja si¢ najcenniejsze takie obiekty, lezy na Szlaku Cysterskim, przebie-
gajacym przez caly obszar pogranicza z poludnia na poéhoc: Bardo Slaskie, Kamieniec Zabkowicki,
Lubiaz, Trzebnica, Paradyz, Rokitno, Cedynia, Kotbacz, Wolin, Koszalin.
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Architekture obronna reprezentuja Sredniowieczne zamki obronne, wieze mieszkalne, obwarowania
historycznych miast oraz zespoty fortyfikacji. Do najcenniejszych naleza m.in. zamek w Bolkowie, za-
mek Chojnik, zamek Czocha, zamek w Ksiazu, zamki w Szczecinie i Darlowie. Twierdze w Ktodzku i
Srebmej Gorze uznane sa za wybitne przyktady architektury militarnej i inzynierii wojskowej czasow
nowozytnych. Elementami krajobrazu kulturowego sa pozostatosci z I wojny swiatowej: linie Migdzy-
rzeckiego Rejonu Umocnionego i ruiny umocnien Watu Pomorskiego.

Obiekty dziedzictwa przemystowego w wigkszosci zwiazane sa z rozw0jem przemystu przypadajacym
w drugiej potowie XIX i na poczatku XX w. Na uwage zastuguja zabytki zwigzane z gornictwem oraz
hutnictwem: kopalnie w Watbrzychu, Nowej Rudzie, Zlotym Stoku, Ztotoryi, sztolnie w Kowarach,
Kletnie, Walbrzychu, szyby, huty szkla. Licznie reprezentowana grupe stanowia obiekty zwiazane z
infrastruktura kolejowa, obiekty hydrotechniczne, cukrownie, browary, wiatraki i elektrownie wodne
oraz obiekty infrastruktury portowej i morskiej.

Obraz ten uzupetic nalezy o znaczna liczbg stanowisk archeologicznych (w tym wpisanych do rejestru
zabytkow): grodzisk, kurhanow, jaskin, kopalni. Szczegolnie cenne sa stanowiska archeologiczne w
Wolinie, w masywie Slezy, w dolinach Bobru, Nysy Luzyckiej i Odry.

Na catym obszarze wystgpuja miejsca martyrologii z okresu Il wojny §wiatowej. Sa to przede wszyst-
kim niemieckie obozy koncentracyjne (najwickszy Gross-Rosen w Rogoznicy k. Strzegomia), obozy
jenieckie oraz obozy pracy. W réznych miejscach spotka¢ mozna tez cmentarze wojenne.

Obiekty i zespoty architektury, ktére mozna okresli¢ mianem dobr kultury wspoétczesnej, to wyrdzniaja-
ce sie pod wzgledem waloréw przestrzennych, estetycznych i technicznych obiekty architektoniczne,
pomniki, miejsca pamigCi, wnetrza i detale z lat 1945-2000. Brak jednak formalnych kryteriow ich ty-
powania i zasad ochrony. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego
wskazat 34 tego typu obiekty, sposrod ktorych do najbardziej znanych naleza m.in. Pomnik Czynu Po-
lakow w Szczecinie, Teatr Letni w Szczecinie, Pomnik Zaslubin z Morzem w Kolobrzegu, cmentarz
wojenny w Siekierkach.

Zagrozenia dla dziedzictwa kulturowego i zasady jego ochrony

Na calym obszarze polskiej czegéci pogranicza Polski i Niemiec wystepuja takie same zagrozenia dla
dziedzictwa kulturowego. Najwazniejsze z nich to:

— zly stan techniczny zabytkowej zabudowy oraz brak ekonomicznych bodzcéw dla jej renowacji,

— negatywny wplyw transformacji gospodarczej po 1989 r. dla architektury rezydencjonalnej (1/3
obiektow nie jest uzytkowana, wiele popada w ruing, inne ulegaja zniszczeniu), przemystowe;j,
kolejowej,

— utrata walorow czytelno$ci uktadow przestrzennych miejskich i wiejskich,

— duze koszty utrzymania zabytkow sakralnych, przekraczajace mozliwosci ich utrzymania, szcze-
golnie na wsiach,

— negatywny wplyw ruchu tranzytowego na stan zabudowy, w szczegdlnosci na obszarach staro-
miejskich,
— niewla$ciwe realizacje remontowe w budowlach zabytkowych,

— niszczenie stanowisk archeologicznych przez dziatalno$é rolnicza, nielegalna eksploatacje kru-
szyw oraz nielegalng dziatalno$¢ poszukiwaczy skarbow.

W wyniku tych dziatan ulega zniszczeniu lub dekompozycji rowniez historyczny krajobraz kulturowy
np. przez lokalizacje w nim inwestycji wielkokubaturowych, wielkoprzestrzennych, dominant wysoko-
sciowych (np. masztow, wiez elektrowni wiatrowych) czy tez nieuwzglednianie istniejacej zabudowy o
walorach historycznych oraz wlaczanie rozwiazan przestrzenno-architektonicznych obcych tradycji
lokalnej. Likwidowana jest infrastruktura kolejowa (linie kolejowe i budynki), bedaca charakterystycz-
nym elementem historycznego krajobrazu. Nastepuje degradacja terenéw przywodnych, ktora przejawia
sie niszczeniem mtynéw, budowli hydrotechnicznych oraz chaotyczna obudowa brzegéw i zagradza-
niem dostgpu do wod. W miastach zagospodarowuje si¢ tereny dawnych fos przez wprowadzanie na nie
zabudowy.
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Brak jest rowniez ewidencji dobr kultury wspoétczesnej, odpowiedniej jednostki systemowo si¢ nia zaj-
mujacej oraz systemu identyfikacji tych dobr.

Dziatania zmierzajace do utrzymania i wykorzystania walorow dziedzictwa kulturowego powinny
obejmowac przede wszystkim:

— ochrong krajobrazu kulturowego, tworzenie parkéw kulturowych (44 w wojewddztwie zachod-
niopomorskim, 40 w wojewodztwie lubuskim), obszarow kulturowo-krajobrazowych,

— ustanowienie nowych pomnikow historii i zespotow zabytkowych,
— ochrong zabytkow przemystu i techniki, dworcow i przystankéw kolejowych, wiaduktow i tuneli,

— rewitalizacj¢ i rewaloryzacj¢ uktadow urbanistycznych i ruralistycznych oraz zespotow uzdrowi-
skowych, z mozliwo$cia wprowadzania nowych funkcji do obiektow zabytkowych,

— kreowanie wizerunku miejscowosci przez okreslony, charakterystyczny zabytek, element dzie-
dzictwa niematerialnego czy dominante architektoniczna,

— poszerzanie ofert turystycznych na bazie dziedzictwa kulturowego przez szerokie udost¢pnianie
zabytkow,

— aktywne przyciaganie inwestoréw dla zagospodarowania zabytkéw poprzez stosowanie zachet
inwestycyjnych, skuteczna pomoc publiczng i kreowanie partnerstwa publiczno-prywatnego.

W planowaniu przestrzennym nalezy uwzglednia¢ potrzebe zachowania i odnowy walorow oraz cech
krajobrazu kulturowego w miejscach o szczegélnym znaczeniu dla tozsamosci regionu oraz ochrong
wyrozniajacych si¢ wspotczesnych nieobjetych ochrona obiektow architektonicznych (débr kultury
wspotczesnej) i zagospodarowania ich otoczenia.

2.4. Sfera osadnicza

2.4.1. Gléwne struktury przestrzenne osadnictwa

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju z 2001 roku okre$lita dla Polski model
struktury przestrzennej, ktory byt podstawa praktyki planistycznej w skali krajowej i regionalnej w
ostatnim dziesigcioleciu. W modelu tym wyrdznione zostaty szczegodlnie bieguny polaryzacji — War-
szawa jako metropolia stoteczna, rownomiernie rozmieszczone osrodki wzrostu (europole, w tym Wro-
ctaw i Szczecin), o$rodki 0 znaczeniu krajowym (Zielona Goéra) i regionalnym (Koszalin, Go-
rzow WIkp., Legnica, Jelenia Gora, Waltbrzych) — oraz pasma rozwoju, strefy restrukturyzacji i inter-
wencji. Potencjalne pasma przyspieszonego rozwoju 0 znaczeniu europejskim przebiegaja przez obszar
polskiej czgsci pogranicza na linii Berlin - Warszawa, Praga - Warszawa, Berlin - Krakéw, a gtéwne
krajowe pasma rozwoju tacza Wroctaw z Poznaniem, Wroctaw ze Szczecinem, Szczecin z Bydgoszcza i
Szczecin z Gdanskiem. Strefy restrukturyzacji i interwencji to Legnicko-Glogowski Okreg Miedziowy,
rejon Watbrzycha i Pomorze Srodkowe z przylegajaca do niego czescia Pomorza Zachodniego.

W aktualnej, przyjetej przez Rade Ministrow, Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
obszar polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec zostal zdiagnozowany jako peryferyjny w stosunku
do obszarow wzrostu, ktorymi w mysl zatozen koncepcji sa policentryczne metropolie sieciowe z War-
szawa jako najwigkszym osrodkiem metropolitalnym na czele. Rezygnujac z wyznaczania pasm rozwo-
jowych KPZK 2030 skoncentrowata si¢ na kluczowym dla rozwoju spoteczno-ekonomicznego i prze-
strzennego znaczeniu powiazan migdzy osrodkami metropolii sieciowej (dziesig¢ miast) oraz tymi
osrodkami a innymi duzymi miastami 0 znaczeniu regionalnym.

Obszary funkcjonalno-przestrzenne

Obszary funkcjonalno-przestrzenne to tereny o zblizonych warunkach naturalnych, poziomie rozwoju,
problemach rozwojowych i funkcjach. Na poszczegdlnych obszarach moze by¢ prowadzona jednolita
polityka przestrzenna, zr6znicowana w stosunku do obszaréw pozostatych. W wojewddztwach lezacych
w polskiej czeséci pogranicza polsko-niemieckiego nie ma jednolitego podejscia do delimitacji obszaréw
funkcjonalno-przestrzennych, a nawet termin ten jest pomijany. W kazdym wojewodztwie zastosowano
inne kryteria wydzielenia takich obszaréw, przypisujac im tez rozne kategorie funkcji.
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W wojewddztwie dolnoslgskim obszary wyznaczone zostaly na podstawie analizy struktury uzytkowa-
nia gruntébw. Za tereny zwiazane z rolniczym uzytkowaniem gruntow uznano gminy, w ktérych udziat
uzytkow rolnych przekracza 60% catej ich powierzchni; jako strefy leSne wyznaczono gminy, gdzie
udziat laséw przekracza 30% powierzchni ogolnej. Przeprowadzona analiza wskazuje na cztery gldwne
strefy struktury funkcjonalno-przestrzennej terenéw niezurbanizowanych regionu:

— rolng w obrebie Niziny Srodkowopolskie;j,

— le$no-rolna w obrebie Nizin Sasko-Euzyckiej i Srodkowopolskiej,
— rolna w obrgbie Przedgorza Sudetow i Niziny Srodkowopolskiej,
— lesno-rolna w obrgbie Sudetow i Przedgorza Sudeckiego.

Z kolei analiza terenéw zurbanizowanych, uwzgledniajaca podzial na tereny mieszkaniowe, przemysto-
we, ustugowe oraz wypoczynkowe, pozwolita na stworzenie typologii osrodkow pod wzgledem domi-
nujacej funkcji terenu. Rejonem silnej koncentracji przemystu jest Legnicko-Glogowski Okrgg Mie-
dziowy, Wroctaw wraz z sasiednimi gminami, Watbrzych i Swidnica oraz Bolestawiec i Warta Bole-
stawiecka.

Przewage terenéw mieszkaniowych w skali catego wojewddztwa ma Wroctaw wraz z otaczajacymi go
gminami, od najbardziej wysunigtych na potudnie Kobierzyc i Zorawiny po Trzebnice i Krosnice.
Znacznie mniejsza koncentracje wykazuje Jelenia Gora wraz z gminami sasiadujacymi z miastem oraz
Watbrzych, ktéry wraz z pobliskimi miastami: Swiebodzice, Swidnica, Boguszow-Gorce, Jedlina-Zdroj,
tworzy aglomeracje.

Wojewddztwo lubuskie. Struktura przestrzenna wojewodztwa opiera si¢ na podstawowych osiach:

— antropogenicznych (jednej wschod-zachod wzdtuz 1l i 11 Paneuropejskiego Korytarza Transpor-
towego oraz drugiej potnoc-potudnie w relacji Gorzoéw Wilkp. - Zielona Gora) oraz

— przyrodniczych (doliny Odry, Noteci i Warty).

Jako glowne elementy krystalizujace strukturg przestrzenna wojewodztwa lubuskiego przyjgto pasma
rozwoju, zespoty miast, miejskie osrodki rozwoju i obszar wegztowy, oméwione w czgséci studium doty-
czacej hierarchii miast. Na podzial ten nakladaja si¢ struktury przyrodnicze, obszary wiejskie, przemy-
stowe, zagrozone powodzia i inne, nalezace do poszczegdlnych stref, rowniez oméwione w studium.

Ponadto w projekcie planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa lubuskiego wskazano strefy
przyspieszonej urbanizacji, do ktérych naleza zespoly miast, miasta transgraniczne, obszar aglomera-
cyjny Gorzowa WIKp. i pasmo rozwoju Kostrzyn n. Odra - Drezdenko.

Wojewddztwo zachodniopomorskie. W planie zagospodarowania przestrzennego, biorac pod uwage
cechy fizjograficzne terenu, sytuacje demograficzna i spoteczno-ekonomiczna, poziom rozwoju i domi-
nujace funkcje obszarow, wydzielono pigc stref funkcjonalnych:

— nadodrzanska (Szczecin, Swinoujs'cie, Stargard Szczecinski i okolice), z dominujaca funkcja go-
spodarcza (ustugi, przemyst, gospodarka morska, rolnictwo) i transportowa, z duzym udziatem

turystyki i ochrony $rodowiska; strefa ta praktycznie pokrywa sie ze szczecinskim obszarem
funkcjonalnym,

— nadmorska (pas gmin od Swinoujscia do Koszalina i dalej wzdhuz brzegu Battyku), z dominujaca
funkcja turystyczng (w tym uzdrowiskami), z udziatem gospodarki morskiej, rolnictwa i przemy-
shu; w jej obrebie znajduje sie koszalinsko-kotobrzeski obszar funkcjonalny,

— centralna (gminy powiatéw drawskiego, tobeskiego, szczecineckiego, swidwinskiego i waleckie-
g0), z dominujaca funkcja turystyczna i slabsza rolnicza; jest to strefa stagnacji spoleczno-
gospodarczej i depopulacji,

— choszczensko-watecka, z dominujaca funkcja ochrony srodowiska, lesna, turystyczna i stabsza
rolnicza;

— szczecinecka, z dominujaca funkcja rolnicza, le$na i turystyczna.

Strefy te pokrywaja powierzchnig catego wojewodztwa, a granice stref sasiadujacych przenikajg sig.
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2.4.2. Hierarchia miejskiej sieci osadniczej

Ustalenia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 stanowi¢ beda podstawe dla plano-
wania przestrzennego w tym i nastepnym dziesigcioleciu, dlatego okre$lona tu hierarchia sieci osadni-
czej powinna by¢ traktowana jako docelowa i obowiazujaca w praktyce planistycznej.

Wedtug KPZK 2030 na obszarze polskiej cze$ci pogranicza polski i Niemiec podstawowymi elementa-
mi sieci osadniczej sa:
— osrodki metropolitalne — Wroctaw i Szczecin, $wiadczace ustugi wyzszego rzedu, administracyj-
ne, polityczne, naukowe, gospodarcze, spoteczne, kulturalne,

— ofrodki regionalne — Zielona Gora, Gorzow Wielkopolski i Koszalin, pelniace niektére funkcje
metropolitalne, jednak funkcjonalnie powiazane z o$rodkami metropolitalnymi i im podlegte w
niektorych aspektach,

a drugorzgdnymi:

— miasta subregionalne — Kotobrzeg, Swinoujscie, Stargard Szczecinski, Glogdéw, Polkowice, Lu-
bin, Legnica, Jelenia Gora, Walbrzych, Swidnica, bedace ,,katalizatorami” funkcji pozarolniczych
oraz przedsigwzig¢ rozwojowych,

— miasta lokalne — pozostate,
— obszary wiejskie.

Przedstawiona tu hierarchia daje mozliwo$¢ ksztattowania struktur osadniczych, w szczegdlnosSci zespo-
16w miast, i okreslania znaczenia poszczegodlnych osrodkoéw w uktadzie regionalnym i subregionalnym.

Niezaleznie od ustalen dokumentow krajowych wojewoddztwa ustality wtasng hierarchi¢ osrodkow miej-
skich, dla ktorej gtownym kryterium znaczenia poszczegdlnych miast byto ich oddzialywanie na oto-
czenie w wymiarze regionalnym i lokalnym.
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Na obszarze polskiej czgéci pogranicza Polski i Niemiec odsetek ludnosci miejskiej jest wyzszy niz
przecigtnie w Polsce (68,5% wobec 60,9%). Zréznicowanie przestrzenne sieci osadniczej jest znaczne,
zardbwno w uktadzie migdzywojewddzkim (najbardziej zaludniony jest i najwigcej miast ma Dolny
Slask, najmniej Ziemia Lubuska), jak i wewnatrzwojewodzkim. W tym ostatnim przypadku decyduja-
cymi, przeciwstawnymi czynnikami sa skupienie ludno$ci w duzych aglomeracjach i ich otoczeniu z

jednej i stabe zaludnienie obszaréw lesnych z drugiej strony.
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Tabela Podstawowe dane o sieci miejskiej obszaru polskiej czesci obszaru pogranicza (GUS, 2009)

Wskaznik Dolnoslaskie | Lubuskie Zachodn!o- Polska
pomorskie

Ggestos¢ sieci osadniczej (ilosé

miejscowosci/100 km?) 13,38 10,19 13,63 17,60

Gestoé¢ miast (liczba miast/100 km?) | 0,46 0,3 0,3 0,28

Odsetek ludnosci w miastach (%) 70,3 63.6 68,7 61,0

Odsetek miast duzych o liczbie

mieszkancow powyzej 100 tys. (%) 3.3 4.8 3.2 4.3

Odsetek miast $rednich o liczbie

mieszkancoéw od 20 do 100 tys. (%) 18,7 95 19.9 20,0

Odsetek miast matych o liczbie

mieszkancow ponizej 20 tys. (%) 780 857 823 5.7

Odsetek ludnosci miast duzych (%) 42,3 37,8 44,1 47,0

Odsetek ludnos$ci miast srednich (%) 32,7 19,7 27,7 31,6

Odsetek ludnosci miast matych (%) 25,0 42,5 28,2 21,3

Tabela Podzial miast na kategorie i klasy (GUS, 2009)

. Liczba . . Odsetek
Kategoria |Klasa N . . Liczba miast .
miasta Mmiasta Wojewodztwo mieszkancow wg klas ludnosci

w tys. wg klas (%)
dolnoslaskie 1 31,3
VIl lubuskie powyzej 200 — —
Duze zachodniopomorskie 1 34,9
dolnoslaskie 2 11,2
VI lubuskie 100-200 2 37,8
zachodniopomorskie 1 9,2
dolnoslaskie 4 14,2
V lubuskie 50-100 - —
Srednie zachodniopomorskie 1 6,0
dolnos$laskie 13 18,2
v lubuskie 20-50 4 19,7
zachodniopomorskie 8 21,7
dolnoslaskie 17 114
Il lubuskie 10-20 13 28,2
zachodniopomorskie 13 16,3
dolnoslaskie 29 9,6
Mate I lubuskie 5-10 5 5,1
zachodniopomorskie 8 4,3
dolnoslaskie 25 4,2
I lubuskie ponizej 5 18 9,2
zachodniopomorskie 30 7,6
dolnoslaskie 91 100
Ogolem lubuskie 42 100
zachodniopomorskie 62 100

Wojewédztwo dolnoslgskie. Dolny Slask, w poréwnaniu do $redniej dla wojewédztw w Polsce, charak-
teryzuje si¢ duza liczba miast, wysokim wskaznikiem urbanizacji (70,6%) oraz proporcjonalnym udzia-
fem ludnos$ci miast matych, $rednich i duzych. W relacji do $redniej dla wojewodztw Polski, wiekszy
jest udziat zarowno ludnosci, jak i liczby miast matych, a mniejszy udziat zarowno mieszkancow, jak i
liczby miast duzych.
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W wojewodztwie wystgpuja cztery koncentracje powiatow o najwyzszym poziomie urbanizacji. Sa to
powiaty Legnicko-Gtogowskiego Okregu Miedziowego (glogowski i lubinski), powiaty pogranicza
polsko-czesko-niemieckiego (zgorzelecki i lubanski), powiaty na potudniu wojewoddztwa (watbrzyski,
$widnicki, dzierzoniowski i ktodzki) oraz na wschodzie powiat otawski. Najnizszy poziom urbanizacji
wystepuje w powiatach polozonych wokoét Wroctawia: wroctawskim, $redzkim, strzelinskim oraz w
powiatach legnickim i milickim.

Sie¢ osrodkéw administracyjnych jest policentryczna, obejmuje o$rodki gminne, powiatowe i oSrodek
wojewodzki. Lacznie w wojewodztwie jest 169 osrodkow gminnych: 36 miejskich, 55 miejsko-
wiejskich 1 78 wiejskich. Wsrdd nich znajduje si¢ 26 miast pelniacych funkcje osrodkow powiatowych,
przy czym trzy z nich — Wroctaw, Legnica i Jelenia Gora — sa jednocze$nie miastami na prawach powia-
tu.

Szczegolne miejsce w strukturze osrodkow miejskich wojewddztwa zajmuje ksztattujacy sie wroctawski
obszar metropolitalny, ktory moze staé si¢ centrum Regionu Metropolitalnego Dolnego Slaska. W jego
sktad wejda gtowne osrodki miejskie: Legnica, Jelenia Gora, Watbrzych oraz Swidnica z otaczajacymi
je obszarami. Stolica Dolnego Slaska liczy ponad 632 tys. mieszkancow. Do kategorii miast duzych,
poza osrodkiem metropolitalnym zostaty zaliczone dwa miasta o liczbie mieszkancoéw przekraczajacej
100 tys.: Walbrzych i Legnica. Szczegdlne miejsce w sieci osadniczej zajmuje Zgorzelec, ktory ma po-
wiazania przestrzenne z pobliskim Gorlitz. Laczna liczba mieszkancow tego duopolu przekracza
89 tysigcy. Sam Zgorzelec zalicza si¢ zgodnie z przyjeta klasyfikacja, do miast rednich.

Rozwdj miejskich osrodkéw osadniczych jest nierdwnomierny. Rosnie znaczenie miast w poétnocnej
czesci wojewodztwa, z dominujacym pod tym wzgledem osrodkiem wroctawskim, o$rodkami LGOM
(Gtogow, Legnica, Lubin, Polkowice) i Bolestawcem.

W wojewdodztwie lubuskim wystepuje policentryczna struktura osadnicza, cechujaca si¢ brakiem domi-
nacji jednego miasta, wzglednie rownomiernym rozmieszczeniem miast na calym obszarze i ich nieztej
dostepnosci komunikacyjnej i transportoweyj.

W wojewoddztwie znajduja si¢ 83 osrodki gminne: 9 gmin miejskich, 33 gminy miejsko-wiejskie, 41
gmin wiejskich. 12 miast jest siedzibami powiatow, W tym Zielona Gora i Gorzow Wielkopolski sa
miastami na prawach powiatu.

W wojewddztwie przyjeto podziatl miast i osrodkéw gminnych na o$rodki o znaczeniu krajowym (I
rzgdu), regionalnym (II rzedu), ponadlokalnym (III rzgdu) i lokalnym (IV rzedu). Do o$rodkéw najwyz-
szej kategorii naleza Zielona Gora i Gorzow Wielkopolski, do miast IT rzedu — wieksze miasta powiato-
we: Nowa Sol, Zary, Zagaﬁ, Gubin, Stubice, Kostrzyn nad Odra, Swiebodzin, Miedzyrzecz. W ostatnigj
kategorii sa male miasta i wiejskie osrodki gminne.

Dwa gléwne miasta wojewodztwa pelnig funkcje administracyjne: Zielona Goéra jest siedziba wiadz
samorzadowych, Gorzow Wielkopolski za$ siedziba administracji rzadowej. W obu miastach ma miej-
sce istotna koncentracja funkcji publicznych o charakterze ponadlokalnym. Tworza one organizmy sil-
nie zréznicowane wewnetrznie, ich rozwoj bedzie w najwiekszym stopniu determinowat procesy rozwo-
ju wojewodztwa.

W sieci osadniczej wojewodztwa lubuskiego wyroznia sig nastepujace struktury przestrzenne:

— pasmo przyspieszonego rozwoju Gorzow Wielkopolski - Zielona Goéra - Nowa Sol, gtowna o$
rozwoju wojewodztwa,

— zespot miast Sulechow - Zielona Gora - Nowa Sol, zwany Lubuskim Tréjmiastem,

zespOt miast Gorzow Wlkp. - Skwierzyna,

zespol miast Zary - Zagan - Szprotawa,

|

pasmo Gubin - Brody w rejonie planowanego zagtebia wegla brunatnego,

— pasmo wzdtuz Odry i Nysy Luzyckiej z o§rodkami o znaczeniu regionalnym: Kostrzynem n.Odra,
Stubicami i Gubinem,

— pasmo Kostrzyn n.Odra - Gorzéw Wlkp. - Drezdenko,
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— obszar wezlowy — skrzyzowanie projektowanej autostrady A2 i drogi ekspresowej S3 w rejonie
Swiebodzina i Migdzyrzecza.

Wojewaodztwo zachodniopomorskie dzieli si¢ na 114 gmin i 21 powiatow. Sposrod 65 miast wojewodz-
twa trzy sg miastami na prawach powiatu. Odsetek ludnoséci miejskiej wynosi 68,9%, przy czym w sa-
mym Szczecinie mieszka blisko jedna czwarta ludnosci catego wojewodztwa.

Rozktad przestrzenny miast jest dos¢ rownomierny, zasadnicze roznice wida¢ natomiast w rozmieszcze-
niu o$rodkow wedtug liczby mieszkancow. Najwigkszy osrodek miejski, Szczecin, znajduje si¢ w za-
chodniej czgsci wojewodztwa, drugi co wielkosci, ponad 100-tysigczny Koszalin, w czgsci potnocno-
wschodniej. Stosunkowo mato jest miast $rednich w centralnej czesSci wojewodztwa; wszystkie leza na
obrzezach. Najliczniej wystepuja miasta bardzo male (ponizej 5 tys. mieszkancow); mieszka w nich
niespetna 8% ludnosci miejskiej.

Szczecin jest miastem rdzeniowym szczecinskiego obszaru funkcjonalnego. Jego oddziatywanie obej-
muje tereny po stronie niemieckiej; struktura przestrzenna wigksza od szczecinskiego obszaru funkcjo-
nalnego jest Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina.

Koszalin tworzy wraz z Kotobrzegiem, Biatogardem i mniejszymi miastami koszalinsko-kotobrzeski
obszar funkcjonalny. Osrodkami regionalnymi sa ponadto: Swinoujécie, Stargard Szczecinski, Walcz i
Szczecinek. Zadne z tych miast nie lezy w centrum wojewddztwa, co ogranicza dostep do wielu ustug
mieszkancom centrum, jak réwniez powoduje ciazenie niektérych z tych miast (Watcza i Szczecinka)
ku osciennym wojewodztwom.

Rolg osrodkow subregionalnych w gléwnej mierze przejely miasta powiatowe. Peryferyjne potozenie i
staba dostgpno$¢ miast potozonych poza szczecinskim obszarem funkcjonalnym i aglomeracja koszalin-
ska w dtuzszej perspektywie moze prowadzi¢ do wyludniania si¢ tych osrodkow i zapasci demograficz-
nej. Na to zjawisko narazona jest zwtaszcza centralna strefa wojewodztwa.

Obszary metropolitalne

Na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec znajduja si¢ dwa osrodki metropolitalne: Wro-
ctaw i Szczecin. Wraz z otaczajacymi je gminami tworza one obszary metropolitalne.

Obszar metropolitalny Wroctawia

Wroctaw stanowi gltowny i najwigkszy o$rodek osadniczy wojewoddztwa dolnoslaskiego, zamieszkany
przez 22% jego ludnosci, z ok. 31,5% ogoétu pracujacych w regionie. Jest on bezspornie zaliczany do
grupy najwazniejszych metropolii polskich, a w skali migdzynarodowej postrzegany jako o$rodek maja-
cy potencjat dla wyksztatcenia w przysztosci obszaru metropolitalnego o randze europejskiej. Na okre-
$lenie tego obszaru metropolitalnego w programie ESPON i projekcie Planet CenSe mianem ,,stabego
MEGA (Metropolitan European Growths Areas)” wplyngly analizy wskaznikow, w gléwnej mierze
dotyczacych zagadnien transportowych, rynku pracy oraz wiedzy (m.in. dostgpu do edukacji i aktywno-
$ci naukowej). Zasadniczy wplyw na jego rozwdj ma potozenie na skrzyzowaniu waznych krajowych i
europejskich szlakow komunikacyjnych, w tym m.in. 11l Paneuropejskiego Korytarza Transportowego
oraz Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTEG5. Miasto pehni role gtéwnego
osrodka administracyjnego, duzego centrum ustugowego oraz produkcyjnego. Jest takze jednym z
glownych osrodkow akademickich kraju.

W sklad obszaru metropolitalnego Wroctawia wchodza podregiony NUTS III: miasto Wroctaw oraz
powiaty milicki, ole$nicki, otawski, sredzki, trzebnicki, wotowski, wroctawski i strzelinski.

Wokol Wroctawia zachodza dynamiczne procesy urbanizacyjne, ktore okreslic mozna jako ksztattowa-
nie si¢ obszaru metropolitalnego. Analizy zmian liczby ludno$ci w gminach w latach 1998-2009 wyka-
zaty wzrost glownie w obrebie:
— gmin os$ciennych: Czernica, Dlugoteka, Kobierzyce, Wisznia Mata, Oborniki Slaskie, Miekinia,
Katy Wroclawskie, na obszarze wiejskim gminy Siechnice oraz w gminie Zérawina,
— gmin znajdujacych si¢ w poétnocno-wschodniej czgsci obszaru: Dobroszyce, Zawonia oraz na ob-
szarach wiejskich gmin: Ole$nica, Sycow,

— gmin w potudniowo-wschodniej cze$ci obszaru (najwigkszy na obszarach wiejskich gmin Otawa i
Jelcz-Laskowice).
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Analizy zmian liczby ludnosci, przeprowadzone w obrgbie Wroctawia w latach 1998-2009 wykazaty
spadek liczby mieszkancéw stolicy wojewodztwa na rzecz gmin o$ciennych, niemniej jednak rola Wro-
ctawia jako najbardziej preznego o$rodka w regionie jest bezsporna.

Uzupetnié rysunek: Obszar metropolitalny Wroctawia — Wroctaw

Obszar metropolitalny i transgraniczny region metropolitalny Szczecina

Szczecin, liczacy 405 tys. mieszkancow, jest najwigkszym osrodkiem miejskim w wojewddztwie za-
chodniopomorskim, centrum administracyjnym, gospodarczym, kulturalnym i akademickim. W katego-
riach europejskich uwazany jest za ,,staby MEGA”. Jako miasto nadbattyckie jest waznym os$rodkiem
portowym i komunikacyjnym, jednym z kluczowych punktéow Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego CETC-ROUTEG65, dodatkowo lezacym na szlaku Via Hanseatica. Z tego wzgledu
Szczecin ma predyspozycje do rozwijania wspotpracy z innymi miastami nadbattyckimi, zwlaszcza z
lezacymi po drugiej stronie Battyku duzymi osrodkami w Danii i Szwecji i transmitowania jej na obszar
polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec.

W obszarze powiazan funkcjonalnych Szczecina wydzielono:

— szczecinski obszar funkcjonalny, w sktad ktorego wchodza sasiadujace ze Szczecinem gminy o
bardzo duzym stopniu powiazan funkcjonalnych,

— subregion metropolitalny, obejmujacy pierscien gmin o stabszych powiazaniach funkcjonalnych
ze Szczecinem,

— Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina, ktory obejmuje cze$¢ wojewodztwa zachod-
niopomorskiego oraz cz¢§¢ Meklemburgii-Pomorza Przedniego w Niemczech.

W oparciu o analiz¢ powiazan funkcjonalnych teoretycznych i faktycznych (dojazdy do pracy) oraz
analiz¢ cech miejskich gmin, do szczecinskiego obszaru funkcjonalnego zaliczono, oprocz samego
Szczecina, dziewie¢ gmin: Dobra (Szczecinska), Kotbaskowo, Gryfino, Stare Czarnowo, Kobylanke,
Golenioéw, Police, Nowe Warpno i miasto Stargard Szczecinski. W szczecinskim obszarze funkcjonal-
nym mieszka 618 tys. osob. Obecna struktura funkcjonalno-przestrzenna stanowi policentryczny uktad
ze Szczecinem jako miastem rdzeniowym, czterema miastami $redniej wielkosci (Police, Goleniow,
Gryfino, Stargard Szczecinski) oraz matym miastem Nowym Warpnem. Uzupehieniem uktadu sa
osrodki wiejskie. Czynnikiem przeksztalcajacym uktad jest rozrastanie si¢ zabudowy w kierunku za-
chodnim, pétnocnym i wschodnim.

W sktad subregionu metropolitalnego wchodza gminy lezace na zewnatrz szczecinskiego obszaru funk-
cjonalnego, w tym nadmorskie miasta Swinoujscie, Miedzyzdroje i Dziwndéw oraz lezace w strefie Za-
lewu Szczecinskiego Wolin i Kamien Pomorski, a takze Nowogard i Pyrzyce.

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina obejmuje polozony jeszcze dalej na wschod pierécien
gmin oraz przygraniczne obszary Meklemburgii-Pomorza Przedniego, w tym miasta Wolgast, Anklam,
Uckermiinde, Heringsdorf, Pasewalk. Prenzlau i Schwedt. Liczba mieszkaficow TRMSz wynosi ok. 1,2
mln. Powiazania funkcjonalne ze Szczecinem maja charakter naturalny, gdyz jest on historyczna stolica
dawnego Pomorza Przedniego, istnieje jednak otwarta kwestia ich zintensyfikowania.
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Rysunek. Obszar metropolitalny i Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina
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Krajowe osrodki wzrostu

Zielona Gora i Gorzow Wielkopolski, sklasyfikowane w KPZK 2030 jako osrodki regionalne, sa w
wojewoOdztwie lubuskim uznane za oé$rodki o randze krajowej. Decydujacymi kryteriami sa: ich wiel-
kos$¢, funkcje administracyjne (siedziby wojewoddzkich wtadz samorzadowych i rzadowych) oraz po-
wiazania zewnetrzne.

Zielona Gora liczy 117,5 tys., a Gorzow Wlkp. 125,4 tys. mieszkancow. Lacznie w obu miastach miesz-
ka 38,7% ludnosci miejskiej wojewodztwa i stanowi to jednoczesnie prawie jedna czwartg populacji
wojewodztwa ogotem. Do roku 2020 przewiduje sie¢ wzrost liczby mieszkancoéw 0 ok. 9 tys. w kazdym
z miast. W latach 2020-2030 wzrost liczby ludno$ci prognozowany jest tylko w Zielonej Gorze.

Oba miasta, w ktorych znajduja sie siedziby wladz administracyjnych samorzadowych i rzadowych, sa
oddalone od siebie 0 105 km. Oba leza w Srodkowoeuropejskim Korytarzu Transportowym CETC-
ROUTESBS i potaczone beda droga ekspresowa S3 oraz linig kolejowa.

Zielona Goéra i Gorzoéw WIkp. sa gtownymi osrodkami akademickimi wojewddztwa, centrami kultury,
koncentracji ustug wyzszego rzedu. W Babimoscie, w poblizu Zielonej Gory znajduje si¢ port lotniczy.

Rozwoj Zielonej Gory i Gorzowa Wlkp. oraz innych miast wojewddztwa najlepiej powiazanych z ukta-
dem migdzynarodowym bedzie w znacznym stopniu determinowat procesy rozwoju calego regionu. Na
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ich terenie zlokalizowane sg tereny inwestycyjne Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicz-
nej.

Regionalne osrodki wzrostu i rownowazenia rozwoju

Regionalne o$rodki wzrostu i rdwnowazenia rozwoju zostaty wskazane przez poszczegdlne wojewodz-
twa. Brak jednolitego kryterium wyznaczania tych osrodkow dla catego obszaru polskiej czgsci pogra-
nicza. Nie pokrywaja si¢ one (z wyjatkiem Koszalina) z klasyfikacja miast dokonanag w KPZK 2030. Sa
nimi, w zaleznosci od wojewodztwa, miasta o bardzo zr6znicowanym potencjale demograficznym, spo-
tecznym, gospodarczym, petnionych funkcjach i zasiegu oddziatywania — od powiatowych, niespetna
20-tysigcznych, po duze, ponad stutysigczne, bgdace w przesztosci miastami wojewodzkimi. Ranga tych
miast nie zalezy tylko od liczby ludnos$ci. Ze wzgledu na swdj potencjal spoteczno-ekonomiczny i poto-
zenie petnig one, w bardziej lub mniej ograniczonym zakresie, funkcje osrodkow wzrostu w skali regio-
nalnej, a najwigksze z nich — ponadregionalnej.

W wojewddztwie dolnoslgskim wyrozniono 11 osrodkow aktywizacji i rOwnowazenia rozwoju o zna-
czeniu regionalnym, z ktérych najwigkszymi sa: Watbrzych (120 tys. mieszkancow), Legnica (104 tys.),
Jelenia Gora (84 tys.), zespot miast Dzierzoniow-Bielawa-Pieszyce (77 tys.), Lubin (74 tys.) Glogoéw
(68 tys.), Swidnica (60 tys.) oraz liczace ponizej 50 tysiecy mieszkancow: Bolestawiec, Zgorzelec,
Ktodzko i Bogatynia.

Glowne miasta regionu — Walbrzych, Legnica i Jelenia Gora — maja potencjal demograficzno-
produkcyjny o zasadniczym znaczeniu dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego regionu,
a takze obstugi jego mieszkancow. Ponadto o$rodki pelnia funkcjg regionalnych centrow ustugowych.

Warunkiem utrzymania rozwinigtej, policentrycznej sieci osadniczej wojewodztwa jest poprawa funk-
cjonowania tworzacych je pozostatych osrodkow aktywizacji i rOwnowazenia rozwoju o znaczeniu re-
gionalnym. Gtogow, Lubin i Polkowice wraz z Legnica Stanowia zgrupowanie $rednich osrodkéw miej-
skich i tworza Legnicko-Gtogowski Okrgg Miedziowy, dysponujacy znaczaca liczba miejsc pracy.

Bogatynia, Bolestawiec, Swidnica i Dzierzoniéw takze sa waznymi osrodkami przemystowymi, w Kto-
rych udzial pracujacych w sektorze przemystowym jest wigkszy niz $rednia dla wojewodztwa.

Istotnym regionalnym o$rodkiem ustugowym jest Ktodzko, ktore w strefie gorskiej i podgorskiej petni
gtownie funkcje turystyczne i uzdrowiskowe.

Zgorzelec jest weztem komunikacyjnym i osrodkiem przemystowym. Jego range podnosi fakt, iz razem
z prawie dwukrotnie wigkszym niemieckim Gorlitz tworzy tzw. Europa-miasto.

Wojewdodztwo lubuskie. Wsrod miegjskich osrodkdw rozwoju wyznaczonych w projekcie planu zago-
spodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego znajduje si¢ 8 miast o znaczeniu regionalnym |1
rzedu, wéréd ktorych najwieksze sa 40-tysieczne Nowa Sol i Zary oraz liczacy 26 tys. mieszkancow
Zagan. Pozostate to: Swiebodzin, Stubice, Kostrzyn nad Odra, Miedzyrzecz i Gubin (od 22 tys. do
17 tys. mieszkancow). Lacznie w tych osrodkach mieszka jedna piata ogdlnej liczby ludno$ci woje-
wodztwa. Sa to osrodki duzo mniejsze niz osrodki regionalne wojewodztw dolnoslaskiego i zachodnio-
pomorskiego. Tym samym ich oddziatywanie w skali catego obszaru studium nie jest duze.

Nowa S6l i Zary to dynamicznie rozwijajace si¢ osrodki przemystowe. Swiebodzin i Migdzyrzecz leza
w obszarze weztowym, obejmujacym skrzyzowanie autostrady A2 i drogi ekspresowej S3. Zagan jest
waznym osrodkiem ustugowo-przemystowym, turystycznym i edukacyjnym, peni réwniez funkcje
akademickie. W Kostrzynie n.Odra powstaje Klaster papierniczy.

Kostrzyn n.Odra, Stubice oraz Gubin mozna zaliczy¢ do miast o charakterze transgranicznym. Wsrod
nich najwigkszym potencjatem odznacza si¢ ,,dwumiasto polsko-niemieckie” Stubice/Frankfurt n.O,
skupiajace ponad 76 tys. mieszkancow.

W  wojewddztwie zachodniopomorskim osrodkiem o znaczeniu ponadregionalnym jest Koszalin
(108 tys. mieszkancow); oprocz niego istnieje 5 osrodkow regionalnych i rownowazenia rozwoju: Star-
gard Szczecinski (70 tys.), Kotobrzeg (45 tys.), Swinoujscie (41 tys.), Szczecinek (38 tys.) i Watcz (26
tys.).

Koszalin wraz z Kotobrzegiem stanowi drugi pod wzgledem koncentracji potencjatu rozwoju obszar
funkcjonalny wojewodztwa. Koszalin z racji duzego oddalenia od osrodka metropolitalnego, jakim jest
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Szczecin, pelni ponadregionalne funkcjach w dziedzinie edukacji, nauki, kultury, ochrony zdrowia i
administracji. Kotobrzeg z kolei to najwigksza miejscowos¢ wypoczynkowo-uzdrowiskowa w regionie
(ponad 250 tys. turystow rocznie).

Stargard Szczecinski jest znaczacym osrodkiem gospodarczym i administracyjnym. Na obrzezach mia-
sta zlokalizowana zostata podstrefa Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Miasto stanowi drugi
glowny osrodek szczecinskiego obszaru funkcjonalnego i dostarcza szeregu ustug zwlaszcza mieszkan-
com wschodnich rubiezy wojewodztwa.

Swinoujécie jest portem morskim o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i waznym
osrodkiem turystycznym i ustugowym o zasiggu transgranicznym. Dysponuje najwigksza w Polsce baza
promowa, obstugujaca ruch przez Baltyk do Szwecji i Danii. Na wodach Zatoki Pomorskiej trwa budo-
wa portu zewngtrznego i terminala gazu LNG. Obiekty te znacznie podniosa pozycje gospodarcza mia-
sta i mozliwosci przetadunkowe portu.

Szczecinek potozony na krancach wschodnich obejmuje swoim oddziatywaniem réwniez obszar poto-
zony poza granicami wojewodztwa. Jest to silny osrodek przemystu drzewnego i meblowego.

Walcz jako regionalny osrodek wzrostu wykazuje ciazenie ku Pile (wojewodztwo wielkopolskie), two-
rzac z tym miastem powiazania funkcjonalne. Jest osrodkiem akademickim. Na terenie gminy dziata
podstrefa Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Miasta transgraniczne

Zalicza si¢ do nich 7 miast lezacych na obszarze polskiej czg$ci pogranicza bezposrednio przy granicy
Polski i Niemiec i majacych swoje miasta-odpowiedniki w niemieckiej czgsci pogranicza. Miasta trans-
graniczne maja podobne problemy i uwarunkowania rozwoju oraz w mniejszym czy wigkszym stopniu
wspoltpracuja ze soba. Pozostaja, bez wzgledu na stopien integracji, obszarem wzajemnych relacji r6z-
nych systemow prawnych, podatkowych, administracyjnych, gospodarczych, a takze roznych mentalno-
$ci mieszkancow tych obszarow.

Specyficzne jest potozenie Szczecina, ktory nie spetnia powyzszych kryteriow miasta transgranicznego,
jednakze zachodnia granica jego obszaru funkcjonalnego jest jednoczes$nie granica Polski i Niemiec, w
rzeczywistosci wiec Szczecin jest osrodkiem bezposredniej wspoOtpracy transgranicznej. Aspekty tej
wspotpracy przedstawione zostaly w czesci dotyczacej Transgranicznego Regionu Metropolitalnego
Szczecina.

Waznym czynnikiem integrujacym miasta transgraniczne sg rzeki Odra i Nysa Luzycka. Mimo iz poto-
zenie nadrzeczne miast generuje problemy zwigzane z ochrong przeciwpowodziowa i utrzymaniem in-
frastruktury transportu wodnego, to wartos$cia dodana tego usytuowania sa proby wspolnego rozwiazy-
wania problemoéw z tym zwiazanych i poszukiwanie nowych ptaszczyzn wspolpracy.

Bogatynia nalezy do zwiazku miast Maty Trojkat Bogatynia - Hradek nad Nisou - Zittau. Jej potozenie
na styku trzech panstw i ,,odciecie” od reszty wojewoddztwa sktaniaja do wspotpracy z najblizej potozo-
nymi miastami po niemieckiej i czeskiej stronie.

Zgorzelec ma po stronie niemieckiej swojego odpowiednika w trzykrotnie od niego wiekszym, 60-
tysigcznym Gorlitz. Silne zwiazki migdzy obu miastami wynikaja zarowno z samego potozenia, jak i z
uwarunkowan historycznych, kiedy obie jednostki stanowity jedno miasto. Znaczenie ma przy tym row-
niez wysoka ranga miasta Gorlitz w systemie osadniczym Saksonii. W Zgorzelcu krzyzuja si¢ szlaki
drogowe i kolejowe Dolnego Slaska. W aspekcie demograficznym Zgorzelec jest dotknigty procesami
starzenia si¢, gdyz znaczny odsetek ludnosci jest w wieku poprodukcyjnym, a znikomy w wieku przed-
produkcyjnym. Miasto ma tez niski poziom §wiadczenia ustug ponadlokalnych w poréwnaniu z reszta
osrodkow miejskich wojewodztwa.

Piensk nie ma miasta-odpowiednika na drugim brzegu Nysy Luzyckiej, wedlug przyjetych kryteriow
nie moze wigc by¢ traktowany jako miasto transgraniczne.

Leknica (po stronie niemieckiej Bad Muskau) wyrdznia si¢ atrakcyjnoscia turystyczna dzigki potozeniu
w bezposrednim sasiedztwie geoparku Luk Muzakowa. W miescie znajduje si¢ drogowe przej$cie gra-
niczne; planowana jest jego przebudowa i uzyskanie potaczenia przez Odre w kierunku Drezna.
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W Gubinie (po stronie niemieckiej Guben) rowniez znajduja sig¢ drogowe i kolejowe przejscia graniczne
dla mniejszych potokow transportowych. Dziata wspolna dla obu miast oczyszczalnia Sciekéw oraz
szkota europejska im. Marii i Piotra Curie. Tworzony jest wspolny plan zagospodarowania przestrzen-
nego dla obu miast.

Stubice znacznie ustgpuja pod wzgledem potencjatu demograficznego i spotecznego swojemu odpo-
wiednikowi po stronie niemieckiej, 60-tysigcznemu Frankfurtowi nad Odra. Przez miasto przebiegaja
gtowne szlaki 1l Paneuropejskiego Korytarza Transportowego: autostrada A2 i magistrala kolejowa E20
Berlin - Warszawa. W Stubicach znajduje si¢ port rzeczny, ktory po modernizacji pelni¢ ma funkcje
gospodarcze i turystyczne, oraz Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna. W miescie znaj-
duje si¢ uczelnia wyzsza Collegium Polonicom, §cisle wspotpracujaca z Europejskim Uniwersytetem
Viadrina we Frankfurcie n. O. Powstat wspolny dla obu miast plan zagospodarowania przestrzennego.

Kostrzyn nad Odrq (po stronie niemieckiej Kietz) jest miastem przemystowym i weztem komunikacyj-
nym. Znajduje si¢ tu specjalna strefa ekonomiczna oraz przejscia graniczne, drogowe i kolejowe. Na
Odrze usytuowany jest port rzeczny z przystania pasazerska.

Gryfino, podobnie jak Piensk w wojewoddztwie dolnoslaskim, nie ma niemieckiego miasta-
odpowiednika za Odra.

Nowe Warpno, nalezace do szczecinskiego obszaru metropolitalnego, jest matym o$rodkiem rybackim i
turystycznym. Ze wzgledu na brak tradycji wspotpracy nie mozna méwi¢ o powiazaniach transgranicz-
nych miasta z lezacym po drugiej stronie granicznego akwenu niemieckim miastem Altwarp.

Swinoujscie (po stronie niemieckiej Anklam, Bansin i Heringsdorf) obstuguje zaréwno ruch turystyczny
krajowy, jak i stale rosnacy ruch turystyczny z Niemiec. Wspotpracuje z gminami po niemieckiej stro-
nie, przede wszystkim w zakresie infrastruktury turystycznej. Brak statego potaczenia miedzy wyspami
Uznam i Wolin, na ktorych lezy miasto, ogranicza dostep do jego centralnej czesci (migdzy wyspami
kursuja promy) i stanowi duze utrudnienie komunikacyjne. Od strony niemieckiej do centrum miasta
zostata doprowadzona turystyczna linia kolejowa.

2.4.3. Wiejska sie¢ osadnicza

Wsie na obszarze polskiej czeSci pogranicza Polski i Niemiec, podobnie jak miasta, maja sredniowiecz-
ny rodowdd oraz zachowane jeszcze dawne, bardzo zréznicowane uktady przestrzenne, ktore ulegaja
zmianom pod wplywem ewolucji procesow osadniczych i zmian spoteczno-gospodarczych. Najwigksze
zmiany w uktadzie przestrzennym dotycza wsi zlokalizowanych w sasiedztwie miast i sa efektem su-
burbanizacji. Zmienia sie¢ charakter zabudowy z zagrodowej na jednorodzinna z gesta siatka ulic, bez
wyksztatconych przestrzeni publicznych i terenow zielonych. Zmianie ulega tez struktura ludnosci z
wiejskiej na miejska oraz funkcje wsi. Przestaja one petnié¢ swoje dotychczasowe funkcje zwiazane wy-
lacznie z rolnictwem i staja si¢ obszarami wielofunkcyjnymi. Procesy te przebiegaja réwnolegle we
wszystkich wojewodztwach na obszarze studium.

Tabela. Wybrane dane o obszarach osadnictwa wiejskiego na obszarze
polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec

Dolnosl Zachod- Obszar
Wskaznik OMOSIA | | ubuskie | niopomor- : Polska
skie skie studium

Liczba ludnosci wiejskic] 861,3 369,3 529,3 17589 | 149354
(w tys.)
Odsetek ludnosci wiejskiej (%) 29,9 36,5 31,2 31,5 39,1
Liczba wsi 2 355 1068 1742 5165 40 350
Pr'zemqtr’la ,WlelkOSC wsi (liczba 367 2731 170.3 341 347
mieszkancow)
Gestos¢ wsi (liczba wsi na
100 kmz) 11,8 7,6 7,6 9,1 13,7
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Duza liczba gmin wiejskich to obszary kumulacji barier rozwojowych 0 niekorzystnej strukturze demo-
graficznej, rozproszonym osadnictwie, niskim poziomie infrastruktury itd. Przejawem zapdznienia cy-
wilizacyjnego niektorych obszarow wiejskich jest znacznie nizsze niz w miastach wyposazenie gospo-
darstw domowych w urzadzenia sanitarne i nowOczesne instalacje grzewcze, a takze w infrastrukturg
chroniaca srodowisko naturalne. Stan infrastruktury technicznej na wsi poprawit si¢ wydatnie w ostat-
nim dziesigcioleciu — dotyczy to zwlaszcza wyposazenia w sie¢ wodociagowa. W poréwnaniu z miesz-
kancami miast ludno$¢ wiejska ma jednak duzo gorszy dostep do kanalizacji, sieci gazowej, oczyszcza-
nia $ciekow. Najmniejszy postep zaznaczyt si¢ w dziedzinie usuwania odpadow statych.

Podobnie jak w przypadku miast uwarunkowania historyczne i gospodarcze, zalezne m.in. od czynni-
kow fizjograficznych, sprawiaja, iz obszary wiejskie w polskiej czgéci pogranicza Polski i Niemiec wy-
kazujg istotne zrd6znicowania w poszczegdlnych wojewddztwach.

Wojewddztwo dolnoslgskie na tle $redniej krajowej charakteryzuje sie¢ mniejszym udzialem ludnosci
wiejskiej, wigksza przecietna wielkoScia wsi oraz mniejsza Srednia gestoscia wsi. Od 1999 r. notuje sig
wzrost liczby mieszkancéw wsi, ktorzy obecnie stanowia 29,4% ogotu mieszkancéw wojewodztwa. Do
2030 r. liczba mieszkancéw wsi moze wzrosnaé o ponad 10 tys., przy jednoczesnym prognozowanym
spadku liczby mieszkancoéw miast o 199 tysigcy.

Gminy, w ktorych przecigtna liczba ludnosci jednej wsi jest najwigksza (powyzej 462 osdb), skupione
sa wokol Wroclawia oraz w potudniowej i zachodniej czgsci wojewodztwa. Gminy usytuowane wokot
stolicy Dolnego Slaska charakteryzuja sig¢ rowniez najwigksza gesto§cia wsi.

Z wodociagéw na wsi korzysta 78,9% mieszkancow, natomiast z kanalizacji 26,6%. Tylko 11,8%
mieszkancoéw wsi korzysta z sieci gazowej, najwigcej w podregionie legnicko-gtogowskim. W powiecie
wotowskim nie ma zgazyfikowanej zadnej miejscowosci wiejskie;j.

Wojewddztwo lubuskie. Na wsi mieszka 36,1% ogotu ludnosci. Okoto 95% to wsie o bardzo matym
zaludnieniu. Gesto$¢ zaludnienia na terenach wiejskich wynosi 28 0s6b na 1 km?, prawie dwukrotnie
mniej niz $rednia krajowa. Obszary wiejskie o najnizszej gestosci zaludnienia tworza wyrazne skupienia
w zachodniej i pétnocno-wschodniej czesci regionu. Najbardziej zaludnione sa okolice Gorzowa WIKkp. i
Zielonej Gory.

Liczba mieszkancow wsi wzrosta od roku 1995 o 3,4%; wzrost ten jest wynikiem dodatniego przyrostu
naturalnego oraz dodatniego salda migracji. Wedtug prognoz GUS do roku 2030 liczba ludnosci wiej-
skiej wzrosnie o dalsze 2% przy jednoczesnym spadku liczby ludno$ci miejskiej i wojewodztwa 0go-
fem.

Gminy wiejskie, zwigkszajace liczbg mieszkancow, to przede wszystkim gminy lezace w bezposrednim
sasiedztwie Gorzowa Wielkopolskiego i Zielonej Gory oraz niektore sasiadujace z innymi miastami:
Stubicami, Miedzyrzeczem, Zarami, Zaganiem. Z kolei gminy regresywne tworza zwarta koncentracje
ciagnaca si¢ z pélnocnego wschodu na potudniowy zachéd wojewoddztwa.

Z sieci wodociagowej korzysta 78% ludnosci wiejskiej wojewodztwa, z sieci kanalizacyjnej 20,6%, a
dostep do sieci gazowej, mimo trzykrotnego od 2000 r. przyrostu dtugosci sieci gazowej na terenach
wiejskich, ma 11,3% mieszkancow wsi.

W wojewddztwie zachodniopomorskim obszary wiejskie zamieszkuje 33,1% ogoélu mieszkancow.
Rozmieszczenie wiejskiej sieci osadniczej jest dos¢ rownomierne. Generalnie mozna przyjac, ze gminy
o wysokim wskazniku lesistosci i duzej jeziornosci oraz gminy rozciagnigte wzdtuz wybrzeza odznacza-
ja sie niska gestoscig wiejskiej sieci osadniczej, odwrotnie niz gminy typowo rolnicze z duzym odset-
kiem gruntow rolnych.

Srednia gestos¢ zaludnienia na obszarach wiejskich wynosi 24,6 0s6b/km?, co jest najnizszym wskazni-
kiem w Polsce. Przestrzen wiejska wojewodztwa jest pod tym wzgledem silnie zréoznicowana — od 2
0sOb/km? w gminie Nowe Warpno do 93 osob/km? w gminie Kotbaskowo i 134 0sob/km® w gminie
Dobra (Szczecinska). Najludniejsze sa wsie w pasie nadmorskim, zwlaszcza w srodkowej czeSci wy-
brzeza Baltyku, oraz w otoczeniu Szczecina, gtéwnie na zachod od miasta. W czgsci potudniowo-
centralnej wojewddztwa znajduja si¢ gminy o najnizszej gestosci zaludnienia.

Infrastruktura techniczna na wsi w wojewodztwie zachodniopomorskim jest lepiej rozbudowana niz w
pozostatych dwoch wojewodztwach obszaru studium. Z sieci wodociagowej korzysta 85,7% mieszkan-
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cOw wsi, kanalizacyjnej 40,4%, z gazu 16,8%. Nasycenie infrastruktura techniczna jest jednak bardzo
zréznicowane i1 na niektoérych obszarach niewystarczajace. Najgestsza sie¢ wodociagowa i kanalizacyjna
znajduje si¢ w rejonach powszechnie uznanych za wypoczynkowe, nadmorskich oraz w bezposrednim
sasiedztwie duzych miast: Szczecina i Stargardu Szczecinskiego. Centralna i wschodnia czgs$¢ woje-
wodztwa ma najwigksze deficyty sieci infrastrukturalnych.

Uzupetnié rysunek: Procesy urbanizacyjne w latach 1995-2010 — Wroctaw, Zielona Gora, Szczecin

Funkcje gospodarcze obszaréw wiejskich, suburbanizacja

Udziat obszarow wiejskich w ogolnej powierzchni polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec wynosi
94%. Obszary te pehnia typowe funkcje: rolnicza, le$na, przemystowa, ustugowa, turystyczna, mieszka-
niowa, a takze funkcje przyrodnicze i kulturowe. Charakterystyczna cecha tych obszaréw byt wigkszy
niz w Polsce Centralnej i Wschodniej udziat panstwowych gospodarstw w rolnictwie. Oprocz wypehia-
nia funkcji produkcyjnych jednostki te organizowaty réwniez zycie spoteczne na obszarach wiejskich
oraz podtrzymywaty aktywno$¢ spoteczno-gospodarcza matych i $rednich miast. Po roku 1990, wraz z
likwidacja systemu panstwowego rolnictwa i rozwojem sektora prywatnego na wsi, funkcje obszarow
wiejskich ulegly daleko idacym przeobrazeniom. W dalszym ciagu zasadnicza rolg¢ na obszarach wiej-
skich polskiej czesci pogranicza odgrywa wielkoobszarowa gospodarka rolna, ze stosunkowo matlym
udziatem produkcji zwierzecej. Duze znaczenie, ze wzgledu na znaczna lesisto$¢, ma gospodarka lesna.
Trzecim waznym sektorem ekonomicznym, obecnym na obszarach wiejskich, jest turystyka i rekreacja,
rozwinigta zwtaszcza w strefie nadmorskiej i w gorach.

Na obszarach wiejskich lezacych w poblizu duzych miast tradycyjne funkcje traca znaczenie na rzecz
rozwoju funkcji mieszkaniowej i ustugowej. Zachodza tam procesy suburbanizacji, to jest przemiesz-
Czania si¢ (zmiana miejsca zamieszkania, a rzadziej miejsca pracy) ludnosci miejskiej na tereny wiejskie
usytuowane w bezposrednim sasiedztwie miast. Suburbanizacja ma najczesciej charakter spontaniczny,
jej nastepstwami sa konflikty przestrzenne, antropopresja na srodowisko naturalne, wzrost transporto-
chtonnosci, szczegblnie przy udziale indywidualnego transportu samochodowego, powstawanie rozpro-
szonej zabudowy mieszkaniowej i wprowadzanie ,,miejskich” funkcji na tereny wiejskie. Suburbaniza-
cja nasila si¢ wraz z metropolizacja przestrzeni.

Wojewdodztwo dolnoslgskie. Grunty uzytkowane rolniczo stanowia 57,3% obszaru wojewddztwa. Naj-
wigeej, bo powyzej 70% powierzchni tych uzytkéw znajduje si¢ w powiatach: strzelinskim, sredzkim,
wroctawskim, §widnickim, legnickim i ztotoryjskim, co zwiazane jest z wysoka jako$cia rolniczej prze-
strzeni produkcyjnej tych terenow. Najnizszy udziat uzytkéw rolnych charakteryzuje tereny o nieko-
rzystnych warunkach przyrodniczych dla rolnictwa: Sudety, Bory Dolnoslaskie, Doline Baryczy. Z kolei
najwyzszym udziatem gruntéw ornych charakteryzuja si¢ gldéwnie powiaty centralnego pasa wojewodz-
twa. Wojewddztwo dolnoslaskie charakteryzuje si¢ wysokim wskaznikiem waloryzacji rolniczej prze-
strzeni produkcyjnej, wynoszacym 74,9 pkt, przy czym jest on najwyzszy W gminach pasa centralnego,
a najnizszy w gminach gorskich i podgorskich oraz potozonych w poétnocnej czgsci wojewodztwa. W
latach 2002-2010 s$rednia wielko$¢ gospodarstwa wzrosta z 7,35 ha do 8,94 ha.

Procesy restrukturyzacji i urbanizacji, zachodzace w ostatnich latach na obszarze wojewddztwa, przy-
czyniajg si¢ w duzym stopniu do zmian w funkcjonowaniu gospodarstw rolnych. Dziatalno$¢ rolnicza
prowadzi 84 tys. gospodarstw. W ponad polowie prowadzona byta wytacznie produkcja roslinna, a tylko
w 1,6% wylacznie produkcja zwierzgca.

Wg badan przeprowadzonych przez prof. dr hab. Barbare Kutkowska z zespotem® wysokim wskazni-
kiem wielofunkcyjnosci charakteryzuja si¢ obszary wiejskie o stabej przydatnosci gleb dla rolnictwa,
zlokalizowane w poétnocnej czgsci wojewddztwa (Dolina Baryczy, Bory Dolnoslaskie, Wzgorza Dal-
kowskie) oraz o stabych warunkach glebowo-klimatycznych, zlokalizowane w Sudetach. Wyjatek sta-
nowia gminy uznane za wielofunkcyjne, charakteryzujace sie jednoczesnie dobrymi warunkami glebo-
wymi. Sa to obszary wiejskie w sasiedztwie duzych i srednich miast — Wroctawia, Watbrzycha i Swid-

* Powszechny Spis Rolny 2010. Raport z wynikow wojewoddztwa dolnoslaskiego. Urzad Statystyczny we Wrocta-
wiu, Wroctaw 2011.

% Lesnictwo 2010. GUS Warszawa 2011.
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nicy, Jeleniej Gory, Legnicy, Glogowa, Zgorzelca — oraz obszary zlokalizowane wzdtuz drog krajowych
faczacych duze i $rednie miasta: Wroctaw - Ktodzko, Wroctaw - Lubin.

Najwigksze nasilenie zjawisk swiadczacych o suburbanizacji dotyczy Wroctawia, na ktoérego obszarze
funkcjonalnym i w strefie podmiejskiej zjawisko to zaznacza si¢ najsilniej, oraz Lubina.

Wojewddztwo lubuskie. Uzytki rolne zajmuja 40,9% powierzchni wojewodztwa. Najwyzszym udziatem
uzytkow rolnych (powyzej 60%) legitymuja si¢ gminy potozone we wschodniej czgéci podregionu zie-
lonogorskiego oraz w poinocnej czgséci podregionu gorzowskiego (gminy Gorzyca, Bogdaniec, Strzelce
Krajenskie).

Na podstawie udziatu klasy gleb najlepszych (klasy bonitacyjne I-111) wydzielono w wojewodztwie pigé
okregdw rolniczych: potudniowy, centralno-wschodni, poéinocny, potudniowo-wschodni i ujscie Odry.
Roéznia si¢ one miedzy soba udziatem procentowym gleb najlepszych. Z kolei decydujacy udziat gleb
$rednich i stabych pozwolit na wskazanie innych pigciu okr¢géw rolniczych o gorszych warunkach go-
spodarowania, obejmujacych m.in. Bory Dolnoslaskie, doling Dolnego Bobru, zachodnie rejony woje-
wodztwa.

Na terenie wojewodztwa lubuskiego zidentyfikowano dwa obszary suburbanizacji: obrzeza Gorzowa
Wikp. i Zielonej Gory.

Wojewodztwo zachodniopomorskie. Obszary wiejskie wojewodztwa dziela si¢ na 6 stref:

— strefa 1 z rozwinigtg funkcja turystyczng i chronionymi obszarami przybrzeznymi oraz rolnic-
twem jako uzupetnieniem — glownie gminy nadmorskie;

— strefa 2 z ekstensywnym zagospodarowaniem o znacznym udziale obszaréw lesnych i cennych
przyrodniczo, predysponowanych do rozwoju rolnictwa ekologicznego — gtownie gminy w pasie
pojezierzy;

— strefa 3, podmiejska duzych miast o ekstensywnej zabudowie, naturalne zaplecze obszarow silnie
zurbanizowanych, gdzie dominuje funkcja mieszkaniowa z dopetniajaca (pierwotna) rolnicza;

— strefa 4 z dominujacym wysokotowarowym rolnictwem — tereny o najlepszych warunkach gle-
bowych w poblizu Pyrzyc;

— strefa 5 z dominujaca funkcja produkcyjna i wielkoobszarowymi gospodarstwami — Wysoczyzna
Eobeska;

— strefa 6 to gminy bez dominujacej funkcji — w bezposrednim sasiedztwie wybrzeza oraz na
wschod od aglomeracji szczecinskiej.

Duzym zagrozeniem dla rozwoju obszaréw wiejskich w centralnej, wschodniej i potudniowo-
wschodniej czesci wojewodztwa jest depopulacja. Brak silnego osrodka wzrostu w centralnej czesci
wojewodztwa oraz zdekapitalizowana infrastruktura moga zintensyfikowac ten proces.

Suburbanizacja najsilniej zaznacza si¢ w bezposrednim sasiedztwie aglomeracji szczecinskiej. Na za-
chod od Szcezecina, w gminach Dobra i Kotbaskowo, nastapit prawie trzykrotny wzrost liczby miesz-
kancow w przeciagu 15 lat. Drugi kierunek ekspansji skierowany jest na wschod, na gminy Kobylanka,
Golenidéw, Stepnica. Procesy suburbanizacji wystgpuja rowniez na terenach wokol Koszalina i Koto-
brzegu.

2.5. Infrastruktura komunikacyjna, techniczna i spoleczna

2.5.1. Systemy transportowe

Drogi, linie kolejowe i Odrzanska Droga Wodna na obszarze polskiej cze$ci pogranicza Polski i Nie-
miec zapewniaja powiazania transportowe w dwoch gtownych relacjach: zachdd-wschod 1 ponoc-
poludnie. W pierwszej z wymienionych relacji pelnia w przewazajacej mierze funkcje tranzytowe. W
przypadku wojewodztw dolno$laskiego i zachodniopomorskiego glowne linie komunikacyjne zachod-
wschod tacza takze wazne o$rodki regionalne. W relacji poéinoc-potudnie sytuacja przedstawia si¢ od-
wrotnie: linie komunikacyjne tacza przede wszystkim gtowne miasta polskiej czgsci pogranicza i lezace
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migdzy nimi inne osrodki miejskie, a funkcje tranzytowe spelniane za posrednictwem portow w Szcze-
cinie i Swinouj$ciu schodza na drugi plan.

Cze$¢ infrastruktury transportowej regionu funkcjonuje w ramach programu rozwoju transeuropejskich
sieci transportowych (TEN-T). Obecnie naleza do nich: autostrady A2, A4, A6 i A18, droga ekspresowa
S3 droga krajowa nr 3, linie kolejowe nr 401, 273, 351, E30 Drezno-Kijow, E59 Swinoujécie-
Migdzylesie Odra od ujscia Nysy Luzyckiej do ujscia do Zalewu Szczecinskiego i dalej do Baltyku,
porty w Szczecinie i Swinoujéciu oraz porty lotnicze Wroctaw i Szczecin-Goleniow. Wojewodztwa
postuluja wiaczenie do sieci TEN-T dalszych elementow infrastruktury transportowej: projektowanych
drég ekspresowych S5, S6, S10, S11, portu w Policach, odcinka Odrzanskiej Drogi Wodnej od Brzegu
Dolnego do ujscia Nysy Luzyckiej, a w powiazaniach zewnetrznych — autostrad morskich Swinoujscie -
Ystad i Swinoujscie - Ktajpeda.

Systemy transportowe polskiej czgsci pogranicza wymagaja modernizacji i nadania im lepszych para-
metréow eksploatacyjnych. Dotyczy to zwtaszcza drog, linii kolejowych i Odrzanskiej Drogi Wodne;.
Istotnym elementem, branym pod uwage w planach rozwoju sieci transportowej, sa przyrodnicze obsza-
ry chronione, w tym obszary Natura 2000. Planowane i istniejace inwestycje drogowe wielokrotnie ko-
liduja z tymi obszarami, stanowia bariery ekologiczne, uniemozliwiajace migracje organizméw zywych.
Dlatego wazne jest przeciwdziatanie przerywaniu korytarzy ekologicznych, zwtaszcza korytarzy migra-
cyjnych.

Tabela. Wybrane dane o sieci komunikacyjnej polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec

Zachodnio- | Obszar stu-

Wskaznik Dolno$laskie Lubuskie . . Polska
pomorskie dium
Gestos¢ drog publicz-
nych utwardzonych (w 92,4 58,4 59,2 70,6 87,6
km na 100 km?)
Drogi krajowe (w km) 1394,7 814,7 11483 3357,7 18 605,6
w tym
autostrady (w km) 199,2 - 21,6 220,8 857,4
drogi ekspresowe 13,0 59,4 1215 193,9 674,7
(w km)
E;]‘;g‘ wojewddzkie (w 2360,2 1587,2 2115,0 6 062,4 28399,3
Linie kolejowe nor-
malnotorowe 0gotem
(w km)
w tym
ﬁ‘:jf'oato""a”e (w 1769 967 1203 3939 20 228
Gestos¢ sieci kolejowe;j
(w km na 100 km?) 8,9 6.9 53 6.9 6.5
Ruch pasazerow w
portach lotniczych (w 1628,0 4,6 282,5 1915,1 20 708,7

tys.)

Uzupelnié o linie kolejowe nieeksploatowane — Wroctaw, Zielona Gora, Szczecin

Sie¢ drogowa

Podstawowymi wadami drog zamiejskich sa parametry odbiegajace od klasy GP a czgsto i G, zwlaszcza
za mata szeroko$¢, brak lub za waskie pobocza, niewystarczajaca no$no$¢ odbiegajaca od wymaganych
115 kN/o$, przy znacznym ruchu cigzkim. Tylko 50% drog krajowych jest w stanie dobrym. Brak na
wielu trasach obwodnic miejscowosci zmusza do przejazdu ulicami, niedostosowanymi do intensywne-
go ruchu.
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Najwigksze znaczenie maja drogi:

— autostrada A4 Jedrzychowice - Wroctaw - Katowice,

autostrada A18 Golnice - Krzywa (wezet A4),
— nr 3 Swinoujscie - Szczecin - Legnica - Jelenia Gora - Jakuszyce,

nr 5 Gdansk - Poznan - Wroctaw - Lubawka, do Pragi,

nr 8 Warszawa - Wroclaw - Migdzylesie,

nr 94 Zgorzelec - Legnica - Wroctaw - Opole.

Stan techniczny drog krajowych w wojewodztwie, chociaz lepszy niz ogoélnie w Polsce, nalezy oceni¢
jako zdecydowanie niewystarczajacy, z tendencja zmniejszania si¢ stanu dobrego na rzecz niezadowala-
jacego. W Programie budowy drég krajowych na lata 2011-2015° znajduja sie m.in. nastgpujace inwe-
stycje, istotne dla polskiej czgsci obszaru pogranicza:

— budowa autostrady A18 Olszyna - Golnice (przebudowa jezdni potudniowej),

— budowa drogi S3 Nowa Sol - Legnica (wgzet A4),

— budowa drogi S3 Legnica (wezet A4) - Lubawka, po 2013 r.,

— budowa drogi S5 Korzensko - Wroctaw (wezet A8).
Sie¢ drog wojewodzkich obejmuje 90 drog o dtugosci 2 362,4 km. Do najwazniejszych i obciazonych
najwigkszym ruchem naleza ciagi drog':

— nr 381 - nr 367, faczacy Ktodzko, Nowa Rude, Watbrzych, Kamienna Gore, Jelenia Goreg (2 093-

7 883 pojazddéw na dobe),

— nr 382 - nr 374, taczacy miasta: Paczkow, Zabkowice Sl., Dzierzoniéw, Swidnice, Strzegom, Ja-
wor (7 013-12 648 pojazdow na dobe),

— nr 395, Wroctaw - A4 - Strzelin (5 590-8 465 pojazddéw na dobe),

— nr 340 - nr 451, taczacy Scinawe, Wotéw, Trzebnice, Olesnice, Bierutdw — pétnocny odcinek
obwodnicy aglomeracji Wroctawia (3 379-8 012 pojazdow na dobg),

— nr 364, Gryfow SI. - Lwowek SI. - Legnica (1 757-5 726 pojazdow na dobe),

— nr 329, Potoczek (wezet S3) - Glogow (12 581 pojazdéw na dobe),

— nr 352 - nr 354, Zgorzelec - Bogatynia (4 192-7 352 pojazdéw na dobe).

Uktad i gestos¢ sieci drog wojewodzkich mozna oceni¢ jako wystarczajace z wyjatkiem okolic Wrocta-
wia. Powaznym problemem jest brak wystarczajacej liczby mostéw na Odrze oraz obwodnic miejsco-
wosci. Rowniez warunki techniczne droég wojewodzkich odbiegaja znacznie od warunkow technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢. Parametry wigkszosci drog to zaktadane klasy G-Z, ale sa rowniez
odcinki nieodpowiadajace nawet klasie L.

Sie¢ drog wojewodzkich poddawana jest sukcesywnej modernizacji i czg¢§ciowo rozbudowie. Przewi-
dziane do realizacji sa m.in.:

— lacznik aglomeracyjny autostrada A4 - droga ekspresowa S8, w tym budowa mostu na Odrze w
miejscowosci Lany,

— tacznik aglomeracyjny autostrada A4 - droga ekspresowa S5, w tym budowa mostu na rzece Od-
rze w Brzegu Dolnym,

— drogi zaglgbia miedziowego, w tym budowa mostu na Odrze w Ciechanowie w ciagu drogi wo-
jewodzkiej nr 323,

— skomunikowanie Watbrzycha i Swidnicy z autostrada A4,

® Zatacznik do uchwaty Rady Ministrow nr 10/2011 z dnia 25 stycznia 2011 r.

’ Ruch drogowy 2010. Transprojekt-Warszawa, Biuro Projektowo-Badawcze Drog i Mostow Sp. z 0.0.; Warszawa
2011.
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— korytarz drogi przedsudeckiej,
— przebudowa drogi wojewodzkiej nr 354 na odcinku Sieniawka - Bogatynia/Zatonie,
— przebudowa drogi wojewodzkiej nr 352 Radomierzyce - Zatonie (w realizacji),

— budowa potaczenia drogowego pomig¢dzy miastami Zittau i Hradek nad Nisou wraz z wlaczeniem
do polskiej sieci drogowej (w realizacji).

W najblizszym czasie zostanie zaktualizowana Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewodztwa Dolno-
Slaskiego. W zwiqzku z powyzszym nalezy sprawdzi¢ zgodnos¢ zapisow dotyczqcych inwestycji na dro-
gach wojewodzkich z w/w dokumentem!!! — Wroctaw

Wojewddztwo lubuskie. Najwyzsza gestos¢ drog maja powiaty: gorzowski, zielonogorski, nowosolski i
zarski, miedzyrzecki i sulgcinski. Na publicznych drogach wojewddztwa znajduje si¢ okoto 950 mostow
1 wiaduktow trwatych oraz 4 przeprawy promowe na Odrze.

Zasadniczy szkielet drogowy tworza dwie drogi krajowe o znaczeniu migdzynarodowym:
— nr 2 (E30), Swiecko - Trzciel - Poznan - Warszawa i dalej do Moskwy,

— nr 3 (E65), Swinoujécie - Szczecin - Mysliborz - Gorzow Wlkp. - Zielona Géra - Nowa Sol - Le-
gnica - Jakuszyce i dalej do Pragi i Hradca Kralove.

Przez wojewodztwo przebiegaja tez inne drogi o znaczeniu mi¢dzynarodowym:
— nr 18/A18 (E36), Olszyna - Krzywa - Wroctaw - Krakow i dalej do Kijowa,
— nr 12, Leknica - Zary - Szprotawa - Leszno - Kalisz - Radom - Lublin i dalej na wschod,

— nr 22, Kostrzyn nad Odra - Gorzow Wlkp. - Chojnice - Tczew - Elblag i dalej do Kaliningradu
(,,droga krolewiecka™).

Pozostale drogi krajowe:

— nr 24, Watdowice (potaczenie z droga nr 22) - Skwierzyna - Pniewy (dalej droga krajowa nr 92
do Poznania); o przebiegu réwnoleznikowym; stanowi najkorzystniejsze potaczenie drogowe
Szczecina i Gorzowa WIkp. z Poznaniem a wraz z droga nr 22 obstuguje ruchem poinocna czgs¢
wojewodztwa.

nr 27, Przewéz (granica panstwa) - Zary - Zielona Gora,
— nr 29, Stubice - Krosno Odrzanskie - Zielona Gora,
— nr 31, Szczecin - Kostrzyn n.Odra - Stubice,

nr 32, Gubinek - Zielona Gora - Steszew.

Wedlug pomiaru z 2010 r. $redni ruch samochodowy wzrost w porownaniu z 2005 r. na drogach krajo-
wych wojewodztwa lubuskiego o 15%, przy krajowym wzroscie o 22%.

Stan techniczny drog wojewodzkich (63) jest znacznie gorszy niz drog krajowych, niewiele z nich po-
siada parametry odpowiadajace klasie G. Przebudowy i poszerzenia wymaga okoto 450 km drog (22%).
Tylko jedna czwarta drog wojewodzkich jest w stanie dobrym. Ograniczenie przepustowosci wystgpuje
zwlaszcza na odcinkach przebiegajacych przez miejscowosci.

W wojewddztwie zachodniopomorskim sie¢ drog krajowych w wojewodztwie tworza:

— autostrada A6/droga krajowa nr 6 (docelowo S6), Kotbaskowo (granica panstwa) - Szczecin - Ko-
szalin - Gdansk - Elblag,

— nr 3 (w czeséei, a docelowo w catoéci droga ekspresowa S3), Swinoujécie - Szczecin - Gorzow
WIKp. - Zielona Gora - Jakuszce (granica panstwa),

— nr 10 (docelowo S10), Lubieszyn (granica panstwa) - Szczecin - Pita - Bydgoszcz - Torun -
Plonsk,

— nr 11 (docelowo S11), Kotobrzeg - Koszalin - Szczecinek - Pita - Poznan - Bytom,
— nr 13, Rosowek (granica panstwa) - Szczecin,
— nr 20, Stargard Szczecinski - Szczecinek - Gdynia,
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— nr 22, Kostrzyn n.Odra - Gorzow Wlkp. - Walcz - Elblag i dalej do Kaliningradu,
— nr 23, Mysliborz - Sarbinowo,

— nr 25, Bobolice - Bydgoszcz - Konin - Kalisz - Olesnica,

— nr 26, Krajnik Dolny (granica panstwa) - Renice (wezet S3),

— nr 31, Szczecin - Kostrzyn n.Odra - Stubice,

— nr 37, Dartowo - Karwice (wgzet drogi nr 6).

Planowana jest budowa statego przejscia przez Swing w Swinoujsciu (tunelu), faczacego wschodnia i
zachodnia czg$¢ miasta. Obecnie funkcje te pelni przeprawa promowa na drodze krajowej nr 93.

Dhugo$é¢ drog wojewodzkich wynosi 2 115 km. Najwazniejsze z nich to drogi:

— laczace potudnie regionu i kraju z pojezierzami i wybrzezem Baltyku, 0 przebiegu zasadniczo
pomoc-potudnie (m.in. nr 106 Kamien Pom. - Pyrzyce, nr 107 Dziwnéwek - Dartowko, nr 109
Mrzezyno - Ploty, nr 151 Swidwin - Gorzow Wlkp., nr 163 Kotobrzeg - Watcz, nr 205 Dartéwko
- Bobolice),

— obstugujace pas wybrzeza Baltyku, przebiegajace wzdtuz wybrzeza z zachodu na wschod (nr 102
Migdzyzdroje - Kotobrzeg, nr 203 Koszalin - Ustka),

— prowadzace do granicy z Niemcami (nr 115, nr 120, nr 122, nr 124),

— 0 podstawowym znaczeniu gospodarczym, taczace osrodki regionalne i subregionalne oraz wezty
komunikacyjne.

W 2010 roku zwigkszyta si¢ dtugos¢ drog ekspresowych (w stosunku do 2008 roku 0 92,8 km). W nie-
dalekiej perspektywie udziat drog ekspresowych jeszcze wzrosnie za sprawa oddania do uzytku obwod-
nic miejscowosci na gtéwnych drogach krajowych.

Najwazniejsza planowang inwestycja w kategorii drog wojewddzkich jest budowa zachodniej obwodni-
cy Szczecina, opasujacej miasto od zachodu i potnocy, ze stala przeprawa (most wysokowodny lub tu-
nel) przez Odrg. Obwodnica bgdzie dopemieniem pier§cienia komunikacyjnego Szczecina, tworzonego
przez autostrade A6 i droge ekspresowa S3.

Sie¢ kolejowa

Dekapitalizacja infrastruktury kolejowej spowodowata w konsekwencji spadek zainteresowania komu-
nikacja kolejowa wsrdd potencjalnych klientdéw, masowe zawieszanie kursowania pociagdéw oraz likwi-
dacje szeregu linii kolejowych. Po przejeciu roli organizatora kolejowych przewozow regionalnych
przez wojewodztwa od 2005 roku pozycja tej galezi transportu systematycznie jednak wzrasta. Uru-
chomiono potaczenia lokalne na nieczynnych liniach, planowana jest reaktywacja nastgpnych.

Wojewédztwo dolnoslaskie. Przez teren Dolnego Slaska przebiegaja magistrale kolejowe o znaczeniu
migdzynarodowym. Naleza do nich:

— linie objgte umowa AGC — E30 (Drezno - Wroclaw - Katowice - Krakow - Przemysl - Moskwa)
i E59 (Malmé - Swinoujscie - Szczecin - Wroctaw - Chatupki),

— linie objete umowa AGTC — C-E59 (Swinoujscie - Szczecin - Wroclaw - Opole - Chatupki - Bo-
humin), C59/1 (Nowa Sol - Zagan - Wegliniec - Zgorzelec - Zawidow - Frydlant), C59/2 (Wro-
ctaw - Migdzylesie - Lichkov) oraz C-E30 (Zgorzelec - Wroctaw - Katowice - Medyka) oraz C30
(Horka - Zgorzelec).

Na obszarze wojewodztwa jest 36 linii o znaczeniu panstwowym, wsrod ktorych najwazniejsze sa: linia
nr 14 1.6dz Kaliska - Forst, linia nr 132 Pyskowice - Wroctaw (E30), linia nr 271 Wroctaw Gtowny -
Poznan Gléwny (E59), linia nr 272 Wroclaw Gtowny - Szczecin (C-E59), linia nr 274 Wroctaw Swie-
bodzki - Jelenia Gora, linia nr 275 Wroctaw - Legnica (E30), linia nr 276 Wroctaw Glowny - Migdzyle-
sie (granica panstwa), linia nr 278 Zgorzelec - Wegliniec (E30), linia nr 282 Wegliniec - Legnica (E30).

Glownym weztem kolejowym wojewoddztwa jest Wroctaw, w ktorym zbiegaja si¢ najwazniejsze ciagi
kolejowe biegnace z zachodu na wschod oraz z poéinocy na potudnie. Istotng rolg w transporcie kolejo-
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wym odgrywaja stacje: Legnica, Watbrzych Gtéwny, Jelenia Goéra, Jaworzyna Slaska, Wegliniec, Ka-
mieniec Zabkowicki, Ole$nica, Gtogéw 1 Zgorzelec.

PKP Polskie Linie Kolejowe zamierzaja ktas¢ gtdéwny nacisk na remonty linii kolejowych oraz ich mo-
dernizacje¢, zwlaszcza na trasach objetych umowami migdzynarodowymi oraz lezacych w korytarzach
transgranicznych. Natomiast na pozostatych liniach prowadzone sg prace konserwatorskie, pozwalajace
na utrzymanie przejezdnosci linii kolejowych.

Zgodnie z planami inwestycyjnymi ujetymi w Wieloletnim programie inwestycji kolejowych do 2013
roku z perspektywq 2015 istotne dla obszaru pogranicza sa:

— modernizacja linii kolejowej E30 na odcinkach Wegliniec - Zgorzelec i Wegliniec - Bielawa Dol-
na,

— modernizacja linii kolejowej E30, pilotazowe wdrozenie Europejskiego Systemu Sterowania Po-
ciagiem 1 Globalnego Systemu Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/ETCS i
ERTMS/GSM-R) na odcinku Legnica - Wegliniec - Bielawa Dolna,

— modernizacja linii kolejowej E30, odcinek Bielawa Dolna - Horka, w tym budowa mostu przez
Nyse Luzycka oraz elektryfikacja,

— modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Gtogéw - Zielona Goéra - Rzepin - Dolna Odra,
— modernizacja linii kolejowej nr 275 na odcinku Wroctaw - Jelenia Gora,
— modernizacja mostu na linii kolejowej nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec.

W wojewddztwie lubuskim do najwazniejszych linii kolejowych przechodzacych przez wojewodztwo
lubuskie naleza linie objete umowa AGC 1 AGTC:

— nr 3 (E20/CE20) Bruksela - Berlin - Stubice - Poznan - Warszawa - Brze$¢ - Moskwa, potozona
w |l pan-europejskim korytarzu transportowym, spetniajaca w standard predkosci 160 km/h,

— nr 273 (CE59) Swinoujécie - Szczecin - Rzepin - Zielona Géra - Glogéw - Wroctaw - Miedzyle-
sie,

— nr 351 (E59): Szczecin - Krzyz - Poznan - Wroctaw,
oraz czynne linie o nizszym standardzie:

— nr 371 - nr 282 (C59/1) Nowa Sol - Zagan - Jankowa Zaganska - Wegliniec (na odcinku Nowa
Sél - Zagan nieczynna, na pozostatej dtugosci tylko ruch towarowy),

— nr 389 Zagan - Jankowa Zaganska (ruch pasazerski zawieszony),
— nr 203 Tczew - Pita - Krzyz - Gorzow WIkp. - Kostrzyn n. Odra,
— nr 358 Zbaszynek - Czerwiensk - Krosno Odrzanskie - Gubin,

— nr 367 Zbaszynek - Migdzyrzecz - Gorzow Wlkp,

— nr 370 Zielona Géra - Nowogrod Bobrzanski - Zary,

— nr 14 Leszno - Glogdw - Zagan - Zary - Tuplice - Forst,

— nr 275 Zagan - Malomice oraz Zagan - Bieniow - Lubsko,

— nr 363 Skwierzyna - Migdzychod,

— nr 364 Rzepin - Sulgcin - Migdzyrzecz - Wierzbno.

— nr 430 Kostrzyn n.Odrg - Mysliborz.

Gléwne stacje kolejowe na terenie wojewodztwa to Zielona Géra, Gorzow Wlkp. Zbaszynek, Rzepin,
Kostrzyn n. Odra, Zagan, Zary, Czerwiensk, Gubin, Sulechow.

Stan techniczny eksploatowanych linii kolejowych jest niezadowalajacy. Jedynie na linii nr 3, z Berlina
do Warszawy, stan ten mozna okresli¢ jako dobry, a na mocno eksploatowanej linii nr 273 Szczecin -
Wroctaw, uwzgledniajac jej znaczenie gospodarcze i obciazenie, jako niezadowalajacy.

Stopniowo wznawiany jest ruch na niektérych liniach kolejowych oraz nastepuje poprawa standardu
podrdzy na liniach czynnych przez wprowadzanie oszczednego taboru (szynobuséw). Planowane jest
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reaktywowanie odcinka linii 358 Czerwiensk - Krosno Odrzanskie - Gubin - Guben i uruchomienie na
nim bezposrednich potaczen transgranicznych Zielona Goéra-Cottbus. Ponadto w ramach potaczen trans-
granicznych z Brandenburgia planowane jest uruchamianie nastgpnych bezposrednich kurséw komuni-
kacji kolejowej. Mimo to dtugos¢ linii kolejowych nieeksploatowanych wciaz si¢ zwigksza.

Konieczna i pilna jest rewitalizacja dworcéw kolejowych, przede wszystkim na gtownych stacjach. Na
niektoérych z nich mozna wprowadzi¢ dodatkowa funkcje, urzadzajac tam np. schroniska mtodziezowe,
hotele, obiekty handlowe i inne.

W wojewddztwie zachodniopomorskim najwazniejszymi liniami kolejowymi sg linie:

nr 202 Gdansk - Koszalin - Stargard Szczecinski,
nr 273 Wroctaw - Zielona Gora - Szczecin,

— nr 351 Poznan - Krzyz - Szczecin,
— nr 401 Szczecin - Swinoujscie,

nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg oraz jej przedtuzenie nr 405 Pita - Szczecinek,

nr 409 Szczecin - granica panstwa, kierunek Tantow - Berlin.
Inne linie z zachowanym ruchem pasazerskim badz towarowym:

— nr 210 Chojnice - Runowo Pomorskie,

— nr 402 Koszalin - Golenioéw,

— nr 403 Pita - Ulikowo (na odcinku Kalisz Pomorski - Walcz wytaczona z ruchu, czesciowo roze-
brana),

— nr 405 Szczecinek - Stupsk,
nr 407 Wysoka Kamienska - Kamien Pomorski,

nr 408 Szczecin - Stobno (granica panstwa, kierunek Grambow),

nr 418 Stawno - Dartowo,

— nr 427 Mscice - Mielno (ruch pasazerski latem).
W Swinoujéciu ma swoéj koficowy odcinek niemiecka linia kolejowa o dtugosci 7,8 km, taczaca zachod-
nia cz¢$¢ miasta z niemieckim kapieliskiem Heringsdorf i majaca potaczenie z siecia kolei niemieckich.

Istotne znaczenie dla calego systemu transportu kolejowego moga mie¢ nieeksploatowane obecnie linie,
co do ktorych nalezy podja¢ decyzje o ich dalszej funkcji w systemie transportowym wojewddztwa, w
tym w szczegolnosci potaczenia: Szczecin - Trzebiez (Kolej metropolitalna), Ztocieniec - Kalisz Pomor-
ski (linia o znaczeniu panstwowym, wykorzystywana przez wojsko), Stargard Szczecinski. - Pyrzyce -
Lipiany - Kostrzyn n. Odra (przecigta droga S3), Worowo - Wysoka Kamienska (dodatkowe potaczenie
do portu w Swinoujsciu), Swidwin - Potczyn-Zdr6j - Grzmiaca (duze znaczenie lokalne).

W ramach Wieloletniego programu inwestycji kolejowych do 2013 roku z perspektywq 2015 wykony-
wane sa:

— modernizacja linii nr 273 na odcinku Glogow - Szczecin,
— modernizacja linii nr 401 na odcinku Szczecin - Swinoujscie,

— modernizacja linii nr 402 na odcinku Kotobrzeg - Goleniéw wraz z budowa odgatezienia do portu
lotniczego w Goleniowie,

— modernizacja linii nr 403 na odcinku Watcz - Ulikowo.
Drogi wodne srodladowe

Gltowna srodladowa droga wodna na obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec jest Odra. W
gornym i srednim biegu ma ona IlI i II klasg zeglownosci, na dolnym odcinku klasg¢ IV i V. Najbardziej
dostepny dla zeglugi odcinek tej drogi wodnej ma potaczenie — za posrednictwem kanatow Odra-
Hawela i Odra-Szprewa — z systemem niemieckim i zachodnioeuropejskich drég wodnych, odbywa sie
na nim transport towarowy (z i do portéw Szczecinie i Swinoujsciu) i pasazerski. Druga, praktycznie w
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ogole niewykorzystywana przez zegluge droga wodna jest Warta (II i I klasa zeglownosci) z Notecia,
ktéra moze stanowi¢ tacznik z Wista. Marginalne znaczenie ma Nysa Luzycka.

W 2001 r. zostat przyjety Program dla Odry 2006, stanowiacy podstawg dziatan inwestycyjnych na
Odrze i w jej dorzeczu. Najwigksze znaczenie dla transportu wodnego maja inwestycje w komponencie
,budowle regulacyjne” oraz wybrane elementy komponentu ,.budowle przeciwpowodziowe” (przede
wszystkim duze zbiorniki retencyjne). Posrednio do rozwoju zeglugi na Odrze przyczyni¢ si¢ moze
takze komponent ,,monitoring przeciwpowodziowy”. Realizacja komponentu ,,0czyszczalnie $ciekow”
poprawi jakos¢ wody w Odrze, co sprzyja¢ bedzie rozwojowi turystyki wodnej. Wsrod strategicznych
inwestycji realizowanych w ramach programu niezwykle istotna dla utrzymania i rozwoju zeglugi $rod-
ladowej jest budowa stopnia wodnego w Malczycach.

W planach zagospodarowania wojewddztw obszaru polskiej cze$ci pogranicza postuluje si¢ budowe w
przysztosci kanatu Odra-Dunaj.

Uzupetnic¢ o wielkos¢ przewozow, diugosci drog wodnych — Wroctaw, Zielona Gora, Szczecin.

Uzupetni¢ rysunek. Komunikacja wodna srodlqdowa i morska — Wroctaw, Zielona Gora, Szczecin

W wojewddztwie dolnoslgskim jedyna droga wodna o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym jest
Odra (E30). Jest ona skanalizowana od Lipek do Brzegu Dolnego i ma na tym odcinku 111 klasg zeglow-
nosci. Zlokalizowanych jest na nim 8 stopni wodnych w tym 4 w obrgbie wroctawskiego wezta wodne-
go. Stan techniczny obiektow hydrotechnicznych na tym odcinku jest zadowalajacy. Odcinek Odry
swobodnie ptynacej ponizej Brzegu Dolnego do ujscia Nysy Luzyckiej-ma Il klase zeglownosci. Stan
infrastruktury hydrotechniczne;j jest tu bardzo zty. W roku suchym glebokos¢ tranzytowa utrzymywana
jest tylko przez kilku miesiecy.

Na terenie wojewodztwa nad Odra zlokalizowanych jest sze$¢ portow, z czego czynny jest tylko port
miejski we Wroctawiu oraz port zaktadowy MPWIK we Wroctawiu, gdzie odbywaja si¢ przetadunki
Kruszywa.

Przewozy tadunkéw zegluga srodladowa na obszarze wojewodztwa dolnoslaskiego zwiazane sa gtownie
z wydobyciem kruszywa (75% ogotu przewozow). Przewozony jest takze wegiel z wojewodztwa §la-
skiego do Wroctawia. Przewozy na Odrze swobodnie ptynacej majg znaczenie marginalne.

Tabela Przewozy ladunkow zegluga srodladowa na obszarze wojewédztwa dolnoslaskiego wedlug relacji
przewozéw w 2008 roku®

Wielko$¢ przew0zow
Relacja w tonokilo-
w tonach
metrach
Przewozy na Odrze w granicach wojewddztwa dolno$laskiego 15772 8 256,0
Przewozy do/z wojewodztwa dolnoslaskiego w relacjach: 505,0 97591,4
wojewodztwo zachodniopomorskie 2,7 11831
Niemcy 0,0 11,7
wojewddztwo $laskie 502,3 96 396,6
Przewozy przez wojewodztwo dolnoslaskie w relacjach: 3,6 4040,0
wojewodztwo opolskie - Niderlandy 0,5 700,0
wojewoOdztwo opolskie - Niemcy 1,8 19248
wojewaodztwo opolskie - Belgia 0,7 1024,8
wojewoOdztwo zachodniopomorskie - wojewodztwo §laskie 0,6 390,4
Razem 2 085,8 109 887,4

Na Odrze w granicach wojewodztwa dolnoslaskiego brakuje infrastruktury stuzacej turystyce wodnej,
szczegblnie obstugujacej zegluge pasazerska; brakuje tez kompleksowej infrastruktury turystycznej w
otoczeniu rzeki. Najlepsze warunki dla uprawiania turystyki wodnej sa we Wroctawiu, gdzie zlokalizo-
wanych jest kilka przystani, brakuje jednak miejsc do cumowania duzych statkéw hotelowych.

8 Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewédztwa Dolnoslgskiego. Oérodek Ba-
dawczy Ekonomiki Transportu P.P., Warszawa, Wroctaw 2006.

65



Studium integracji przestrzennej polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec

W wojewddztwie lubuskim znajduje si¢ odcinek Odry srodkowej; na dtugosci okoto 70 km jest ona
rzeka graniczna. Od granicy z wojewodztwem dolnoslaskim do ujscia Warty Odra ma II klasg¢ zeglow-
nosci, od ujécia Warty do granicy z wojewodztwem zachodniopomorskim 11 klasg. Nysa Luzycka od
Gubina do ujécia do Odry ma klasg Ia.

W poéinocnej czgéci wojewoddztwa do Odry wptywa Warta (E70), ktora ma II klas¢ zeglownosci do uj-
$cia Noteci. Warta na odcinku do Poznania ma znaczenie jako szlak turystyczny.

W wojewodztwie lubuskim znajduja si¢ nastgpujace porty rzeczne i przystanie:
— Bytom Odrzanski (km 416 Odry), przystan pasazerska dla matych jednostek,

— Nowa Sol (km 430 Odry), nabrzeze przeladunkowo-sktadowe i postojowe oraz przystan pasazer-
ska dla matych jednostek,

— Cigacice (km 471 Odry), tadunki masowe, przystan pasazerska i kajakowa,

— Krosno Odrzanskie (km 514 Odry), port przetadunkowy (uzywany sporadycznie), przystan pasa-
zerska, marina,

— Stubice (km 584 Odry),
— Kostrzyn n.Odra (km 614 Odry), port przetadunkowy.
— Gorzéw Wikp., przystan pasazerska na Warcie.

Wyjatkowo korzystne usytuowanie ma port w Kostrzynie n.Odra dzieki lokalizacji na styku szlakow
zeglownych wschod-zachod i potnoc-potudnie i na wezle komunikacyjnym drogowym i kolejowym.
Pozostate przystanie na Odrze i na Nysie Luzyckiej (Gubin, Zasiek, Leknica) maja znaczenie glownie
turystyczne.

Postulowane jest podwyzszenie parametréw technicznych Odry do klasy IV oraz Warty-Noteci do klasy
I11i poprawa infrastruktury portowej, w pierwszej kolejnosci w Nowej Soli i Cigacicach, CO w powiaza-
niu z planowana budowa mostu na Odrze w Milsku poprawitoby dostgpnos¢ komunikacyjna ,,Lubuskie-
go Trojmiasta”. Rewitalizacji wymagaja zabytkowe urzadzenia hydrotechniczne na Noteci, stanowiace
cenne obiekty dziedzictwa kulturowego.

Wojewddztwo zachodniopomorskie. Odcinek Zaton Dolna/Hohensaaten - Szczecin jest odcinkiem o
najlepszych warunkach zeglownos$ci (minimum IV klasa) i najintensywniej eksploatowanym na Odrzan-
skiej Drodze Wodnej w ruchu krajowym i transgranicznym. Odbywaja sie tu rejsy towarowe (na dolnej
Odrze znajduja si¢ eksploatowane przez kopalnie kruszyw nabrzeza w Bielinku oraz w Chlewicach),
pasazerskie statkow wycieczkowych i zeglarskie. Odra nie ma jednak trwatych gltebokosci tranzytowych
przy $rednich i niskich stanach wody. Stan rzecznej infrastruktury punktowej (porty, przetadowanie,
nabrzeza, przystanie pasazerskie i turystyczne, zimowiska barek) jest pochodna warunkéw zeglugowych
panujacych na drodze wodnej. Odcinek ten powinien w pierwszej kolejnosci przej$s¢ modernizacjg do
osiagniecia statych parametrow drogi wodnej IV-V klasy 1 winien by¢ traktowany na rowni z przebu-
dowa niemieckiego odcinka kanatu Odra-Hawela. Kluczowe znaczenie dla zeglugi $rodladowej na Od-
rze ma funkcjonowanie zespotu portowego Szczecin-Swinoujécie i innych portéw ujécia Odry (w Poli-
cach, Stepnicy, Trzebiezy, Nowym Warpnie, Wolinie, Kamieniu Pomorskim, Dziwnowie) oraz ich po-
wigzania z Odrzanska Droga Wodna.

Srodladowym akwenem, zakwalifikowanym jednak jako morskie wody wewnetrzne, jest Zalew Szcze-
cinski, przez ktory prowadzi tor wodny Swinouj$cie-Szczecin i trasy zeglarskie i ktory w malej skali
wykorzystywany jest do przewozow towarowych barkami.

W wojewodztwie zachodniopomorskim w odniesieniu do Odry za priorytetowe inwestycje uwaza si¢
modernizacje zabudowy hydrotechnicznej w celu osiagniecia parametréw V klasy technicznej Odrzan-
skiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin-Zaton Dolna/Hohensaaten, zrdbwnanie z parametrami niemiec-
kiego odcinka kanatu Odra-Hawela, modernizacje szczecinskiego wezta wodnego, przebudowe i remont
zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej, budowe portu rzecznego w Szczecinie, zintegrowanego z
portem morskim.

Po stronie niemieckiej wybudowany zostat réwnolegly do Odry kanat Hohensaaten-Friedrichsthaler
(HoFriWa) o dlugosci 42 km. Nad kanatem lezy miasto Schwedt, ktére dysponuje wtasnym portem.
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Wedhug zamierzen niemieckich port ma obstugiwa¢ mate statki morskie o zanurzeniu do 3,5 m, ktore
beda tu wpltywaly Odra przez Szczecin. Aby to byto mozliwe strona polska zgodzita si¢ podnies¢ wyso-
ko$¢ dwdch mostéw na Odrze.

Transport lotniczy

Krajowe dokumenty strategiczne ktada nacisk na rozwdj duzych portéw lotniczych oraz poprawe do-
stepnosci z duzych i $rednich miast. Natomiast samorzady niejednokrotnie deklaruja ch¢é uruchomienia
badZz reaktywacji matych lotnisk. Brak jest jednak wzorcowego modelu ekonomicznego dla matego
lotnictwa w Polsce.

W wojewddztwie dolnoslgqskim port lotniczy Wroctaw Strachowice znajduje si¢ w odleglosci ok. 10 km
od centrum miasta i w sasiedztwie wezta autostrady A4. Nalezy do sieci TEN-T. Do portu lotniczego
jest bezposredni dojazd z kierunku Ktodzka, Swidnicy, Watbrzycha i Legnicy. Dynamiczny rozwoj
ruchu lotniczego port notuje od 2003 roku; ruch pasazerski w tym okresie wzrdst 6-krotnie.

Lotnisko obstuguje przewoznikéw sieciowych, ktorzy oferuja loty do najwigkszych portow przesiadko-
wych w Europie, przewoznikow organizujacych tanie loty, a takze linie czarterowe. Na przetomie roku
2011/2012 uruchomiony zostanie nowy terminal, ktory zwigkszy roczna przepustowos¢ do ponad 3 min
0s6b. Docelowo przewiduje si¢ obstuge 7 min pasazerow.

Poza portem lotniczym we Wroctawiu, na terenie wojewddztwa znajduja si¢ inne obiekty lotniskowe o
znaczeniu lokalnym, m.in. lotniska:

— sportowo-ustugowe w Lubinie, Jeleniej Gorze, Jezowie Sudeckim, Mirostawicach, Szewcach-
Szymanowie,

— sportowe w Mieroszowie, Swiebodzicach oraz w Goledzinowie,
— sanitarne (polowe) w Bystrzycy Ktodzkiej,

Nieuzytkowane obiekty lotniskowe znajduja si¢ w Legnicy, Olesnicy, Zarskiej Wsi koto Zgorzelca,
Orsku (gmina Rudna), oraz w Brochocinie (gmina Zagrodno).

Wojewddztwo lubuskie. Gtowne lotnisko znajduje si¢ w Babimoscie, blisko wezta kolejowego w Zba-
szynku, w odleglosci ok. 35 km od Zielonej Géry i 95 km od Gorzowa. Terminal pasazerski, zbudowa-
ny w 1977 r. i zmodernizowany w 2001 r., jest przystosowany do odprawy 100 tys. pasazeréw w ciagu
roku. Istniejace parametry lotniska oraz wielko$¢ terminalu nie wymagaja znaczacej przebudowy. Nale-
zy poprawi¢ standard terminalu oraz zapewni¢ dogodne potaczenie drogowe i szynowe z Zielong Gora.
Lotnisko w Babimoscie moze by¢ tez traktowane jako lotnisko zapasowe dla portu lotniczego Poznan
Lawica.

W odlegtosci ok. 5 km od Zielonej Gory znajduje sie lotnisko w Przylepie, z ktorego wykonywane sa
loty ratownicze, agrotechniczne, sportowe. Moze ono by¢ wykorzystywane dla powietrznego potaczenia
z lotniskiem w Babimoscie. Na terenie wojewodztwa jest takze ladowisko w Lipkach Wielkich oraz
dawne lotnisko wojskowe w poblizu Szprotawy, ktore moze by¢ adaptowane do potrzeb komunikacji
lotniczej. W rejonie Gorzowa WIkp. planowana jest budowa nowego lotniska o nawierzchni trawiastej.

W wojewddztwie zachodniopomorskim znajduje sie port lothiczy Szczecin-Goleniow oraz kilkanascie
lotnisk i obiektow lotniskowych, czgsciowo lub catkowicie wylaczonych z ruchu. Port lotniczy lezy w
odlegtosci 45 km od Szczecina oraz 5 km od Goleniowa. Dostgp don zapewniaja drogi krajowe prowa-
dzace w kierunku Swinoujécia i Koszalina. W trakcie realizacji jest modernizacja linii kolejowej Gole-
niow - Kotobrzeg z odgatezieniem do portu lotniczego.

Oprocz portu lotniczego istnieja w wojewodztwie inne lotniska, czgsciowo uzytkowane:
— sportowe lotnisko w Szczecinie Dabiu, siedziba Aeroklubu Szczecinskiego,

— lotnisko w Zegrzu Pomorskim w odlegtosci ok. 30 km od Koszalina, wykorzystywane do lotow
sportowych i sanitarnych; przewidziane do rozbudowy i uruchomienia komunikacji pasazerskiej i
towarowej,

— dawne wojskowe lotnisko w Bagiczu (Kotobrzeg), wykorzystywane do celéw sportowych, jako
ladowisko przygodne; do ewentualnego zagospodarowania jako mate lotnisko lokalne,
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— dawne wojskowe lotniska w Kluczewie (Stargard Szczecinski) i Bornem Sulinowie, wykorzysty-
wane okazjonalnie do mikrolotow.

Nieczynne powojskowe lotniska, nalezace do prywatnych witascicieli lub do gmin, znajduja si¢ w Wil-
czych Laskach koto Szczecinka, Chojnie, Broczynie koto Czaplinka, Sniatowie koto Kamienia Pomor-
skiego, Kalinie koto Biatogardu, Makowie koto Plotow, Jaworzu na poligonie wojskowym koto Draw-
ska Pomorskiego. Niektore z tych obiektow catkowicie zmienity funkcjg, inne zachowatly elementy in-
frastruktury lotniskowej.

Transport morski

Punkty weztowe transportu morskiego — porty morskie — znajduja si¢ tylko w wojewddztwie zachodnio-
pomorskim.

Portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej sa Szczecin i Swinoujscie. W obu portach
przetadowuje sig rocznie po ok. 8 min ton towarow. Szczecin jest glownie portem drobnicowym i kon-
tenerowym natomiast Swinoujscie jest najwigksza polska baza promowa. Potencjat Swinoujécia wzro-
$nie po ukonczeniu budowy portu zewngtrznego wraz z terminalem gazu LNG. Dostep od strony ladu
do portu w Swinoujéciu zapewnia droga krajowa nr 3 (S3) i magistralna linia kolejowa 401 (E59/C-
E59); po likwidacji przejscia granicznego port dostgpny jest takze ze strony niemieckiej. Istniejace pota-
czenia komunikacyjne nie beda w stanie sprawnie obstuzyé budowanego zewnetrznego portu w Swino-
ujsciu wraz z jego ladowym zapleczem.

Port w Szczecinie rozwija potencjat przetadunkowy kontenerow; stuzy¢ maja temu nowy terminal kon-
tenerowy i rozbudowa infrastruktury portowej w kierunku potnocno-wschodnim od miasta. W porcie
potrzebny jest takze terminal pasazerski dla obstugi duzych statkow wycieczkowych i stanowiska do
obstugi barek przyptywajacych Odra. Do portu w Szczecinie dostgp z kraju i zagranicy zapewniaja dro-
gi krajowe nr 3 (S3), nr 6 (A6 i S6) i nr 10 (S10) i linie kolejowe nr 273 (C-E59), 351 (E59), 401
(E59/C-E59).

Dostep od strony wody do portéw w Swinoujéciu i Szczecinie zapewniaja tory wodne na wewnetrznych
wodach morskich. Do portu w Swinouj$ciu prowadza na Zatoce Pomorskiej dwa tory wodne (na kto-
rych znajduja si¢ dwa kotwicowiska), ze Swinoujécia do Szczecina tor wodny o glebokosci 10,5 m. W
praktyce z portu w Swinoujéciu moga korzystaé statki o maksymalnym zanurzeniu 13,2 m i dhugosci
270 m, natomiast z portu w Szczecinie — odpowiednio 9,15 m i 160 m. Na skutek utozenia rosyjsko-
niemieckiego gazociagu na Zatoce Pomorskiej na zbyt matej glebokosci nie moga wptywaé do Swinouj-
$cia statki o zanurzeniu 15 m, ktore jest standardem dla wszystkich duzych portow battyckich.

Glowne dziatania rozwojowe na rzecz portdw w Szczecinie 1 Swinouj$ciu koncentruja sig na:

— budowie portu zewnetrznego z terminalem gazu LNG w Swinoujsciu,

rozbudowie bazy promowej w Swinoujsciu,

poglebieniu toru wodnego Swinoujscie -Szczecin do glebokosei 12,5 m,

— rozbudowie bazy kontenerowej w porcie w Szczecinie,

rozbudowie infrastruktury na nowych terenach portowych w Szczecinie.

Kolejnym w hierarchii pod wzgledem wielkosci obrotéw jest port Police. Port przetadowuje rocznie
ponad 2 min ton — prawie w catosci sa to tadunki masowe na potrzeby Zaktadow Chemicznych Police.
Dostep do portu w Policach jest ograniczony i prowadzi drogami wojewodzkimi i powiatowymi przez
szczecinski wezet komunikacyjny oraz linia kolejowa nr 406 relacji Szczecin - Trzebiez, a od strony
wody z toru wodnego Szczecin-Swinoujscie.

Sposrod portow polozonych nad otwartym morzem wyrdznia si¢ Kotobrzeg, bedacy najwigkszym por-
tem handlowym na $rodkowym wybrzezu. Rocznie przetadowuje si¢ w nim ok. 100 tys. ton tadunkow,
jest to takze duzy port rybacki. Coraz wigkszego znaczenia nabiera tu jednak funkcja turystyczna — w
porcie powstanie dworzec morski. Lokalne znaczenie ma port w Dartowie, gtownie jako port rybacki i
baza turystyczna; odbywaja si¢ tu takze przetadunki towarowe. Oba porty maja od strony ladu potacze-
nia kolejowe oraz dobry dostep do drogi krajowej nr 6, a Kolobrzeg takze do drogi nr 11. Porty w
Dziwnowie i Mrzezynie sa matymi portami turystyczno-rybackimi.
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Mate porty nad Dziwna i Zalewem Kamienskim (Wolin, Kamien Pomorski) oraz nad Zalewem Szcze-
cinskim i Roztoka Odrzanska (Trzebiez, Lubin, Nowe Warpno, Stepnica) nie maja wigkszego znaczenia
gospodarczego. Sa portami rybackimi i turystycznymi. Nie przewiduje si¢ zmiany ich funkcji, z wyjat-
kiem portu w Stepnicy, ktory po uzyskaniu dogodnego potaczenia komunikacyjnego z Goleniowskim
Parkiem Przemystowym moéglby by¢ wykorzystany jako port rzeczny do jego obstugi.

Rysunek. Autostrady morskie
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Zrédlo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa zachodniopomorskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego rekomenduje innym wo-
jewodztwom, w tym wojewodztwom lezacym na obszarze polskiej czeSci pogranicza polsko-
niemieckiego: ,,Wzmacnianie powiazan portow morskich z ich ladowym zapleczem przez budowg i
modernizacje potaczen komunikacyjnych”.

2.5.2. Systemy zaopatrzenia w energie

Uzupetnié rysunek: Zaopatrzenie w energie — Wroctaw, Zielona Géra, Szczecin

Zaopatrzeniu mieszkancoéw i podmiotow gospodarczych w energi¢ elektryczng i gaz shuza systemy kra-
jowe, autonomiczne wobec regionalnych o$rodkow zarzadzania infrastruktura. Na obszarze poszczegol-
nych wojewddztw znajduja si¢ jednak elektrownie i kopalnie gazu, ktore chociaz sa elementami krajo-
wych systemow energetycznych, to w pierwszym rzgdzie zasilaja przylegle rejony. Problemem jest stan
sieci przesylowej, a takze deficyty energii, wystepujace w potnocnej czgsci obszaru studium.

Elektroenergetyka

Na obszarze polskiej czg$ci pogranicza Polski i Niemiec podstawowymi zrodtami energii elektrycznej
sa: Elektrownia Turow S.A. (1900 MW) w gminie Bogatynia, w ktdrej spalany jest wegiel brunatny z
kopalni w Turoszowie, oraz Zespot Elektrowni Dolna Odra S.A. (1994 MW) z elektrowniami w No-
wym Czarnowie koto Gryfina i Szczecinie, gdzie spala si¢ wegiel kamienny. W elektrowniach spala sig
rowniez biomasg. Obie firmy energetyczne naleza do najwigkszych producentéw energii elektrycznej w
Polsce i maja po okoto 7% udziatu w krajowej produkcji.

Mniejszymi dostawcami energii elektrycznej sa rozproszone po calym obszarze elektrownie wodne,
szczytowo-pompowe (Dychéw w wojewoddztwie lubuskim, Zydowo w zachodniopomorskim) i wiatro-
we.
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W waojewddztwie dolnoslgskim drugim duzym producentem energii elektrycznej jest Zespot Elektrocie-
plowni Wroctawskich Kogeneracja S.A (Wroctaw i Czechnica), dysponujacy tacznie moca 363 MW.

Caly obszar wojewodztwa dolnoslaskiego jest zelektryfikowany, brak danych o obszarach deficytu w
dostepie do energii elektrycznej.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego wojewodztwa planuje si¢ budowe 6 odcinkoéw linii
400 kV, modernizacjg sieci i urzadzen energetycznych.

Wojewédztwo Ilubuskie. Zrodtami energii elektrycznej na terenie wojewoddztwa sa elektrocieptownie
Gorzow (94 MW) i Zielona Gora (222 MW) oraz elektrownia zakladow papierniczych w Kostrzynie
n.Odra (28 MW). Zapotrzebowanie na energi¢ elektryczna odbiorcoOw z terenu wojewodztwa jest w 2/3
pokrywane ze zrodet znajdujacych si¢ na jego terenie.

Wojewodztwo lubuskie jest powigzane z terenami o$ciennych wojewodztw i pozostatym obszarem Pol-
ski siecia elektroenergetyczna przesytowa o napigciu 220 kV oraz liniami elektroenergetycznymi o na-
pieciu 110 kV. Linia przesytlowa 400 kV przebiega przez teren wojewodztwa tranzytowo. Brak jest sys-
temowych transgranicznych powiazan liniami najwyzszych napi¢¢ wojewddztwa lubuskiego z Niem-
cami.

W waojewddztwie zachodniopomorskim wystepuje deficyt energii elektrycznej i zagrozenie bezpieczen-
stwa energetycznego w powiatach nadmorskich, w powiecie mys$liborskim i w aglomeracji szczecin-
skiej. Jest on spowodowany skutkiem wzrostu uzycia energii (nad morzem), istniejacego uktadu pota-
czen sieci oraz jej stosunkowo niskich zdolno$ci przesytowych. Obiekty sieci przesytowej — wszystkie
stacje i prawie wszystkie linie — maja co najmniej 25 lat. W tej dziedzinie plan zagospodarowania prze-
strzennego wojewodztwa wskazuje, jako jeden z priorytetow, budowe pierscienia energetycznego wokot
aglomeracji szczecinskie;j.

Wojewodztwo zachodniopomorskie brane jest pod uwage przy lokalizacji elektrowni atomowej. W pla-
nie zagospodarowania przestrzennego wskazane zostaty dwie lokalizacje: w okolicy Gryfina oraz nad
jeziorem Kopan, w gminie Dartlowo. Polska Grupa Energetyczna preferuje jednak lokalizacje w miej-
scowosci Dabki (gmina Mielno).

Gazownictwo

Z gazu sieciowego, dostarczanego przez krajowy system przesytowy, korzysta w wojewodztwie dolno-
slaskim 62,9% mieszkancow, w lubuskim 52,7%, w zachodniopomorskim 60,9%. Gaz pochodzi ze 716z
krajowych, z importu (z Niemiec i z Rosji) oraz z podziemnych magazynéw gazu. Rozprowadzane sa
trzy rodzaje gazu ziemnego: wysokometanowy (z importu rosyjskiego), zaazotowany (ze zt6z w Wiel-
kopolsce) i uzyskiwany w procesie regazyfikacji gazu skroplonego LNG. Eksploatowane ztoza gazu
znajduja si¢ we wszystkich wojewddztwach: w powiecie milickim (wojewodztwo dolno$laskie), w rejo-
nie Barndwko-Mostno-Buszewo i w okolicy Gorzycy, Szlichtyngowej, Grochowic i Wilkowa (woje-
wodztwo lubuskie) oraz w kilku miejscach na Nizinie Szczecinskiej. Podziemne magazyny gazu znajdu-
ja si¢ w wojewodztwie dolnoslaskim w Wierzchowicach (powiat milicki) oraz w wojewodztwie za-
chodniopomorskim w Daszewie (powiat kotobrzeski). Rozwazana jest budowa podziemnego magazynu
gazu w gminie Marianowo.

Przez potudniowo-zachodnia cze$¢ wojewoddztwa zachodniopomorskiego przebiega tranzytowy ropo-
ciag z Rosji do Niemiec, z ktorego odbior ropy na terenie Polski odbywa si¢ w Ptocku.

Na calym obszarze studium wystepuja znaczne dysproporcje miedzy zaopatrzeniem w gaz miast i ob-
szarow wiejskich; odsetek mieszkancow miast, korzystajacych z gazu przewyzsza 5-7 razy odsetek
mieszkancow wsi. We wszystkich wojewddztwach wystepuja rejony, gdzie gaz sieciowy dociera tylko
do pojedynczych miejscowosci w gminach.
W wojewddztwie dolnoslgskim gaz pochodzi ze zrédet krajowych, z importu (w duzej czgsci z Niemiec)
1 z zasobow zmagazynowanych. W wojewodztwie planuje sig:

— realizacje inwestycji stuzacych rozwojowi i poprawie stanu technicznego systemu gazowej sieci

przesytowej wysokiego ci$nienia,

— rozbudowg podziemnego magazynu gazu Wierzchowice,
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— rozwoj dystrybucyjnej sieci gazowej, budowe gazociagéw wysokiego cisnienia wraz ze stacjami
redukcyjno-pomiarowymi | stopnia w wybranych rejonach,

— doprowadzenie gazu przewodowego do niezgazyfikowanych miast wojewodztwa: Bierutowa,
Bogatyni, Lubomierza, Mieroszowa, Mirska, Prusic, Scinawy, Swierzawy, Weglinca, Wiazowa,
Wlenia, Wojcieszowa, Zawidowa i Ztotego Stoku oraz terenéw wiejskich (przy spetnieniu wa-
runkéw optacalnosci ekonomicznej planowanej inwestycji).

Przez wojewddztwo lubuskie przebiega czynny gazociag tranzytowy Rosja - Niemcy, odbiér gazu ziem-
nego odbywa si¢ jednak poza terenem wojewodztwa: we Wihoctawku oraz Lwowku (Zgbowie). Przez
ponocno-wschodnia czgs¢ wojewodztwa lubuskiego przebiega systemowy gazociag magistralny Odo-
lanow - Lwowek - Police. Pétnocna czes¢ wojewddztwa zaopatrywana jest gldwnie w gaz wysokometa-
nowy z importu, cz¢§¢ potudniowa - ze Zroédet mieszanych.

Problemem zaopatrzenia w gaz jest zbyt mata przepustowos¢ systemu przesylowego, zwlaszcza w pot-
nocnej czesci wojewodztwa, powodujaca ograniczenia dostaw w okresach jesienno-zimowych, w szcze-
golnosci dla odbiorcow kluczowych. 19 gmin nie ma dostepu do sieci gazowe;.

Planowana jest budowa nowych gazociagow przesylowych, w tym gazociagu Szczecin - Gorzow Wlkp.-
Lwowek o $rednicy 700 mm.

Wojewddztwo zachodniopomorskie zasilane jest importowanym gazem wysokometanowym z kierunku
Gorzowa WIkp. i Pity. Gtéwnym odbiorca przemystowym gazu ziemnego sa Zaktady Chemiczne Police
S.A.

W wojewodztwie powstaje terminal gazu skroplonego LNG, ktéry dostarczany bedzie statkami do nowo
budowanego portu zewnetrznego w Swinoujéciu i stamtad przesytany gazociagiem wysokiego ci$nienia
w glab kraju. W pierwszym etapie terminal bedzie mogt odbiera¢ 5 mld m® gazu rocznie, docelowo jego
zdolnosci przetadunkowe moga by¢ zwiekszone do 7,5 mld m®.

Rowniez planowany gazociag Baltic Pipe, dostarczajacy norweski gaz z Danii do Polski, konczyt si¢
bedzie w wojewodztwie zachodniopomorskim, w gminie Rewal. Planowana jest ponadto budowa gazo-
ciagu Bernau - Szczecin do przesytu gazu z sieci w Niemczech.

W wojewddztwie zachodniopomorskim, podobnie jak w pozostatych dwdoch wojewodztwach polskiej
cze$ci pogranicza, planowana jest rozbudowa sieci przesylowej gazu — gazociagow i stacji gazowych —
w celu zapewnienia dywersyfikacji kierunkow dostaw do kraju oraz poprawy stanu zaopatrzenia w gaz
na obszarach deficytowych, do ktérych naleza gminy centralnej i wschodniej cze$ci wojewddztwa.

Odnawialne zrodla energii

Na obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec odnawialnymi zrodtami energii sa woda, wiatr,
biomasa i goraca woda ze zt6z podziemnych. Energia stoneczna wykorzystywana jest w minimalnym
zakresie. Istnieja duze roznice migdzy wojewodztwami co do skali i sposobu wykorzystania odnawial-
nych zrodet energii.

W wojewddztwie dolnoslgskim najwigkszy udzial w tym sektorze maja elektrownie wodne —jest ich 50
0 mocy od 100 kW do 1 MW i 14 o mocy powyzej 1 MW, zlokalizowanych glownie na potudniu woje-
wodztwa. Dziesie¢ z nich to elektrownie zbiornikowe, ktore zostalty wybudowane na zbiornikach reten-
cyjnych przeciwpowodziowych.

Energia wiatru wykorzystywana jest lokalnie. W wojewodztwie dziataja elektrownie wiatrowe w miej-
scowos$ciach Stup (powiat jaworski) i Gruszow (powiat $widnicki). W powiatach ztotoryjskim i zgorze-
leckim trwaja prace przy budowie czterech zespotow elektrowni wiatrowych — 64 urzadzen o tacznej
mocy 128 MW. Warunki dla rozwoju energetyki wiatrowej w wojewodztwie nie sa szczegoélnie ko-
rzystne ze wzgledu na warunki meteorologiczne oraz konflikty przestrzenne z obszarami chronionymi
przyrodniczo. Tereny o najmniejszym prawdopodobienstwie wystapienia konfliktow przy lokalizacji
zespolow elektrowni wiatrowych to: srodkowa czes$¢ wojewddztwa od Bolestawca w kierunku Wrocta-
wia i Strzelina, wzdtuz autostrady A4 oraz obszar LGOM.

Wojewddztwo ma duze mozliwosci w zakresie uprawy i wykorzystania biomasy. Produkcja energii z
odpadow komunalnych i Sciekéw, a w mniejszym stopniu réwniez z odpadow z przemyshu spozywcze-
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go i rolnictwa, odbywa si¢ w 11 instalacjach biogazowych usytuowanych przy oczyszczalniach sciekéw
oraz w 4 biogazowniach na sktadowiskach odpadow.

Instalacje wykorzystujace energi¢ stoneczna i geotermalna nie odgrywaja waznej roli w zaspokojeniu
potrzeb energetycznych w skali wojewddztwa. Stosowane sa gtownie w indywidualnych gospodar-
stwach domowych, a takze obiektach ustugowych i uzytecznosci publiczne;.

W wojewddztwie lubuskim jest 45 matych elektrowni wodnych o tacznej mocy 6 MW i jedna elektrow-
nia szczytowo-pompowa. Korzystne sa warunki do wykorzystania energii wiatru, lecz elektrownie wia-
trowe sa nieliczne. Praktyczna mozliwos¢ wykorzystania energii stonecznej ograniczaja warunki klima-
tyczne oraz wciaz jeszcze wysokie naktady inwestycyjne zwiazane z zainstalowaniem odbiornikow. Z
badan wynika, ze przy obecnym poziomie techniki w naszych warunkach klimatycznych energie sto-
neczna warto pozyskiwac tylko latem, do ogrzewania wody uzytkowej lub do suszenia ptodoéw rolnych.

Na obszarze wojewodztwa wystepuja bogate ztoza wod geotermalnych, a ich temperatura, szczeg6lnie
na potnocy wojewodztwa, wskazuje na mozliwos¢ ich wykorzystania do celow grzewczych. Ogranicze-
niem dla ich wykorzystania sa skomplikowane procedury przeprowadzenia inwestycji, wzgledy techno-
logiczne i wysokie koszty budowy instalacji.

W wojewddztwie zachodniopomorski w zlewniach rzek, gtdwnie Regi i Mysli, eksploatowanych jest 65
matych elektrowni wodnych o tacznej mocy 11,8 MW i jedna elektrownia szczytowo-pompowa. Poten-
cjalne mozliwosci rozwoju energetyki wodnej maja rzeki Parsgta, Wieprza, Ina, jednak przy duzym
rozproszeniu zrodet i niewielkiej mocy jednostkoweyj.

Na obszarze catego wojewddztwa, a zwlaszcza na terenach wokdt Zalewu Szczecinskiego i w pasie
nadmorskim, wystepuja bardzo korzystne warunki dla lokalizacji elektrowni wiatrowych. W wojewodz-
twie zachodniopomorskim zainstalowana jest jedna trzecia ogétu krajowej mocy energetyki wiatrowej
14 zespotow elektrowni wiatrowych. W gminie Darfowo ma powsta¢ najwigkszy tego typu obiekt z
moca zainstalowana 250 MW. Przylaczenie kolejnych zespotow elektrowni wiatrowych (projektowane
364 MW) wymaga, oprocz modernizacji i rozbudowy sieci dystrybucyjnej, rowniez rozbudowy sieci
przesytowej.

W wojewodztwie jest kilkadziesiat instalacji spalajacych biomase, w wiekszosci odpady drewna (w
powiatach biatogardzkim i szczecineckim), na 6 sktadowiskach odpadow pracuja instalacje biogazowe
wytwarzajace energi¢ elektryczng o tacznej mocy okoto 2,4 MW, w Szczecinie dziataja dwie biogazow-
nie wytwarzajace gaz ze Sciekow, biogazownie korzystajace z odpadéw rolniczych dziataja w dwoch
miejscowosciach, planuje si¢ budowe szesciu nastepnych. W wojewodztwie znajduja si¢ dwa (w Insku i
Nowogardzie) zaktady produkujace bioetanol.

Wojewddztwo ma bardzo dobre warunki do eksploatacji wod geotermalnych. Obecnie dziata cieptownia
geotermalna w Pyrzycach; druga, funkcjonujaca do 2007 roku w Stargardzie Szczecinskim, ulegta li-
kwidacji. Istnieja jednak przestanki do pozyskiwania tej formy energii na obszarze przebiegajacym od
Szczecina i Stargardu Szczecinskiego w kierunku Gorzowa WIkp.

2.5.3 Systemy zaopatrzenia w wode, usuwania Sciekow i odpadow

Gospodarka wodno-sciekowa i gospodarka odpadami zarzadzane sa z poziomu regionalnego. Na obsza-
rze polskiej czeSci pogranicza Polski i Niemiec systemy wodociagowe sa bardzo dobrze rozwiniete i
obstuguja wigksza czgd¢ mieszkancow niz $rednio w Polsce. Reguta jest, Ze mieszkancy miast w wigk-
szym stopniu niz mieszkancy wsi korzystaja z sieci wodociagowych. Rowniez odsetek mieszkancow
korzystajacych z sieci kanalizacyjnych jest na obszarze studium wyzszy niz srednia krajowa — tu jednak
réznica migdzy miastem a wsia jest jeszcze wigksza.

Réwnie dobrze przedstawia si¢ oczyszczanie Sciekow — tylko wojewodztwo dolno$laskie legitymuje si¢
wskaznikiem $ciekow oczyszczonych w ogolnej ilosci $ciekoOw na poziomie $redniej krajowej, w woje-
wodztwach lubuskim i zachodniopomorskim wskaznik ten jest wyzszy i zbliza si¢ do 100%.
Statystyczny mieszkaniec polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wytwarza wigcej odpadow niz
wynosi $rednia dla Polski. Prym wiedzie tu wojewddztwo dolnoslaskie; zwlaszcza dolno$laski prze-
myst.
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Od 2004 r. realizowany jest Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw okre$lajacy zadania konieczne do
realizacji zapisow traktatu akcesyjnego. Jest to program zapewnienia uslug w zakresie zbierania,
oczyszczania i odprowadzania $ciekow we wszystkich jednostkach osadniczych w Polsce.

Tabela. Wybrane dane o gospodarce wodno-§ciekowej i gospodarce odpadami
na polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec

Dolnosla- . .ZaChOd_ Obszar
Wskaznik . Lubuskie | niopomor- . Polska
skie skie studium

Odsetek ludnosci korzystajacej 915 89.4 933 917 875
z wodociagow (w %) ' ' ' ' '
Odsetek ludnosci korzystajace;j 599 555 62 2 598 594
z kanalizacji (w %) ' ’ ’ ’ ’
Odsetek $ciekow oczyszczo-
nych w ogo6lnej ilosci §ciekow
wymagajacych oczyszczenia 924 98,6 9.5 9.5 924
(W %)
Odpady komunalne na 1 345,6 293,9 308,6 325,0 262,9
mieszkanca (w kg)
Odpady wytworzone ogblem 1682,0 65,4 261,1 711,7 362,9
na 1 km® (w kg) : ! ’ ' '

Gospodarka wodno-$ciekowa

W wojewddztwie dolnoslgskim wszystkie miasta maja wodociagi komunalne. Natomiast stopien skana-
lizowania wojewodztwa jest wyraznie nizszy, chociaz stale wzrasta. 89 miast odprowadza $cieki do
komunalnych oczyszczalni §ciekow; oczyszczalni nie posiadaja tylko miasta Miedzyborz i Prusice.
Znacznie gorzej przedstawia si¢ sytuacja na terenach wiejskich, ktore w duzej mierze sa juz zwodocia-
gowane, lecz w wigkszosci nie posiadaja urzadzen do odbioru i oczyszczania §ciekow. Jedynie 6 gmin
jest w 100% wyposazonych w sieci wodociagowo-kanalizacyjne: Brzeg Dolny, Jerzmanowa, Kunice,
Legnickie Pole, Rudna, Warta Bolestawiecka. Z kolei najbardziej skanalizowanym powiatem jest po-
wiat lubinski (76,5%), nastgpnie powiat legnicki (56,6%) i powiat polkowicki (48,8%). Najgorzej ska-
nalizowany jest powiat gorowski (4,6%). W 23 gminach brak jest sieci kanalizacji sanitarnej, ujmujacej
$cieki bytowo-gospodarcze z zabudowy mieszkanioweyj.

Na terenie wojewodztwa dziata 13 zwigzkéw gmin majacych w programie dziatania zadania z zakresu
gospodarki wodno-$ciekowej, z czego dwa — Zwiazek Migdzygminny Wodociagow i Kanalizacji Wiej-
skich we Wschowie (majacy siedzib¢ w wojewddztwie lubuskim) oraz Zwiazek Gmin Zlewni Gornej
Baryczy w Krotoszynie (majacy siedzibg w wojewodztwie wielkopolskim) — zrzeszaja gminy z obu
Wojewodztw.

W waojewodztwie lubuskim sie¢ wodociagowa jest najstabiej rozbudowana, co wynika z niskiego
wskaznika dla obszarow wiejskich. Najwigkszy odsetek mieszkancow korzysta z kanalizacji w powia-
tach miedzyrzeckim (76,6%), stubickim (68,8%), sulecinskim (67,1%) i $wiebodzinskim (66,9%). Naj-
wigksza ilos¢ $ciekow odprowadzaja miasta Gorzow Wielkopolski i Zielona Goéra oraz miejscowosci
powiatow gorzowskiego i zarskiego. Najwicksza ilo§¢ $ciekow nieoczyszczonych pozostawata w po-
wiatach zaganskim, swiebodzinskim, oraz nowosolskim.

23 miasta wojewodztwa lubuskiego obstugiwane sa przez biologiczne oczyszczalnie Sciekéw, 19 miast
przez oczyszczalnie z podwyzszonym usuwaniem biogenoéw. W 2010 r. na terenie wojewodztwa dziata-
o 137 komunalnych oczyszczalni §ciekow.

Wojewaodztwo zachodniopomorskie ma najwyzsze wskazniki zaopatrzenia w wodg z wodociagow, ka-
nalizacji 1 oczyszczania $ciekow. W wojewoddztwie realizowane sa dwa projekty: Poprawa jakosci wody
w Szczecinie oraz Zintegrowana gospodarka wodno-sciekowa w dorzeczu Parsety. Ich celem jest kom-
pleksowe uporzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej oraz dostosowanie systemu do wymogoéw Unii
Europejskiej.
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W ramach realizacji Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw W wojewoddztwie zachodniopomor-
skim ustanowiono 72 aglomeracje kanalizacyjne priorytetowe dla wypetnienia wymogow traktatu akce-
syjnego oraz 23 aglomeracije niestanowiace priorytetu.

Gospodarka odpadami

Wojewaddztwo dolnoslgskie. Odsetek mieszkancow korzystajacych ze zorganizowanej zbiorki i wywozu
odpadow komunalnych szacowany jest w skali wojewddztwa na 90,9%, z tym ze w miastach na okoto
100%, natomiast na terenach wiejskich na okoto 50% lub mnie;j.

W 2010 r. odpady wyselekcjonowane stanowity zaledwie 10% calej masy. Zdecydowanie dominuja
systemy zbierania zmieszanych odpadéw komunalnych, ktore nastepnie, w wigkszo$ci w stanie nieprze-
tworzonym, sktadowane sa na 50 sktadowiskach. Dla osiagnigcia wymaganych kryteriow sktadowania
odpadow przetworzonych zachodzi potrzeba przyspieszenia budowy zaktadéw unieszkodliwiania odpa-
doéw — na terenie wojewodztwa funkcjonuje 10 takich zaktadow.

Oprocz odpadow komunalnych wystepuje potrzeba gromadzenia znacznej ilosci odpaddéw pochodza-
cych z produkcji. Sktadowane sa one na 37 sktadowiskach. W 2010 r. w wojewddztwie wytworzono
33,6 miIn ton odpadow przemystowych. Gtéwnym ich zrodtem jest przemyst wydobywczy i energetycz-
ny, a szczeg6lnie duza grupg stanowia odpady powstajace z procesow flotacji w przemysle metali nieze-
laznych. Na terenie wojewddztwa dolnos$laskiego znajduje si¢ najwickszy w Europie obiekt unieszko-
dliwiania odpadéw wydobywczych ,,Zelazny Most”, nalezacy do KGHM Polska Miedz S.A. Roczna
masa deponowanych odpadow z flotacji waha si¢ od 20 do 26 mln ton.

Na Dolnym Slasku znajduje si¢ 13 eksploatowanych sktadowisk, na ktorych sktaduje si¢ odpady nie-
bezpieczne. Najwigcej sktadowisk wystepuje w rejonie legnickim, a najmniej w rejonie watbrzyskim.
Odzyskowi poddaje si¢ 54% odpaddw, unieszkodliwia si¢ 22% odpadow, a sktaduje si¢ 22%. W woje-
wodztwie nie dziala zadna spalarnia odpadow.

W wojewddztwie lubuskim najwieksza ilos¢ odpadow wytwarza si¢ W powiecie zarskim (122,2 tys. t),
w Gorzowie WIkp. (106,4 tys. t) oraz w powiecie zielonogorskim (113,4 tys. t), natomiast najmniej na
obszarze powiatow wschowskiego (6,3 tys. t) oraz stubickiego (11,9 tys. t).

Na terenach wiejskich tylko w wigkszych miejscowosciach mieszkancy objeci sa zorganizowanym od-
biorem odpadow.

W 2010 roku na terenie wojewodztwa wytworzono 2,8 min ton odpadéw przemystowych. Procesom
odzysku poddano 1,9 min ton, natomiast procesom unieszkodliwiania 160 tys. ton. Wérdéd odpadow
dominowaty odpady z przetworstwa drewna oraz z produkcji ptyt i mebli, masy celulozowej, papieru i
tektury. Odpady niebezpieczne stanowity ok. 0,5%.

W roku 2010 istniato 28 sktadowisk odpadow, w tym: 21 sktadowisk innych niz niebezpieczne i obojet-
ne, na ktorych sa sktadowane odpady komunalne. Odpady sktadowano réwniez na sktadowiskach poza
granicami wojewddztwa lubuskiego.

W wojewodztwie znajduja si¢ trzy zaklady zagospodarowania odpaddéw: w Dlugoszynie, Gorzowie
WiIkp. i Zielonej Gorze, posiadajace linie sortownicze oraz instalacje do zagospodarowania odpadow
ulegajacych biodegradacji, linie sortownicze sa tez W czterech innych miejscowosciach, ponadto funk-
cjonuja 3 instalacje do termicznego przeksztatcania odpadow.

Wojewddztwo zachodniopomorskie. Odpady gospodarcze Sa wytwarzane przez przemyst chemiczny,
energetyczny, drzewny, budownictwo. Zaktady Chemiczne Police S.A. wytworzyty blisko 37% ogdtu
odpadow, gtéwnie fosforogipsow oraz roztworéow i szlamoéw, natomiast w sektorze energetycznym
glownym wytworca odpadow jest Zespot Elektrowni Dolna Odra SA, ktory wytwarza ok. 5-6%. Odzy-
skowi, unieszkodliwieniu poza sktadowaniem i odzyskowi przez sktadowanie poddano 66,4% odpadow
z sektora przemystowego.

Zmniejsza si¢ udzial odpadow niebezpiecznych, ktorych odsetek wynosi 1,4%. Sa to przede wszystkim
odpady przemystu, chemii nieorganicznej (odpadowy kwas siarkowy i siarkawy), oleje odpadowe.

Ilo$¢ odpadow komunalnych, podobnie jak w innych wojewddztwach, ulega stalemu zmniejszaniu. Wy-
razne zjawisko zmniejszania si¢ ilosci odpadow komunalnych, przy braku wyraznej poprawy gospoda-
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rowania tymi odpadami, jest niepokojace, gdyz moze oznaczaé pozbywanie si¢ odpadow w sposob nie-
kontrolowany, powstawanie nielegalnych wysypisk, spalanie odpadow w domowych piecach, itp.

W wojewodztwie znajduje si¢ 114 sktadowisk, w tym 41 eksploatowanych. Z tej liczby 22 posiadaja
instalacje odgazowania. Unieszkodliwianie gazu z odzyskiem energii elektrycznej odbywa si¢ na 7
sktadowiskach.

Szczegb6lnym rodzajem sktadowisk odpadow niebezpiecznych sa mogilniki. W ciagu 10 lat zlikwidowa-
no 21 mogilnikéw, na likwidacjg czeka jeszcze 18, zlokalizowanych gtoéwnie w powiecie stargardzkim i
Tobeskim.

2.5.4. Systemy ochrony przeciwpowodziowe]
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Rysunek. Ochrona przeciwpowodziowa
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Polska cze$¢ pogranicza polsko-niemieckiego jest jednym z najbardziej zagrozonych powodziami ob-
szaréw Polski. Najwigksze zagrozenia powoduje Odra. Powstawaniu powodzi sprzyjaja warunki fizjo-
geograficzne: w czgsci potudniowej powodzie wystgpuja na rzekach sptywajacych z gor, a fala powo-
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dziowa przemieszcza si¢ wzdtuz Odry az do jej ujscia, w czgsci poludniowej dochodza jeszcze powo-
dzie sztormowe, powodowane wlewaniem si¢ wod Baltyku w koryto Odry, oraz zaporowe, bedace skut-
kiem nagromadzenia si¢ kry w ujsciu rzeki. Na doptywach Odry wystepuja powodzie o réznej skali,
dotkliwie odczuwane sa zwlaszcza wylewy rzek gorskich. Zagrozenia powodziowe niosa rowniez rzeki
nizinne: Warta, Note¢ oraz rzeki Przymorza.

Ochrona przeciwpowodziowa opiera si¢ przede wszystkim na zbiornikach retencyjnych, systemie malej
retencji, polderach, obwatlowaniach przeciwpowodziowych. Najbardziej skuteczna jest retencja wod
sptywajacych do Odry z goér oraz wdod samej Odry. Im blizej ujscia rzeki do Battyku, tym wigksza role
odgrywaja poldery oraz waty przeciwpowodziowe. Te ostatnie sa gldwnym zabezpieczeniem przed
powodziami na terenach nizinnych. Stan infrastruktury przeciwpowodziowej uwazany jest ogélnie za
nieodpowiadajacy potrzebom.

Poszczegblne wojewddztwa polskiej czgsci pogranicza maja specyficzne problemy zwiazane z zagroze-
niami powodziowymi i ochrona przeciwpowodziowa.

W wojewodztwie dolnoslgskim wezbrania powodziowe w dorzeczu Odry wystepuja zwykle w okresie
letnim w nastgpstwie wysokich opadow w gorach. Odra, przecinajac tereny wojewodztwa na dlugosci
okoto 280 km, wymusza jego podzial na trzy strefy reziméw powodziowych: nizinna (rzeki Barycz,
Widawa, Olawa, Sleza, Bystrzyca, Kaczawa), podgorska i gorska (rzeki Nysa Ktodzka, Bobr, Kwisa,
Nysa Luzycka).

W dorzeczu Odry mozna wyrdzni¢ obszary, gdzie ochrona przed powodzia wymaga szczegdlnej uwagi.
Charakteryzuja si¢ one koncentracja wartosci spotecznych, gospodarczych lub kulturowych oraz warun-
kami fizjograficznymi sprzyjajacymi znacznemu sptywowi wod (obszary gorskie i podgorskie). Rejo-
nami podwyzszonego ryzyka powodziowego sa:

— aglomeracja wroctawska, ze wzgledu na jej potencjat demograficzny, ekonomiczny i kulturowy,

— Kotlina Ktodzka, ze wzgledu na wyjatkowo intensywne narazenie na katastrofalne w skutkach
powodzie (rejon gorski),

— Sudety Zachodnie, ze wzgledu na intensywne narazenie na katastrofalne w skutkach powodzie
(rejon gorski),

— Kotlina Zytawska, ze wzgledu na straty poniesione w wyniku powodzi 2010 (obszar przygranicz-
ny).

Na obszarze wojewodztwa znajduje si¢ 12 wielofunkcyjnych, duzych zbiornikéw retencyjnych, wyko-
rzystywanych do celow przeciwpowodziowych, wodociagowych, alimentacji Odry dla potrzeb zeglugi,
hydroenergetycznych, rybactwa 1 rekreacji. taczna catkowita pojemnos$¢ zbiornikow wynosi
283,9 min m®. Z kolei taczna pojemnos¢ 11 suchych zbiornikéw przeciwpowodziowych, zlokalizowa-
nych na terenie wojewodztwa, wynosi 26,3 mln m®. Wszystkie zostaly wybudowane na poczatku XX
wieku. Najwigksza powierzchni¢ oraz pojemnos$¢ maja zbiorniki usytuowane na terenie powiatu jele-
niogorskiego.

W dolinie Odry znajduja si¢ 4 poldery, 0 powierzchni 5982 ha i pojemnosci 48 mln m®, stanowiace

jeden z elementoéw systemu ochrony aglomeraciji wroctawskiej przed powodzia. Ponadto w wojewodz-
twie zlokalizowane jest 3 840 obiektow malej retencji o lacznej pojemnosci 155,4 min m*: budowle
pietrzace jeziora, sztuczne zbiorniki wodne, stawy rybne i inne obiekty hydrolechniczne.

Najlepiej zabezpieczona przed zagrozeniem powodziowym, redukowanym przez retencje zbiornikowa
jest zlewnia Bystrzycy (zbiorniki Lubachow, Mietkéw i Dobromierz) oraz Bobru (zbiorniki Bukowka,
Sosnowka, Pilchowice oraz Le$na 1 Zlotniki).

Ogolna dlugos¢ watdow przeciwpowodziowych wszystkich rzek na terenie wojewoddztwa wynosi
1 332,6 km, w tym watow Odry i polderéw 380 km. Chronia one przed wezbraniami wod ok. 8% po-
wierzchni catego wojewodztwa. Waty przeciwpowodziowe wzdhuz wigkszosci rzek nie stanowia nie-
przerwanego pasma. Odbudowy i modernizacji wymaga 575,4 km obwatowan. Prowadzone obecne
dziatania na watach ograniczajg si¢ gtdéwnie do modernizacji i uzupeklien obwatowan na terenach do-
tychczas nieograniczonych watami. Nie prowadzi si¢ — poza jednym przypadkiem — dziatan, majacych
na celu zwigkszenie retencji dolin rzecznych w wyniku odsunigcia obwatowan od rzek.
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Na bezpieczenstwo powodziowe obszaru Dolnego Slaska ma takze wplyw system zabezpieczen powo-
dziowych zlokalizowany poza obszarem wojewodztwa, w gornej czesci dorzecza Odry. Kluczows in-
westycja dla skutecznej ochrony regionu przed powodzia jest budowa zbiornika Raciborz w wojewodz-
twie §laskim. W 2002 r. oddano do eksploatacji polder Bukow jako pierwszy etap budowy tego zbiorni-
ka.

W wojewddztwie lubuskim, ktore w catosci lezy w dorzeczu Odry, obszary zagrozone powodzia leza
wzdhuz catego jej biegu, a takze wzdhuz Warty od Skwierzyny do jej ujécia do Odry, wzdtuz catego
odcinka Noteci oraz wzdtuz Bobru i Nysy Luzyckie;j.

Wezbrania na Odrze i jej doptywach powstaja poza granicami wojewodztwa na rzekach Bobr, Kwisa i
Nysa Luzycka oraz ich podgorskich doptywach. Latem sa to gtdéwnie powodzie opadowe i roztopowe,
zima zatorowe, cho¢ wystepuja rzadziej. Powodzie letnie maja przebieg powolny, lecz dlugotrwaty. Ich
ksztalt i przebieg zaleza w duzym stopniu od gospodarki wodnej na zbiornikach zaporowych w Sude-
tach. Réwniez przebieg wezbrania na Warcie w znacznym stopniu regulowany jest zbiornikiem zapo-
rowym Jeziorsko, lezacym w wojewddztwie 16dzkim. Z kolei ochrona przez powodziami zatorowymi na
Odrze polega gtownie na lodotamaniu i sptywie kry na jej ujsciowym odcinku.

System ochrony przeciwpowodziowej tworza:

— waly przeciwpowodziowe o tacznej dtugosci 643,2 km, chroniace ok. 130 tys. ha dolin, w tym
waty Odry 251,7 km i waly Warty — 175,3 km,

— poldery zalewowe samoczynne w dolinie Odry (Bytom Odrzanski-Tarnéw Bycki, Potupin, Krze-
sin-Mitow), w dolinie Warty (Santok, Park Narodowy Ujscie Warty), w dolinie Noteci (Trzebiez-
Drezdenko, Goscimiec),

— zbiorniki wodne — jeziora o tacznej pojemnosci 7 min m®
oraz stacje pomp w Zielonej Gérze i Gorzowie WIkp.

W wojewddztwie zachodniopomorskim obszary zagrozenia powodzia obejmuja doling Odry oraz tereny
wokoét Zalewu Szczecinskiego, na ktorych mozliwe jest wystapienie wszystkich rodzajow powodzi
(opadowe, roztopowe, zatorowe i sztormowe). Szczegdlnie niebezpieczna sytuacja powodziowa na dol-
nej Odrze moze wystapi¢ podczas natozenia si¢ przemieszczajacej si¢ w dot rzeki fali roztopowej badz
opadowej z przemieszczajaca si¢ w przeciwnym kierunku fala sztormowa. Wystapienie wezbrania po-
wodziowego na Odrze powoduje, ze zagrozenie powodziowe pojawia si¢ takze w ujsciowych odcinkach
jej doptywdéw. Niebezpieczenstwo pojawienia si¢ powodzi w srodkowych biegach tych doptywow, a
takze na znajdujacych si¢ w granicach wojewddztwa doptywach Noteci (Drawa, Gwda z Pitawa) wiaze
sie przede wszystkim ze sptywem wod roztopowych, rzadziej wod opadowych.

Podobnie jak w przypadku Odry na znajdujacych si¢ w granicach wojewodztwa zachodniopomorskiego
rzekach Przymorza — Redze, Parsecie, Wieprzy — mozliwe jest wystapienie wezbran powodziowych
wszystkich typow. Wigkszos¢ zagrozen powodziowych w odcinkach ujsciowych tych rzek wywotanych
jest przez wezbrania sztormowe, ktoére moga wystapi¢ rownoczesnie ze sptywajaca z gory zlewni falg
wezbrania opadowego lub roztopowego.

Na niektorych odcinkach wybrzeza Morza Baltyckiego dochodzi do stopniowego cofania si¢ linii brze-
gowej w wyniku postepujacej erozji i abrazji brzegdéw, osuwania skarp nadmorskich, wydm i klifow.

System technicznej ochrony przed powodzia w wojewodztwie zachodniopomorskim obejmuje:
— 600 km watow przeciwpowodziowych,
— zbiorniki retencyjne (Rejowice, Niedalino, Rosnowo, Potczyn-Zdrdj),
— poldery (w dolinie Odry)

i umocnienia brzegowe.

Na wybrzezu Baltyku realizowane sa przedsigwzigcia wzmacniajace zagrozone odcinki brzegu mor-
skiego: sztuczne zasilanie piaskiem, budowa i modernizacja umocnien brzegowych.
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2.5.5. Infrastruktura spoleczna
Szkoly wyzsze

Uzupetnié rysunek: Szkolnictwo wyzsze — Wroctaw, Zielona Gora, Szczecin

Wojewédztwo dolnoslgskie. Dolny Slask nalezy do najwazniejszych osrodkéw szkolnictwa wyzszego w
kraju zarowno ze wzgledu na liczbe studentow, jak i jakos¢ kadry naukowej. W 2009 r. w wojewddz-
twie znajdowato si¢ 38 szkot wyzszych, 16 zamiejscowych oddziatow dydaktycznych, filii i punktow
konsultacyjnych. Pod wzgledem liczby studentdéw wojewoddztwo zajmuje czwarte miejsce w kraju, po
wojewodztwie mazowieckim, matopolskim i $laskim i czwarte miejsce pod wzgledem liczby szkot wyz-
szych. Na wszystkich uczelniach Dolnego Slaska ksztatcito si¢ 172,5 tys. studentéw (9,2% ogotu liczby
studentow w Polsce). Przyrost liczby studentow w latach 2002-2009 wyniost 14% (dla kraju wyniost
5,1%).

Najwigkszym osrodkiem akademickim jest Wroclaw, gdzie sa 24 uczelnie wyzsze (8 uczelni publicz-
nych, 16 niepublicznych) oraz 3 zamiejscowe filie uczelni i 2 uczelnie koscielne. W 2009 r. w wyzszych
szkotach publicznych studiowato 73,7% ogdlnej liczby studentow, natomiast w niepublicznych 26,3%.
Najwigkszymi wroctawskimi uczelniami sa: Uniwersytet Wroctawski, Politechnika Wroctawska, Aka-
demia Medyczna, Uniwersytet Przyrodniczy i Uniwersytet Ekonomiczny.

Od 1999 r. utworzone zostaty nowe uczelnie i zamiejscowe filie. Wyodregbni¢ mozna trzy osrodki aka-
demickie o oddziatywaniu subregionalnym:

— Legnice z 5,4-procentowym udziatem w liczbie studentéw na terenie Dolnego Slaska,
— Walbrzych, majacy 3,8% udziatu w liczbie studentow,
— Jelenia Goérg z 3,4-procentowym udziatem.

Nowe placowki szkot wyzszych pojawity sie¢ w Lubinie, Ktodzku, Gtogowie, Swidnicy, Polkowicach i
Nowej Rudzie. Najwigkszy przyrost liczby studentéw w poréwnaniu do 1999 r. odnotowano w Legnicy,
Jeleniej Gorze 1 Waltbrzychu.

W ostatnich latach zwigksza si¢ udziat liczby studentéw ksztalcacych sig w systemie stacjonarnym. W
2002 roku odsetek studentéw stacjonarnych na uczelniach publicznych wynosit 56,4%, a obecnie
67,3%. Natomiast na uczelniach niepublicznych odsetek ten spadt z 21% na 18%.

Liczba stuchaczy studiéw podyplomowych w 2009 r. wynosita 16 185, a liczba uczestnikow studiow
doktoranckich 3 598 (10,5% doktorantow w Polsce).

Wojewddztwo lubuskie. W Zielonej Gorze ma siedzibg najwigksza wyzsza uczelnia regionalna o r6zno-
rodnych kierunkach nauczania i badan — Uniwersytet Zielonogorski.

Ponadto w wojewodztwie rozwinigte jest wyzsze szkolnictwo zawodowe. Reprezentuja je:
— Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Gorzowie Wielkopolskim i Sulechowie,

— Zachodnia Wyzsza Szkota Handlu i Finansow Migdzynarodowych im. Jana Pawla w Zielonej
Gorze,

— Luzycka Wyzsza Szkota Humanistyczna w Zarach,
— Wyzsza Samorzadowa Szkota Rolnicza w Kamieniu Matym,
— Lubuska Wyzsza Szkota Zdrowia Publicznego w Zielonej Gorze,
— Wyzsza Szkota Zawodowa w Kostrzynie n/Odra,
oraz seminarium duchowne, filie uczelni spoza wojewodztwa i osrodki doksztatcajace.

Filia Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu i jednoczes$nie Uniwersytetu Viadrina we Fran-
furcie nad Odra jest Collegium Polonicum — szkota wyzsza realizujaca prace dydaktyczne i badawcze w
dziedzinie ekonomicznych, prawnych, kulturalnych i ekologicznych aspektéw rozwoju polsko-
niemieckiego pogranicza.

W roku akademickim 2010/2011 studia podyplomowe odbywato 1,7 tys. 0osob. W studiach doktoranc-
kich uczestniczylo 116 oséb, w tym 16 miato otwarty przewdd doktorski.
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W wojewodztwie lubuskim nastgpuje spadek liczby studentéw. W roku akademickim 2009/2010 byto
ich 25,7 tys., od roku 2002 ich liczba spadta 0 25%.

W waojewodztwie zachodniopomorskim jest 7 uczelni publicznych:

— W Szczecinie — Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny, Uniwersytet Szczecinski, Po-
morska Akademia Medyczna, Akademia Morska, Akademia Sztuki,

— w Koszalinie — Politechnika Koszalinska, Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa,
— w Walczu — Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa

oraz 15 uczelni niepublicznych: 12 w Szczecinie, 2 w Koszalinie i jedna w Stargardzie Szczecinskim.
Wigkszo$¢ uczelni (rowniez Spoza wojewddztwa) ma wydzialy zamiejscowe w mniejszych osrodkach:
Kotobrzegu, Swinoujsciu, Walczu, Szczecinku, Gryficach, Swidwinie, punkty wyktadowe w Choszcz-
nie oraz Debnie.

W roku 2009 w wojewodztwie zachodniopomorskim studiowato 76,2 tys. studentéw, z czego 73,7% na
uczelniach publicznych. Od roku 2002 nastapit spadek o 17% (przy wzro$cie liczby studentéw w catym
kraju 0 5%), co bylo rezultatem odptywu studiujacych z uczelni publicznych. W $lad za ta tendencja
liczba studentow na 10 tysigcy mieszkancow wojewodztwa systematycznie spada, z 541 w roku 2002 do
450 w roku 2009 ($rednio w Polsce 493).

Tendencjg wzrostowa ma liczba doktorantow na zachodniopomorskich uczelniach, w 2009 roku byto
ich 1 336.

Ochrona zdrowia
Wymaga ujednolicenia i redukcji danych

W waojewddztwie dolnoslgskim w 2009 r. byto 60 szpitali. Wyspecjalizowane ustugi medyczne $wiad-
czone sa w najwigkszych miastach: we Wroctawiu, Jeleniej Gorze, Legnicy, Walbrzychu, Gtogowie i
Bolestawcu. Dostepnosé ustug medycznych mierzona liczba personelu medycznego (lekarzy, stomato-
logow, farmaceutdéw, pielegniarek) w wojewodztwie byta wyzsza od $redniej krajowej. W 2009 r. w
porownaniu z 2002 r. liczba lekarzy wzrosta o jedna piata i wynosita 5 489. Liczba 16zek w szpitalach
przypadajaca na 10 tysigcy mieszkancow wynosila 48,3, a zatem byta wyzsza od $redniej krajowej (48).
W poréwnaniu do 2008 r. wzrosta liczba t6zek w szpitalach ogdlnych o 2,4%. Liczba 16zek wzrosta
réwniez w zaktadach opiekunczo-leczniczych oraz w hospicjach. Najwigcej 10zek szpitalnych na 10
tysigcy mieszkancow przypada w powiatach jeleniogérskim i kamiennogorskim oraz we Wroctawiu.
Najmniej jest ich w powiatach: jaworskim, zabkowickim, sredzkim oraz goérowskim. Mieszkancy po-
wiatow polkowickiego, legnickiego i wroctawskiego znajduja opieke medyczna w szpitalach w innych
powiatach.

Na terenie Dolnego Slaska dziata siedem centréw powiadamiania ratunkowego, projektowane jest uru-
chomienie dalszych pigciu. Szpitalnych oddziatow ratunkowych jest jedenascie, uruchomione ma by¢ 5
nastepnych. Waznym elementem obstugi mieszkancow jest takze sie¢ aptek, ktorych ogélna liczba
obecnie wynosi 922.

W waojewddztwie lubuskim w 2008 roku funkcjonowato 21 szpitali z 4 445 t6zkami. Lubuskie Centrum
Zdrowia Publicznego miesci si¢ w Gorzowie Wielkopolskim. Szpitale wojewodzkie znajduja si¢ w Go-
rzowie Wlkp. i Zielonej Gorze. W wojewddztwie znajduja sig Szpitale o charakterze specjalistycznym,
jak szpitale psychiatryczne dla nerwowo i psychicznie chorych (Ciborz, Migdzyrzecz), Lubuski Szpital
Specjalistyczny Pulmonologiczno-Kardiologiczny (Torzym), Szpital Rehabilitacyjno-Leczniczy dla
Dzieci w Wojnowie (gmina Kargowa). Ponadto na terenie wojewodztwa znajduja si¢ placowki opiekun-
czo-wychowawcze dla dzieci i mtodziezy o réznym profilu dzialania i placowki wsparcia dziennego
opiekuncze i specjalistyczne.

Rozbudowy wymaga sie¢ placowek podstawowej opieki zdrowotnej na terenach wiejskich, w tym
szczegolnie dla dzieci.

Wojewodztwo zachodniopomorskie. W 2009 r. w 31 szpitalach ogdlnych (bez szpitali MON 1 MSWiA)
byto 7 952 16zek (47 t6zek na 10 tys. mieszkancow). Od 1999 r. zmniejsza sig liczbg t6zek w szpitalach,
a zwigksza w zakladach opieki dlugoterminowej 1 w opiece psychiatrycznej. Liczba pacjemtow
w szpitalach ogéInych wzrosta z 253,3 tys. os6b w 1999 r. do 320,1 w 2008 r.
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Najwyzsze wskazniki liczby t6zek maja Szczecin (82,7 na 10 tys. mieszkancow) i powiat gryficki
(76,6). Najnizsze wskazniki byly w powiecie gryfinskim (12,2), i tobeskim (14,4). Mieszkancy powiatu
koszalinskiego sa obstugiwani przez szpital w Koszalinie. W porownaniu z 1999 r. zmniejszyta si¢
ogolna liczba personelu medycznego z 16,9 tys. do 15,6 tys. osob we wszystkich kategoriach.

Dostepnos¢ do podstawowej opieki zdrowotnej jest stosunkowo najnizsza w gminach wiejskich niesa-
siadujacych z duzymi o$rodkami miejskimi.

W 2009 roku w wojewodztwie funkcjonowato 5 szpitalnych oddziatow ratunkowych dla dorostych oraz
jeden szpitalny oddziat ratunkowy dla dzieci. Na obszarach morskich system ratownictwa prowadzony
jest przez Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa, dysponujaca 5 stacjami.

Kultura

Wymaga uzupetnien (Wroctaw), ujednolicenia na podstawie GUS i1 ewent. redukcji danych.

Wojewddztwo dolnoslgskie. Wroctaw jest jednym z gtownych osrodkéw kulturalnych w kraju. Wazne
placowki kultury oraz animatorzy zycia kulturalnego dzialaja takze w szeregu innych o$rodkach woje-
wodztwa. W 2009 r. na terenie wojewodztwa funkcjonowato 18 teatréw i instytucji muzycznych. W
latach 2000-2009 liczba miejsc na widowniach oraz liczba organizowanych przedstawien i koncertow
stale rosta. Odwrotne tendencje dotyczyty sieci kin, ktorych ilo§¢ systematycznie malata; w 2009 r. na
terenie wojewoOdztwa dziataty 44 i prawie wszystkie znajdowaty si¢ w miastach. Spadek liczby Kin, a
zarazem wzrost liczby widzow zwiazany byt z pojawieniem si¢ bardziej atrakcyjnych multiplekséw. We
Wroctawiu trwa budowa nowoczesnego Narodowego Forum Muzyki, ktore bgdzie najnowoczesniej-
szym obiektem tego typu w Polsce.

W 20009 r. dziatato w wojewodztwie 58 muzedw. Spada liczba galerii wystawienniczych i wystaw przez
nie organizowanych. W 2009 r. w poréwnaniu do 2000 r. liczba bibliotek spadta z 683 do 643, zmniej-
szyta sig rowniez liczba punktéw bibliotecznych. Biblioteki na wsi stanowity 57,9% ogdlnej ich liczby.

Na terenie wojewddztwa znajduja si¢ dwa nowoczesne stadiony pitkarskie: we Wroctawiu (stadion zbu-
dowany na EURO 2012) o pojemnosci ok. 43 tys. widzéw oraz stadion Dialog Arena w Lubiniu o po-
jemnosci okoto 16 tys. widzéw. Innym bardzo chetnie odwiedzanym przez fanéw sportu obiektem jest
20-tysigczny Stadion Olimpijski we Wroctawiu, na ktérym odbywaja si¢ rozgrywki zuzlowe. Rozwija-
jaca si¢ baza sportowa i rekreacyjna jest potencjatem wojewodztwa.

W wojewddztwie lubuskim dziataja dwa teatry, w Gorzowie WIKp. i Zielonej Gorze. W obu miastach sa

tez filharmonie, a otwarte w 2011 roku Centrum Edukacji Artystycznej Filharmonia Gorzowska jest
jedna z najnowoczesniejszych tego typu placowek w Polsce.

W 2009 r. bytlo w wojewoddztwie lubuskim 260 bibliotek, w tym 172 na wsi. Liczba bibliotek od roku
2000 spadta o 14, z czego 10 zostato zlikwidowanych na terenach wiejskich.

W 2009 r. w wojewodztwie dziatato 15 muzedéw i oddziatdw muzealnych. Najstarszym i najwigkszym
jest Muzeum Ziemi Lubuskiej w Zielonej Gorze.

Obserwuje si¢ proces likwidacji kin. W latach 2000-2009 liczba kin spadta z 22 do 13.

W wojewddztwie odbywaja si¢ znane ogolnopolskie cykliczne imprezy kulturalne m.in. Lubuskie Lato
Filmowe w Lagowie, Miedzynarodowe Spotkania Zespolow Cyganskich Romane Dyvesa w Gorzowie
WiIkp., Festiwal Piosenki Rosyjskiej i Festiwal Kabaretowy w Zielonej Gorze.

Wojewodztwo zachodniopomorskie. Gtownym centrum kulturalnym wojewodztwa jest Szczecin, gdzie
znajduje si¢ zardéwno jedyny w wojewodztwie teatr muzyczny (Opera na Zamku), teatr lalkowy, filhar-
monia oraz wigkszo$¢ z siedmiu istniejacych w wojewodztwie teatrow dramatycznych. Laczna liczba
widzoéw oraz stuchaczy w 2010 r. wynosita 397 tysiecy.

W wojewodztwie w 20010 roku byto 27 muzeow; odwiedzito je ponad 440 tys. osob. Najwigcej muze-
6w zlokalizowanych jest w Szczecinie (6 obiektow), w powiatach kamienskim (4 obiekty) i gryfinskim
(3 obiekty). Najczesciej odwiedzanym byto Muzeum Oreza Polskiego w Kotobrzegu oraz Zamek Ksia-
zat Pomorskich w Darlowie. W o$§miu powiatach w centralnej czg¢§ci wojewodztwa nie ma muzeow.

Spadta liczba galerii, z 22 w roku 2005 do 13 w 2010 roku, ale zwiekszyla sie liczba odwiedzajacych.
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W wojewodztwie jest 21 czynnych Kin, w tym kino ,,Pionier” w Szczecinie, ktore zostato zalozone jako
pierwsze na $wiecie i istnieje nieprzerwanie od 100 lat w tym samym miejscu.

Maleje liczba placéwek kulturalnych (Swietlic wiejskich) na wsi. Spadajace czytelnictwo powoduje
spadek liczby bibliotek przy niewielkim wzroscie filii na obszarach wiejskich. Obecnie w wojewodz-
twie jest 470 placowek bibliotecznych.

2.6. Sfera gospodarcza

W Polsce wystepuja znaczne zroznicowania w poziomie rozwoju gospodarczego, mierzonego produk-
tem krajowym brutto. Szczegélnie zauwazalna jest dominujaca pozycja Warszawy, jak rowniez naj-
wigkszych miast Polski, kontrastujaca z podregionami o najnizszym PKB. O stopniu koncentracji wy-
twarzania $§wiadczy fakt, ze w pigciu najwiekszych miastach Polski — Warszawie, Lodzi, Wroctawiu,
Krakowie, Poznaniu — oraz w Trojmiescie wytwarzana jest ponad jedna czwarta produktu krajowego
brutto. Dodajac do tych miast otaczajace je podregiony oraz Gorny Slask, udziat tak zdefiniowanego
obszaru w wytwarzaniu PKB wzrasta niemal do 50%. Polska cz¢$¢ pogranicza Polski i Niemiec znajdu-
je sie, z wyjatkiem Wrocltawia, poza ta ,,uprzywilejowang” strefa.

W gospodarce polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec dominujaca rola przypada wojewodztwu
dolnoslaskiemu. Wytwarza ono ponad 57% produktu krajowego brutto tego obszaru, zatrudnia 54,6%
ogéhu pracujacych, ma tez najwyzszy wskaznik PKB na 1 mieszkanca, przewyzszajacy o 9% poziom
krajowy. Jest tez regionem najbardziej uprzemystowionym

Tabela. Wybrane dane o poziomie rozwoju gospodarczego w polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec

Wskaznik DOlnf)Skl' Lubuskie Zachodn 10- Obs_zar Polska
skie pomorskie studium

arlcr’]d;‘;t krajowy brutto (w 110 448 30 358 52380 | 193105 | 1343366
Udziat w produkcie krajo-
wym brutto (w %) 8,2 2,3 3,9 14,4 100,0
Produkt krajowy brutto na 38 305 30 068 30 939 34615 35210
1 mieszkanca (w zt)
Podmioty gospodarcze wg
REGON na 10 000 miesz- 116 117 123 118 105
kancow
Produkcja sprzedana prze-
mystu na 1 mieszkanca w 31035 24 357 15 240 28 241 25813
7k

W dynamice rozwoju regionow obszaru polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wystepuja duze
réznice. W obszarze metropolitalnym Wroctawia oraz Legnicko-Glogowskim Okregu Miedziowym w
okresie 2000-2009 wzrost produkt krajowym brutto na jednego mieszkanca wzgledem $redniej dla Pol-
ski. Inaczej ma si¢ sytuacja pozostatych regionow. Dramatycznie zmienita si¢ sytuacja Szczecina (spa-
dek 0 32,7% w stosunku do $redniej dla Polski) i podregionu stargardzkiego. Nalezy tez podkresli¢ ro6z-
nice w poziomie zycia pomig¢dzy regionami miejskimi (Szczecin, Wroctaw) oraz legnicko-glogowskim
a pozostalym obszarem pogranicza, z ktorego negatywnie wyrdznia si¢ region stargardzki.
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Wykres. Dynamika poziomu PKB na mieszkanca w podregionach wzgledem Sredniej dla danego roku dla
Polski w latach 2000-2009 (Polska = 100).

180,0

—4—gorzowski

160,0 > C
' \b = zielonogorski
7\ == koszaliriski
140,0

\ = stargardzki
M == m. Szczecin

120,0 L
=0 szczecinski
jeleniogorski
100,0
legnicko-gtogowski
bl:-,._\- watbrzyski
80,0 +——— — . — 0 0
wroctawski
M m. Wroctaw
60,0 T T T T T T T 1

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

2.6.1. Rynek pracy

W 2010 roku w polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec w firmach zatrudniajacych 9 oséb i wigcej
pracowato ponad 1 827 tys. osob, tj. 13,5% ogotu zatrudnionych w gospodarce narodowej. Ponad poto-
wa ogoélnej liczby zatrudnionych (997 tys.) pracowata w wojewddztwie dolnoslaskim. Wojewddztwo to
zanotowato najwyzsza dynamikg wzrostu zatrudnienia. We wszystkich trzech wojewodztwach dominuje
zatrudnienie w ustugach, gtoéwnie rynkowych i przede wszystkim w duzych miastach, gdzie angazuja
one nawet trzy czwarte ogéhu zatrudnionych. Wskazniki zatrudnienia w ustugach sa tez wyraznie wyz-
sze na obszarach turystycznych: w pasie nadmorskim i w gérach.

W latach 2002-2010 zatrudnienie na catym obszarze polskiej czgéci pogranicza Polski i Niemiec wzro-
sto o ok. 80 tysigcy osob.

W waojewddztwie dolnoslgskim najwickszym o$rodkiem skupiajacym pracujacych jest Wroctaw z
33,2% udziatem w ogolnej liczbie pracujacych w wojewodztwie. Tu tez najbardziej jest rozwiniety Sek-
tor ustug. Pod wzgledem udziatu liczby pracujacych wyrdzniaja si¢ rowniez: Legnica (5%), Walbrzych
(4,3%), Jelenia Gora (3,5%), Polkowice (3,3% w miescie i gminie), Lubin (3,2%). W latach 2002-2010
duzy wzrost liczby pracujacych zaznaczyt si¢ w powiatach: wroctawskim, otawskim, we Wroctawiu 1
Legnicy. Najwickszy procentowy spadek liczby pracujacych zanotowaty powiaty jeleniogérski oraz
zgorzelecki.

W wojewddztwie lubuskim najwicksze zatrudnienie jest w Zielonej Gorze (19% ogoétu pracujacych w
wojewodztwie) oraz Gorzowie WIkp. (17,4%); mniejszymi osrodkami sa Zary (5,2%), Nowa Sél (4,5%)
i Swiebodzin (4,4%). W latach 2002-2010 duzy wzrost liczby pracujacych nastapit w powiatach: go-
rzowskim i §wiebodzinskim.

W wojewddztwie zachodniopomorskim najwigksze zatrudnienie jest w Szczecinie (33,1% ogotu zatrud-
nionych w wojewodztwie) oraz aglomeracja szczecinska. Inne wyrdzniajace si¢ pod tym wzgledem
osrodki miejskie to Koszalin (9,7%), Stargard Szczecinski (4,4%) oraz Kolobrzeg (3,7%). W latach
2002-2010 duzy wzrost liczby pracujacych zaznaczyt si¢ w powiatach drawskim i biatogardzkim oraz w
Koszalinie.

Stopa bezrobocia w 2010 r. w polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec wynosita 15%. Bezrobocie
najmniejsze byto w duzych miastach i okalajacych je powiatach, najwigksze w rejonach oddalonych od
duzych osrodkéw miejskich, niemajacych bazy przemystowej czy niewyrdzniajacych si¢ walorami tury-
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stycznymi. W wojewodztwie dolnoslaskim do powiatow, w ktorych stopa bezrobocia przekraczata 26%
nalezaly: ztotoryjski, gorowski, lubanski, Iwowecki, w lubuskim — nowosolski, kro$nienski i zaganski,
w zachodniopomorskim — biatogardzki (z najwyzsza na calym obszarze studium stopa bezrobocia
30,8%), pyrzycki, tobeski i §widwinski.

Uzupetnié rysunek: Stopa bezrobocia — Wroctaw, Zielona Gora, Szczecin |

2.6.2. Przestrzenne uwarunkowania dzialalno$ci gospodarczej

Uzupetnié rysunek: Osrodki | obszary aktywnosci gospodarczej — Wroctaw, Zielona Gora, Szczecin |

Kluczowa role w gospodarce polskiej czg$ci pogranicza Polski i Niemiec odgrywaja obszary i osrodki,
w ktorych nastapita koncentracja czynnikéw produkcji — kadr, zasobow surowcowych, terenow aktyw-
nosci gospodarczej, infrastruktury technicznej, sfery otoczenia biznesu i innych czynnikow. W polskiej
czg$ci pogranicza Polski i Niemiec mozna wskaza¢ takie struktury przestrzenne, ktore, wyr6zniajac si¢
poziomem koncentracji i aktywnosci gospodarczej, stanowia obszary i o$rodki wzrostu, dokonujacego
si¢ z r0zng intensywno$cig i dynamika.

W wojewddztwie dolnoslgskim najwazniejszym takim obszarem jest Wroctaw i jego otoczenie. Naj-
wigksza koncentracja terenéw aktywnosci gospodarczej wystepuje W gminach: Kobierzyce, Katy Wro-
ctawskie, Migkinia, Sroda Slaska i Siechnice. Obszarami o wyrdzniajacym sig potencjale gospodarczym
ze wzgledu na znajdujace si¢ na nich bogactwa naturalne sa Legnicko-Glogowski Okreg Miedziowy i
zaglebie wegla brunatnego w Bogatyni, stanowiacego surowiec energetyczny dla najwigkszej w tej cze-
$ci Polski elektrowni. Do mniejszych osrodkéw o obszaréw aktywnosci gospodarczej naleza rejony
Bolestawca, Zgorzelca i Nowogrodzca oraz rejon jeleniogérsko-janowicki, a takze rejon Walbrzycha,
Swidnicy i Swiebodzic. Koncentracja takich terenow wystepuje rowniez wzdhuz drog krajowych nr 8
(Wroctaw - Warszawa) i nr 5 (Wroctaw - Walbrzych). Obszary gorskie to strefa intensywnego zagospo-
darowania turystycznego.

W wojewddztwie lubuskim najwigkszym poziomem przedsigbiorczosci charakteryzuja si¢ Gorzow WI-
kp., Zielona Goéra oraz powiat stubicki. Na koncu stawki znajduje sie¢ powiat sulecinski oraz powiaty z
poludniowo-wschodniej czesci regionu: nowosolski 1 wschowski. Do podstawowych obszaréw koncen-
tracji dziatalno$ci gospodarczej zaliczaja si¢ oba gtéwne miasta wojewddztwa, Zary i Nowa Sol, zagle-
bie wegla brunatnego w rejonie Gubina, Lubska i Brodow, Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Eko-
nomiczna (z 11 podstrefami na obszarze wojewodztwa) i parki przemystowe (Lubuski koto Zielonej
Gory i Miedzyrzecki), a w dalszej perspektywie wezet intermodalny Swiebodzin na przecieciu autostra-
dy A2 z droga S3.

Wojewodztwo zachodniopomorskie. Najwigkszym obszarem koncentracji dziatalnosci gospodarczej jest
rejon ujscia Odry — aglomeracja szczecinska ze Szczecinem jako osrodkiem dominujacym. Dzigki swo-
jemu potozeniu Szczecin i otaczajacy go obszar jest predysponowany do prowadzenia dziatalnosci go-
spodarczej zwiazanej z bliskoscia i wykorzystaniem morza: rozwoju transportu morskiego (porty w
Szczecinie, Swinoujéciu, Policach), przemystu budowy i remontu statkéw (w Szczecinie i Swinoujéciu),
transportu, magazynowania i przesytu paliw ptynnych i gazowych, rybotéwstwa morskiego i zalewowe-
go oraz przetworstwa rybnego. Osrodkami gospodarczymi z duzym i rosnacym potencjatem przemy-
sfowym sa miasta lezace w szczecinskim obszarze funkcjonalnym: Goleniéw, Stargard Szczecinski,
Gryfino, Police. Stabszym biegunem ekonomicznego wzrostu jest Koszalin i sasiadujace z nim miasta:
Kotobrzeg, Karlino, Biatogard. Rozwija si¢ w nich przemyst i ustugi, a w Kolobrzegu turystyka
(zwlaszcza uzdrowiskowa). Do mniejszych osrodkow gospodarczych, gtéwnie przemystowych, naleza:
Szczecinek, Barlinek, Walcz. Strefa nadmorska wyréznia si¢ wysokim poziomem zagospodarowania
turystycznego. Natomiast centrum wojewodztwa — W przeszto$ci peryferie wojewodztw szczecinskiego
i koszalinskiego — jest obszarem o najnizszym poziomie rozwoju gospodarczego.

Uslugi

Wojewodztwo dolnoslgskie. Liczba podmiotow gospodarczych §wiadczacych ustugi, wpisanych do
rejestru REGON w 2010 r., wynosita ponad 258 tysiecy. W sektorze ustug dominuja ustugi rynkowe,
ktore §wiadezy 68% ogodtu podmiotow gospodarczych. Ustugi nierynkowe §wiadezy 10% podmiotow.
Dziatalno$¢ ustugowa skoncentrowana jest w gtdwnych miastach wojewodztwa, w szczegdlnos$ci we
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Wroctawiu, Legnicy, Watbrzychu i Jeleniej Gorze. Duza koncentracja ustug wystgpuje w sekcjach po-
$rednictwo finansowe, informacja i komunikacja, dziatalno$¢ profesjonalna i techniczna, ustugi admini-
strowania, opieka zdrowotna. Uslugi $wiadczone gldwnie turystom (sekcja zakwaterowanie i gastrono-
mia) koncentruja si¢ w Jeleniej Gorze i powiecie jeleniogdrskim, w mniejszym stopniu w powiecie
ktodzkim. Sredniej wielko$ci o$rodkami ustugowymi sa: Glogow, Polkowice, Lubin, Bolestawiec oraz
Swidnica.

W wojewodztwie lubuskim liczba podmiotéw gospodarczych §wiadczacych ustugi, wpisanych do reje-
stru REGON w 2010 r., wynosita powyzej 80 tysigcy. Hierarchia osrodkow ustugowych odpowiada
hierarchii jednostek osadniczych (I, I, IIT i IV rzedu), przedstawionej w czesci studium dotyczacej sieci
osadniczej. Gtéwnymi osrodkami ustugowymi wojewodztwa sa Gorzow Wlkp. i Zielona Gora. Osrod-
kami II rzedu sa miasta: Gubin, Kostrzyn nad Odra, Miedzyrzecz, Nowa So6l, Stubice, Swiebodzin, Za-
gan, Zary. Najwicksza koncentracja wystepuje w sekcjach informacja i komunikacja, posrednictwo fi-
nansowe oraz dzialalno$¢ profesjonalna i techniczna. Najmniejsza koncentracja dziatalnosci ustugowe;j
wewnatrz wojewodztwa wystepuje w sekcjach handel i naprawy, dziatalno$¢ zwiazana z obstuga rynku
nieruchomosci oraz administracja publiczna.

W wojewodztwie, poza waznymi dla rozwoju wojewodztwa branzami przemystu, istotnymi i perspek-
tywicznymi sa ustugi w sekcjach: handlu i napraw, gdzie dominuje napgdzajacy gospodarke sektor ma-
lych i mikroprzedsigbiorstw, charakteryzujacy si¢ wzglednie wysoka rentownoscia sektor obstugi nieru-
chomosci oraz odznaczajace si¢ wysokim udzialem w rynku budownictwo. Powigksza si¢ baza hotelo-
wa i oferta wypoczynkowa.

Wojewddztwo zachodniopomorskie. Liczba podmiotow gospodarczych swiadczacych ustugi, wpisanych
do rejestru REGON w 2010 r., wynosita blisko 168 tysigcy. Dziatalno$¢ ustugowa skoncentrowana jest
gtownie w duzych miastach: Szczecinie, Koszalinie, Stargardzie Szczecinskim, Kotobrzegu. Mniejszy
niz wskazywalby na to potencjat miasta jest rozwoj dziatalnosci ustugowej w Swinoujéciu (z wyjatkiem
transportu), co podyktowane jest staba dostepnoscia tego o$rodka oraz jego peryferyjnym potozeniem w
wojewodztwie. Wigksza liczba podmiotow charakteryzuja si¢ duze miasta oraz obszary nadmorskie.
Najwyzsza dynamike rozwoju dziatalno$ci ustugowej ma powiat policki, co zwiazane jest z migracjami
mieszkancéw Szczecina na tereny podmiegjskie. Najstabsza dynamike rozwoju dziatalnosci ustugowej
wykazuja centralne rejony wojewodztwa.

Najwieksza koncentracja podmiotow ustugowych wystepuje w sekcjach: posrednictwo finansowe, ob-
stuga nieruchomosci, edukacja i ochrona zdrowia. Osrodki gospodarcze, w ktorych sa one skoncentro-
wane to: Szczecin, Koszalin, Stargard Szczecinski i Kotobrzeg; w mniejszym stopniu ustugi te swiad-
czone sa w Swinoujsciu, Szczecinku oraz Watczu. W sekcji hotele i restauracje zauwazalny jest wptyw
polozenia nadmorskiego (powiaty nad brzegiem Battyku) oraz wielkomiejskosci (Szczecin i Koszalin).
Wysokie walory przyrodniczo-turystyczne obszaréw pojeziernych nie przektadaja sie¢ wysoki udziat
podmiotéow $§wiadczacych ushugi tego typu.

Szczecin oraz Koszalin maja szansg sta¢ si¢ miejscami rozwoju ustug $wiadczonych na rzecz firm maja-
cych swoje siedziby za granica. W sktad takich projektéw wchodza centra telefonicznej obstugi biznesu
(call center), ustugi ksiggowo-finansowe (shared services) oraz osrodki technologii informacyjnej (IT)
czy prace badawcze. Aby S$ciagna¢ inwestorow z tych branzy miasto potrzebuje odpowiedniej po-
wierzchni biurowej oraz stale wzrastajacej jakosci i ilosci odpowiednio wykwalifikowanej sity roboczej.
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Przemyst

Uzupetni¢ dane na rysunku — Wroctaw, Zielona Gora

Rysunek. Parki przemystowe, parki technologiczne i specjalne strefy ekonomiczne
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Wojewddztwo dolnoslgskie nalezy do najbardziej uprzemystowionych regionéw kraju. W sektorze
przemystowym i budowlanym lokuje si¢ 20% ogoétu podmiotéw gospodarczych. Wiodacymi branzami
sa: przemyst elektromaszynowy (w tym przede wszystkim produkcja srodkow transportu oraz maszyn i
urzadzen), produkcja urzadzen elektrycznych i optycznych (w tym przede wszystkim produkcja odbior-
nikow LCD), przemyst chemiczny, przemyst ceramiczny i szklarski, przemyst lekki (wtokienniczy,
odziezowy, skorzany), przemyst energetyczny, przemyst spozywczy. W okresie 2006-2010 najwigksza
dynamike produkcji sprzedanej przemystu zanotowano w produkcji komputeréw i optycznej (wzrost 11-
krotny), produkcji papieru (wzrost 5-krotny) oraz produkcji urzadzen elektrycznych (wzrost 4-krotny).
Spadta produkcja mebli (o0 40%), napojow i odziezy (o 30%).

W strukturze przestrzennej wojewddztwa wyrdznia si¢ szereg osrodkow z historycznie wyksztatcona
funkcja przemystowa. Najwigkszym i najwazniejszym o$rodkiem przemystowym jest Wroctaw. W
przemysle i budownictwie pracuje tu okoto 50 tys. — jedna piata ogétu pracujacych w tym sektorze w
catym wojewodztwie. Mimo iz liczba ta od 2000 r. do 2009 r. zmniejszyta si¢ o potowe, dystans dziela-
cy Wroctaw i inne o$rodki nadal jest znaczny. Wysokim stopniem aktywnoS$ci gospodarczej wyrdzniaja
si¢: Walbrzych oraz trzy osrodki Legnicko-Glogowskiego Okrggu Miedziowego: Legnica, Lubin i Po-
Ikowice. Gmina Kobierzyce koto Wroctawia i Polkowice wykazuja bardzo duza aktywnos¢ w pozyski-
waniu inwestycji zagranicznych, w tworzeniu obiektow innowacji i przedsigbiorczosci, we wzroscie
zatrudnienia (prawie dwukrotny w latach 2000-2009). Ros$nie potencjat przemystowy innych gmin pod-
wroclawskich 1 miejscowosci, na terenach ktorych zlokalizowane sa obszary specjalnych stref ekono-
micznych oraz potozonych wzdhuz autostrady A4. O ile w wojewddztwie liczba zatrudnionych w prze-
mysle wzrasta w ostatnich latach, to sam obszar wroctawski wykazuje si¢ stagnacja zatrudnienia, co
moze $wiadczy¢ o stopniowym nasycaniu si¢ osrodkéw podwroctawskich, dotychczas charakteryzuja-
cych sig znacznym wzrostem potencjatu przemystowego.

Na obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego znajduja si¢ 3 specjalne strefy ekonomiczne: Kamiennogor-
ska (367 ha), Legnicka (1 042 ha), Watbrzyska (1 685 ha) oraz podstrefa Tarnobrzeskiej SSE. Powo-
dem, dla ktorych zostaly one ustanowione, sa rozne: od obnizenia wysokiej stopy bezrobocia (Kamien-
nogorska SSE), poprzez dywersyfikacje struktury gospodarczej regionu ze wzgledu na monokulturg
przemystu, zwiazanego z eksploatacja i przetworstwem zt6z miedzi oraz zagospodarowanie znacznych
powierzchni produkcyjnych i urzadzen infrastruktury technicznej (Legnicka SSE), a konczac na likwi-
dacji przemystu gornictwa wegla kamiennego i zwigzanego z nim kompleksu przemystu cigzkiego
(Walbrzyska SSE). Wszystkie strefy w latach 2004-2010 powigkszaly sukcesywnie swoj obszar. Naj-
wyzszym stopniem zagospodarowania (ok. 68%) odznaczaja si¢ strefy Walbrzyska i Legnicka, w Ka-
miennogorskiej wskaznik ten wyniost 51%.°

Inng forma aktywnosci gospodarczej w wojewddztwie sa parki przemystowe. Do najwazniejszych nale-
za: Wroctawski, Bukowice (w Brzegu Dolnym), Noworudzki, Watbrzyski, Swidnicki, Dzierzoniowski,
Strzelinski i Regionalny Park Przemystowo-Technologiczny w Polkowicach.

We Wroctawiu zostal zainicjowany kompleksowy program wspierania innowacyjnosci oraz budowy
konkurencyjnej gospodarki opartej na wiedzy pod nazwa EIT+. Wroctawskie Centrum Badan EIT+ jest
najwigkszym realizowanym dzisiaj w Polsce przedsigwzigciem naukowo-badawczym. Do najwazniej-
szych dolnos$laskich parkéw technologicznych naleza: Wroctawski Park Technologiczny, Dolno$laski
Park Technologiczny T-Park (w Szczawnie-Zdroju i Watbrzychu), Dolnoslaski Park Innowacji i Nauki,
Park Technologiczny LG (w Kobierzycach), ChemiPark Technologiczny (w Brzegu Dolnym), KGHM
Letia Legnicki Park Technologiczny S.A.

Wojewodztwo lubuskie. Gtownymi branzami przemystowymi sa branze zwigzane z przemystem drzew-
no-meblarskim, papierniczym i spozywczym oraz coraz bardziej aktywne branze: motoryzacyjna, che-
miczna i produkcji tworzyw sztucznych, materiatow budowlanych (w tym ceramicznych), a takze elek-
troniczna, tekstylna i wydawnicza. W wojewodztwie wydobywa sig¢ gaz ziemny i ropg naftowa. Na roz-
woj gospodarczy regionu moze w przysztosci wplyna¢ eksploatacja poktadow wegla brunatnego (Gu-
bin, Brody).

® Raport Ministerstwa Gospodarki Informacja o realizacji ustawy o specjalnych strefach ekonomicznych. Stan na
31 grudnia 2010 r. Warszawa, maj 2011.
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W okresie 2006-2010 najwigksza dynamike produkcji sprzedanej przemystu w wojewodztwie zanoto-
wano w produkcji gotowych wyroboéw metalowych (wzrost dwukrotny), samochoddéw oraz pozostatych
maszyn i urzadzen (o 90%). Spadta produkcja odziezy (0 30%) i wyrobow skorzanych (0 20%). W pro-
dukcji wyrobow chemicznych nie nastapity wigksze zmiany.

Gloéwne obszary przemystowe naleza do Kostrzynsko-Shubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Po-
wierzchnia strefy wynosi 1 171 ha (od 2004 roku wzrosta 2,5-krotnie), a jej podstrefy znajduja si¢ w
Gorzowie Wielkopolskim, Gubinie, Nowej Soli, Zielonej Gorze, Zarach oraz w 17 innych miejscowo-
$ciach, rowniez w innych wojewodztwach.

Najwigkszymi zaktadami przemystowymi w wojewddztwie sa Paper S.A. w Kostrzynie n.Odra i Zakta-
dy Widkien Chemicznych Stilon w Gorzowie WIkp. Mniejsze, cho¢ liczace si¢ w skali lokalnej zaktady
znajduja si¢ w Zbaszynku 1 Babimoscie (fabryki mebli Swedwood). Uniwersytet Zielonogorski wspot-
dziata przy tworzeniu parku przemystowego i parku naukowo-technologicznego, gdzie ma by¢ wdraza-
na produkcja energii z biogazu.

W wojewddztwie zachodniopomorskim dziatalno$¢ przemystowa jest w znacznym stopniu skoncentro-
wana w najwigkszych osrodkach miejskich. Szczecin oraz sasiadujace z nim powiaty — policki, gole-
niowski, gryfinski i stargardzki — dostarczaja 63% produkcji przemystowej wojewddztwa. Na pozosta-
lym obszarze wyrdzniaja sig¢ jeszcze powiat szczecinecki oraz Koszalin z duzym udzialem przemystu
drzewnego i meblowego. Rozwdj produkcji przemystowej skoncentrowany jest w parkach przemysto-
wych, na terenie ktorych znajduja si¢ specjalne strefy ekonomiczne. Znaczaca czg$¢ produkeji przemy-
stowej zwiazana jest z gospodarka morska oraz energetyka.

W okresie 2006-2010 najwigksza dynamike produkcji sprzedanej przemystu w wojewodztwie zanoto-
wano w produkcji maszyn i urzadzen, tekstyliow oraz urzadzen elektrycznych (wzrost 2,5-krotny). Spa-
dta produkcja komputeréw i optyczna (o 60%) oraz wyrobow metalowych (o 40%). Niezaleznie od tych
danych nalezy podkresli¢ spadek znaczenia produkcji przemystowej na potrzeby gospodarki morskiej,
co zwiagzane jest z likwidacja w 2009 r. Stoczni Szczecinskiej. Przemyst stoczniowy w wojewodztwie
reprezentuja tylko stocznie remontowe w Szczecinie, Swinoujéciu, Kotobrzegu i Dartowie.

W latach 2005-2009 wydatnie spadto zatrudnienie w przemysle i budownictwie. Zmiany te dotkngly
gtéwnie Szczecin, gdzie zniknely prawie wszystkie duze przedsigbiorstwa przemystowe, oraz centralng
1 wschodnia czg$ci wojewodztwa. Wzrost zatrudnienia w przemys$le nastapit natomiast w powiatach
drawskim, goleniowskim, wateckim i w Koszalinie.

Forma aktywnosci ekonomicznej, ktora po upadku duzych zaktadow przemystowych zyskata na zna-
czeniu, sg parki przemystowe oraz specjalne strefy ekonomiczne. W wojewodztwie zachodniopomor-
skim sg to: Regionalny Park Przemystowy w Gardnie, Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii w
Stargardzie Szczecinskim, Goleniowski Park Przemystowy, Policki Park Przemystowy, Stargardzki
Park Przemystowy, podstrefy 4 specjalnych stref ekonomicznych w Barlinku, Lobzie, Karlinie, Kosza-
linie, Szczecinku, Walczu, Stargardzie Szczecinskim i Szczecinie. Parki naukowo-technologiczne istnie-
ja lub sa w trakcie organizacji w Koszalinie (Park Naukowo-Technologiczny Politechniki Koszalinskiej)
i Szczecinie (Szczecinski Park Naukowo-Technologiczny).

Obszary i kierunki produkcji rolnej

Uzupetnié rysunek:. Rolnicza przestrzen produkcyjna — Wroctaw, Zielona Gora, Szczecin |

Wojewddztwo dolnosigskie. Uzytki rolne, zajmujac 1 194,3 tys. ha, stanowia blisko 60% obszaru woje-
wodztwa dolnoslaskiego. Grunty orne z sadami i trwate uzytki zielone zajmuja 1 141,2 tys. ha, pozosta-
te to grunty rolne zabudowane oraz grunty pod stawami i rowami.

Warunki naturalne dla prowadzenia produkcji rolniczej wojewddztwo ma bardzo dobre. O jakosci rolni-
czej przestrzeni produkcyjnej $wiadczy wysoko$¢ wskaznika waloryzacji rolniczej przestrzeni produk-
cyjnej (ocena jakosci i przydatno$ci gleb, agroklimatu, rzezby terenu i warunkéw wodnych), ktéra dla
wojewddztwa wynosi 73,2 pkt (przy $redniej dla Polski 66,9 pkt). Do powiatow o najwyzszym wskaz-
niku naleza: strzelinski (97,4 pkt), wroctawski (92,7 pkt), Swidnicki (86,6 pkt), otawski (85,3 pkt.). Za-
sadniczy wptyw na tak wysoka warto§¢ wskaznika waloryzacji ma wystgpowanie znacznego udziatu
gleb najlepszych — komplekséw pszennego bardzo dobrego i dobrego. Najwigksze kompleksy gleb naj-
lepszych wystepuja w obrebie Niziny Slaskiej i potnocnej czgsci Przedgorza Sudeckiego.
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Z kolei gminy gorskie i podgorskie oraz czgs¢ gmin nizinnych, potozonych w potudniowej i potnocne;j
czesci wojewodztwa, cechuje niska warto$¢ wskaznika waloryzacji rolniczej przestrzeni produkcyjne;.
Naleza one do obszarow o niekorzystnych warunkach gospodarowania i stanowia 33,9% ogdlnej po-
wierzchni uzytkéw rolnych.

Produkcja rolnicza, zwtaszcza roslinna, jest nadal jedna z dominujacych funkcji obszarow wiejskich
wojewodztwa dolnos$laskiego, jednak jej znaczenie stopniowo maleje. Powierzchnia zasiewow w 2009
roku wynosita 738,8 tys. ha. W strukturze zasiewdéw przewazaly zboza, w tym glownie zboza podsta-
wowe i kukurydza na ziarno, oraz rosliny przemystowe (gtownie rzepak). Dominacja zb6z w strukturze
zasiewOw wystepuje we wszystkich powiatach — w powiatach pasa centralnego jest to glownie pszenica,
natomiast na obszarach o stabszych warunkach naturalnych inne zboza.

W produkcji zwierzecej w wojewodztwie dolnoslaskim od lat notuje si¢ znacznie gorsze wyniki niz
srednie w kraju. Obsada zwierzat (bydta i trzody chlewnej) na 100 ha uzytkow rolnych jest o ponad
potowg nizsza niz srednia w Kraju i wykazuje tendencj¢ spadkowa. Wyzsza obsada bydta charakteryzuja
si¢ powiaty w potudniowej czg$ci regionu (m.in. kamiennogorski, watbrzyski, jeleniogorski) oraz na
poéinocy (powiat gorowski i milicki), a trzody chlewnej powiaty: milicki, glogowski, gérowski, zabko-
wicki, trzebnicki i legnicki.

Odrebna gatezia produkcji zwierzecej jest gospodarka rybacka, prowadzona na stawach, zajmujacych
powierzchnig 13,2 tys. ha. Potowe tego arealu zajmuja Stawy Milickie. Do gmin o najwigkszym udziale
stawow w powierzchni ogdlnej uzytkéw rolnych naleza: Krosnice, Milicz, Podgorzyn, Przemkow,
Twardogoéra, Wegliniec i Zmigrod.

W wojewoddztwie dolnoslaskim, podobnie jak w kraju, od 2002 roku mozna zaobserwowa¢ dynamiczny
rozwoj rolnictwa ekologicznego, najbardziej przyjaznej srodowisku formy produkcji rolniczej. W
2006 r. byto 178 gospodarstw z odpowiednim certyfikatem (0,15% ogotu gospodarstw), w 2009 r. ich
liczba zwickszyta sie do 541, a prawie drugie tyle byto w trakcie przestawiania produkc;ji.

W wojewddztwie lubuskim, podobnie jak i w wojewodztwach oSciennych, dominowata gospodarka
wielkoobszarowa (panstwowe gospodarstwa rolne). Proces likwidacji tej formy gospodarowania ziemia
trwa nadal, bedac gtownie problemem spotecznym i gospodarczym. Jest tez przyczyna strukturalnego
bezrobocia, szczegdlnie na terenach wiejskich. Wedtug danych Powszechnego Spisu Rolnego 2010™ w
wojewodztwie lubuskim liczba pracujacych wyltacznie lub gtownie w gospodarstwach rolnych tylko
niuezncznie zmniejszyta si¢ w latach 2002-2010.

Na Ziemi Lubuskiej uprawiane sa przede wszystkim zboza, W mniejszym stopniu rosliny przemystowe,
ziemniaki oraz wiklina. W hodowli dominuje drob, ktory stanowi ponad potowe produkcji zwierzecej;
wojewodztwo plasuje si¢ w krajowej czotowce w hodowli indykow i gesi. W latach 2005-2007 naste-
powat proces obnizania si¢ pogltowia bydta, w tym krow, trzody chlewnej, owiec, oraz wzrost liczby
koni.

Zmniejsza si¢ liczba gospodarstw rolnych i jednocze$nie wzrasta ich powierzchnia. Przecigtna po-
wierzchnia gruntéw rolnych w gospodarstwie w wojewodztwie lubuskim wynosita w 2010 r. 20,32 ha*’.
Pod tym wzgledem wojewddztwo lubuskie ustepuje jedynie wojewddztwom zachodniopomorskiemu i
warminsko-mazurskiemu, a takze znacznie (o ponad 10 ha) przekracza srednia krajowa.

Obszar wojewodztwa lubuskiego sukcesywnie przybywa ekologicznych gospodarstw rolnych. W latach
2000-2010 ich liczba wzrosta z 16 do 361.

Wojewodztwo zachodniopomorskie. Obszary o wysokiej jako$ci rolniczej przestrzeni produkcyjnej
znajduja si¢ w powiatach gryfinskim, pyrzyckim, kotobrzeskim i polickim (na zachdod od Szczecina). W
wojewodztwie duzy udzial maja obszary o niekorzystnych warunkach gospodarowania, ktore obejmuja
72,6% powierzchni wojewodztwa. Jest to praktycznie cata wschodnia, centralna i péinocno-zachodnia
cze$¢ wojewodztwa, gdzie wystepuja tendencje do zaniechania produkcji rolne;j.

19 powszechny Spis Rolny 2010. Raport z wynikéw wojewoddztwa lubuskiego. Urzad Statystyczny w Zielonej
Gorze, 2011.

1 Na podstawie danych Agencji Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa: http://www.arimr.gov.pl/dla-
beneficjenta/srednia-powierzchnia-gospodarstwa.html.
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Wojewodztwo zachodniopomorskie nalezy do grupy wojewodztw, w ktorych jest duzy udziat sektora
publicznego we wiadaniu gruntéw (obecnie 68,6% gruntéw i 41,2% uzytkéw rolnych). Srednia po-
wierzchnia gospodarstw rolnych w wojewo6dztwie zachodniopomorskim jest wyzsza od $redniej krajo-
wej. Wplyw na to maja duze gospodarstwa przekraczajace 300 ha, ktorych jest ponad 400, a w szcze-
gdlnosci gospodarstwa przekraczajace powierzchnig 1 tys. ha, ktdrych jest w wojewodztwie ponad 30.

W strukturze zasiewow w wojewodztwie dominuja uprawy zbozowe z kukurydza na ziarno (72,1%
powierzchni zasiewdw), nastgpnie rosliny przemystowe (buraki i rzepak 15,6% powierzchni upraw)
oraz ro$liny pastewne (6%) i ziemniaki na (3,6%). W prognozach dlugookresowych przewiduje si¢
uprawe roslin zbozowych na niezmienionym poziomie przy wzroscie plonéw i zbiorow. Szansa dla
stabilizacji upraw jest produkcja biopaliw.

Hodowla zwierzgca, z wyjatkiem drobiu, charakteryzuje si¢ tendencja spadkowa. Poziom produkcji
zwierzgcej w wojewodztwie jest jednym z najnizszych w kraju. Hodowla drobiu skoncentrowana jest na
obszarach podmiejskich Szczecina oraz w potnocno-wschodniej czesci wojewddztwa. Hodowla trzody
chlewnej (przewaznie w duzych fermach) skupia si¢ w centralnej i potudniowej czgsci wojewodztwa.
Niski stan produkcji zwierzgcej ma negatywny wpltyw na jakos$¢ rolniczej przestrzeni produkcyjne;j.
Utrzymanie si¢ takiego stanu moze doprowadzi¢ na niektorych obszarach, w szczegdlnosci w gospodar-
stwach wielkoobszarowych stosujacych monokulturowe uprawy, do degradacji gleb i koniecznosci ich
rekultywacji.

Gospodarka leSna

Gospodarka lesna w lasach panstwowych prowadzona jest na podstawie opracowywanych na okresy 10-
letnie planow urzadzenia gospodarstw lesnych, realizowanych przez nadlesnictwa, natomiast w lasach
prywatnych na podstawie uproszczonych planéw gospodarki lesnej. W ramach gospodarki lesnej pro-
wadzone sa prace hodowlane, uzytkowanie lasu, czyli pozyskiwanie surowca drzewnego, gospodarka
towiecka, ochrona lasow przed szkodnikami i pozarami, prowadzenie bazy rekreacyjnej i noclegowej.

W latach 1967-2006 zasoby drewna w lasach panstwowych wzrosty o 75%.

Wojewodztwo dolnoslgskie. Powierzchnia lasow w wojewodztwie wynosi 606,5 tys. ha, a gruntow za-
drzewionych i zakrzewionych 13,9 tys. ha. Lasy ochronne stanowia 65,9% ogolnej powierzchni les$nej,
lasy rezerwatowe 0,7%, pozostate to lasy gospodarcze. W stosunku do 1999 r. powierzchnia lasow w
wojewodztwie wzrosta o okoto 6,8%. W strukturze wiasnosciowej lasoéw dominuja lasy Skarbu Panstwa
(96,2%). Udzial lasow wlasnosci prywatnej wynosi 2,6%, co stawia wojewodztwo w grupie regionow o
najnizszym udziale lasow prywatnych w Polsce ($rednia dla kraju wynosi 18%). Lasami panstwowymi
zarzadzaja regionalne dyrekcje we Wroctawiu, Poznaniu oraz na niewielkich areatach dyrekcje w Ka-
towicach i Zielonej Gorze. Na ponad 200 ha gruntéw prowadzone sa szkotki lesne; odnowienia i zale-
sienia obejmuja okoto 4 tys. ha gruntéw rocznie.

Lasy dolnoslaskie sa na 6smym miejscu w kraju pod wzglgdem zasobow drzewnych na pniu. Znacznie
mniejsza zasobno$cia wykazujq si¢ lasy prywatne. Przecigtny wiek drzewostanéw w lasach panstwo-
wych wynosit w 1999 roku 57 lat, a w prywatnych 40 lat. Pozyskanie drewna w 2009 r. wyniosto 0go-
tem 3 mIn m®. W pozyskaniu grubizny ze 100 ha (512,2 m® ) wojewoddztwo w 2009 roku zajeto drugie
miejsce w kraju.

Na obszarze wojewddztwa znajduja si¢ dwa lesne kompleksy promocyjne: Lasy Rychtalskie o po-
wierzchni 48 tys, ha (z czego tylko czg$¢ znajduje si¢ na obszarze wojewodztwa) oraz Sudety Zachodnie
o powierzchni 22,9 tys. ha. Stluza one nowoczesnym formom gospodarki lesnej, godzacym cele gospo-
darcze z celami aktywnej ochrony ekosystemow, a takze propagujacym przyjazne srodowisku technolo-
gie i badania naukowe.

Wojewddztwo lubuskie ma pierwsze miejsce w Polsce pod wzgledem lesistosci. Grunty le$ne zajmuja
powierzchnig 693,6 tys. ha, w tym lasy 673,7 tys. ha. W podregionie gorzowskim lesisto§¢ wynosi 49%,
w zielonogorskim 48,8%. Lasy w wojewodztwa lubuskiego niemal wszystkie zarzadzane sa przez Lasy
Panstwowe (4 regionalne dyrekcje, 41 nadlesnictw).

W drzewostanie lesnym przewazaja sosna 1 modrzew (88,1%). Wystgpuja jednak takze buczyny
(zwtaszcza w Puszczy Drawskiej 1 Barlineckiej oraz w okolicach Lagowa i Zar), a takze dabrowy (Pusz-
cza Gorzowska i Barlinecka, okolice Gubina). Niewielka powierzchni¢ zajmuja lasy debowo-grabowe
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(grady). W dolinach duzych rzek wystepuja lasy tegowe, zaliczane do ginacych ekosystemow Europy,
ich platy zachowaly si¢ zwtaszcza koto Nowej Soli i Zielonej Gory. W poblizu zbiornikow i ciekow
wodnych zar6wno w wigkszych kompleksach le$nych, jak 1 wérdd pol wystepuja tegi olszowe, olsy i
zarosla wierzbowe. Jedna czwarta to drzewostany w wieku 21-40 lat, 22,9% liczy sobie 41-60 lat, drze-
wostanow starszych jest 37,2%. OK. 32 % powierzchni drzewostanéw jest uszkodzona w wyniku od-
dzialywania gazow i pytow.

Od 1994 roku w wojewddztwie istnieje lesny kompleks promocyjny Bory Lubuskie.

Wojewaodztwo zachodniopomorskie. Lasy zajmuja powierzchnig 801 tys. ha, co stanowi ponad 35%
ogoblnej powierzchni wojewddztwa. Powierzchnia leSna caly czas ros$nie. Najwyzsza lesisto$¢ jest w
poludniowo-wschodniej czg$ci wojewddztwa, na Rowninie Drawskiej, Rowninie Wateckiej oraz Poje-
zierzu Wateckim (do 72% ogolnej powierzchni). Inne zwarte kompleksy lesne to: Puszcza Wkrzanska,
Bukowa, Goleniowska, Piaskowa, Drawska, Barlinecka, lasy wolifisko-uznamskie, lasy mieszkowickie.

Ponad 30% catej powierzchni lesnej zajmuja w wojewodztwie lasy ochronne, ktorych rola jest m.in.:
ochrona gleb przed zmywaniem, ochrona brzegdéw wod, ograniczanie powstawania lub rozprzestrzenia-
nia si¢ lotnych piaskoéw, ochrona siedlisk zwierzat. Przecigtny wiek drzewostanu w wojewodztwie wy-
nosi 55-62 lata (w zaleznosci od rejonu) i jest jednym z najnizszych w kraju. Prawie 60% powierzchni
lasow zajmuja siedliska borowe, z czego 36,6% to bory mieszane swieze, a 18,4% bory §wieze. Zwiaza-
ne sa one z glebami bielicowymi. Las mieszany §wiezy zajmuje 21,6% powierzchni lesnej wojewodz-
twa, a las $wiezy 11,9%. W przewazajacej wigkszosci wystgpuja one na glebach brunatnych. Olsy zaj-
muja 3,2% powierzchni le$ne;j.

W wojewodztwie znajduja si¢ dwa lesne kompleksy promocyjne: Puszcze Szczecinskie w rejonie
Szczecina i Lasy Warcinsko-Polanowskie w jego pdéinocno-wschodniej czgsci.

2.6.3. Turystyka
Na obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec rozwijaja si¢ nastepujace formy turystyki:
— miejska i kulturowa, w atrakcyjnych kulturowo os$rodkach,

— aktywna (piesza, rowerowa, konna, wodna), w réznych rejonach i centrach turystyczno-
wypoczynkowych, odpowiednio do lokalnych uwarunkowan,

— biznesowa (zwiazana ze spotkaniami biznesowymi), skupiajaca si¢ w duzych osrodkach miej-
skich oraz w miejscowosciach turystycznych i uzdrowiskowych,

uzdrowiskowa, w uzdrowiskach w wojewodztwach dolnos$laskim i zachodniopomorskim,

wiejska, na atrakcyjnych turystycznie obszarach wiejskich, szczegdlnie w otoczeniu duzych
miast,

tranzytowa, w pasmie oddziatywania gtownych drog tranzytowych i tras kolejowych,

przygraniczna,

morska i nadmorska na wybrzezu Battyku i Zalewu Szczecinskiego.

Uzupetnié rysunek: Atrakcyjnosé srodowiska przyrodniczego i kulturowego dla turystyki — Wroctaw,
Zielona Gora, Szczecin

Glowne obszary turystyczne

Na polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wystepuja dwa gtowne obszary turystyczne, wyrdzniaja-
ce si¢ walorami fizycznogeograficznymi i przyrodniczymi, potozone na jej pélnocnym i potudniowym
krancu: wybrzeze Baltyku i Sudety wraz z pogérzem. Miedzy tymi obszarami leza pojezierza (w woje-
wodztwach lubuskim i zachodniopomorskim) oraz tereny wysoczyznowe, w czgsci potudniowej obszaru
przechodzace w podgodrskie. Wielki walor turystyczny maja liczne kompleksy le$ne.

Drugim walorem turystycznym obszaru studium jest jego historyczna przesztos¢ i dziedzictwo kulturo-
we. Pod wzgledem liczby i wartoséci obiektow zabytkowych na catym obszarze zdecydowanie wyrdznia
si¢ Dolny Slask.
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W wojewddztwie dolnoslgskim gtowne obszary turystyczne to trzy zréznicowane przyrodniczo i krajo-
brazowo pasma:

— gorskie pasmo Sudetéw z Pogorzem Sudeckim na potudniu regionu,

— réwninne pasmo Niziny Slaskiej i Niziny Slasko-Euzyckiej z doling Odry oraz kompleksem le-
$nym Borow Dolnoslaskich w centralnej czg$ci regionu,

— dolina Baryczy z pasmem wzgorz morenowych Watu Trzebnickiego na potnocy wojewodztwa.

Migdzynarodowe i krajowe znaczenie maja Sudety i dolina Odry; pozostate obszary maja znaczenie
ponadlokalne lub lokalne.

Glowne osrodki turystyczne wojewodztwa znajduja si¢ na obszarach turystycznych w jego potudniowej
1 poétnocnej czgsci. Poza nimi, w centralnej czg$ci wojewodztwa, funkcja turystyczna rozwija si¢ w
atrakcyjnych kulturowo miejscowosciach, powiazanych z drogami tranzytowymi. Najwazniejszym
osrodkiem turystycznym wojewodztwa jest Wroctaw, obstugujacy najwieksza liczbe krajowych i zagra-
nicznych turystow. Poza Wroctawiem migdzynarodowe i krajowe znaczenie maja:

— w Sudetach: Jelenia Géra, Szklarska Poreba, Karpacz, Ktodzko, uzdrowiska dolnoslaskie, Krze-

szow i1 Ksiaz,
— na Pogorzu Sudeckim: Jawor, Henrykow 1 Kamieniec Zabkowicki,

na Nizinie Slaskiej: Legnica i Swidnica oraz Legnickie Pole,

w dolinie Odry — Lubiaz,
na Wale Trzebnickim — Trzebnica.

W 2008 r. samorzad wojewddztwa powotal 13 subregionow turystycznych. Gminy nalezace do subre-
giondéw podjety wspotprace w zakresie budowania markowych produktéw turystycznych i rozwijania w
oparciu o nie subregionalnych rynkow turystycznych oraz rynku turystycznego wojewddztwa. Subre-
giony sa systemem otwartym. Dalszy ich rozwoj moze objac caly region dzigki powigkszaniu juz istnie-
jacych subregionéw o obszary nieobjete podziatem.

W waojewddztwie lubuskim wyznaczono strefy predysponowane do rozwoju turystyki. Ustalono, ze

rozw0j turystyki i wypoczynku koncentrowac si¢ bedzie na nastgpujacych terenach, o okreslonych zasa-
dach zagospodarowania:

— obszary kategorii A — Pojezierze Dobiegniewskie, Jeziora Pszczewskie, Pojezierze Stawskie,
Miegdzyrzecki Rejon Umocniony, Jeziora Lubniewickie, Jeziora Lagowskie, Rejon Srodkowo-
odrzanski — z mozliwo$cia planowanej zabudowy w wyznaczonych do tego celu miejscach i z
ograniczeniami dla terenow szczeg6lnie narazonych na degradacje,

— obszary kategorii B — Puszcza Notecka, Dolina Noteci, Puszcza Drawska, Dolina Pliszki, Puszcza
Rzepinska, Bory Lubuskie, Bory Dolnoslaskie, Wat Muzakowski, Puszcza Gorzowska — z ogra-
niczeniem mozliwosci rozbudowy infrastruktury i kubatury, chyba Ze bedzie ona oparta na juz
istniejacej zabudowie,

— obszary kategorii C — Migdzyrzecki Region Umocniony i Dolina Noteci — szczegdlne o znaczeniu
migdzynarodowym.

Wojewodztwo zachodniopomorskie. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wyznacza
cztery strefy turystyczne w wojewodztwie:

— pas nadmorski,

— ujscie Odry wraz z Zalewem Szczecinskim,

— pas pojezierzy, rozposcierajacy si¢ od Pojezierza MySliborskiego na zachodzie, po Pojezierze
Szczecineckie na wschodzie,

— obszary pozostate, gléwnie na zachodzie i centrum wojewodztwa.

Poszczegolne strefy roznig sie walorami fizycznogeograficznymi i poziomem zagospodarowania tury-
stycznego. Najintensywniej zagospodarowany jest pas hadmorski, w dalszej kolejno$ci ujécie Odry wraz
z Zalewem Szczecinskim, nastgpnie pas pojezierzy i pozostate obszary.
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W pasie nadmorskim turystyka stanowi podstawe gospodarki. Pas ten obejmuje 15 gmin, w ktorych
skupia si¢ 85% bazy noclegowej wojewodztwa i ponad 60% turystow. Glownymi osrodkami turystycz-
nymi sa Kolobrzeg, Swinoujscie, Rewal, Mielno, Miedzyzdroje i Kamien Pomorski. Na calym obszarze
przewaza sezonowa baza noclegowa o $rednim standardzie; w Kotobrzegu i Swinoujsciu ten standard
jest wyzszy.

Strefa ujécia Odry i Zalewu Szczecinskiego obejmuje 12 gmin, w tym w catoSci szczecinski obszar
funkcjonalny. Tu najwazniejszym os$rodkiem turystycznym jest Szczecin (370 tys. turystow rocznie),
oprocz niego Zalew Szczecinski i jezioro Dabie oraz Migdzyodrze.

Pas pojezierzy rozciaga si¢ od potudniowo-zachodnich krancéw wojewoddztwa (gmina Cedynia) do
wschodniej czgéci wojewddztwa (gmina Bialy Bor) i obejumuje pojezierza Mysliborskie, Choszczen-
skie, Dobiegniewskie, Inskie, Drawskie, Wateckie, Szczecineckie oraz doliny Drawy i Gwdy. Obszar
ten ze wzgledu na duza liczbg akwendw i mozliwosci uprawiania roznych form turystyki wodnej moze
stanowi¢ alternatywe dla turystyki w pasie nadmorskim. Najwazniejszymi o§rodkami ruchu turystycz-
nego sa tutaj: Mysliborz, Barlinek, Ztocieniec, Czaplinek, Tuczno, Walcz oraz Szczecinek.

Ostatni obszar to gminy pomigdzy pasem pojezierzy, pasem nadmorskim oraz aglomeracja szczecinska.
Sa to gltownie tereny rolnicze z nikla liczba zbiornikow wodnych. Wyjatek stanowi na tym obszarze
Koszalin, co zwiazane jest jego funkcjami miejskimi. Znajduje si¢ tu takze uzdrowisko w Potczynie-
Zdroju.

Ruch turystyczny

W wojewodztwie dolnoslqskim ruch turystyczny koncentruje si¢ przede wszystkim we Wroclawiu,
w Sudetach (na obszarze Karkonoszy i Kotliny Ktodzkiej), w rejonie Stawow Milickich, a takze wzdtuz
glownych tras komunikacyjnych, w tym w miastach potozonych w ich otoczeniu. Naleza do nich: Zgo-
rzelec, Bolestawiec (w ciagu autostrady A4), Legnica, Lubin, Polkowice i Glogow (w ciagu drogi nr 3)
oraz Olesnica, Swidnica, Watbrzych i Ktodzko.

Przyjazdy turystow na wypoczynek dtugookresowy lub krétkookresowy na Dolny Slask w 2009 r. osia-
gnety poziom 1,8 min 0oséb. W poréwnaniu do 2002 r. liczba turystoéw odwiedzajacych wojewodztwo
wzrosta o prawie 0,3 mln os6b. Dominujaca grupg stanowili turysci krajowi — 1,4 mln os6b (9% ogotu
polskich turystow).

Cudzoziemcy odwiedzajacy Dolny Slask stanowili 6% ogotu turystow zagranicznych odwiedzajacych
Polske; ich liczba w stosunku do 2002 roku spadta o 4%. Ruch turystow zagranicznych koncentrowat
sie w Kotlinie Jeleniogérskiej i Kotlinie Ktodzkiej, we Wroctawiu i Legnicy oraz w rejonie Watbrzycha.

Na terenie wojewddztwa lubuskiego istniatlo w 2009 roku 306 obiektow zbiorowego zakwaterowania
wszystkich kategorii. Miejsc noclegowych jest 23,3 tys., w tym catorocznych 11,8 tys. W roku 2009 z
noclegéw na terenie wojewodztwa lubuskiego skorzystato 610,7 tys. turystow, w tym 151.6 tys. tury-
stow zagranicznych (gtéwnie Niemcow, Holendrow, Dunczykow, Francuzow, Anglikow).

W latach 2000-2008 nastapit dynamiczny rozwoj bazy noclegowej przejawiajacy si¢ wzrostem liczby
obiektow zbiorowego zakwaterowania, turystow udzielonych noclegéw. Trend ten wyraznie ulegt od-
wroceniu w roku 2009.

Najwigcej turystycznych obiektoéw noclegowych usytuowanych jest w powiatach: $wiebodzifiskim
(14,4%) — Lagow, Lubrza, Swiebodzin, miedzyrzeckim (13,4%) — Pszczew, Miedzyrzecz, Trzciel, sule-
cinskim (10,3%) — Lubniewice, Torzym, oraz stubickim (8,8%) — Stubice, Rzepin, O$no Lubuskie.
Najmniej takich obiektow znajduje si¢ w powiecie zaganskim (2,5%) oraz nowosolskim (3,8%). W ba-
zie noclegowej przewazaja obiekty zbiorowego zakwaterowania. Najwiecej turystow korzystato z
obiektow zbiorowego zakwaterowania w powiatach §wiebodzinskim (118 tys.) i stubickim (87,7 tys.) —.
Sposérod miast wojewoddztwa najwigkszym zainteresowaniem turystow cieszyt si¢ Gorzow Wlkp., w
ktorym z turystycznej oferty skorzystato 62,1 tys. osoéb, w tym 10,8 tys. turystow zagranicznych. W
Zielonej Gorze liczba go$ci wyniosta 39 tys., w tym 7,2 tys. z zagranicy.

W wojewodztwie obserwuje si¢ rowniez wzrastajace zainteresowanie rolnikow prowadzeniem dziatal-
no$ci agroturystycznej. Ciagle ro$nie poziom ustug turystycznych $wiadczonych przez gospodarstwa
rolne.
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W wojewddztwie zachodniopomorskim w 2010 roku byto 816 obiektéw zbiorowego zakwaterowania
wszystkich kategorii z 106,4 tys. miejsc noclegowych, w tym 46,7 tys. calorocznych. Najwigcej tury-
stycznych obiektéw noclegowych usytuowanych jest nad morzem, w powiatach: kotobrzeskim (21,9%),
gryfickim (16,3%), kamienskim (15,4%), stawienskim (11,4%) oraz koszalinskim (10,1%), najmniej w
powiatach: pyrzyckim, tobeskim i biatogardzkim.

Ruch turystyczny w wojewodztwie zachodniopomorskim koncentruje si¢ przede wszystkim w pasie
nadmorskim oraz Szczecinie, Swinoujsciu i Koszalinie. Centralny obszar wojewodztwa, obfitujacy w
duza ilos¢ jezior i lasow, nie przyciaga duzej liczby turystow.

Przyjazdy turystow do wojewodztwa zachodniopomorskiego na wypoczynek dtugookresowy lub krot-
kookresowy w 2010 r. osiagnety poziom 1,7 mln os6b. Dominujaca grupe (1,4 min) stanowili turysci
krajowi. Systematycznie rosnie liczba turystow zagranicznych, ktorzy odwiedzaja przede wszystkim
Szczecin, Swinoujscie i Kotobrzeg.

2.7. Priorytety planowania przestrzennego w polskiej i niemieckiej czeSci
obszaru pogranicza

2.7.1. Priorytety rozwoju przestrzennego w polskiej czesci pogranicza
Wojewddztwo dolnoslaskie

Okreslone w planie zagospodarowania przestrzennego priorytety rozwoju przestrzennego wojewddztwa
dolnoslaskiego o zasadniczym znaczeniu dla polskiej czesci obszaru pogranicza dotycza:

— umocnienia wewngtrznej i zewngtrznej integracji: przestrzennej, spoteczno-gospodarczej oraz in-
frastrukturalnej, w powiazaniu z sasiednimi regionami Polski, Czech i Niemiec,

— uksztattowania sprawnych, bezpiecznych systemow transportu i komunikacji, powiazanych z sys-
temem krajowym i europejskim oraz sprawnych sieci infrastruktury technicznej, zapewniajacych
dostawy wody i energii, wlasciwa gospodarke odpadami oraz zapobieganie awariom i kleskom

zywiotowym,
— uksztattowania Dolnego Slaska jako harmonijnie rozwinigtego, europejskiego regionu weztowego
0 wysokim stopniu konkurencyjnosci,

— zintegrowanej ochrony zasoboéw przyrodniczo - krajobrazowych oraz racjonalnego ich wykorzy-
stania i udostepnienia,

— stworzenie spdjnego, regionalnego systemu obszaréw chronionych.
Wojewddztwo lubuskie

Rozwoj wojewodztwa lubuskiego powinien obejmowac zardwno aspekt gospodarczy, jak i turystyczny
w powiazaniu z walorami przyrodniczymi. W projekcie zmiany planu zagospodarowania przestrzenne-
go wojewodztwa okresla sig:

— podstawowe elementy sieci osadniczej wojewodztwa lubuskiego, ich powiazania komunikacyjne
oraz infrastrukturalne oraz kierunki powiazan transgranicznych

— gléwne elementy krystalizujace strukturg przestrzenna
— gtéwne pasma rozwoju:
— strefy przyspieszonej urbanizacji.

Do gtownych celow strategicznych zalicza si¢ zabezpieczenie przestrzennych mozliwosci realizacji
zatozen:

— strategii rozwoju osadnictwa na obszarze regionu lubuskiego,
— rozbudowy i modernizacji systemow transportowych w regionie i ich powiazan zewngtrznych,

— zasady zréwnowazonego rozwoju poprzez ochrong i wykorzystanie waloréw $rodowiska przy-
rodniczego i kulturowego oraz tradycji historycznej regionu,

94



Studium integracji przestrzennej polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec

— rozwijanie infrastruktury turystycznej w postaci szlakow pieszych i rowerowych, réznego typu
wiat oraz przystankow, a takze kompleksowego oznakowania turystycznego, zgodnego ze stan-
dardami europejskimi, ktory taczytby poszczegdlne regiony wojewddztwa lubuskiego,

rozwoju aktywnosci gospodarcze;j,

rozbudowy infrastruktury technicznej,
— rozszerzenia bazy szkolnictwa wyzszego;

rozwoj 1 rownomierne rozmieszczenie sieci infrastruktury spoteczne;.
Wojewddztwo zachodniopomorskie

Celem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego jest osiagnigcie kryte-
riow zrownowazonego rozwoju wojewodztwa. Sprzyja¢ ono bedzie poprawie jego pozycji konkuren-
cyjnej oraz spojnosci wewnegtrznej i zewnetrznej. Cel ten ma by¢ realizowany przez:

— uksztattowanie struktury funkcjonalno-przestrzennej wojewodztwa,

— wzmacnianie powiazan zewnetrznych wojewodztwa,

— ochrong i ksztattowanie $rodowiska przyrodniczego,

— rozwdj potencjalu demograficznego,

— przeksztatcenia sieci osadniczej i polityke miejska,

— ochrone dziedzictwa kulturowego i krajobrazu,

— rozw¢j infrastruktury spolecznej,

— wzrost gospodarczy,

— rozbudowg infrastruktury transportowej,

— rozbudowe infrastruktury technicznej, rozwoj ustug elektronicznych i odnawialnych Zrodet ener-
gii,

— likwidacj¢ problemow rozwojowych na obszarach problemowych,

— metropolizacje szczecinskiego obszaru funkcjonalnego,

— wielofunkcyjny rozwoj obszaréw wiejskich,

— rozwo¢j infrastruktury obronnosci i bezpieczenstwa panstwa.

W granicach stref funkcjonalno-przestrzennych powinna by¢ prowadzona zrdéznicowana polityka prze-
strzenna. Glownym osrodkiem rozwoju wojewddztwa jest Szczecin, bgdacy jednocze$nie rdzeniem
szczecinskiego obszaru funkcjonalnego i1 osrodkiem o charakterze metropolitalnym.

W zakresie infrastruktury transportowej priorytetem jest rozwdj portow morskich w ujsciu Odry. Priory-
tetowa inwestycja na terenie wojewodztwa jest budowa portu zewngtrznego w Swinoujéciu wraz z ter-
minalem gazowym.

2.7.2. Priorytety rozwoju przestrzennego w niemieckiej czesci pogranicza

Planowanie przestrzenne na poziomie kraju zwiazkowego jest nadrzgdnym, ponadmiejscowym i wspol-
nie dotykajacym wielu dziedzin planowaniem rozwoju przestrzennego kraju zwiazkowego. Plany obej-
muja caty kraj zwiazkowy, poszczegdlne jego czesci (regiony planistyczne) i obszary planistyczne o
mniejszym zasiggu.

Obowiazkiem regionalnych wspolnot planistycznych jest sporzadzenie, zmiana i aktualizacja planow
regionalnych. Plany te konkretyzuja nadrzedne ustalenia planowania na poziomie kraju zwigzkowego i
zawieraja regulacje w zakresie rozwoju struktury osiedli, terenéw otwartych oraz infrastruktury dla da-
nego obszaru planistycznego.

Niemieckie plany wprowadzaja trzy kategorie obszaréw na ktoérych okreslony typ inwestycji (np. elek-
trownie wiatrowe) moze by¢ realizowany. Tymi kategoriami sa:
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— obszary zarezerwowane (Vorranggebiete) — obszary przewidziane pod konkretny sposéb uzytko-
wania

— obszary priorytetowe (Vorbehaltsgebiete) — na tych obszarach konieczne jest wywazenie intere-
sow roznych funkcji
— obszary zastrzezone (Eignungsgebiete) — poza tymi obszarami nie jest mozliwa realizacja danego
typu inwestycji.
Uzupetnic¢ o syntetyczne zasady planowania przestrzennego — Szczecin
Berlin i Brandenburgia

W Brandenburgii i Berlinie planowanie realizowane jest wspolnie przez oba kraje zwiazkowe.

W Brandenburgii wyznaczonych jest 5 regionéw planistycznych: Prignitz-Oberhavel, Havelland-
Flaming, Uckermarck-Barnim, Oderland-Spree, Lausitz-Sprewald.

Region stoteczny podzielony jest na trzy kategorie przestrzenne: Berlin, okolice Berlina (Berliner Um-
land), dalszy obszar metropolitalny (weiterer Metropolenraum).

Na podstawie umowy o planowaniu przestrzennym weszty w Berlinie i Brandenburgii w zycie nastepu-
jace dokumenty:

— Program rozwoju krajow 2007 (LEPro 2007),
— Plan rozwoju krajow zwiqzkowych Berlin-Brandenburgia (LEP B-B),
— Plan rozwoju krajow zwiqzkowych dotyczqcy terenow portu lotniczego (LEP FS).

Poza tym w Brandenburgii obowiazuja plany dotyczace terenow eksploatacji wegla brunatnego oraz
plany rekultywacji obszarow po jego eksploatacji.
Priorytetami zagospodarowania przestrzennego Berlina i Brandenburgii sa:
— wypracowanie i realizacja strategii rozwoju rozwoéj krajobrazéw kulturowych w celu wzmocnie-
nia potencjatow regionalnych,

— ksztaltowanie sieci osadniczej W celu zaspokajanie potrzeb bytowych mieszkancow (metropolia -
o$rodki wyzszego rzedu - osrodki $redniego rzedu z obszarami posrednimi), z naciskiem na za-
geszezenie sieci o$rodkdéw nizszego rzedu, koncentracjg nowej zabudowy wokoét centréw miast 1
skrocenie czasu dojazdu do osrodka centralnego do maks. 45 minut,

— zapewnienie i rozwoj polaczen regionu stotecznego z Europa korytarzami transportowymi,
zwlaszcza w relacjach zachdd-wschod (Paryz-Moskwa) i poéinoc-potudnie (Baltyk-Adriatyk), a
takze potaczen kolejowych w kierunku krajow baltyckich przez Szczecin, Gorzow Wlkp., Poznan
I Warszawg, rowniez w kierunku Kijowa przez Wroctaw,

— zabezpieczenie przestrzenne lotniska Berlin-Brandenburg International (BBI),

— zabezpieczenie przestrzenne przysztej eksploatacji zrodet energii — zt6z wegla brunatnego, wiatru
1 stonca,

— poprawa przestrzennych warunkéw dla wzmocnienia migdzynarodowej i wewnetrznej konkuren-
cyjnos$ci w Europie regionow — rozwoj potencjatow metropolitalnych i regionalnych oraz podno-
szenie ich konkurencyjnosci,

— wzmacniania obszarow wiejskich,

— ochrona przeciwpowodziowa, szczegdlnie wzdhuz granicy na Odrze.
Uzupetnié o relacje do polskiej czesci pogranicza, jak dale Saksonii — Zielona Gora
Meklemburgia-Pomorze Przednie

Priorytety rozwoju przestrzennego Meklemburgii-Pomorza Przedniego okre$la Krajowy program roz-
woju przestrzennego Meklemburgii-Pomorza Przedniego (Landesentwicklungsprogram Mecklemburg-
Vorpommern) z 2005 roku oraz Regionalny programu rozwoju przestrzennego dla Pomorza Przedniego
(Regionales Raumentwicklungsprogram Vorpommern) z 2010 roku. Drugi dokument obejmuje tylko
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obszar planistyczny Pomorze Przednie (powiaty Pomorze Przednie Greifswald oraz Pomorze Przednie
Rugia).

Do najwazniejszych wyzwan rozwoju przestrzennego obszaru Meklemburgii-Pomorza Przedniego nale-
Zy zmniejszajaca si¢ liczba mieszkancow oraz proces starzenia si¢ ludnosci. Przewiduje si¢ spadek licz-
by ludno$ci w okresie 2002-2020 od 4,7% w regionie planistycznym Srodkowa Meklemburgia Rostock
do 23,1% w regionie planistycznym Pojezierze Meklemburskie oraz 19,9% w regionie planistycznym
Pomorze Przednie. Tak ogromny spadek liczby ludnosci powoduje problemy w zapewnieniu dostepno-
$ci do odpowiedniego poziomu ustug publicznych oraz determinuje rozwoj catego obszaru, w tym w
szczegolnosci obszardw potozonych peryferyjnie w stosunku do najwigkszych osrodkow.

Plany rozwoju przestrzennego wyznaczaja:

— centra regionalne (gtowne osrodki rozwoju) — Rostock, Neubrandenburg, Schwerin oraz Gre-
ifswald-Stralsund wraz ze strefami wspotpracy miasto-obszar podmiejski,

— obszary o przewadze funkcji rolniczych, turystyczne i wiejskie,

— osie rozwoju — potoc-potudnie (Szwecja/Rosja/Finlandia - Magdeburg/Berlin) oraz zachdd-
wschod (Lubeka - Szczecin - Gdansk).

Wisréd priorytetow rozwoju przestrzennego wymieniane sa:
— rozwoj Meklemburgii-Pomorza Przedniego jako regionu battyckiego otwartego na $wiat i Europe,
— podnoszenie konkurencyjnosci gospodarczej Meklemburgii Pomorza Przedniego,

— zapewnienie perspektyw pracy i dobrych warunkow zycia w szczegodlnosci dla miodych ludzi i
rodzin,

— stwarzanie korzystnych warunkow dla lokalizacji instytucji ze sfery edukacji, kultury, nauki, ba-
dan i technologii,

— poprawe infrastruktury transportowej, w szczegolnosci wlaczenie jej w przestrzen krajowa i euro-

pejska,

Wzmacnianie obszar6w rolniczych,

zabezpieczenie i rozsadne wykorzystanie zasobéw naturalnych,

ksztaltowanie wizerunku regionu jako turystycznego, rekreacyjnego i zdrowotnego,
— utrzymanie i wykorzystanie dziedzictwa kulturowego i historycznego,

— rozwoj sieci miast jako czynnika stymulujacego rozwoj regionu,

zabezpieczenie i wykorzystanie potencjalow wybrzeza morskiego.

W planach Meklemburgii-Pomorza Przedniego nie ma szczegdlnych odniesien do polskiej czesci po-
granicza Polski i Niemiec, czy tez sasiadujacego z tym krajem zwiazkowym wojewodztwa zachodnio-
pomorskiego, z wyjatkiem przyrodniczych obszaréw transgranicznych. Zauwazalne jest sasiedztwo
Szczecina jako duzego miasta o transgranicznym oddzialywaniu. Szczecin jest takze punktem na osi
rozwoju zachod-wschéd, w kierunku Gdanska.

Saksonia

Ogodlne wytyczne odnosnie tadu przestrzennego okreslone sa w Planie rozwoju Saksonii (Landesen-
twicklungsplan-LEP), a za ich uszczegotowienie i realizacjg odpowiada Plan regionalny regionu plani-
stycznego Gorne fuzyce-Dolny Slgsk, ktdéry ma charakter obligatoryjny.

Priorytety rozwoju przestrzennego w niemieckiej czgsci pogranicza okreslone w Planie regionalnym,
zaktualizowanym i uchwalonym w 2010 r., sa nastepujace:

— ksztaltowanie jakosci zycia w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju przy uwzglednieniu
rosnacej roli obszaru trojstyku trzech krajow: Polski, Czech i Niemiec,

— wzrost i rozwdj gospodarczy przez rozbudowe optymalnej sieci transportowej majacej ha celu
poprawe dostepno$ci do niemieckich i europejskich metropolii (Berlin, Wroctaw, Praga, Mona-
chium, Hamburg i o$rodki nadreniskie) oraz dalsze wiaczanie Saksonii w transeuropejska sie¢
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drogowa i kolejowa, polepszenie potaczen wzdtuz 111 Paneuropejskiego Korytarza Transportowe-
go i korytarza Battyk-Adriatyk,

— Subsydiarne i solidarne ksztaltowanie wspotpracy w Europie przez wzmacnianie wspotpracy mig-
dzynarodowej oraz powiazan funkcjonalnych i stosunkow transgranicznych z Polska i Czechami,
wspolna, transgraniczna ochrong i rozwdj potencjatu tkwiacego w krajobrazach kulturowych oraz
przestrzeniach naturalnych,

— Wspotpraca partnerska, obejmujaca intensyfikacje wspotpracy migdzynarodowej i regionalnej, w
tym wychodzacej poza granice Niemiec, tworzenie zintegrowanych regionalnych koncepcji roz-
woju we wspotpracy ze wszystkimi aktorami regionalnymi, rozwdj gospodarczo-kulturowy re-
gionu Saksonia-Czechy-Dolny Slask,

— wzmocnienie innowacyjnego lokalnego marketingu przez podnoszenie regionalnej §wiadomosci i
postrzegania Saksonii w Europie jako dwukulturowego i dwujezycznego (kultura i jezyki nie-
miecki i tuzycki), wspieranie migdzynarodowych, rozpoznawalnych imprez i projektow.

W priorytetach tych dostrzega si¢ nacisk na wzmocnienie trojstronnej wspotpracy miedzyregionalne;j:
Polski, Czech i Niemiec. W dokumentach dolnoslaskich i saksonskich priorytetowo traktuje si¢ problem
poprawy powiazan transportowych, jak réwniez potrzebe spojnej ochrony dziedzictwa kulturowego,
walorow krajobrazowych i zasobow przyrodniczych.

2.8. Obszary koncentracji dzialan szczegélnych

Zgodnie z przyjeta metodologia wynikiem opracowania maja by¢ wnioski dotyczace nie wszystkich sfer
zagospodarowania przestrzennego polskiej czgsSci pogranicza Polski i Niemiec, lecz wybranych obsza-
row, na ktorych powinny si¢ koncentrowaé szczegdlne dziatania stymulujace rozwdj badz likwidujace
problemy rozwojowe lub tez optymalizujace inne wazne aspekty zagospodarowania przestrzennego.

Wybér tych obszarow powinien by¢ dokonany na podstawie kryteriow, ktore w istocie sa celami rozwo-
ju przestrzennego polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec i zostaty sformutowane w oparciu o uwa-
runkowania omdwione w tym rozdziale studium.

Przyjete kryteria musza, oprocz uwarunkowan, uwzglednia¢ rowniez fakt, ze proponowane dziatania
beda ukierunkowane w pierwszym rzedzie na integracjg przestrzenna polskiej czesci pogranicza Polski i
Niemiec, lecz beda miaty takze na celu rozwdj wspolpracy w dziedzinie planowania przestrzennego z
niemieckimi krajami zwiazkowymi — sasiadami polskich wojewodztw przygranicznych, oraz wspotpra-
cy transgranicznej migedzy innymi podmiotami dziatajacymi po obu stronach granicy.

2.8.1. Kryteria wyboru obszaréw dzialan

Uwarunkowania rozwoju przestrzennego polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec wskazuja na
umiarkowany stopien zintegrowania przestrzeni tego obszaru. Dla systemOw przestrzennych o zasiegu
krajowym czy nawet europejskim, takich jak obszary ochrony przyrody czy sieci transportowe, stopien
spojnosci jest wigkszy, za$ dla dziedzin podlegajacych regulacjom w obrebie samych wojewodztw —
mniejszy.

Optymalizacja procesu integracji przestrzennej obszaru nie ma doprowadzi¢ do ujednolicenia polityki
zagospodarowania przestrzennego na catym obszarze i jakiego$ ,,centralnego” sterowania tym proce-
sem, lecz do wyznaczenia wspolnych dla catego obszaru celow, akceptowanych przez trzy wojewddz-
twa i wyraznie identyfikowanych na zewnatrz, a nastgpnie do ich realizacji przy uwzglednieniu specyfi-
ki poszczegdlnych wojewodztw, ich potrzeb i potencjatéw. Cele te to dziatania w obrgbie wybranych
struktur przestrzennych, mogace przynies¢ najwigksze korzys$ci w dziedzinie polityki regionalnej bezpo-
srednio lub posrednio catemu obszarowi.

Z analizy uwarunkowan rozwoju przestrzennego polskiej czgéci pogranicza Polski i Niemiec wynika, ze
kryteriami wyboru powinny by¢ w pierwszym rzedzie:

¢ Spdjnos¢ przestrzenna, czyli eliminowanie barier dostgpnosci obszaréw peryferyjnych i o nizszym
poziomie rozwoju poprzez ich lepsze powiazanie z obszarami centralnymi; realizowana jest glownie
przez rozbudowe systeméw transportowych i innych infrastrukturalnych;
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¢ sSpojno$¢  spoteczno-ekonomiczna, tj. dazenie do zréwnowazonego rozwoju spoleczno-
ekonomicznego catego obszaru przez likwidacje¢ dysproporcji rozwojowych; realizowana jest przez
rozwoj 1 wzmacnianie osrodkdéw 1 obszarow aktywizacji ekonomicznej i podejmowanie dziatan pro-
rozwojowych na innych obszarach;

¢ Spojnosé tozsamoscei i celow, ktora nalezy rozumie¢ jako identyfikowanie si¢ z geopolitycznymi,
przyrodniczymi, kulturowymi i spotecznymi uwarunkowaniami i formutowanymi na ich podstawie
wspolnymi celami rozwoju calego obszaru; realizowana jest przez wyznaczanie wspolnych celow
rozwojowych i eliminacjg¢ dziatan, ktére moglyby rodzi¢ konflikty migdzyregionalne

oraz, w bardziej szczegdtowym rozwinigciu:
wzmacnianie policentrycznej metropolii sieciowej,
wzrost spoteczno-gospodarczy,

wykorzystanie potencjalow i zasoboéw regionalnych,

* & o o

likwidacja problemow rozwojowych i srodowiskowych,

¢ transgraniczna wspotpraca migdzyregionalna.

2.8.2. Struktury przestrzenne predysponowane do koncentracji dzialan
rozwojowych

Do uzupetnienia na podstawie zapisow w rozdziale 3 — Szczecin

Na podstawie wyzej wymienionych kryteriow wyznaczy¢ mozna na obszarze polskiej czesci pogranicza
Polski i Niemiec nastgpujace struktury przestrzenne predysponowane do koncentracji dziatan rozwojo-
wych:

Wroclawski obszar funkcjonalny (metropolitalny)

Wroctaw jest najwigkszym na obszarze polskiej czgéci pogranicza Polski i Niemiec o$rodkiem admini-
stracyjnym, gospodarczym, naukowym, kulturalnym o funkcjach metropolitalnych i szerokim zasiggu
oddziatywania. Wroctawski obszar metropolitalny moze peli¢ funkcje krajowego, a w niektorych
aspektach takze miedzynarodowego osrodka rozwoju spoteczno-ekonomicznego, naukowego i transferu
innowacyjnosci.

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina

Szczecin jest drugim co do wielkosci i znaczenia o$rodkiem administracyjnym, gospodarczym, nauko-
wym i kulturalnym na obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec. Jest miastem rdzeniowym
obszaru metropolitalnego, obejmujacego swoim zasiggiem réwniez przygraniczny obszar Meklembur-
gii-Pomorza Przedniego. Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina powinien wzmacnia¢ swoje
funkcje metropolitalne; ma roéwniez szanse rozwoju w kierunku utworzenia metropolii battyckiej.

Krajowe osrodki wzrostu: Zielona Géra, Gorzéw Wielkopolski

Zielona Gora i Gorzow Wielkopolski sa gldownymi osrodkami administracyjnymi, gospodarczymi, na-
ukowymi i kulturalnymi dla centralnej czg$ci obszaru (wojewodztwo lubuskie). Ich rola w przestrzeni
jest stymulowanie wzrostu tej czg$ci obszaru i rozwijanie powiazan transgranicznych.

Regionalne oSrodki wzrostu

Sposrod wskazanych przez poszczegolne wojewodztwa regionalnych o$rodkow wzrostu najbardziej
predysponowanymi do koncentracji dziatan rozwojowych sa najwigksze z nich: Koszalin, Legnica, Je-
lenia Gora, Watbrzych. Sa to o$rodki administracyjne, gospodarcze, naukowe i kulturalne o znaczeniu
regionalnym. Ich rola w przestrzeni jest uzupeianie funkcji osrodkdéw metropolitalnych, obstuga i sty-
mulowanie wzrostu otaczajacych je obszarow.

Miasta transgraniczne: Swinoujécie, Kostrzyn nad Odra, Slubice, Gubin, Le¢knica,
Zgorzelec

Miasta przygraniczne na obszarze polskiej czg$ci obszaru pogranicza Polski i Niemiec stanowia wraz ze
swoimi odpowiednikami po stronie niemieckiej miasta transgraniczne o réznym stopniu zaawansowania
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1 r6znych kierunkach wspotpracy. Pozadany jest rozwoj wielokierunkowej wspotpracy transgranicznej
tych miast, zwtaszcza w sferze planowania przestrzennego.

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTEG5

Korytarz jest struktura przestrzenng przebiegajaca przez caty obszar polskiej czg$ci pogranicza Polski i
Niemiec. Jego glowna rola jest stworzenie optymalnego systemu transportowego w relacji potnoc-
poludnie, taczacego m.in. gldwne miasta obszaru i poprawiajacego jego dostgpnos¢ z regionow lezacych
nad Battykiem, na Batkanach i nad Adriatykiem. Jednym z celéw korytarza CETC-ROUTEG5 jest stwa-
rzanie warunkow do przyspieszenia rozwoju spoteczno-gospodarczego regionéw lezacych na jego ob-
Szarze.

Porty ujscia Odry

Porty uj$cia Odry, na czele ze Swinoujsciem i Szczecinem, sa drugim co do wielkosci i znaczenia
osrodkiem polskiej gospodarki morskiej i jednoczesnie waznym osrodkiem gospodarczym i weztem
transportowym na obszarze polskiej czgs$ci pogranicza Polski i Niemiec. Obszar ten stanowi ich bezpo-
srednie zaplecze. Dla funkcjonowania portow i podniesienia ich rangi w Regionie Morza Baltyckiego
istotne sa powigzania transportowe przebiegajace przez obszar i wspotpraca z nimi podmiotow admini-
stracyjnych i gospodarczych.

Odra

Odra, przeplywajac przez trzy wojewodztwa, taczy dwa najwigksze miasta polskiej czgsci pogranicza
Polski i Niemiec, jest glownym korytarzem ekologicznym obszaru i stabo eksploatowanym szlakiem
transportowym. Ma takze znaczenie kulturowe. Rozw¢j funkcji Odry, zwlaszcza transportowych i kultu-
rowych, bedzie miat istotny wptyw na wzmocnienie spojnosci catego obszaru.

Gloéwne obszary zagospodarowania turystycznego

Walory potozenia i §rodowiska naturalnego oraz jego roznorodno$¢ sa predyspozycja do rozwoju na
obszarze polskiej czgs$ci pogranicza Polski i Niemiec gospodarki turystycznej na wigksza skalg niz
obecnie. Dotyczy to zwtaszcza obszaréw majacych duzy, lecz stabo wykorzystany potencjal turystyczny
(pojezierza, pogodrza), koordynacji dziatan w dziedzinie dostgpnosci do nich i rozbudowy infrastruktury
turystycznej. Pozadanym rezultatem moze by¢ aktywizacja spoteczno-ekonomiczna tych obszarow.

Obszary zagrozone powodzia

Zagrozenia powodziowe sa jednym z najwazniejszych probleméw wystepujacych na obszarze polskiej
czg$ci pogranicza Polski i Niemiec. Wskazanie zasiggu tych zagrozen, ich skali i sposobow ochrony
moze by¢ istotng przestanka do podjecia dziatan ograniczajacych wystepowanie i skutki powodzi za-
réwno w skali regionalnej, jak i lokalnej.

Dla wskazanych wyzej obszaréw koncentracji dziatan szczeg6élnych zostang sformutowane — po szcze-
gotowej analizie predyspozycji i barier rozwoju — priorytety i kierunki dziatan w zakresie rozwoju prze-
strzennego.
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3. KIERUNKI POLITYKI PRZESTRZENNEJ

3.1. Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTE65

1. Podstawy formutowania polityki przestrzennej
1.1. Opis obszaru dziatan

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy (CETC-ROUTE65) stanowi realizacje miedzyregionalnego
porozumienia, ktérego sygnatariuszami sg obecnie: Region Skania (Szwecja), Wojewédztwo Zachodni-
opomorskie, Wojewddztwo Lubuskie, Wojewddztwo Dolnoslgskie (Polska), Wojewddztwo Opolskie,
Region Hradec Kralove (Czechy), Region Bratystawa, Region Trnava (Stowacja), Powiat Gy6r-Moson-
Sopron, Vas i Zala reprezentujgce Zachodni Region Zadunajski (Wegry), Powiat Koprivnicko-Krizevacka,
Powiat Zagrebacka, Zagrzeb, Powiat Karlovacka, Powiat Primorsko-goranska, Powiat Varazdin (Chor-
wacja).

Korytarz przebiega ze Skanii (Potudniowa Szwecja), przez Morze Battyckie (projekt autostrady morskiej
Swinoujscie-Ystad), Europe Srodkowa, az na Potudnie Europy — do Morza Adriatyckiego. Na obszarze
Korytarza znajdujg sie wazne o$rodki gospodarcze, wezty komunikacyjne, szlaki transportowe, taczace
Europe z panstwami Bliskiego Wschodu i Azji Centralnej. Osig Korytarza jest miedzynarodowa droga
E65, ktéra bierze poczatek w Malmoé w Szwecji, a konczy sie w Chanid na Krecie. W Korytarzu
przebiegajg gtdwne potgczenia kolejowe pétnoc-potudnie oraz droga wodna Odry.

O Porozumieniu (zrédto: http://cetc.pl):

Inicjatywa ma na celu wykreowanie systemu multimodalnych powigzan infrastrukturalnych i gospo-
darczych, stuzacych zroéwnowazonemu rozwojowi oraz wzmocnieniu konkurencyjnosci tego obszaru.

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy (CETC) petni role pionowego tacznika trzech osi transpor-
towych wschdd-zachéd: Via Hanseatica, Via Baltica, Ill Paneuropejskiego Korytarza Transportowego
oraz tgczy potudniowg Skanie (poprzez porty ujScia Odry — przypis aut.) z centralng i potudniowg
Europa.

Znaczenie tych osi transportowych jest wazne dla stworzenia uktadu sprawnych potaczen transporto-
wych w tej czesci Europy oraz podstaw rozwoju obszaréw wzrostu gospodarczego. Mozna zaktada¢, iz
W oparciu o te osie, na bazie istniejacej infrastruktury i potencjatu ludnosciowego, wyksztatca sie ob-
szary o znacznym potencjale gospodarczym. Dotyczy to réwniez samego Srodkowoeuropejskiego Kory-
tarza Transportowego, jak i znacznie szerszego obszaru jego oddziatywania.

Na obszarze oddziatywania CETC, biorgc pod uwage potudniowg Szwecje, regiony z krajéw Grupy Wys-
zehradzkiej oraz cze$¢ Batkandw wraz z pétnocnymi Wtochami i Grecjg, mieszka ok. 35 min osdb.
Znajdujg sie tu obszary wazne z gospodarczego punktu widzenia, wezty komunikacyjne i szlaki trans-
portowe tgczace Europe z panstwami Bliskiego Wschodu i Azji Centralnej. Funkcjonujg tu rézne rodzaje
transportu, dzieki czemu oprécz dominujacego dzi$ transportu drogowego, istnieje mozliwosé stwor-
zenia znaczgcego w wymiarze europejskim potgczenia morsko-kolejowego pomiedzy Szwecjg oraz kra-
jami lezacymi nad Morzem Battyckim a krajami i regionami lezgcymi nad Morzem Adriatyckim, Czar-
nym i Egejskim. (...)

Rozwdj korytarza CETC-ROUTEGS jest istotnym elementem realizacji nadrzednego celu Unii Europejs-
kiej, jakim jest zrGwnowazony rozwdj gospodarczy i przestrzenny na catym jej obszarze. Prace prowad-
zone w ramach porozumienia przyczynity sie do stworzenia sieci wspo6tpracy pomiedzy regionami, daje
to szanse realizacji wspdlnej wizji rozwoju regiondéw potozonych wzdtuz korytarza. (stanowisko Sejmiku
WZ z 22 grudnia 2009 r).

1.2. Ustalenia dokumentoéw strategicznych szczebla krajowego
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Dokumenty szczebla krajowego (Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 oraz Krajo-
wa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: regiony, miasta, obszary wiejskie) nie zawierajg
bezposrednich odniesier i zapiséw dotyczacych kierunkéw rozwoju Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego CETC-ROUTEGS5, jednakze znaczna czesc¢ ich zapiséw stanowi podstawe realizacji inic-
jatywy regionéw. Jednoczesnie podkreslajg koniecznos¢ podijecia dziatan na rzecz osiggniecia spdjnosci
oraz poprawy wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowej, a tym samym wzrostu
konkurencyjnosci regiondw w wymiarze europejskim. Istotna jest tu zapewnienie zbieznosci priory-
tetéow inwestycyjnych zawartych w dokumentach strategicznych oraz wytycznych unijnych ws. Tran-
seuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). Priorytet uzyskujg rozwigzania integrujgce polski system
transportowy w ramach europejskiej sieci TEN-T w ukfadzie wertykalnym.

1.3. Ustalenia dokumentéw strategicznych szczebla wojewddzkiego

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego 2020 (uchwata nr XLII/482/10 Sejmiku Wo-
jewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 22 czerwca 2010 r.):

Wyzwania. Rozwdj gospodarki morskiej regionu powinien odbywac sie w powigzaniu z utworzeniem
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65 jako kluczowego mechanizmu
zwiekszenia dostepnosci i konkurencyjnosci wojewddztwa. (...)

Wazinym przejawem aktywnosci miedzynarodowej wojewddztwa s3 starania o rozszerzenie
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC-ROUTE65). Przy Urzedzie Marszatkowskim
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego funkcjonuje sekretariat techniczny tej inicjatywy. (...)

Wojewddztwo zachodniopomorskie podejmuje starania o pozyskanie i wtgczenie innych partneréw do
prac na rzecz realizacji koncepcji Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC-ROUTEG5).

Wizja (rok 2020). Wojewddztwo zachodniopomorskie w petni wykorzystuje swoje przygraniczne i nad-
morskie potozenie. W wojewddztwie zintegrowane sg wszystkie rodzaje transportu. Poprzez utworze-
nie Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC-ROUTE65) wojewddztwo jest wigczone
do europejskiego taricucha logistyczno- transportowego.

Cel strategiczny nr 3. Zwiekszenie przestrzennej konkurencyjnosci regionu:
Cel kierunkowy: 3.3. Rozwdj ponadregionalnych, multimodalnych sieci transportowych:
Dziatania:

*  rozwdj osi Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65 i stworzenie multi-
modalnych taricuchdw logistyczno-transportowych w uktadzie europejskim

= rozwdj transportu intermodalnego i sieci weztowych potaczen regionalnych, centréw logistycznych
i terminali kontenerowych

= modernizacja infrastruktury kolejowej w regionie i jej integracja z regionalnym i krajowym syste-
mem transportowym

= modernizacja i rozbudowa transportu wodnego oraz wzrost udziatu portéw, infrastruktury szlakéw
wodnych i floty srédlgdowej w regionalnym i krajowym rynku logistyczno-transportowym, popra-
wa zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Strategia rozwoju wojewddztwa lubuskiego lobbuje na rzecz wspotpracy w ramach udroznienia
potgczenia transportowo-komunikacyjnego na linii pétnoc-potudnie (woj. zachodniopomorskie, lu-
buskie, dolnoslaskie i gtebiej na potudnie kraju i Europy). Wspiera réwniez dziatania na rzecz utrwalenia
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego, taczacego Skandynawie poprzez Polske, Czechy i
Stowacje z Austrig i Wtochami.

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego do 2020 (uchwata nr XLVIII/649/2005 Sejmiku Wo-
jewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 30 listopada 2005 r.):
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Wizja, cele, priorytety, dziatania. Wizja regionu brzmi: ,,Dolny Slgsk europejskim regionem weztowym”.
W mysél zaproponowanej wizji Dolny Slagsk ma stanowié istotny element w europejskim uktadzie re-
giondw weztowych. Jednoczesnie uznaje sie, ze silna i szeroko rozbudowana sie¢ powigzan
wewnetrznych i zewnetrznych wojewddztwa jest jednym z trzech najwazniejszych czynnikéw
warunkujgcych jego miedzynarodowg konkurencyjnosé.

Za cel nadrzedny uznano: ,Podniesienie poziomu zycia mieszkaricéw Dolnego Slaska oraz poprawe
konkurencyjnosci regionu przy respektowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju”.

Cel ,przestrzenny”: Zwiekszenie spdjnosci przestrzennej i infrastrukturalnej regionu i jego integracja z
europejskimi obszarami wzrostu

Priorytet 1. Poprawa spdjnosci przestrzennej regionu

Dziatanie 4. Ksztattowanie uktadéw komunikacyjnych sprzyjajgcych zréwnowazonemu rozwojowi
spotecznemu i gospodarczemu regionu.

Dziatanie obejmuje podejmowanie przedsiewzie¢ zmierzajacych do kompleksowej modernizacji i prze-
budowy istniejgcych uktadéw komunikacyjnych, aby w sposdb jak najbardziej efektywny dokonywato
sie rozprzestrzenianie impulsdw rozwoju spoteczno-gospodarczego, generowanych w osrodkach
wzrostu, oraz dgzenie do takiego ksztattowania sie tych zjawisk, aby zachowywaty one w petni zasady
zrbwnowazonego rozwoju i statego podnoszenia poziomu bezpieczenstwa.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego (uchwata nr XLV/530/10
Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19 pazdziernika 2010 r.):

Cel 3.3.2. Wzmacnianie powigzan zewnetrznych wojewddztwa
Kierunek 3. Rozbudowa infrastruktury stuzgcej wzmacnianiu powigzan zewnetrznych wojewddztwa.
Ustalenie 1: Promocja i rozwdj Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65

Zalecenie 1: Rozbudowa i modernizacja lgdowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do portow
ujscia Odry i innych portéw morskich w wojewddztwie

Zalecenie 2: Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej

Rekomendacja 1: Rozbudowa i modernizacja lgdowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do
portéw morskich

Rekomendacja 2: Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej; przygotowanie projektu budowy kanatu
Odra-Dunaj

Cel 3.3.9. Rozbudowa infrastruktury transportowej
Kierunek 4. Rozwdj transportu morskiego:

Ustalenie 1: Modernizacja i pogtebienie toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do 12,5 m na catej
dtugosci.

Ustalenie 2: Budowa infrastruktury portowej i potaczen transportowych i infrastrukturalnych z zaplec-
zem ladowym dla portu zewnetrznego w Swinoujsciu.

Rekomendacje: Wtaczenie portu w Policach do sieci TEN-T.
Kierunek 5. Poprawa zeglownosci na Odrze
Ustalenie 1: Kluczowe inwestycje w ramach programu dla Odry 2006:

- przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w celu zapewnienia zeglownosci
szlaku wodnego,

- udroznienie toru wodnego na jeziorze Dabie.
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Whioski dla polityki przestrzennej panistwa:

Sfera planowania
przestrzennego

Rekomendacja

Podmiot realizujgcy

Komunikacja
i transport

Wsparcie dla Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego CETC-ROUTE6G5

Rada Ministréow

Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej; przy-
gotowanie projektu budowy kanatu Odra-Dunaj

Rada Ministrow

Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-
Szczecin do gtebokosci 12,5 m — umozliwienie
przyjmowanie statkéw do klasy Handymax
wiacznie

Ministerstwo
Infrastruktury, Urzad
Morski

Whioski dla polityki przestrzennej w wojewddztwie:

Sfera planowania
przestrzennego

Rekomendacja

Podmiot realizujgcy

Komunikacja
i transport

Tworzenie korzystnych warunkéw dla urucho-
mienia i rozwoju statych i regularnych intermo-

dalnych  potaczen  morsko-lgdowych  ze
szczegblnym uwzglednieniem morskich
potgczen ro-ro i promowych na Battyku,

taczacych kraje skandynawskie z potudniem
Europy

Zarzady portow morskich,
PKP

Whioski dla polityki przestrzennej w wojewddztwie

Sfera planowania
przestrzennego

Rekomendacja

Podmiot realizujgcy

Komunikacja
i transport

Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej; przy-
gotowanie projektu budowy kanatu Odra-Dunaj

Wojewddztwa
nadodrzanskie

Uwzglednienie Srodkowoeuropejskiego Kory-
tarza Transportowego w rozwoju regionalnym i
planowaniu przestrzennym

Wojewddztwa: Zachodni-
opomorskie. Wielkopolskie,
Lubuskie , Dolnoslaskie,
Opolskie, Slaskie

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego (uchwata Sejmiku Wojewddztwa
Lubuskiego z dnia 21 marca 2012 r.) okresla kierunki rozwoju komunikacji i transportu w czesci Il opra-
cowania, dotyczacej planu struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz kierunkéw polityki przestrzennej.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnosigskiego (projekt zmiany, stan na marzec

2012r.):

Za cel strategiczny rozwoju przestrzennego wojewddztwa, wynikajgcy z przyjetych ustalen, koncepcji
zagospodarowania przestrzennego kraju, strategii rozwoju wojewddztwa oraz zalecen zawartych w
krajowych i regionalnych dokumentach planowania strategicznego uznaje sie umocnienie jego
wewnetrznej i zewnetrznej integracji przestrzennej, spoteczno-gospodarczej oraz infrastrukturalnej
w powigzaniu z sgsiednimi regionami Polski, Czech i Niemiec oraz uksztattowanie Dolnego Slaska jako
harmonijnie rozwinietego, europejskiego regionu weztowego o wysokim stopniu konkurencyjnosci.
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Dla rozwoju systemow transportu projekt zmiany planu wskazuje nastepujace kierunki i zasady zagos-
podarowania przestrzennego::

= ksztattowanie spdjnego przestrzennie systemu zewnetrznych powigzan drogowych i kolejowych;
=  poprawa zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodnej.
Whioski dla polityki w regionach sgsiednich:

Za podstawowe, rekomendowane dla polityki przestrzennej w regionach sasiednich uznaje sie wnioski,
dotyczace uwzglednienia powigzan wojewddztwa z jego otoczeniem poprzez liczne elementy sys-
temoéw transportu i komunikacji. Nalezg do nich:

= Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC (jako inicjatywa miedzyregionalna) relacji: Ystad
- Szczecin - Praga - Bratystawa - Wieden - Budapeszt - Ljubljana - Triest;

= droga wodna Odry.

Do najwazniejszych problemdw, dotyczacych transportu drogowego i kolejowego, wymagajgcych
rozwigzania na poziomach miedzynarodowym i krajowym, a takze miedzyregionalnym naleza:

= brak dogodnego i szybkiego potaczenia kolejowego z Brnem i Pragg;

= brak dogodnego, szybkiego potgczenia drogowego Wroctawia i regionu z Brnem i dalej, z Austrig,
Stowenig,Wtochami i Chorwacja.

Rzeka Odra stanowi element Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC), faczacego
Skandynawie i potnocne Wtochy oraz Batkany, przebiegajgcego przez Polske, Czechy i Austrie. Przewi-
dywana jest réwniez realizacja projektu potaczenia Odry z systemami zeglugowymi Dunaju i taby.

Whioski dla polityki przestrzennej panstwa:

Za podstawowe wnioski do prowadzenia polityki przestrzennej panstwa w zakresie ustalen dla roz-
mieszczenie obiektéw infrastruktury transportowej uznaje sie:

= uwzglednienie w krajowym systemie autostrad i drég ekspresowych docelowego przebiegu drogi
S5 (jako autostrady do Poznania i drogi ekspresowej do Brna);

= uwzglednienie w krajowym systemie transportu drég S3 i S5 oraz linii kolejowych E59 i C-E59 jako
sktadowych elementéw Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC;

= uwzglednienie w krajowym systemie transportu wodnego Odrzanskiej Drogi Wodnej E30.

1.4. Identyfikacja potencjatu i barier rozwoju

Potencjat rozwoju Bariery rozwoju

= dobrze rozwiniety uktad powigzan komuni- | = brak konsekwencji i opdznienia w realizacji

kacyjnych — drogowych, kolejowych, wod- Polityki Transportowej Panstwa na lata
nych i lotniczych — w relacjach transgranicz- 2006-2025 i zapisanych w niej priorytetow i
nych na kierunku zachodnim i pdétnocnym kierunkéw rozwoju, kilkudziesiecioletnie za-
oraz powigzania osi komunikacyjnych na kie- niedbania inwestycyjne na sieci drogowej i
runku potnoc-potudnie i wschdéd- zachdd, kolejowej w  obszarze oddziatywania
stanowigce elementy infrastruktury trans- Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transpor-
portowe;j i podstawe budowy towego, opdznienia w realizacji inwestycji
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transpor- infrastrukturalnych podyktowane brakiem
towego CETC-ROUTE6G5S $rodkow finansowych

= (Qdrzanska Droga Wodna jako o$ ,zielonego | = niedostateczne tempo realizacji Programu
korytarza transportowego” Budowy Drdég Krajowych na lata 2011-2015,
zarowno w osi CETC-ROUTEG65 (S3) jak i w

= porty morskie ujScia Odry o podstawowym
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znaczeniu dla gospodarki narodowej Szcze-
cin i Swinoujécie (w tym port zewnetrzny),
stanowigce punkty weztowe ,autostrady
battyckiej”, ktorych zaplecze stanowi pogra-
nicze Polski i Niemiec, zwtaszcza tereny
wzdtuz korytarza CETC-ROUTEG5 i metropo-
lia berlinska

pozostate porty morskie

wazne osrodki miejskie i obszary aktywnosci
gospodarczej (Szczecin, Wroctaw, Gorzéw
WIkp., Zielona Goéra), stanowigce o potenc-
jale spoteczno-gospodarczym oraz
determinujgce wzrost konkurencyjnosci re-
gionéw

potencjat naukowo-badawczy os$rodkéow
naukowych regionu

porozumienie miedzyregionalne na rzecz
utworzenia Srodkowoeuropejskiego Kory-
tarza Transportowego (Szczecin 6 kwietnia
2004 r.)

deklaracja wspotpracy w sprawie rozwoju
obszaru Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego (Senec 4 grudnia 2008 r.)

sukcesywnie rozwijana wspotpraca
miedzynarodowa i miedzyregionalna na
rzecz promowania idei

Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transpor-
towego (CETC-ROUTEG5)

realizacja autostrad morskich (Swinoujscie-
Skandynawia) jako przedtuzenie Igdowej
czesci  Srodkowoeuropejskiego  Korytarza
Transportowego CETC-ROUTEG5

powigzaniach poprzecznych (S6, S10, S8)

niedostateczne tempo modernizacji linii
kolejowych w relacji Swinoujscie - Szczecin -
Poznan - Wroctaw (E59), Swinoujécie -
Szczecin - Kostrzyn - Zielona Géra - Wroctaw
(C-E59)

brak skoordynowanej i systematycznej poli-
tyki morskiej panstwa — ograniczenie
mozliwosci rozwojowych portu w
Swinoujsciu i posrednio w Szczecinie

niewystarczajgce w stosunku do zamierzen i
planéw rozwojowych portdw parametry to-
ru wodnego Swinoujscie-Szczecin

parametry Odrzaniskiej Drogi Wodnej
ograniczajace zegluge towarowg, stan
urzadzen regulacyjnych, w szczegdlnosci na
odcinku od stopnia w Brzegu Dolnym do
ujscia Nysy tuzyckiej, ograniczenia tech-
niczne (przeswity pod mostami) na catej
dtugosci ODW, dekapitalizacja infrastruktury
ODW; niedostateczny stopien realizacji Pro-
gramu dla Odry 2006

gazocigg podmorski Nord Stream Rosja-
Niemcy, przecinajagcy podejsciowe tory
wodne do Swinoujécia, ograniczajacy
mozliwosci rozwojowe portu w Swinoujsciu

brak ratyfikacji umowy AGN przez rzad RP

brak koordynatora na szczeblu UE, na wzér
koordynatoréw projektow priorytetowych

nieuwzglednienie powigzania drogowego
relacji Poznan - Wroctaw - Brno (S5) w rewiz-
ji sieci TEN-T, stanowigcego jeden
z komponentéw Srodkowoeuropejskiego Ko-
rytarza Transportowego

nieuwzglednienie odcinka Odrzanskiej Drogi
Wodnej od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy
tuzyckiej w rewizji sieci TEN-T
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2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Pasmo wspétpracy regionalnej Inicjatywy Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transporto-
wego (CETC-ROUTEG6S) jako podstawa aktywizacji spoteczno-gospodarczej miast i regionéw, po-
prawy jakosci srodowiska naturalnego oraz warunkow zycia

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Kierunek 3.

Kierunek 4.

Kierunek 5.

Kierunek 6.

Kierunek 7.

Intensyfikacja dziatan na rzecz wiaczenia do inicjatywy kluczowych regiondéw
potozonych na przebiegu miedzynarodowej drogi E65 i w obszarze jej oddziatywania

Dziatanie 1. Pozyskiwanie potencjalnych partneréw do wspétpracy

Dziatanie 2. Tworzenie miedzyregionalnej polityki skoordynowanego wykorzystania
potencjatu obszaru

Dziatanie 3. Wspieranie inicjatyw zmierzajagcych do wykorzystania potencjatu
wzrostu w obszarze oddziatywania Korytarza

Intensyfikacja dziatan na rzecz utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Trans-
portowego (CETC-ROUTEG5)

Dziatanie 1. Okreslenie optymalnych kierunkéw wykorzystania potencjatu rozwojo-
wego obszaru

Dziatanie 2. Opracowanie strategii rozwoju dla Korytarza
Dziatanie 3. Lobbing na rzecz ustanowienia koordynatora projektu na szczeblu UE

Dziatanie 4. Lobbing na rzecz utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Trans-
portowego i wpisanie w odpowiednie dokumenty na poziomie euro-
pejskim i krajowym

Poprawa jakosci zarzadzania politykg miedzyregionalng w ramach CETC-ROUTE65

Dziatanie 1. Podjecie dziatan majgcych na celu pozyskanie koordynatora na szczeblu
UE, na wzdr koordynatoréw projektéw priorytetowych

Dziatanie 2. Prowadzenie dziatan na rzecz przeksztatcenia Inicjatywy CETC-ROUTE65
w Europejskie Ugrupowanie Wspotpracy Terytorialnej (EUWT)

Zwiekszenie dynamiki wzrostu gospodarczego panstw nadbattyckich poprzez znale-
zienie nowych rynkéw zbytu i wykorzystanie najkrétszego potaczenia promowego
przez Battyk, tgczacego Europe Pdtnocng z potudniem Europy

Dziatanie 1.

Kreowanie obszaru powigzan gospodarczych, infrastrukturalnych i spotecznych miast
i regiondw, wspoétpracy w zakresie szkolnictwa wyzszego i innowacji pomiedzy
os$rodkami akademickimi

Dziatanie 1.

Wzrost gospodarczy obszaru Korytarza w drodze wdrazania innowacji technicznych,
nowoczesnych metod zarzadzania i organizacji dziatan

Dziatanie 1.

Wzrost gospodarczy w wymiarze regionalnym i lokalnym; zapewnienie
zrbwnowazonego rozwoju regiondw na obszarze Korytarza
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Dziatanie 1.

CEL1. Kompatybilna infrastruktura transportowa Korytarza niwelujaca bariery rozwoju miedzy
poszczegdlnymi regionami obszaru CETC-ROUTEG65

Kierunek 1. Promowanie i rozwéj intermodalnych potgczen transportowych

Dziatanie 1. Przenoszenie czesci przewozow towarowych z drég na intermodalne
potfaczenia morsko-lgdowe z wiekszym wykorzystaniem kolei

Kierunek 2. Stymulowanie dziatah zmierzajgcych do przenoszenia tadunkdéw z drég na multimo-
dalne potaczenia morsko-lagdowe, bardziej przyjazne dla srodowiska i cztowieka

Dziatanie 2.
Kierunek 3. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na sieci drogowej

Dziatanie 1. Kontynuacja budowy drogi ekspresowej S3 na terenie wojewddztw
zachodniopomorskiego, dolnoslgskiego i lubuskiego (% stan realizacji)

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— budowa wezta ,Tczewska” wraz z przebudowg au- 2011-2013r.
tostrady A6 (na przebiegu wspdlnym z S3) na odcin-
ku od Kijewa do wezta ,Rzesnica”

— przebudowa drogi krajowej nr 3 do parametrow
drogi ekspresowej na odcinku Rurka - Rze$nica — P02013r.
oczekiwanie na wyznaczenie terminu posiedzenia
Komisji Oceny Projektow Inwestycyjnych

— przebudowa drogi krajowej nr 3 do parametrow
drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo - Rurka -
DoSU™ z 16.03.2011 (decyzja nie jest ostateczna)

— obwodnica Gorzowa Wielkopolskiego — DoSU i roz-
poczete prace nad ZRID"

— odcinek Gorzéw Wielkopolski - Miedzyrzecz — w

02013r.
trakcie budowy P
— obwodnica Miedzyrzecza — DoSU i rozpoczete prace
nad ZRID
— odcinek Miedzyrzecz - Sulechéw — w trakcie budo-
wy
—odcinek Nowa SOl - Legnica (A4) — DoSU 4o 2020r.

i rozpoczete prace nad ZWID

— odcinek Legnica (A4) - Lubawka (granica panstwa) —
DoSU i rozpoczete prace nad ZRID

Dziatanie 2. Budowa drogi ekspresowej S5 na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego

2 Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach

13 Zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej

108



Studium integracji przestrzennej polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec

Kierunek 4.

Kierunek 5.

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— odcinek Korzensko - Wroctaw (A8) - DoSU i rozpo- do 2020r.
czete prace nad ZRID

- odcfinek Wroctaw - Ktodzko — Boboszéw (granica 00 2020 .
panstwa)

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na sieci kolejowej

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Swinoujécie - Szczecin -
Poznan (woj. zachodniopomorskie, lubuskie i wielkopolskie)

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:
— przygotowanie dokumentacji przedprojektowej 2008-2010rr.

Modernizacja linii kolejowej E59 na terenie wojewddztwa dolnoslaskie-

go

Podjete dziatania inwestycyjne Termin

— odcinek Rawicz - Wroctaw — modernizacja linii kole- do 2020r.
jowej

Modernizacja linii kolejowej C-E59 i C59/2 na terenie wojewddztw za-

chodniopomorskiego, lubuskiego i dolnoslaskiego

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— modernizacja linii Swinoujécie - Szczecin - Zielona
Gora - Wroctaw (C-E59) do predkosci min. 120 km/h

— wykonanie dokumentacji przedprojektowej dla linii 2008-2010 r
kolejowej nr 273, odcinek Wroctaw Gtéwny - Szcze-
cin

— odcinek Kostrzyn - Wroctaw — przygotowanie do-
kumentacji przedprojektowej do 2020 .

— odcinek Wroctaw - Miedzylesie — przygotowanie
dokumentacji przedprojektowej

Wykorzystanie i rozbudowa potencjatéw oraz poprawa dostepnosci do portéw ujscia

Odry

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Modernizacja toréw podejéciowych do Swinoujscia w celu umozliwienia
wptywania statkéw o zanurzeniu 14,5-15 m

Budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu
Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— budowa falochronu ostonowego dla portu ze- 2014r.
wnetrznego w Swinoujsciu

— przebudowa istniejgcego falochronu wschodniego
— budowa nabrzeza portowego wraz z estakada

Modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin (pogiebienie do
12,5 m)
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Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin 2012-2014r.
—etap

Dziatanie 4. Rozbudowa portu w Szczecinie:
Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:
— budowa terminalu kontenerowego do 2015r.
— budowa nowych i modernizacja nabrzezy
— przebudowa infrastruktury kolejowej i drogowej

Dziatanie 5. Rozbudowa portu w Policach

Dziatanie 6. Poprawa dostepnosci od strony lgdu do portédw, rozbudowa i moderni-
zacja suprastruktury portowej; rozwdj funkcji przemystowej, logistycz-
no-dystrybucyjnej i handlowej portéw

Kierunek 6. Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej

Dziatanie 1. Odbudowa i budowa infrastruktury hydrotechnicznej i zeglugowej na
Odrze

Dziatanie 2. Modernizacja portéw na Odrze

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

CEL 2. Zapewnienie spéjnosci sieci TEN-T w ramach Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transpor-
towego

Kierunek 1. Sformutowanie postulatéw odnosnie modyfikacji sieci TEN-T

Dziatanie 1. Wi{aczenie projektowanej drogi krajowej S5 w petnym przebiegu
Grudzigdz - Poznan - Wroctaw - Boboszéw (granica panstwa) - Brno,
jako elementu korytarza CETC-ROUTE65

Dziatanie 2. Wtaczenie szlaku zeglugowego Odry (E30) na odcinku: Nysa tuzycka -
Brzeg Dolny - Gliwice, jako niezbednego ogniwa systemu drog
$rodlgdowych Odra-Dunaj
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3.2. Porty ujscia Odry

3. Podstawy formutowania polityki przestrzenne;j
3.1. Opis obszaru dziatan

Portami ujécia Odry sg Szczecin i Swinoujscie, bedace portami o podstawowym znaczeniu dla gospo-
darki narodowej, oraz Police i inne mate porty lezgce nad Zalewem Szczecifiskim i Odrg. Port w
Swinoujéciu znajduje sie nad brzegiem morza i z portem w Szczecinie tgczy go ponad 60-kilometrowy
tor wodny. Oferta obu portdw wzajemnie sie uzupetnia.

Rozwdj portéw ujscia Odry jest jednym z warunkéw zréwnowazonego i dynamicznego rozwoju catego
obszaru polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec. Szczegdlnie waznym uwarunkowaniem przestrzen-
nym jest odpowiednia dostepnos$é transportowa do portéw, zaréwno od strony ladu, jak i od strony
morza. Kluczowym jest zapewnienie konkurencyjnych warunkéw przetadunku towaréw. Zapewnienie
dobrej dostepnosci transportowej do portéw ujscia Odry od strony lgdu i morza oznacza:

e pofaczenia z miedzynarodowymi zmodernizowanymi liniami kolejowymi E59 Swinoujscie - Szczecin -
Poznan - Wroctaw - Chatupki, i C-E59 Swinoujécie - Szczecin - Zielona Géra - Wroctaw - Miedzylesie,

e potaczenie z drogg miedzynarodowg E65 (drogg ekspresowg S3),
e pofaczenie z Odrzansky Drogg Wodng (miedzynarodowg drogg wodng E30),

e rozwoj Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65, w skfad ktérego
wchodzg wyzej wymienione szlaki transportowe,

e pogtebienie toru wodnego Szczecin - Swinoujécie do 12,5 m (lub do 14,5 m, z budowa wrét sztor-
mowych w Swinoujsciu).

Zapewnienie dostepnosci portu w Swinoujéciu dla statkéw o zanurzeniu do 15 m zostato zablokowane
przez gazocigg Nord Stream z Rosji do Niemiec.

Zegluga morska, oprécz waznego aspektu komunikacyjnego (potaczenia z portami na catym $wiecie)
jest — podobnie jak zegluga srédlgdowa — najtanszym i najbardziej ekologicznym srodkiem transportu.
Rozwdj obu gatezi transportu jest zgodny z kryteriami rozwoju zréwnowazonego.

Wystepujace w ujsciu Odry korzystne uwarunkowania geograficzne nie wystarczyty do rozwoju trans-
portu Srédlgdowego oraz zapewnienia odpowiedniego miejsca transportowi morskiemu. Znaczenie
zeglugi morskiej i srodlgdowej jest zbyt niskie dla gospodarki kraju w stosunku do ich potencjatéow. Na
sytuacje, dotyczgcg w szczegdlnosci zeglugi srédlagdowej, ma wptyw staba pozycja konkurencyjna
portow morskich i zeglugi srédladowej, do ktérej przyczynit sie wieloletni brak inwestycji w
infrastrukture i wynikajgca z tego jej dekapitalizacja.

Nalezy podkresli¢, ze za planowanie obszaréw lgdowych odpowiada samorzad wojewddztwa, a obszary
morskie sg w kompetencji urzedéw morskich.

3.2. Ustalenia dokumentdw strategicznych szczebla krajowego

We wszystkich dokumentach transport morski oraz srédlgdowy, w szczegdlnosci w uktadzie intermo-
dalnym, sg wskazywane jako najbardziej ekonomiczne i ekologiczne srodki transportu, ktérych rozwdj
powinien by¢ wspierany w pierwszej kolejnosci. Z tego powodu rozwdj portéw ujscia Odry jest wspie-
rany w dokumentach krajowych. Wskazany jest takze rozwdj przewozéw kolejowych do portéw mors-
kich.

Zaréwno Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jak i Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2010-2020 doceniajg znaczenie transportu morskiego dla rozwoju regionéw oraz
wskazujg na problemy jego funkcjonowania, zwigzane przede wszystkim ze stabg dostepnoscig polskich
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portéw morskich i ich niskg konkurencyjnoscia. Sytuacja portéw ujscia Odry jest tutaj szczegdlnie dra-
matyczna i wymagajgca odpowiednich dziatan na poziomie krajowym i regionalnym.

W obu dokumentach zwraca sie uwage na przegrywanie przez transport morski konkurencji z transpor-
tem drogowym, co zwigzane jest ze stabg dostepnoscig portéw do dynamicznie rozwijajgcych sie
osrodkéw gospodarczych kraju oraz przewagami konkurencyjnymi portéw w zachodniej Europie. W
ostatnich latach sytuacja polskich portéw battyckich poprawia sie, jednak w mniejszym stopniu dotyczy
to portédw ujscia Odry, a bardziej Gdaniska i Gdyni. Priorytetem majg by¢ inwestycje majace na celu
poprawe dostepnosci do intermodalnych centréw logistycznych, jakimi sg porty o podstawowym znac-
zeniu dla gospodarki narodowej, m.in. budowa terminali przetadunkowych i poprawa dostepnosci
zeglugg $rodladowa, w tym Odrzanskg Drogg Wodng. W dokumentach podkresla sieg, ze jest to jedyna
polska droga wodna o tak duzym znaczeniu; problemem jest postepujgca jej dekapitalizacja. Dokumen-
ty krajowe nie wskazujg na koniecznos$¢ podniesienia rangi portu w Policach.

KPZK 2030 podkresla konieczno$é rezerwacji terendw pod rozwdj infrastruktury zwigzanej z funkcjo-
nowaniem portéw morskich i Srédlgdowych. KPZK 2030 oraz KSRR nie rozstrzygajg kwestii gtebokosci
toréw wodnych, czy gtebokosci eksploatacyjnych portéw. W obu dokumentach mocno zaakcentowana
jest budowa terminalu LNG oraz portu zewnetrznego w Swinoujéciu.

Dokumenty krajowe wskazujg na koniecznos$¢ rozwoju powigzan osrodkéw miejskich polskiej czesci
pogranicza Polski i Niemiec z Warszawg; powigzania miedzy tymi osrodkami nie sg tak samo istotne jak
powigzania z stolicg kraju. Z racji tego, ze powigzania komunikacyjne z zapleczem portéw ujscia Odry
przebiegajg w innych kierunkach niz powigzania z Warszawg, rodzi to zagrozenie dla ich rozbudowy. W
dokumentach silniejsze powigzania, wychodzace z portéw morskich ujscia Odry, konczg sie na Zielonej
Gorze i brak jest ich dalszej kontynuacji w kierunku potudniowym.

Priorytetem jest takze rozwdj powigzan z panstwami, z ktérymi Polska graniczy od potudnia i zachodu.
W tym kontekscie powinny by¢ rozwijane powigzania transportowe portédw ujscia Odry w kierunku
Niemiec i Czech, co umozliwi $cislejsza wspodtprace i integracje gospodarcza w ramach europejskiej
metropolii sieciowej.

W Strategii rozwoju portdw morskich do roku 2015 oraz w ZatoZeniach polityki morskiej do 2020 roku
wskazuje sie na konieczno$¢ wzrostu udziatu transportu drogg morska w handlu zagranicznym. Stuzy¢
temu ma rozwdj autostrad morskich, w tym autostrady Swinoujécie-Ystad oraz utworzenie potaczenia
Swinoujscie-Ktajpeda. Priorytetem jest budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu oraz terminalu LNG.
Inwestycje poprawiajgce dostepnosé komunikacyjng to m.in. budowa drogi S3, modernizacja linii kole-
jowych E59 i C-E59, budowa intermodalnych terminali morsko-lgdowych (w szczegélnosci kolejowo-
morskich) oraz przywrdcenie zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodnej do minimum Il klasy na catym
odcinku z Gérnego Slaska.

W obu powyzszych dokumentach zwraca sie uwage na znaczne oddalenie portéw morskich od ocea-
nicznych szlakéw zeglugowych. Porty w Szczecinie i Swinoujéciu zostaty ocenione jako najmniej konku-
rencyjne wsrod duzych portéw Unii Europejskiej potudniowego Battyku (gorzej wypadt jeszcze Kalinin-
grad). Odnoénie prognoz rozwoju portéw w Szczecinie i Swinoujéciu zaktadano wzrost przetadunkéw
do poziomu 24 min t w 2015 r.. Prognozowano wzrost udziatu przetadunkéw drobnicowych, a spadek
udziatu przetadunkéw masowych. W Szczecinie i Swinoujéciu przewidywano przetadunek 10-11 min
ton drobnicy w 2010 roku oraz 12 min ton w 2015 roku. Przewidywany byt takze wzrost roli tranzyto-
wej Szczecina dla obstugi obszaru niemieckiego. Na rozwdj portéw w Szczecinie i Swinoujéciu wptywac
bedzie funkcjonowanie terminalu LNG, ktéry ma obstugiwaé import 3-5 mld m? gazu rocznie. Przewi-
dywany byt takze wzrost liczby pasazerdw zeglugi promowej do 0,85-1 min oséb w roku 2010 oraz 1,1-
1,3 mln oséb w 2015 roku.

3.3. Ustalenia dokumentoéw strategicznych szczebla wojewddzkiego

Zagadnienia rozwoju gospodarki morskiej oraz rozwoju portéw morskich uwzglednione zostaty w Pla-
nie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego. Gospodarka morska jest
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osobnym podrozdziatem planu, a rozwdéj portéw ujscia Odry jest jednym z priorytetowych kierunkow.
Ustalenia, jakie w tym zakresie wprowadza plan, ktére odnoszg sie do portdw ujscia Odry, to:

e budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu,

e utworzenie w Szczecinie terminalu lub stanowiska do obstugi duzych statkéw pasazerskich,
e rozbudowa infrastruktury lgdowej terminalu promowego w Swinoujéciu,

e budowa drogi i linii kolejowej do portu w Policach,

e modernizacja i pogtebienie toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5 m na catej dtugosci.

Plan wojewddztwa zaktada takze dbatos$¢ o zapewnienie kapitatu ludzkiego, potrzebnego do obstugi
instytucji zwigzanych z gospodarka morskg oraz petnego wykorzystania jej potencjatéw.

Innym dokumentem szczebla wojewddzkiego, waznym dla rozwoju portdw morskich ujscia Odry, jest
Strategia rozwoju gospodarki morskiej w wojewddztwie zachodniopomorskim do roku 2015. Jako wa-
runek rozwoju portéw w Szczecinie i Swinoujéciu wpisane jest tu poglebienie morskiego toru
podejéciowego do Swinoujscia do 17 m. Szczegdlne znaczenie przywiazano takze do potaczenia zegluga
srédlgdowq Szczecina z Berlinem. Drugim waznym dokumentem jest Strategia rozwoju portéw mors-
kich Szczecin i Swinoujscie na lata 2007-2020, ktérej zapisy sg zgodne z powyisza strategia.

Koncepcja program wsparcia aglomeracji szczeciriskiej oraz subregionu Dolnej Odry zawiera propozycje
innowacyjnego i efektywnego wykorzystania potencjatu gospodarki morskiej Szczecina, w tym majgtku
stoczni. Sktada sie z dwdch pakietéw: poprawy dostepnosci lgdowej, morskiej i srodlgdowej do portu w
Szczecinie oraz budowy w tym miescie osrodka przemystowo-wdrozeniowego techniki morskiej i ocea-
notechniki. Dostepnos¢ do portu poprawic sie ma w wyniku budowy drugiego potgczenia kolejowego
przez Parnice oraz k— po uzgodnieniu ze strong niemieckg — potgczenia autostrady A20 z projekto-
wanym zachodnim drogowym obejSciem Szczecina. Niezrealizowanie inwestycji transportowych
skutkowaé bedzie spadkiem pozycji konkurencyjnej portdw w Szczecinie i Swinoujéciu oraz przejeciem
potoku fadunkdéw przez porty w Hamburgu i Rostocku.

Centrum Badawczo-Wdrozeniowe Techniki Morskiej i Oceanotechniki powstaé¢ ma na bazie wspétpracy
Wydziatu Nawigacyjnego Akademii Morskiej w Szczecinie, Wydziatu Techniki Morskiej i Transportu
Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego oraz Wspdlnej Organizacji Interoceanmetal.
Jednym z gtéwnych zadan tego centrum miatoby byé przygotowanie technologii do eksploatacji kon-
krecji polimetalicznych z dna oceanu.

3.4. ldentyfikacja potencjatu i barier rozwoju

Potencjat rozwoju Bariery rozwoju

* budowa portu zewnetrznego w Swinoujéciu | =  wieksze gtebokosci w duzych portach mors-
o maksymalnym zanurzeniu 13,5 m oraz kich obstugujacych potudniowe wybrzeze
terminalu gazowego LNG Battyku: Gdansk 15 m, Gdynia 11 m (przewi-

= wolne tereny inwestycyjne w porcie w dywane 15,5 m), Rostock 13 m, Hamburg
Szczecinie 14,4 m

= kadry gospodarki morskiej zlokalizowanew | ® przeszkoda dla pogtebienia toru wodnego do
Szczecinie Swinoujscia do 17 m — gazociag Nord Stream

* ranga Szczecina i Swinoujscia jako portéw o | ®* niedostateczna gteboko$¢ toru wodnego
podstawowym znaczeniu dla gospodarki na- Swinoujécie-Szczecin dla statkéw klasy han-
rodowe;j dymax (zanurzenie do 12,5 m)

*  mozliwo$¢ wykorzystania matych portéww | ® upadek najwiekszych zaktadéw przemystu
zegludze turystycznej, kabotazowej i barko- stoczniowego i przemystu zwigzanego z
wej transportem morskim

=  brak infrastruktury portu rzecznego w porcie
Szczecin
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2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Konkurencyjna dostepnos¢ portow morskich ujscia Odry od strony morza

Kierunek 1.  Zapewnienie mozliwosci funkcjonowania i rozwoju portu w Swinoujsciu poprzez
zapewnienie dostepnosci od strony Igdu i morza

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Modernizacja toréw podejéciowych do Swinoujécia w celu
umozliwienia wptywania statkdw o zanurzeniu do 15 m

Budowa portu zewnetrznego w Swinoujéciu wraz z terminalem do
regazyfikacji gazu skroplonego

Podjete dziatania inwestycyjne:

- budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu oraz terminalu LNG, w
tym:

- budowa falochronu zewnetrznego i modernizacja falochronu
wschodniego,

- budowa obrotnicy oraz oznakowania nawigacyjnego,

- budowa stanowiska dla statkéw wyposazonego w urzadzenia
cumownicze, odbojowe i nawigacyjne, a takze infrastruktury
umozliwiajgcej zamontowanie instalacji do przesytu gazu i pobo-
ru wody z morza,

- budowa gazociggu Szczecin-Swinoujécie taczacego terminal z
ogdlnopolskim systemem przesytowym,

- budowa nabrzezy w porcie zewnetrznym - Il i lll etap
Rozbudowa infrastruktury lgdowej terminalu promowego w Swinouj-
Sciu
Podjete dziatania inwestycyjne:

- przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujéciu
- rozbudowa infrastruktury portowej w potudniowe] czesci portu w

Swinoujsciu

- przebudowa infrastruktury drogowej w portach w Swinoujsciu

- przebudowa infrastruktury kolejowej w portach w Swinoujsciu

Kierunek 2. Zapewnienie mozliwosci funkcjonowania i rozwoju petnomorskiego portu w Szczeci-
nie przez pogtebienie toru wodnego na Zalewie Szczecinskim do 12,5 m

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Modernizacja (poszerzenie i wyprofilowanie) i pogtebienie toru wod-
nego Swinoujscie-Szczecin do 12,5 m na catej dtugosci w celu
umozliwienia obstugi przez port w Szczecinie statkdw do klasy han-
dymax wiacznie

Podjete dziatania inwestycyjne:

- modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin (Kanat Pias-
towski i Mielinski) - etap Il, strona wschodnia i zachodnia

Rozwigzanie kwestii wykorzystania lub sktadowania urobku przez
wskazanie miejsc sktadowania (pola refulacyjne); gminy: Goleniéw,
Miedzyzdroje, Nowe Warpno, Stepnica, Szczecin, Swinoujécie, Wolin
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Kierunek 3.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Podjete dziatania inwestycyjne:

budowa na terenie portu w Policach pola do odktadania urobku w
celu uzdatnienia terenu pod przyszte inwestycje

Utworzenie w Szczecinie terminalu lub stanowiska do obstugi duzych
statkdw pasazerskich

Modernizacja i przebudowa terminali do obstugi réznych grup tadun-
kéw

Podjete dziatania inwestycyjne:

budowa infrastruktury portowej na Pétwyspie Katowickim w por-
cie w Szczecinie — |l etap, przygotowanie Potwyspu Katowickiego
do budowy terminala do przetadunku siarki

rozbudowa infrastruktury portowej w pétnocnej czesci Potwyspu
Ewa w porcie w Szczecinie

przebudowa infrastruktury drogowej w portach w Szczecinie i
Swinoujsciu
przebudowa infrastruktury kolejowej w portach w Szczecinie i
Swinoujsciu
budowa Zachodniopomorskiego Centrum Logistycznego

(ukonczona), przewidywana jest dalsza jego rozbudowa

przebudowa infrastruktury portowej Nabrzeza Wegierskiego w
porcie w Szczecinie

budowa infrastruktury portowej w Basenie GArnoslaskim w porcie
w Szczecinie

budowa infrastruktury portowej dla bazy kontenerowej na Ostro-
wie Grabowskim - Il etap

zasypanie Dunczycy, potaczenie Ostrowa Grabowskiego z
MieleAskim oraz budowa drogi oraz uzdatnienie terendéw w
poétnocnej czesci wyspy

uzdatnienie terendw na Ostrowie Grabowskim wzdtuz Przekopu
Mielenskiego i w pdétnocnej jego czesci oraz budowa nabrzezy
wzdtuz przekopu Mielenskiego

budowa linii 110 kV na Ostrowie Grabowskim i Mieleriskim

modernizacja nabrzezy w porcie w Szczecinie - dostosowanie do
nowej gtebokosci toru wodnego

Studium wykonalnosci budowy wrét sztormowych w ujéciu Swiny do
Morza Battyckiego

Rozwdj pozostatych portow w obszarze ujscia Odry

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Wiaczenie portu w Policach do sieci TEN-T

Rozbudowa portu w Policach
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Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Podjete dziatania inwestycyjne:

rozbudowa terminalu morskiego — poprawa dostepu do terminalu
od strony ladu oraz budowa nabrzezy (lista rezerwowa Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko)

rozbudowa terminalu  barkowego — poszerzenie toru
podejsciowego i budowa nabrzezy

Zapewnienie dobrej dostepnosci drogowej i kolejowej do portu w
Policach

Podjete dziatania inwestycyjne:

wybudowanie drogi do portu oraz przebudowa drogi wo-
jewoddzkiej nr 114

wybudowanie bocznicy kolejowej oraz przebudowa uktadu komu-
nikacyjnego (budowa wiaduktéw) umozliwiajgcego przetadunek
ze statkow na kolei

Przystosowanie portu w Stepnicy do obstugi Goleniowskiego Parku
Przemystowego z wybudowaniem potaczen drogowych i/lub kolejo-
wych

CEL 2. Konkurencyjna dostepnos¢ portdw morskich ujscia Odry od strony Iagdowej

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Promocja i rozwéj Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-

ROUTEG5

(kierunek szczegdtowo opisany w priorytecie 3.1 Srodkowoeuropejski Korytarz
Transportowy — pasmo rozwoju spoteczno-gospodarczego i korytarz transpor-

towy)

Dziatanie 1.

Tworzenie korzystnych warunkéw dla rozwoju regularnych pota-
czen intermodalnych morsko-lgdowych, w tym w szczegélnosci
potaczen promowych i ro-ro, tgczacych kraje skandynawskie z
potudniem Europy na trasie Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego

Zapewnienie dostepnosci transportem drogowym do portéw morskich ujscia

Odry

(kierunek szczegétowo opisany w priorytecie 3.1 Srodkowoeuropejski Korytarz
Transportowy — pasmo rozwoju spoteczno-gospodarczego i korytarz transpor-
towy, cel 1, kierunek 1 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na sieci drogowej)

Dziatanie 1.

Zapewnienie potfagczenia portéw morskich z ich zapleczem w
uktadzie pétnoc-potudnie przez budowe drogi ekspresowej S3 do
granicy z Republikg Czeska

Podjete dziatania inwestycyjne:

dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ek-
spresowej na odcinku od wezta Rzeénica do Swinoujscia

przebudowa drogi krajowej nr 6 odcinka od wezta Kijewo do
wezta Rzesnica do parametréw autostrady z budowg wezta
Tczewska
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Kierunek 3.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Zapewnienie statego potaczenia drogowego w Swinoujéciu po-
miedzy wyspami Uznam i Wolin

Podjete dziatania inwestycyjne:

- ukonczone studium wykonalnosci dla tunelu pod Odrg w
Swinoujsciu

Zapewnienie dostepnosci portdw morskich ujscia Odry z centrum

Polski przez przebudowe drogi krajowej nr 10 do parametréow
drogi ekspresowej

Podjete dziatania inwestycyjne:

- przebudowa miejskiego odcinka krajowej drogi nr 10 do klasy
G, GP lub S, zapewniajgcego dostep do portu w Szczecinie

- modernizacja dostepu drogowego do portu w Szczecinie (ul.
Struga)

Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina ze statg
przeprawa Swieta-Police z pofgczeniem w kierunku autostrady
A20 w Niemczech

Poprawa dostepnosci transportem kolejowym do portédw ujscia Odry

(kierunek szczegdtowo opisany w priorytecie 3.1 Srodkowoeuropejski Korytarz
Transportowy — pasmo rozwoju spoteczno-gospodarczego i korytarz transpor-
towy, cel 1, kierunek 2 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na sieci kolejowej)

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Modernizacja miedzynarodowej linii kolejowej C-E59 na odcinku
Woroctaw - Zielona Gdra - Szczecin do osiggniecia predkosci 120
km/h

Podjete dziatania inwestycyjne:

- modernizacja linii C-E59 Wroctaw —Zielona Gdra - Kostrzyn -
Szczecin, etap | (linia priorytetowa dla ruchu towarowego),
odcinki Szczecin - Dolna Odra oraz Wroctaw - Gtogéw

Modernizacja miedzynarodowej linii kolejowej E59 Wroctaw -
Poznan - Szczecin do osiggniecia predkosci maksymalnej 200
km/h

Podjete dziatania inwestycyjne:

- modernizacja linii kolejowej E59 na odcinkach Wroctaw —
Poznan oraz Krzyz —Szczecin (lista rezerwowa Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko)

Modernizacja linii E59 na odcinku Szczecin Dabie - Wysoka
Kamienska do osiggniecia predkosci 140 km/h, Wysoka
Kamienska — Swinoujécie do osiggniecia predkosci 120 km/h

Wyprowadzenie przewozéw tadunkow niebezpiecznych do
Zaktadow Chemicznych i portu w Policach poza granice miasta
poprzez budowe kolejowego zachodniego obejscia Szczecina

Poprawa powigzan Szczecina z Berlinem
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Kierunek 4.

Podjete dziatania inwestycyjne:

- modernizacja linii kolejowych nr 408 i 409

Rozwdj powigzan transportem rzecznym

(kierunek szczegotowo opisany w priorytecie 3.8 Odra — gtowny korytarz ekolo-
giczny obszaru i o$ komunikacyjna obszaru, cel 1, Odrzariska Droga Wodna — os
komunikacyjna obszaru pogranicza)

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej

- modernizacja zabudowy hydrotechnicznej w celu osiggniecia
parametréw V klasy technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej na
odcinku Szczecin - Zaton Dolna (Hohensaaten), zréwnanie z
parametrami niemieckiego odcinka Kanatu Odra-Hawela

- modernizacja szczecinskiego wezta wodnego
Podjete dziatania inwestycyjne:

- przebudowa prowadnic zwodzonego przejScia mostu kolejo-
wego w kilometrze 733,7 rzeki Regalicy

- przebudowa mostow kolejowego i drogowego na Odrze Za-
chodniej oraz kolejowych na Regalicy i Parnicy

- ubezpieczenie brzegéw na odcinku od ujscia Dabskiej Strugi
do rzeki Regalicy

- ubezpieczenie brzegéw Odry Zachodniej

- wdrozenie systemu informacji rzecznej (RIS) na dolnym od-
cinku Odry

Budowa portu rzecznego w Szczecinie

- w graniach portu morskiego, zintegrowanego z portem mors-
kim

- na Regalicy na bazie infrastruktury portu zakladowego bytej
fabryki Wiskord Szczecin

Przygotowanie projektu budowy kanatu Odra-Dunaj

CEL 3. Zapewnienie kadr dla gospodarki morskiej i infrastruktury do jego tworzenia i utrzy-

mania

Kierunek 1.

Wspieranie materialnych podstaw rozwoju i odnawiania kadr dla gospodarki

morskiej

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Przygotowanie kadr i infrastruktury na potrzeby eksploatacji
geologicznych zasobdw morza

Podjete dziatania inwestycyjne:

- budowa centrum symulacyjnego terminalu LNG i symulatora
tadunkowego statkow do przewozu tadunkéw ciektych w
Akademii Morskiej w Szczecinie

Utworzenie osrodka naukowo-badawczego zajmujgcego sie pro-
blemami morza w oparciu o potencjat szkét wyzszych lub jako
niezaleznej placowki
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Podjete dziatania inwestycyjne:

- powstanie centrum technologii nawigacyjnych na potrzeby
innowacyjnej gospodarki morskiej

CEL 4. Wykorzystanie potencjatu portéw morskich dla rozwoju gospodarki morskiej

Kierunek 1.

Lokalizacja w obszarze metropolitalnym Szczecina przemystéw zwigzanych z
gospodarkg morskg oraz zapewnienie jej integracji z zapleczem portéw

Dziatanie 1. Preferencje dla lokalizacji produkcji stoczniowej w Szczecinie
(podstrefa specjalnej strefy ekonomicznej, park przemystowy na
terenach poprzemystowych Stoczni Szczecinskiej) lub innej pro-
dukcji zwigzanej z gospodarka morska (oceanotechnika, eksploa-
tacja zasobow morza)

Dziatanie 2. Rozwydj istniejgcych parkéw przemystowych i naukowo-
technologicznych

Dziatanie 3. Utworzenie klastra morskiego w Szczecinie
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3.3. Szczecinski Obszar Metropolitalny / Transgraniczny Region
Metropolitalny Szczecina

4. Podstawy formutowania polityki przestrzennej
4.1. Opis obszaru dziatan

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina potozony jest w potudniowo-zachodnie]j czesci basenu
Morza Battyckiego, jako obszar aglomeracyjny pomiedzy Hamburgiem i Tréjmiastem. Zaréwno polska
jak iniemiecka cze$¢ Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina znajduje sie poza
gtéwnymi obszarami koncentracji ludnosci i kapitatu swoich krajéw. Szczecin jest najbardziej oddalong
od Warszawy stolicg wojewddztwa, otoczong przez tereny o wyraznej tendencji depopulacyjnej.

Z tego powodu Szczecin i caty region metropolitalny powinien wykorzystywac swoje szanse, jakie daje
potoznie w szerzej rozpatrywanym uktadzie przestrzennym: w przestrzeni europejskiej w tym
w basenie Morza Battyckiego. Potozenie Szczecina sprawia, ze o wiele blizej niz Warszawa, znajdujg sie
trzy wazne metropolie $wiatowe — Berlin, Hamburg, i region bipolarnej metropolii @resund (Kopenha-
ga-Malmd). Potaczenie Szczecina z europejskim systemem autostrad oraz najkréotsze, polskie
potgczenie promowe ze Skandynawig, dajg duzo lepszg dostepnosé komunikacyjng do Europy Zachod-
niej i Skandynawii niz do reszty kraju. Miasto stanowi pdétnocny biegun rozwoju pogranicza Polski i
Niemiec, petnigc funkcje bramowa w stosunku do Niemiec i Skandynawiii

Lokalizacja predysponuje Szczecin do roli gtdwnego osrodka krajowego, przejmujacego wspodtprace z
zewnetrznymi uktadami informacyjnymi, technologicznymi, innowacyjnymi i spoteczno-kulturowymi,
zwtaszcza z Berlinem, Hamburgiem i regionem @resund, ktéry staje sie jednym z najbardziej innowa-
cyjnych obszaréw Europy. Lokalizacja portdw morskich i potozenie na Odrzanskiej Drodze Wodnej
stwarzajg korzystne mozliwosci logistyczne (w oparciu o korytarze transportowe CETC-ROUTE65 i Via
Hanseatica), a takze wzrost znaczenia na turystycznej mapie.

Geograficzne potozenie Szczecina wyznacza obszar jego oddziatywania na terytorium Polski i Niemiec.
Granica panstwowa odcieta Szczecin od jego naturalnego zaplecza po stronie zachodniej, a zaplecze to
od Szczecina. Caty okres po Il wojnie swiatowej przyczynit sie do wytworzenia dwéch izolowanych sys-
temoéw po stronie polskiej i niemieckiej. Przygraniczny region po stronie niemieckiej zaczat szukaé no-
wych osrodkéw cigzenia, czesto znacznie oddalonych. Wejscie Polski do Unii Europejskiej, a zwtaszcza
pdzniejsze przystgpienie do uktadu z Schengen, otworzyto przed Szczecinem i obszarem metropolital-
nym nowe mozliwosci rozwojowe. Szczecin jest lepiej dostepny z terendw potozonych na zachéd niz na
wschdd od miasta. Przywrdcenie spdjnosci terytorialnej tego obszaru moze stworzy¢ nowg jakosc,
zwiekszajacg potencjat i atrakcyjno$é obszaru w ujsciu Odry, bedacego w oddziatywaniu Szczecina i by¢
alternatywa dla proceséw marginalizacji obszarédw po obu stronach granicy.

Obszar metropolitalny to Szczecin oraz powigzane z nim bezposrednio otaczajgce go gminy, objete
codziennymi dojazdami do pracy. Jest to strefa, w ktérej zwigzki z duzym miastem sg Sciste i state. Ob-
szar ten obejmuje polskie gminy, cho¢ nalezy zauwazy¢, ze coraz silniej wkracza na strone niemiecka
(przeprowadzanie sie Polakéw i codzienne dojazdy do pracy w Szczecinie). Proces ten wcigz narasta,
zwtaszcza wobec gwattowne]j depopulacji tych regionéw i w efekcie spadku cen nieruchomosci, i nawet
jezeli obecnie nie jest jeszcze to obszar w petni zintegrowany, to z pewnoscig w przysztosci stanowic
bedzie obszar metropolitalny Szczecina.

Region metropolitalny jest pojeciem szerszym wykraczajgcym poza bezposrednie oddziatywanie mias-
ta, ale pozostajacy pod jego wptywem lub z uwagi na powigzania przyrodnicze i infrastrukturalne bu-
duje wspodlny potencjat spoteczno-gospodarczy; zwigzki z duzym miastem sg tu stabsze, weekendowe
lub okazjonalne. Region ten obejmuje réwniez pewne funkcje metropolitalne, czyli obiekty infrastruk-
tury, dziatalnos$¢ gospodarczg, instytucje, organizacje pozarzgdowe oraz centra i atrakcje turystyczne o
znaczeniu ponadregionalnym, bedgce w zasiegu wypoczynku weekendowego miasta. Daje to wspdlne
mozliwosci rozwojowe — Szczecinowi przez zwiekszenie potencjatu rozwojowego, a pozostatej czesci
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regionu przez przenoszenie impulséw rozwojowych, jakie wytwarza duze miasto. Obszar ten rozcigga
sie po obu stronach granicy polsko-niemieckie;j.

4.2. Ustalenia dokumentdw strategicznych szczebla krajowego

W Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020 stolice wojewddztw postrzegane sg jako
gtéwne centra rozwoju regionéw, ktére w najwiekszym stopniu przyczyniajg sie do budowania ich sity
konkurencyjnej. Dzieki silnym miastom, skupiajagcym nowoczesne i konkurencyjne przedsiebiorstwa,
oferujgcym miejsca pracy, wysokiej jakosci ustugi edukacyjne i kulturalne wzmacniana bedzie pozycja
kazdego z regiondéw oraz zwiekszany bedzie zasieg pozytywnego oddziatywania na caty obszar wo-
jewddztwa. Wspieranie osrodkéw miejskich jest jednym z podstawowych kierunkéw polityki regional-
nej, poniewaz silne miasta decydujg o pozycji konkurencyjnej catych regionéw w wymiarze
miedzynarodowym i krajowym. Wsparcie skierowane do miast stuzy budowaniu sity konkurencyjnej
catych regiondéw, wzmacnianiu ich znaczenia miedzynarodowego i krajowego oraz wzmacnianiu regio-
nalnej sieci osadnicze;.

Jednym z obszardow strategicznych wyzwan stawianych przez KSRR jest ,lepsze wykorzystanie
potencjatéw najwazniejszych obszaréw miejskich do kreowania wzrostu i zatrudnienia oraz stymulo-
wania rozwoju pozostatych obszaréw”.

Najwazniejsze osrodki miejskie, w tym w szczegdlnosci osrodki wojewddzkie, stanowi¢ bedg wezty sieci
wspotpracy gospodarczej, spotecznej, naukowej, kulturalnej, turystycznej i instytucjonalnej,
oddziatywujgce na rozwdj catego regionu dzieki rozwojowi i wspieraniu w tych obszarach funkcji me-
tropolitalnych.

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 Szczecin definiowany jest jako osrodek o
podstawowym znaczeniu dla systemu osadniczego kraju. Jest on réwniez wymieniony jako tzw. MEGA
(wraz z 72 innymi najwiekszymi osrodkami miejskimi Unii Europejskiej) w opracowaniach stworzonych
dla celéw polityki przestrzennej UE. Nie zajmuje on tam jednak konkurencyjnej pozycji w stosunku do
innych miast ze wzgledu na niepetny profil funkcjonalny oraz ograniczony potencjat ludnosciowy i ryn-
kowy. W Szczecinie, jako jedynym duzym osrodku oprécz Warszawy i Tréjmiasta, ulokowana jest insty-
tucja miedzynarodowa (NATO). Znajduje sie tu réwniez lotnisko uzupetniajgce krajowg podstawowa
sie¢ portéw lotniczych. Szczecin funkcjonuje jako gtéwny osrodek Polski Zachodniej i Pomorza
Srodkowego, aktualnie wytwarzajacy liczne powiazania z Berlinem, Kopenhaga, Skania i Sztokholmem.
Powigzania te sg jednak na razie stabe i nie sg w petni wykorzystane.

Obszar funkcjonalny wokét Szczecina zostat, zgodnie z przyjetg w KPZK 2030 metodologia, okreslony
jako obszar metropolitalny. KPZK 2030 stwierdza, ze Szczecin traci swoje znaczenie jako osrodek tran-
zytu towardw. Traci rowniez niektére swoje funkcje gospodarcze, jak np. przemyst stoczniowy. W
catym obszarze wystepuje niska gestos¢ zaludnienia i brak integracji funkcjonalnej sieci osadniczej.
Obszar ten charakteryzuje rosngca depopulacja, bezrobocie strukturalne i niski poziom aktywnosci
gospodarczej i inwestycyjnej. Szczecin i jego obszar funkcjonalny majg stabe potgczenia komunikacyjne
z innymi osSrodkami wojewddzkimi. Dzieki istnieniu wieloletniego Programu budowy drég krajowych
sytuacja ta ulega stopniowej poprawie (m.in. zrealizowanie drogi ekspresowej S3 na odcinku Szczecin-
Gorzow Wielkopolski). Jednym z zatozen KPZK 2030 jest stworzenie szkieletowej sieci potgczen o stan-
dardzie sieci drog szybkiego ruchu miedzy gtéwnymi osrodkami miejskimi.

KPZK 2030 wskazuje na konieczno$¢ modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej, natomiast w transporcie
morskim priorytetem jest poprawa dostepnosci do portéw morskich.

4.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewddzkiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego definiuje Szczecin jako
najwieksze miasto wojewddztwa, tworzgce wraz z przylegtymi gminami aglomeracje i potencjalny ob-
szar metropolitalny o zasiegu transgranicznym (szczecinski obszar funkcjonalny SOF). Jednym z
waznych elementéw polityki regionalnej bedzie wykreowanie funkcji metropolitalnych Szczecina. Jed-
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nym z celéw strategicznych SOF jest wzrost znaczenia i konkurencyjnosci tego obszaru w przestrzeni
polskiej i miedzynarodowej. Majg temu stuzy¢ cele posrednie, min. rozwdj gospodarki opartej na
wiedzy i rozwdj innowacyjnosci (parki naukowo- technologiczne, rozwdj funkcji akademickich, klastry),
rozwoj funkcji metropolitalnych (intermodalny wezet komunikacyjny, wspieranie imprez o znaczeniu
ponadregionalnym, wspdlna promocja potencjatu obszaru), podniesienie jakosci zycia w obszarze
funkcjonalnym (spdjny system transportu zbiorowego, uporzadkowanie struktury przestrzennej SOF,
organizacja atrakcyjnych przestrzeni publicznych).

Cel 3.3.12 brzmi: Metropolizacja szczecinskiego obszaru funkcjonalnego. Ws$rdéd kierunkéw
realizujacych ten cel znajduja sie: ochrona i zachowanie zasobdw przyrodniczych i krajobrazu SOF, och-
rona i ksztattowanie krajobrazu kulturowego, kreowanie i wzmacnianie funkcji metropolitalnych Szcze-
cina i funkcji miejskich w SOF, podnoszenie standardéw zycia mieszkaricow, wzmacnianie obszaru jako
osrodka wzrostu gospodarczego, wzmacnianie wewnetrznych i zewnetrznych powigzan transporto-
wych, utworzenie w szczecinskim obszarze funkcjonalnym sprawnie dziatajgcych systeméw infrastruk-
tury technicznej w dziedzinie energetyki, gospodarki wodno-$ciekowej i gospodarki odpadami.

Oprdcz ww. kierunkéw do celu 3.3.12, w planie znalazty sie rowniez zapisy w ustaleniach dotyczacych
innych kierunkéw, a zwigzanych z SOF. Byly to m.in.: promocja i rozwdj Srodkowoeuropejskiego Kory-
tarza Transportowego CETS-ROUTE65, wsparcie powigzan zewnetrznych Szczecina, planowanie zinte-
growane obszaréw aglomeracyjnych z uwzglednieniem transportu publicznego, ogdlna poprawa
jakosci zycia i dostepu do infrastruktury (budowa nowych szkét i przedszkoli, rewitalizacja tkanki
mieszkaniowej), poprawa infrastruktury turystycznej (budowa w Szczecinie terminala do obstugi
statkdw pasazerskich, rozwdj infrastruktury turystycznej wzdtuz nabrzezy), poprawa powigzan komuni-
kacyjnych Szczecina (zachodnie obejscie kolejowe i drogowe Szczecina, modernizacja i pogtebienie toru
wodnego Swinoujécie-Szczecin, modernizacja szczeciniskiego wezta wodnego).

Wedtug diagnozy spoteczno-gospodarczej, zawartej w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopo-
morskiego, Szczecin jest osrodkiem metropolitalnym, dominujgcym pod wzgledem wielkosci i znacze-
nia w wojewddztwie, koncentrujgcym duzy potencjat gospodarczy. Mieszka tu 24% mieszkaricow re-
gionu. Strategia zaleca wykonanie opracowan planistycznych dla obszaréw funkcjonalnych, w tym dla
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Ramy formalne dla rozwoju funkcji metropolitalnej Szczecina stanowic¢ beda zapisy ustawy o ustroju
obszaréw metropolitalnych, Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego, Koncepcji Przestrzennego Za-
gospodarowania Kraju 2030, aktualizowanego Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa.

W celu strategicznym nr 3 ,Zwiekszenie przestrzennej konkurencyjnosci regionu” stwierdza sie, iz
rozwdj funkcji Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego jest jednym z kluczowych elementéw rozwoju
wojewddztwa. Sformutowany jest tam tez cel kierunkowy 3.1 ,, Rozwdj funkcji metropolitalnych Szcze-
cina”. W dziataniach przypisanych temu celowi wymieniono m.in. podejmowanie wspdlnych
przedsiewzie¢ inwestycyjnych oraz sieci wspotpracy samorzgddow na obszarze SOM, rozbudowe i pos-
zerzenie oferty placowek edukacji, nauki, kultury, ochrony zdrowia, administracji oraz ustug wyzszego
rzedu w gminach nalezgcych do SOM, wigczanie obszaru metropolitalnego w miedzynarodowg sieé
wspotpracy z udziatem innych metropolii europejskich (w szczegdlnosci battyckich) oraz usprawnienie
rozwigzan transportowych i komunikacyjnych w obrebie SOM, w tym budowa zachodniego obejscia
drogowego Szczecina. Wspdtpraca gmin ma na celu unikniecie dublowania sie niektérych funkcji infra-
strukturalnych i spotecznych.

W rozdziale 5. strategii mowa jest o instrumentach jej wdrazania. Jednym z nich jest Regionalny Pro-
gram Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, w ktérym okreslona zostata 6. os$ prioryteto-
wa ,,Rozwdj funkcji metropolitalnych”.
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Identyfikacja potencjatu i barier rozwoju

Potencjat rozwoju

Bariery rozwoju

potozenie i uktad transportowy
szczecinskiego obszaru funkcjonalnego pre-
dysponuje go do nawigzywania scistej
wspotpracy z regionami Berlina, Hamburga i
@resund; Szczecin ma szanse stac sie
gtéwnym krajowym osrodkiem
przejmujgcym wspodtprace z zewnetrznymi
uktadami informacyjnymi, technologicznymi,
innowacyjnymi i kulturowymi

dobrze rozwinieta sie¢ kolejowa w obszarze,
przy jednoczesnym stabym jej wykorzystaniu
i bardzo stabym wykorzystaniu w transporcie
publicznym

transgraniczny potencjat turystyczny, w tym
Zalew Szczecinski, Morze Battyckie, Dolina
Dolnej Odry

dobre powigzania drogowe i Srédlgdowe z
Europa Zachodnig

duze porty morskie w ujsciu Odry,
stanowigce potencjalne punkty weztowe
,autostrady battyckiej”, ktorych zaplecze
stanowi pogranicze Polski i Niemiec,
zwfaszcza tereny wzdtuz korytarza CETC-
ROUTEGS i metropolia berlinska

stabe skomunikowanie z centrum Polski oraz
z potudniem kraju

stosunkowo stabo wykorzystany potencjat
turystyczny szczecinskiego obszaru funkcjo-
nalnego, zwtaszcza Zalewu Szczeciniskiego i
jezior

peryferyjne potozenie wzgledem
integrujacej sie centralnej czesci Polski

niskie wykorzystanie transportu wodnego
srodlgdowego i morskiego

niewydolny uktad drég wyjazdowych ze
Szczecina, zwtaszcza w kierunku
potudniowym (na droge S3 wezet Klucz) i za-
chodnim.

5. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Szczecin pdétnocnym biegunem rozwoju polskiej czesci pograniczna Polski i Niemiec z
»bramowa funkcjg” wzgledem Niemiec i Skandynawii

Kierunek 1.

Wspieranie powigzan Szczecina w sieci miast metropolitalnych:

= powigzania wewnatrz kraju — wzmocnienie roli w Polsce Zachodniej jako
poétnocnego bieguna i bramy pasma rozwojowego Wroctaw - LGOM - Zielona Géra

- Gorzéw WIlkp. - Szczecin,

= powigzania zewnetrzne z Berlinem oraz siecig miast battyckich, zwtaszcza regio-
nem metropolitalnym @resund i Hamburgiem,

= wzmochienie powigzan z centrum kraju i Trojmiastem

Dziatanie 1.

Wsparcie powigzan portéw Szczecina i Swinoujscia z zapleczem —

pograniczem Polski i Niemiec (CETC i powigzania z Berlinem)

Dziatanie 2.
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Kierunek 2.

Dziatanie 3.

Utworzenie w Szczecinie instytutu naukowo-badawczego (Instytut
Pdétnocny) zajmujacego sie skandynawistyka, branzg morska, wspdét-
pracg trans battycka

Rozwdéj innowacyjnej gospodarki

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Utworzenie centrum badawczo-wdrozeniowego techniki morskiej i
oceanotechniki

Rewitalizacja przemystu stoczniowego w Szczecinie
Rozwdj parkéw naukowo-technologicznych
Podjete dziatania inwestycyjne:

- budowa technoparku Pomerania

CEL 2. Intermodalny wezet komunikacyjny regionu metropolitalnego Szczecina — metropolitalne

centrum logistyczne.

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Modernizacja transportu kolejowego

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Modernizacja linii kolejowych w celu podniesienia ich predkosci eks-
ploatacyjnych, w szczegdlnosci:

- linii Szczecin - Poznan -Wroctaw (E59), budowa kolei duzych
predkosci
- linii Szczecin - Gdansk do predkosci min. 120 km/h

- budowa drugiego toru i elektryfikacja linii Szczecin - Berlin (na
odcinku Passow - Szczecin)

Podjete dziatania inwestycyjne:

- modernizacja linii Swinoujcie - Szczecin - Zielona Géra - Wroctaw
(C-E59) do predkosci min. 120 km/h

Rozwijanie potaczen kolejowych Szczecina ze strefg nadmorska; prze-
dtuzenie linii kolejowej nr 407 (Wysoka Kamieriska - Kamiert Pomor-
ski) do Dziwndwka z mozliwoscig dalszego przedtuzenia wzdtuz wy-
brzeza do Rewala

Realizacja inwestycji dalekobieznej linii kolejowej taczacej Swinoujscie
z Berlinem przez Ducherow
Analiza mozliwosci przeprowadzenia potgczenia kolejowego Szczecin -

Berlin przez Gryfino i Schwedt, z budowg odcinka ze Schwedt do linii
nr273

Poprawa dostepnosci drogowej w obszarze metropolitalnym — usprawnienie
powigzan Szczecina z uktadem zawnetrznym

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina jako czesci trasy
ViaHanseatica wraz z trasami wylotowymi z miasta

Budowa nowego potgczenia w relacji Autostrada Poznanska (od mos-
tu na Regalicy) - autostrada A6 (wezet Morwowa)

Budowa obwodnic Przectawia i Warzymic; powigzanie autostrady A6 z
drogg krajowa nr 13

Podjete dziatania inwestycyjne:
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Kierunek 3.

przebudowa ulicy Struga

Wzrost znaczenia transportu morskiego w oparciu o porty ujscia Odry

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Poprawa powigzan poréw morskich ujscia Odry z ich naturalnym zap-
leczem — Polska Zachodnig i metropolig berlinska

Rozbudowa potencjatu gospodarki morskiej w oparciu o porty mors-
kie w tym:

modernizacja toréw podejéciowych do Swinoujécia w celu
umozliwienia wptywania statkdéw o zanurzeniu do 15 m,

modernizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin w  celu
umozliwienia obstugi przez port w Szczecinie statkéw klasy han-
dymax wtacznie; pogtebienie do gtebokosci 12,5 m oraz poszerze-
nie i wyprofilowanie toru,

utworzenie w Szczecinie terminalu lub stanowiska do obstugi
duzych statkéw pasazerskich, réwniez poprawa infrastruktury do
obstugi pasazerskich statkéw srddlgdowych i integracja z dworcem
kolejowym,

restrukturyzacja portéw i przystani rybackich w kierunku
Swiadczenia ustug turystycznych (zwtfaszcza portéw Zalewu
Szczecinskiego)

poprawa dostepnosci od strony lagdu do portéow rozbudowa i
modernizacja  suprastruktury  portowej; rozwdéj  funkcji
przemystowej, logistyczno-dystrybucyjnej i handlowej portéow,

rozwdj portu morskiego w Policach

Podjete dziatania inwestycyjne:

budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu,

rozbudowa portu w Szczecinie (baza kontenerowa baza
przetadunkowa morsko-rzeczna, centrum logistyczne)
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3.4. Wroclawski obszar funkcjonalny (metropolitalny) — ponadregionalny
osrodek rozwoju spoleczno-ekonomicznego i transferu innowacyjnosci

6. Podstawy formulowania polityki przestrzennej
6.1. Opis obszaru dzialan

Wroctawski obszar funkcjonalny stanowi specyficzny subregion 0 cechach rozwijajacego si¢ obszaru
metropolitalnego, ktdérego rozwdj spoteczno-gospodarczy jest bardzo intensywny, zaréwno w skali kraju
jak 1 wojewddztwa. Glownym osrodkiem obszaru jest Wroctaw, w ktorym mieszka 22% ogoétu
mieszkancéw Dolnego Slaska i pracuje ok. 31% ogotu zatrudnionych. Strefa jego wpltywow i powiazan
z otoczeniem obejmuje miasta 1 tereny wiejskie polozone na terenie powiatow: Sredzkiego,
wotowskiego, trzebnickiego, olesnickiego, otawskiego, strzelinskiego i wroctawskiego. Dotychczas
przeprowadzane proby delimitacji granic wroctawskiego obszaru funkcjonalnego wskazywaty ten ob-
szar (z nieznacznymi roznicami w okresleniu jego zasiegu) jako aglomeracje, obszar metropolitalny lub
tez obszar zorganizowanej wspOipracy w ramach dziatania Agencji Rozwoju Aglomeracji
Wroctawskiej.

Najwazniejsze problemy wroctawskiego obszaru funkcjonalnego zwiazane sa ze wzmozona presja
inwestycyjna oraz dostepnoscia osrodka rdzennego. Ma to swe odzwierciedlenie w postepujacej urbani-
zacji i niekontrolowanym rozprzestrzenianiu si¢ zabudowy réznego typu wokot Wroctawia, co powo-
duje z jednej strony zagrozenie dla walorow przyrodniczych, objetych ochrong prawna, oraz przestrzeni
otwartych, z drugiej za§ — wzrost znaczenia transportu indywidualnego w codziennych dojazdach,
skutkujacy nadmiernym zattoczeniem szlakéw dojazdowych. Wspomniana presja inwestycyjna przyc-
zynia si¢ rowniez do stalego wzrostu zagrozenia powodziowego przez zabudowywanie dolin rzecznych,
co jest szczegblnie niebezpieczne na tak intensywnie zagospodarowanym obszarze. Nasilony rozwoj
gospodarczy powoduje takze, iz wroctawski obszar funkcjonalny cechuje znaczace w skali regionu
zuzycie wody oraz zapotrzebowanie na energi¢ i paliwa.

6.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego
Cel i kierunek rozwoju wedlug Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020
Cel strategiczny: Wspomaganie wzrostu konkurencyjno$ci regiondw.

Kierunek: Wzmacnianie funkcji metropolitalnych najwigkszych osrodkow miejskich kraju (w tym
Wroctawia).

Istota realizacji wyznaczonego kierunku jest oddzialywanie na czynniki rozwojowe, ktoére stanowia o
sile konkurencyjnej miast i koncentrujg si¢ na:

— rozwijaniu powiazan infrastrukturalnych i instytucjonalnych miedzy miastami — weztami sieci w
uktadzie migdzynarodowym i krajowym,

— wzmacnianie funkcji metropolitalnych w sferze gospodarki, nauki i kultury oraz wzmacnianie roli
os$rodkéw edukacji na poziomie wyzszym tworzacych warunki dla gospodarki opartej na wiedzy,

— wspieranie rozwigzan integrujacych przestrzen obszaréw metropolitalnych w zakresie zagospoda-
rowania przestrzennego, zbiorowego transportu multimodalnego, ustug komunalnych.

Cel i kierunek rozwoju wedlug Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Cel: Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdéwnych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez integracje funkcjonalna przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego

sprzyjajacej spojnosci.
Kierunki:

¢ wspieranie rozwoju funkcji metropolitalnych gléwnych osrodkéw miejskich.

* intensyfikacja powiazan funkcjonalnych pomigdzy gtéwnymi weztami sieci osadniczej w uktadzie
krajowym i miedzynarodowym.
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integracja obszarow funkcjonalnych gtéwnych obszarow miejskich.

6.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego

Cel strategicznym jest harmonijny, zintegrowany rozwoéj przestrzenny i spoteczno-gospodarczy oraz
integracja wroctawskiego obszaru funkcjonalnego (metropolitalnego) jako gléwnego wezta sieci osad-

niczej wojewddztwa dolnoslaskiego.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego i dziatania stuzace ich realizacji w ramach poszczego6lnych

sfer

Kierunki

Dziatania

Zasoby przyrodnicze i krajobrazowe

Rozszerzenie i umocnienie regionalnego systemu
obszaréw chronionych i jego zintegrowanie z
systemami krajowymi i europejskimi

» Utworzenie parku krajobrazowego w dolinie
Odry i Ofawy

» Opracowanie koncepcji zintegrowanego syste-
mu terené6w zieleni w ramach ,zielonego
pierscienia” wokot Wroctawia

Zasoby k

ulturowe

Ochrona oraz poprawa stanu i wykorzystania
zespotow zabytkowych

* Eksponowanie i udostgpnianie stanowisk arc-
heologicznych o zachowanych formach krajo-
brazowych - zespoty grodzisk wroctawskich na
Ostrowie ~ Tumskim, w  Soltysowicach,
Pawtowicach, Widawie, Osobowicach, Prac-
zach Odrzanskich, Marszowicach, Mokrej,
Lesnej, Ztotnikach, Ratyniu (m. Wroctaw)

Stan s$ro

dowiska

Zachowanie i racjonalne wykorzystanie zasobow

glebowych

* Ochrona gleb najwyzszej jako$ci przed ich
przeznaczaniem na cele nierolnicze - obszary z
glebami w Kklasach bonitacyjnych I-111 na obsza-
rach wiejskich

Poprawa stanu powietrza atmosferycznego

* Opracowanie programow naprawczych ochrony
powietrza dla stref przekroczen dopuszczalnych
i docelowych substancji w powietrzu — strefa
aglomeracja wroctawska

Osadnictwo

Wzmaocnienie funkgcji metropolitalnych
Wroctawia oraz rozwo6j wroctawskiego obszaru
funkcjonalnego (metropolitalnego)

* Rewitalizacja zdekapitalizowanej zabudowy
mieszkaniowej i produkcyjno-ustugowej oraz
rekreacyjno-turystycznej w obrgbie terendw
zainwestowanych

* Lokowanie nowych zespolow zabudowy miesz-
kaniowej i produkcyjno-ustugowe;j w
sasiedztwie istniejacych jej kompleksow, z
dostgpem do komunikacji zbiorowej

* Rozbudowa systemu terendw chronionych i
terenow zieleni urzadzonej przy utrzymaniu jak
najwigkszej ilosci terenow biologicznie aktyw-
nych

* Rozbudowa sieci wewngtrznych powiazan ko-
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munikacyjnych

* Rozbudowa zintegrowanego systemu transportu

zbiorowego zapewniajacego powiazania
Wroclawia z glownymi os$rodkami
rOwnowazenia rozwoju w obszarze

* Kreowanie rozwoju obszaru poprzez

aktywizacje¢ osrodkow rownowazenia jego roz-
woju

* Rozbudowa reprezentacyjnych obiektow szkol-
nictwa wyzszego, ochrony zdrowia, kultury,
sportu, turystyki infrastruktury dla badan
i rozwoju infrastruktury targowo-
wystawienniczej

Transport drogowy

Ksztaltowanie spojnego przestrzennie systemu
powiazan komunikacyjnych wewnatrz obszarach
rozwoju i pomigdzy nimi

* Realizacja sprawnego systemu powigzan dro-
gowych we wroctawskim obszarze funkcjonal-
nym poprzez budowe lub modernizacje drog, w
szczegolnosci:  Autostradowej  Obwodnicy
Wroctawia; Dilugoteka - wezel Krajkow; Otawa
- Olesnica; Oborniki Slaskie - Brzeg Dolny -
Btonie

Transport kolejowy

Stworzenie sprawnego systemu powiazan kolejo-

wych

* Powiazania kolejowe o kluczowym znaczeniu:
Dolnoslaska Kolej Dojazdowa / Kolej Aglome-
racyjna; budowa potaczenia kolejowego z
wroctawskim portem lotniczym; budowa ob-
wodnicy kolejowej Wroctawia

Transpor

t lotniczy

Wzmachnianie transportu lotniczego

* Rozbudowa 1 modernizacja gtdéwnego portu
lotniczego regionu Wroctaw Strachowice

Transport wodny

Wdrozenie nowoczesnego systemu zarzadzania
ryzykiem powodziowym poprzez realizacjg oraz
koordynacje¢ posredniej 1 bezposredniej ochrony
przeciwpowodziowej

* Modernizacja wroctawskiego wegzta wodnego
poprzez budowe i przebudowe watow,
zwigkszenie  przepustowosci,  przebudowe
mostow (nowa rozpigtos¢)

128




Studium integracji przestrzennej polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec

6.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju
Potencjal rozwoju Bariery rozwoju
» silny o$rodek akademicki z duzym | = wzrastajacy  udzial  bezrobotnych @z

potencjatem naukowo-badawczym

suza koncentracja wysoko wykwalifikowanej
kadry

liczne powiazania drogowe i kolejowe o
znaczeniu mi¢dzynarodowym (III Paneuro-
pejski Korytarz Transportowy Berlin/Drezno
- Wroctaw - Katowice - Krakéw - Przemysl -
Lwow — Kijow, sieci funkcjonujace
w ramach europejskiej sieci TEN-T)

Korzystne potozenie pomigdzy gtéwnymi
weztami komunikacyjnymi, takimi jak: Be-
lin, Drezno, Praga, Brno, Ostrawa, Katowice,
Warszawa, Poznan oraz centralna lokalizacja
wzgledem  czotowych  stolic  Europy
Srodkowej (Berlin, Praga, Warszawa),
umozliwiajaca wykorzystanie renty
polozenia

dziatania na rzecz usprawnienia sieci drogo-
wej  (m.in.  Autostradowa  Obwodnica
Wroctawia)

duza aktywnos$¢ ekonomiczna ludnosci
Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego,
wyrazona sukcesywnym wzrostem liczby
nowych podmiotow gospodarczych

wysoka atrakcyjno$¢ inwestycyjna podregio-
nu wroclawskiego (4. miejsce w kraju),
zwlaszcza dla inwestorow z kapitatem zagra-
nicznym

koncentracja  obiektow  innowacji i
przedsigbiorczosci (centra transferu techno-
logii, inkubatory przedsigbiorczosci, parki
przemystowe i technologiczne)

dziatanie na rzecz budowy konkurencyjne;j
gospodarki opartej na wiedzy (Centrum
EIT+)

inicjatywy tworzenia nowych form koope-
racji przedsigbiorstw, na wzor realizowanych
z duzym powodzeniem w UE powiazan kla-
strowych

lokalizacja obszarow umozliwiajacych pro-
wadzenie dziatalnosci gospodarczej na wa-
runkach preferencyjnych, ktére stanowia
atrakcyjny instrument dla inwestorow

transgraniczny potencjal turystyczny (Doli-
na Odry) oraz walory turystyczne o

wyksztalceniem wyzszym w strukturze be-
zrobotnych

nierdwnowaga pomiedzy podaza a popytem
na ustugi spoleczne (szczegdlnie z zakresu
opieki na dzie¢mi i ustug medycznych)

niedostateczne przygotowanie organizacyj-
no-techniczne niektérych gmin do skonsu-
mowania §rodkéw pomocowych UE

postepujaca suburbanizacja strefy podmiejs-
kiej, generujaca konflikty przyrodnicze,
spoteczne i komunikacyjne

niedostatecznie rozwinigte ,,spoteczenstwo
obywatelskie”

niekorzystne trendy  demograficzne i
spoteczne, szczegblnie niski przyrost natu-
ralny i starzenie si¢ spoteczenstwa

opodznienia w realizacji inwestycji infrastruk-
turalnych podyktowane brakiem $rodkow fi-
nansowych

wzrost natgzenia ruchu na drogach krajo-
wych 1 wojewodzkich

zly stan techniczny drog powiatowych

nieracjonalna polityka zwiazana z transpor-
tem publicznym (brak korelacji potaczen,
mata czestotliwos$¢ kursow)

Utrzymywanie si¢ przewagi przemystow
tradycyjnych nad przemystami zwiazanymi z
nowymi technologiami

niedoinwestowanie  sektora  badawczo-

rozwojowego

spadek liczby zatrudnionych w dziatalnosci
badawczo-rozwojowej

niewystarczajaca dostgpnos¢ komunikacyjna
pomigdzy Wroctawskim Obszarem Metropo-
litalnym a pozostatymi osrodkami regional-
nymi

nieracjonalna polityka przestrzenna gmin —
nadmierny udziat terenéw przeznaczonych w
dokumentach planistycznych pod tereny
aktywnosci gospodarczej

wystgpowanie  atrakcyjnych turystycznie
rejonéw bez infrastruktury turystycznej lub z
niewystarczajaca jej iloscig zwlaszcza w Do-
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migdzynarodowym znaczeniu (zabytki UN- linie Odry,
ESCO i kompleks obszarow wodno-btotnych

Ramsar ,Stawy Milickic” w Dolinie Ba- » brak wystarczajacego zaplecza codziennej i

ryczy) cotygodniowej rekreacji dla mieszkancow
yezy obszaru

= Dlisko$¢ granicy polsko-czeskiej i polsko-
niemieckiej generujaca ruch przyjazdowy
cudzoziemcow

= niespojnos¢ istniejacej sieci szlakow turys-
tycznych
= Koncentracja wigkszosci bazy noclegowe;j,

sportowo-rekreacyjnej i konferencyjno-
wystawowej we Wroctawiu,

= duze zasoby wysokostandardowej bazy hote-
lowo-gastronomicznej  oraz  sportowo-
rekreacyjnej i konferencyjnej

= Ccykliczne micdzynarodowe imprezy spor- = Zle potaczenia komunikacyjne z reszta kraju

towe, wystawiennicze i kulturalne = niewystarczajaca dla potrzeb obshugi ruchu
turystycznego dostgpno$é komunikacyjna do
pasma Sudetow

= brak efektywnej wspotpracy pomiedzy pod-
miotami gospodarki turystycznej

= brak kompleksowej koncepcji rozwoju turys-
tyki i rekreacji dla catosci wroctawskiego
obszaru funkcjonalnego

7. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Wroclawski Obszar Metropolitalny zwornikiem krajowych i transeuropejskich
powiazan na kierunkach péinoc-potudnie i wschod-zachéd

Kierunek  Wzmocnienie dostgpnosci komunikacyjnej metropolii wroctawskiej w uktadzie kra-
1. jowym i migdzynarodowym
Dzialanie 1.  Realizacja multimodalnego korytarza transportowego Wroctaw - £.6dz
- Warszawa
Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— budowa drogi ekspresowej S8 Wroctaw - War- do 2020r.
szawa (iw realizacji)

— budowa linii kolei duzych predkosci relacji Wro- p0 2020,
ctaw - Poznan - £édz - Warszawa

Dzialanie 2.  Poprawa powigzan kolejowych, drogowych i lotniczych z Berlinem
Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— budowa autostrady A18 Olszyna - Golnice do2020r.
(przebudowa jezdni potudniowej) oraz przebu-
dowa autostrady A4 na odcinku Krzyzowa -
Wroctaw (budowa pasa awaryjnego)

— modernizacja linii kolejowej E30 na odcinku do2020r./po
Wroctaw - Legnica - Wegliniec - Bielawa Dolna 2020.
oraz modernizacja linii kolejowej 275 relacji Le-
gnica - Gubin

— zwiekszenie ilosci potaczen lotniczych do lotni-

ska BBI Berlinie z portu lotniczego we Wrocta- do 2020 .
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Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Dzialanie 5.

wiu, jako lotniska uzupetniajgcego miedzykon-
tynentalne pofaczenia lotnicze poprzez zebranie
obcigzenia z regionu potudniowo-wschodniej
czesci kraju

Utworzenie szybkich powigzan drogowych i kolejowych z Praga

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

budowa drogi ekspresowej S8 Wroctaw - droga po 2020r.
ekspresowa S3 (R11 i D11 na terenie Republiki

Czeskiej)
— budowa linii kolei duzych predkosci relacji Wro-

ctaw - Praga po 2020 .
Utworzenie szybkich powigzan w korytarzu: Poznan - Wroctaw - Brno
- Wieden
Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

budowa drogi ekspresowej S5 Wroctaw - Klodz- po 2020 .
ko - Boboszéw (granica panstwa) (R43/D2 na
terenie Republiki Czeskiej)

modernizacja linii kolejowej C59/2 relacji Wro-
ctaw - Miedzylesie (granica paristwa) — przygo- do 2020r.
towanie dokumentacji przedprojektowej

Wzmocnienie powiazan ze Szczecinem 1 o$rodkami potudniowej
Skandynawii

Podjete dziatania inwestycyjne Termin

— budowa drogi ekspresowej S3 Legnica - Szczecin  do 2020 r.

(czesciowo w realizacji)

— modernizacja linii kolejowej C-E59 relacji Wro-

ctaw - Zielona Gora - Szczecin oraz linii kolejo-
wej E59 relacji Wroctaw - Poznan - Szczecin do 2020 r.

Wzmacnianie gospodarczych, naukowych i inwestycyjnych powiazan Wroctawia z
o$rodkami metropolitalnymi Europy Centralnej, w oparciu o wykorzystanie strategicz-
nego potozenia Wroctawia w trojkacie stolic: Warszawa - Berlin - Praga

Dzialanie 1.

Rozwijanie bazy dla gospodarki opartej na wiedzy oraz funkcjonowa-
nia tzw. przemystéw kreatywnych

Podjete dziatania inwestycyjne:

— Woroctawskie Centrum Badan EIT +

— dolnoslaskie parki technologiczne: Wroctawski Park Technologiczny

S.A.; Dolnoslaski Park Innowacji i Nauki S.A. we Wrocta-
wiu;Wroctawski Medyczny Park Naukowo-Technologiczny; Dolno-
$laski Park Technologiczny T-Park w Szczawnie-Zdroju; ChemiPark
Technologiczny w Brzegu Dolnym; Park Technologiczny LG w Ko-
bierzycach; KGHM Letia Legnicki Park Technologiczny S.A. w Legni-

cy

— czotowe inkubatory przedsiebiorczosci: akademickie inkubatory
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Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

przedsiebiorczosci przy uczelniach wyzszych — Uniwersytecie Wro-
ctawskim, Uniwersytecie Przyrodnicznym, Uniwersytecie Ekono-
micznym, Wyzszej Szkole Bankowej, przy Wroctawskim Medycz-
nym Parku Naukowo-Technologicznym, przy Wroctawskim Inkuba-
torze Przedsiebiorczosci

— centra transferu technologii: Wroctawskie Centrum Transferu
Technologii Politechniki Wroctawskiej, Osrodek Transferu Wiedzy i
Technologii przy Uniwersytecie Wroctawskim, Osrodki Innowacji
NOT we Wroctawiu Swidnicy i Legnicy

Tworzenie zaplecza dla organizacji wydarzen kulturalnych i sporto-
wych o randze europejskiej

Podjete dziatania inwestycyjne:

— Forum Muzyki

— stadion

— centrum konferencyjne Hala Stulecia

Wzmacnianie wielokulturowosci Wroctawia w oparciu o dziedzictwo
historyczne i tozsamo$¢ trzech narodow: Polakow, Czechow i
Niemcow

Wykorzystanie potencjatu odrzanskiej drogi wodnej dla transportu i turystyki

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze w celu zapewnienia
zeglownosci szlaku wodnego o parametrach IIl klasy zeglownosci
(szczegotowe opis w priorytecie 3.8)

Podjete dziatania inwestycyjne:
— budowa stopnia wodnego Malczyce
— modernizacja wroctawskiego wezta wodnego

Stworzenie spojnego sytemu oferty rekreacyjno-turystycznej oraz
obstugi turystow, promocja Odry jako ponadregionalnej marki turys-
tycznej

Podjete dziatania inwestycyjne:

— dziatania zwigzane z turystykg wodng — srédmiescie Wroctawia,
miasto i gmina Brzeg Dolny

Zmiana tendencji rozwoju obszarow nadrzecznych miast — ,,odwraca-
nie sie miast ku rzece”, w tym podniesienie jakosci wizualnej frontow
wodnych miast (Otawa, Wroctaw, Brzeg Dolny, Scinawa, Gtogéw).

Podjete dziatania inwestycyjne:

— Srédmiescie Wroctawia

CEL 2. Wroclaw wiodacym oSrodkiem generowania i dyfuzji impulséw rozwoju spoleczno-
gospodarczego i innowacji dla pogranicza Polski i Niemiec

Kierunek
1.

Wzmacnianie rangi Wroctawia w sieci stolic regionalnych

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Wzmocnienie powigzan z oSrodkami Saksonii i pétnocnych Czech

Intensyfikacja wspotpracy ze Szczecinem, Zielong Gérg i Poznaniem
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Wzmocnione Wroctawia jako generatora impulsow rozwojowych dla catego obszaru

pogranicza

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Tworzenie na polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec oraz Polski i
Czech klastréw produkcji i wiedzy w oparciu o zaplecze technologicz-
ne i naukowe Wroctawia

Podjete dziatania inwestycyjne:

— Inicjatywy klastrowe: klaster ICT — Wspdlnota Wiedzy i Innowacji w
Zakresie Technik Informacyjnych i Komunikacyjnych; Klaster Cera-
mika i Turystyka Bolestawiecka; Dolnoslaski Klaster Ekoenerge-
tyczny EEl — Energia, Ekologia, Innowacje; Dolno$laski Klaster
Energii Odnawialnej; Dolnoslaski Klaster Surowcowy; Innowacyjny
Klaster Generacji i Uzytkowania Energii w Mega i Nano Skali; Kla-
ster drzewny SIDE CLUSTER; Klaster e-zdrowie; klaster NutriBio-
Med

Wzmocnienie funkcji Wroctawia jako ,,bramy” dla obszaru Sudetéw

Wzmocnienie dostepnosci portu lotniczego Wroctaw Strachowice z
obszaru pogranicza Polski i Niemiec

Tworzenie wysokiej jakosSci oferty inwestycyjnej na obszarze metropolitalnym
Wroctawia w oparciu o tad przestrzeni i zintegrowane planowanie przestrzenne

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Budowa zintegrowanego systemu informacji przestrzennej dla WrOM,
wzmacniajacego bezpieczenstwo inwestycyjne

Podjete dziatania inwestycyjne:

— budowa wojewddzkiego wezta infrastruktury informacji prze-
strzennej

Przygotowanie i promowanie obszaréw pod nowe, prestizowe inwes-
tycje w uktadach ponadgminnych

Tworzenie spdjnych, hierarchicznych powiazan w zakresie podsta-
wowych systemow przestrzennych, w tym m.in.:

e uktadu transportowego, w tym transportu publicznego,
e uktadu terenéw zielonych i cennych przyrodniczo,
o uktadu ustug spotecznych, w tym sportu i rekreacji

Stworzenie planu krajobrazowego dla Wroctawskiego Obszaru Me-
tropolitalnego, ktory przyczyni sie do ochrony terenéw biologicznie
czynnych i krajobrazowo cennych
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3.5. Krajowe osrodki wzrostu: Zielona Gora, Gorzow Wielkopolski

8. Podstawy formutowania polityki przestrzennej
8.1. Opis obszaru dziatan

Zielona Géra i Gorzow Wielkopolski stanowig dwa gtéwne osrodki osadnicze wojewddztwa lubuskiego
z liczbg mieszkancéw 117 503 (Zielona Goéra) i 125 383 (Gorzéw WIkp). tacznie w obu miastach za-
mieszkuje 38,7% ludnosci miejskiej wojewddztwa, co stanowi 24% populacji wojewddztwa ogdtem.
Miasta te lezg w zasiegu Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTEG5.

BodzZce rozwojowe obu miast pochodzg z ich lokalizacji na skrzyzowaniu waznych europejskich arterii
transportowych, z sgsiedztwa aglomeracji berlinskiej oraz Szczecina Poznania i Wroctawia.

Osrodki wojewddzkie oraz miasta o statusie osrodkéw regionalnych petnig szereg funkcji metropolital-
nych, jednak w wielu aspektach pozostajg nadal powigzane z os$rodkami metropolitalnym i sg im
podlegte funkcjonalnie (np. w zakresie gospodarczym, szkolnictwa wyzszego, nauki, kultury). Z jednej
strony powoduje to niepetne wykorzystanie potencjatu podstawowej sieci miejskiej dla rozwoju kraju i
poszczegblnych regiondw, z drugiej ostabia spdjnosé terytorialng kraju. W szczegdlnosci dotyczy to
obszaréw, w ktérych brakuje silnego osrodka miejskiego, moggcego wesprzec procesy rozwoju regio-
nalnego i da¢ bodzZce rozwojowe obszarom je otaczajgcym.

Zielona Géra i Gorzéw Wlkp. majg potencjat do kreowania i rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych
w Polsce Zachodniej, jednak mozliwos¢ te zmniejsza niska jako$¢é powigzan transportowych i funkcjo-
nalnych z gtéwnymi weztami sieci osadniczej kraju. Blisko$¢ geograficzna i funkcjonalna Berlina nie jest
wykorzystywana dla zwiekszenia potencjatu rozwojowego.

8.2. Ustalenia dokumentdw strategicznych szczebla krajowego
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Zaréwno Zielona Goéra jak i Gorzéw WIkp. przedstawiane sg jako ,,0srodki wojewddzkie petnigce obok
funkcji regionalnych szereg funkcji o znaczeniu krajowym”. Wejdg one w sktad podstawowych weztéw
sieci powigzan funkcjonalnych miast w roku 2030. W perspektywie KPZK 2030 sta¢ sie majg ,,miastami
wojewddzkimi o znaczeniu krajowym, w ktdrych nastepuje systematyczna koncentracja funkcji metro-
politalnych o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym”.

KPZK 2030 proponuje wyznaczenie obszaréw funkcjonalnych obu miast, obejmujgcych tereny
osciennych gmin; dla Gorzowa WIlkp. gminy: Ktodawe, Santok, Deszczno i Bogdaniec, a dla Zielonej
Gory — Zielona Géra, Sulechéw, Trzebiechéw, Zabér, Swidnice i Czerwierisk

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020.
Cel 1: Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionéw.

Kierunki dziatan polityki regionalnej w ramach celu 1 obejmujg wzmacnianie funkcji metropolitalnych
osrodkow wojewddzkich i integracje ich obszaréw funkcjonalnych: Warszawy — stolicy panistwa,
pozostatych oérodkéw wojewddzkich™

" pod pojeciem osrodki wojewddzkie nalezy rozumiec¢ miasta, ktére od 1.01.1999 r. sq siedzibg wojewody i (lub) sejmiku
wojewodztwa.

(Bydgoszcz i Toruni oraz Gorzéw Wielkopolski i Zielona G6ra). Wsparcie rozwoju tych o$rodkéw nie bedzie ogranicza¢ si¢ do
granic administracyjnych miast wojewddzkich, ale do catych funkcjonalnych obszaréw miejskich w bezposrednim zasiegu ich

oddziatywania (...)”.
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Celem dziatan polityki regionalnej wobec wszystkich osrodkéw wojewddzkich jest wspieranie rozwoju
ich funkcji metropolitalnych poprzez sprzyjanie wzrostowi ich znaczenia gospodarczego (w tym rynkéw
pracy), edukacyjnego, naukowego i w zakresie kultury w uktadach: miedzynarodowym i krajowym.

Aby osiggna¢ ten cel niezbedne jest zapewnienie efektywnych potgczen transportowych z
najwazniejszymi osrodkami miejskimi w kraju i w relacjach europejskich (drogowych, kolejowych, lot-
niczych). Szczegdlnej uwagi w tym zakresie wymagaja powigzania drogowe i kolejowe z miastami
potozonymi w panstwach UE oraz ze stolicami wojewddztw zachodnich m.in.: Gorzowem Wielkopols-
kim oraz Zielong Géra, ktorych potgczenia komunikacyjne z gtéwnymi osrodkami zagranicznymi (Berlin)
sg znacznie bardziej rozwiniete niz z Warszawg i pozostatymi najwazniejszymi osrodkami miejskimi w
kraju.

8.3. Ustalenia dokumentéw strategicznych szczebla wojewdédzkiego
Projekt Strategii rozwoju wojewddztwa lubuskiego.

Projekt stawia wyzwania zwigzane ze spdjnoscig przestrzenng i z rozwojem obszardow funkcjonalnych
miast. Sprostanie tym wyzwaniom wigze sie z dwoma uktadami aktywizowania rozwoju regionu.
Pierwszy nawigzuje do regionotwdrczych funkcji duzych osrodkéw miejskich. Rozwéj wojewddztwa,
zwtaszcza w oparciu o nosniki nowoczesne, zaleze¢ bedzie w znaczagcym stopniu od rozbudowy
potencjatéw Gorzowa WIlkp. oraz Zielonej Géry wraz z ich aglomeracjami. To te miasta gtdwnie bedg
osrodkami absorpcji sygnatow rozwoju, a jednoczesnie biegunami rozwoju dla otaczajacych je stref.

W wymiarze przestrzennym w wojewddztwie lubuskim wskazano obszary strategicznej interwencji,
m.in.: miasta wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne. Wedtug dokumentu do roku 2020 w rozwoju
przestrzennym wojewddztwa lubuskiego utrwalaé bedzie sie trend zmierzajgcy w kierunku wzmocnie-
nia i stabilizacji istniejgcego systemu osadniczego, opartego na sieci dwoéch gtdwnych miast,
powigzanych ze sobg i z wtasnymi obszarami funkcjonalnymi oraz oddziatujgcych na pozostate osrodki
subregionalne i lokalne.

Istotnym obszarem problemowym, charakterystycznym dla catego regionu, jednak posiadajgcym
szczegblne znaczenie dla osrodkéw wojewddzkich (gdzie zlokalizowana jest wiekszo$¢ uczelni
wyzszych) jest niedostateczny rozwéj sektora B+R. Gorzow WIkp. i Zielona Géra muszg dazy¢ do pod-
niesienia rangi swoich uczelni wyzszych, szczegdlnie w zakresie wspotpracy z sektorem gospodarczym.

Jednym z wazniejszych celdw operacyjnych strategii, dotyczgcym Zielonej Géry oraz Gorzowa Wikp.,
jest cel 1.4 ,, Rozwdj funkcji metropolitalnych osrodkédw wojewddzkich”. Zaktada on m.in.:

e rozwdj funkcji administracyjnych, gospodarczych, edukacyjnych, naukowych, kulturowych iinnych
ustug publicznych wyzszego rzedu w Gorzowie Wlkp. i Zielonej Gdrze,

e wzmocnienie powigzan funkcjonalnych miedzy Gorzowem WIkp. i Zielong Gérg, w tym zapewnie-
nie efektywnych potaczen transportowych (drogowych i kolejowych) pomiedzy obydwoma mias-
tami oraz z najwazniejszymi osrodkami regionéw sgsiednich, a takze Warszawg i Berlinem,

e wspieranie powigzan wewnetrznych aglomeracji Gorzowa Wlkp. i Zielonej Géry,
e rozwdj miejskiej i podmiejskiej komunikacji publicznej,

e optymalizacje $wiadczenia podstawowych ustug publicznych na obszarach funkcjonalnych Gorzowa
WIkp. i Zielonej Gory,

e rozwijanie mechanizmdéw wspdtpracy i sieciowania instytucji naukowych z Zielonej Géry i Gorzowa
WIkp. z innymi osrodkami regionalnymi, szczegélnie wiodgcymi osrodkami regionéw sasiednich,
np. Poznaniem, Wroctawiem, Szczecinem i Berlinem.

Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego.
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Za kluczowe dla rozwoju regionu uznaje sie ksztattowanie pasma przyspieszonego rozwoju Gorzow
WIkp. - Zielona Gdra. Gtdwnymi zespotami miejskimi sg aglomeracja gorzowska oraz zielonogorska.
Pasmo to wymaga wzmocnienia komunikacyjnego przez budowe szybkiego potgczenia kolejowego, w
tym budowe powigzania z lotniskiem w Babimoscie.

W uwarunkowaniach przestrzennych dostrzegalne s3 powigzania funkcjonalne Gorzowa WiIkp.
z Kostrzynem n. Odrg, Witnicg, Strzelcami Krajenskimi, Drezdenkiem i Skwierzyng oraz Zielonej Goéry
z Sulechowem, Nowg Solg (tzw. Lubuskie Tréjmiasto).

Zielona Gora i Gorzéow WIkp. wg przyjetych kierunkdw polityki przestrzennej wchodza réwniez w skfad:
e zespotéw miast (Sulechéw - Zielona Géra — Nowa Sél, Gorzéw WIkp. - Skwierzyna),
e miejskich osrodkdéw rozwoju o znaczeniu krajowym | rzedu,

e stref przyspieszonej urbanizacji (Sulechdw - Zielona Géra - Nowa Sdl, Gorzow WIkp. - Skwierzyna,
Kostrzyn n. O. - Gorzow WIkp. - Strzelce Krajeniskie - Drezdenko).

W obrebie aglomeracji zielonogérskiej trwajg prace nad utworzeniem Lubuskiego Parku
Przemystowego w Nowym Kisielinie, w sgsiedztwie Parku Naukowo-Technologicznego Uniwersytetu
Zielonogodrskiego oraz Strefy Aktywnosci Gospodarczej Lubuskiego Trdjmiasta. W Gorzowie WIkp.
umacniany bedzie klaster branzy metalowe;j.

8.4. Identyfikacja potencjatu i barier rozwoju

Potencjat rozwoju Bariery rozwoju

=  Gorzéw WIkp. — potozony na skrzyzowaniu | = brak samodzielnej szkoty wyzszej o statusie
waznych europejskich szlakéw komunikacyj- akademickim w Gorzowie Wlkp.

nych (pn-pd i wsch-zach) * stabe wykorzystanie potencjatu jaki daje

= dogodne warunki rozwoju gospodarczego potozenie Gorzowa Wlkp. nad Wartg (trans-
(Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Eko- port i turystyka wodna)

nomiczna) — Gorzow Wikp. i Zielona Gora = stabo rozwinieta sie¢ pofaczen kolejowych

= silne szkolnictwo do poziomu sredniego Gorzowa WIkp. i Zielonej Géry w uktadzie
wiacznie oraz idea utworzenia Akademii zewnetrznym, w tym transgrnicznym, niea-
Gorzowskiej dekwatny do potrzeb mieszkarncéw rozktad

= dobry stan srodowiska w Gorzowie WIkp. i Jazdy pociagow

Zielonej Gorze oraz w ich okolicach = pogarszajacy sie stan techniczny linii kolejo-

= walory turystyczne okolic Zielonej Gory i wej C-E59

Gorzowa WIkp. — wielkie potacie laséow, 2 | = brak szybkiego potgczenia kolejowego Zielo-
parki narodowe, liczne jeziora nej Gory z Gorzowem WIkp.

= potozenie Zielonej Goéry na szlaku pdétnoc- | = zty stan drogi krajowej nr 22, szczegdlnie w
potudnie (S3) kierunku wschodnim

= Zielona Goéra — najwazniejszy osrodek aka- | = brak mostu w Milsku na Odrze, ograniczenie
demicki wojewddztwa (Uniwersytet Zielo- dostepnosci do Zielonej Gory z kierunku
nogérski, Zachodnia Wyzsza Szkota Handlu i wschodniego
Finanséw Miedzynarodowych im. Jana
Pawta Il, Lubuska Wyzsza Szkota Zdrowia
Publicznego, Akademia Ekonomiczna w Poz-
naniu - Zamiejscowy Osrodek Dydaktyczny,
Instytut im. E. Sztajn, Osrodek Doskonalenia
Nauczycieli)

= Zielona Gdéra — podziat administracyjny na
gmine miejskg i wiejska

= monocentryczny uktad: Zielona Géra — oko-
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liczne gminy i miasta w ukfadzie promienis-
tym

9. Celei kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Gorzéow WIkp. — najblizszy Berlinowi osrodek polskiej policentrycznej metropolii, wazny
osrodek gospodarczy pogranicza Polski i Niemiec

Kierunek 1. Wzmocnienie funkcji metropolitalnych Gorzowa Wlkp., jako jednego z o$rodkéw two-
rzacych policentryczng metropolie, silnie zorientowanego na wspotprace transgra-

niczng

Dziatanie 1. Utworzenie Akademii Gorzowskiej

Dziatanie 2. Wsparcie dla Gorzowskiego Osrodka Technologicznego stanowigcego
zaplecze badawczo-naukowe dla przemystu aglomeracji gorzowskiej

Dziatanie 3. Wzmacnianie roli centrum ustugowego, w tym rekreacyjnego i kultu-

ralnego, zorientowanego transgranicznie, przede wszystkim na ob-
stuge mieszkancéw metropolii Berlina

Podjete dziatanie inwestycyjne:

— utworzenie Centrum Badan Euroregionalnych Panstwowej Wyz-
szej Szkoty Zawodowej w Gorzowie WIkp.

— budowa Centrum Rehabilitacyjno-Sportowego Stowianka

— rewitalizacja Bulwaru Nadwarcianiskiego Wschodniego w Gorzo-
wie WIkp. przez adaptacje infrastruktury technicznej na cele kul-
turowe, rekreacyjne i turystyczne

— utworzenie Filharmonii Gorzowskiej w ramach realizacji | etapu
budowy Centrum Edukacji Artystycznej

CEL 2. Gorzéw WIkp. — wezet transportowy komunikujacy Berlin z pétnocng i zachodnig Polska
oraz z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej

Kierunek 1. Modernizacja transportu kolejowego

Dziatanie 1. Modernizacja, w tym elektryfikacja, linii kolejowej Berlin — Kostrzyn -
Gorzow Wikp. - Pita, dajgcej dalej skomunikowanie z aglomeracja
bydgosko-torunska, a takze Gdanskiem i Kaliningradem

Dziatanie 2. Rozwijanie potgczen kolejowych w relacjach transgranicznych
Podjete dziatanie inwestycyjne:

— projekt realizowany w ramach Lubuskiego Regionalnego Pro-
gramu Operacyjnego ,,Modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew
- Kostrzyn (od km 297,000 do km 343,453)”

— Przedsiewziecie ,,Wspdlny bilet Gorzow Wlkp. - Berlin - Gorzow
WiIkp.” realizowane przez kolejeVBB, NEB Betriebsgesellschaft
mbH, PKP Przewozy Regionalne oraz miasto Gorzow Wikp.

— utworzenie Europejskiego Ugrupowania Intereséw Gospodar-
czych Wspdlna Linia Kolejowa Berlin-Gorzéow

Kierunek 2. Rewitalizacja transportu wodnego-srédlgdowego
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Kierunek 3.

Dziatanie 1.

Rewitalizacja drogi wodnej Warty i Noteci (E70) i przywrdcenie jej
znaczenia gospodarczego i turystycznego przez odtworzenie i rozbu-
dowe infrastruktury transportowej, w tym mariny i portu rzecznego
w Gorzowie WIlkp., a takze w innych osrodkach na Warcie i Noteci

Modernizacja systemu pofaczen drogowych

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Podniesienie do statusu drogi ekspresowej fragmentu drogi krajowej
nr 22 od Kostrzyna n. O. (granica panstwa) do potgczenia z drogg
ekspresowg S3

Modernizacja dalszego przebiegu drogi krajowej nr 22 na wschéd od
Gorzowa WIkp. do Elblagga (budowa obwodnic dla miejscowosci leza-
cych w jej ciggu), prowadzaca w perspektywie do osiggniecia statusu
drogi ekspresowej

Podniesienie do statusu drogi ekspresowej fragmentu drogi krajowej
nr 24 od Skwierzyny (wezet S3) do potaczenia z autostradg A2

CEL 3. Wzmacnianie funkcji metropolitalnych Zielonej Gory

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Kierunek 3.

Powigzania Zielonej Géry w uktadzie transgranicznym

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Rozbudowa i modernizacja odpowiedniej jakosci infrastruktury dro-
gowej i kolejowej jak rowniez lotniczej:

= modernizacja drég krajowych nr 32 i nr 29,

= wprowadzenie nowych pofaczen kolejowych z Brandenburgia i
Saksonia

Wykorzystanie potencjatu portu lotniczego Zielona Géra-Babimost w
ukfadzie transgranicznym

Powigzanie Zielonej Géry z gtéwnymi krajowymi osrodkami wzrostu

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Kolej

= wprowadzenie nowych potaczen kolejowych
wewnatrzaglomeracyjnych oraz miedzyaglomeracyjnych ze Szcze-
cinem, Gorzowem WIlkp. i Wroctawiem,

= elektryfikacja i budowa linii dwutorowych na odcinkach wewnatrz
makroregionu, np.: Zielona Géra - Zbgszynek,

= modernizacja linii kolejowej C-E59 do parametréw 120-200 km/h

Wykorzystanie potencjatu portu lotniczego Zielona Gdra-Babimost w
uktadzie krajowym

Drogi

= rozbudowa systemu drég ekspresowych tgczgcych miejscowosci
wchodzgce w sktad aglomeracji, w szczegdlnosci budowy drogi ek-
spresowej Zagan - Zary - Zielona Géra (w potaczeniu z A18) oraz
Zielona Godra - Krosno Odrzanskie,

= CETC-ROUTE65/S3

Wzmacnianie roli osrodka naukowo-badawczego

Dziatanie 1.

Utworzenie wydziatu lekarskiego na Uniwersytecie Zielonogdrskim
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Dziatanie 2. Utworzenie parku naukowo-technologicznego
Dziatanie 3. Utworzenie planetarium
Kierunek 4. Rozwdj terytorialny
Dziatanie 1. Wypracowanie modelu integracji gminy miejskiej i wiejskiej

Dziatanie 2. Wdrozenie wypracowanego modelu Integracji - potaczenie obu gmin
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3.6. Regionalne osrodki wzrostu i rownowazenia rozwoju: Koszalin, Legnica,
Walbrzych, Jelenia Gora

10. Podstawy formulowania polityki przestrzennej
10.1. Opis obszaru dzialan

W czgéci poswigeconej uwarunkowaniom przestrzennym wskazano cztery najwigksze miasta:
Waltbrzych, Koszalin, Legnicg i Jelenia Gore, ktore sa predysponowane do koncentracji dziatan rozwo-
jowych. Miasta te pelnia role osrodkow o znaczeniu regionalnym, oraz posiadaja silnie rozwinigte
funkcje: administracyjna, gospodarcza, naukowa i kulturalng. Na obszarze polskiej czgsci pogranicza
Polski i Niemiec uzupetniaja osrodki metropolitalne przez obshugg i stymulowanie wzrostu otaczajacych
je obszarow. Mimo duzego znaczenia wspomnianych miast dla sieci osadniczej obszaru studium
zauwazalny jest wzrost negatywnych zjawisk spoleczno-gospodarczych oraz stabnaca dostepnos$¢ ko-
munikacyjna. Dlatego istotna rola polityki przestrzennej dotyczacej miast obszaru pogranicza jest sty-
mulowanie wzrostu poprzez dobdr konkretnie zdefiniowanych zadan.

10.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020.

KSRR nie wskazuje dziatan dotyczacych bezposrednio Walbrzycha, Koszalina, Legnicy, Jeleniej Gory.
Natomiast w dokumencie zawarto ogolne zapisy o potrzebie wspierania rozwoju osrodkow miejskich w
strukturze osadniczej panstwa. Ponizej przytoczono cele strategiczne odnoszace si¢ w posredni sposob
do regionalnych osrodkéw wzrostu.

Cel 1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow.

Wzrost konkurencyjnosci regionéw, obok wzmacniania pozycji osrodkow o randze metropolitalnej,
zachodzi¢ bedzie przez rozprzestrzenianie proceséw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjo-
nalnymi obszarami osrodkow wojewodzkich (osrodki subregionalne i lokalne, obszary wiejskie). KSSR
zaktada, ze wdrozenie nizej przedstawionych dziatan, przyczyni si¢ do ,przenikanie zasobow” z
najwazniejszych osrodkéw wzrostu (osrodkéw wojewddzkich) na inne obszary, w tym do osrodkow o
znaczeniu subregionalnym i lokalnym.

Dziatania w ramach celu 1: Tworzenie warunkoéw dla dyfuzji proceséw rozwojowych i ich absorpcja na
obszary poza miastami wojewodzkimi:

* zwigkszanie dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz regionow,
e wspieranie rozwoju i znaczenia miast subregionalnych.
Cel 2. Budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszarow problemowych

KSRR wskazuje obszary problemowe wymagajace konkretnej interwencji. Przy procesie delimitacji
takich obszarow pod uwage zostaly wzigte: sytuacja spoteczno-gospodarcza, najmniej korzystne usytu-
owanie geograficzne wzglgdem gtownych osrodkow wzrostu, zatrudnienie oraz niekorzystne przewidy-
wania z punktu widzenia perspektyw rozwojowych i poziomu zycia mieszkancow. Z analiz KSRR wy-
nika, ze miasta Walbrzych, Koszalin, Legnica i Jelenia Gora sa obj¢te szczegdlnymi dziataniami, ktore
maja na celu przeciwdziata¢ marginalizacji tych osrodkow.

Dziatania w ramach celu 2:
* wzmacnianie spojnosci w uktadzie krajowym,

* restrukturyzacja 1 rewitalizacja miast i innych obszaréw tracacych dotychczasowe funkcje
spoteczno-gospodarcze.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Koncepcja okresla hierarchie o$rodkow osadniczych. Cztery omawiane tu miasta sa widziane sa z pozi-
omu krajowego jako:
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e osrodki regionalne nie bedace stolicami wojewodztw i liczace od 100 do 300 tys. mieszkancow:
Watbrzych, Koszalin, Legnica,

* of$rodek subregionalny wyrdzniony jako dawne miasto wojewodzkie): Jelenia Gora.
Rozwoju wymienionych miast dotycza trzy cele KPZK 2030.

Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkédw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajacej spojnosci.

Gtéwne obszary dziatan w tym celu obejmuja:

* intensyfikacj¢ powiazan funkcjonalnych pomigdzy gtéwnymi weztami sieci osadniczej w uktadzie
krajowym i migdzynarodowym,

* integracje obszaréw funkcjonalnych gléwnych osrodkéw miejskich.

Cel 2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowa-
nie.

Gtédwne obszary dziatan:

» wspomaganie spojnosci w uktadzie krajowym: Pomorze Srodkowe-Polska Zachodnia-Polska Cen-
tralna-Polska Wschodnia, w tym wspieranie rozwoju funkcji metropolitalnych stabszych osrodkow
miejskich i wspomaganie procesoOw koncentracji urbanizacji w miastach $rednich i wybranych
matych.

* regionalng integracj¢ funkcjonalna, wspomaganie rozprzestrzeniania procesOw rozwojowych na
obszary poza gléwnymi miastami oraz budowanie potencjatu do specjalizacji terytorialnej.

* zwigkszanie dostgpnosci transportowej wewnatrz regionow,
* wspieranie rozwoju osrodkdéw subregionalnych,
* integracjg przestrzenng i funkcjonalng obszaréw wiejskich,

* wspomaganie spdjnosci w specyficznych obszarach problemowych, w tym restrukturyzacjg i
rewitalizacje¢ zdegradowanych obszarow miast.

Cel 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Gtéwne obszary dziatan:
* poprawa dostepnosci polskich miast i regiondw w przestrzeni europejskiej,
* poprawa dostepnosci osrodkéw subregionalnych oraz obszarow wiejskich,

* poprawa dostgpnosci do obszarow o najnizszym poziomie dostgpnosci czasowej do najwigkszych
miast,

* zmniejszenie zewngtrznych kosztow transportu, w tym poprawa dostgpnosci wewnatrz obszaréw
funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju transportu publicznego.

10.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego.

Plan okresla Koszalin jako drugi, po Szczecinie, biegun wzrostu oraz jako centrum koszalinsko-
kotobrzeskiego obszaru funkcjonalnego.

Wzmacnianie powiazan mi¢dzy biegunami wzrostu Szczecinem a Koszalinem jest zadaniem, ktore po-
zytywnie wplynie na realizacjg celu strategicznego planu, jakim jest ,,zrOwnowazony rozwoj przestrzen-
ny wojewodztwa stuzacy integracji przestrzeni regionalnej z przestrzenia europejska i krajowa,
spojnosci wewnetrznej wojewodztwa, zwiekszeniu jego konkurencyjno$ci oraz podniesieniu poziomu i
jakosci zycia mieszkancoéw do sredniego poziomu w Unii Europejskiej”.
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W strukturze funkcjonalno-przestrzennej wojewddztwa zachodniopomorskiego ustalono, ze Koszalin
nalezy do strefy funkcjonalnej nadmorskiej z dominujaca funkcja turystyczna (w tym uzdrowiskami), z
udziatem gospodarki morskiej i rolnictwa.

W celu szczegotowym, dotyczacym przeksztatcenia sieci osadniczej wskazano jako kierunek dziatania
rozwoj szczecinskiego obszaru funkcjonalnego i koszalinsko-kotobrzeskiego obszaru funkcjonalnego
(bieguny wzrostu spoteczno-ekonomicznego wojewodztwa). Dla tego kierunku zalecono m.in.:

— wsparcie powiazan zewngtrznych Szczecina i Koszalina,

— tworzenie w miastach koszalinsko-kotobrzeskiego obszaru funkcjonalnego (KKOF) wydzielonych
obszaréw polityki rozwojowej, zarzadzanych przez zarzady publiczno-prywatne, ktoérych zadaniem
jest rehabilitacja i modernizacja wydzielonych czg$ci miast (m.in. miasto i gmina Kotobrzeg, Kos-
zalin),

— poprawg powiazan migdzy szczecinskim obszarem funkcjonalnym i koszalinsko-kotobrzeskim ob-
szarem funkcjonalnym.

Plan wielokrotnie podkresla potrzeb¢ wzmocnienia powiazan Koszalina z Kotobrzegiem w celu
zwigkszenia potencjalu rozwojowego i1 uzyskania efektu synergii. Zalecono nastgpujace dziatania
umozliwiajace osiagnigcie tego celu:

- wykreowanie pasma rozwoju Koszalin-Kotobrzeg wzdtuz drog krajowych nr 6 i nr 11 (projek-
towanych S6 i1 S11),

- wykorzystanie potencjatu ludzkiego Koszalina i Kotobrzegu — uelastycznienie rynku pracy w
aglomeracji przez wzrost powiazan funkcjonalnych i administracyjnych,

- wydluzenie sezonu turystycznego w Kotobrzegu w oparciu o ustugi Koszalina,

- wykorzystanie potencjatu akademickiego Koszalina dla zwigkszenia potencjatu koszalinsko-
kotobrzeskiego obszaru funkcjonalnego,

- wspolne oferty turystyczne miast Koszalina i Kotobrzegu (np. w dziedzinie turystyki medycz-
nej),

- wykorzystanie i wzmacnianie powiazan Kotobrzegu z Poznaniem, w tym portowych,

- rozwoj funkcji logistycznych w oparciu o infrastrukturg transportowa w uktadzie Koszalin -
Kotobrzeg - Biatogard - Zegrze Pomorskie,

- wspolny transport publiczny dla Koszalina i Kotobrzegu,
- zapobieganie rozlewaniu si¢ miast Koszalina i Kotobrzegu oraz powstawaniu suburbiow.

Istotnym ustaleniem planu jest wskazanie potrzeby opracowania projektu planu zagospodarowania
przestrzennego koszalinsko-kotobrzeskiego obszaru funkcjonalnego.

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Strategia uzaleznia wszechstronny rozwo6j wojewddztwa od budowy silnych o$rodkow miejskich,
sprawnego ukladu transportowego oraz zaplecza infrastrukturalnego. Kluczowym elementem tego pro-
cesu bedzie m.in. zwigkszenie potencjatu aglomeracji miejskiej Koszalina. Do osiagnigcia tego celu
zostaty wskazane cele kierunkowe:

— rozw0j aglomeracji miejskiej Koszalina przez wykorzystanie walorow bliskosci morza oraz budowg
infrastruktury turystycznej, planowanie i programowanie rozwoju potencjatu naukowego, kultural-
nego w regionie oraz tworzenie instytucji i sieci wspotpracy o znaczeniu ponadregionalnym, rozwoj
przemystu, przedsigbiorczosci, potencjatu spoteczno-gospodarczego, modernizacje i rozbudowe
uktadu komunikacyjnego i sieci powigzan, w tym szczeg6lnie drog krajowych 61 11,

— rozwo0j ponadregionalnych, multimodalnych sieci transportowych,

— wspieranie rozwoju infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego.
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Strategia rozwoju wojewodztwa dolnoslqskiego do roku 2020.

Cel strategiczny (,,gospodarczy ”): Zbudowanie konkurencyjnej i innowacyjnej gospodarki Dolnego
Slaska.

Priorytet: Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Dolnego Slaska.
Dziatanie: Tworzenie obszaréw oraz osrodkdw wzrostu i rozwoju.

Wspierany jest rozwdj aglomeracji i obszarow intensywnego kumulowania dziatalnosci gospodarczej,
stanowiacy osrodki wzrostu spolecznego i gospodarczego w skali regionu i kraju, przyczyniajacy si¢ do
zmniejszania dystansu rozwojowego w stosunku do innych regionéw UE.

Cel strategiczny (,,przestrzenny”): Zwigkszenie spojnosci przestrzennej i infrastrukturalnej regionu i
jego integracja z europejskimi obszarami wzrostu.

Priorytet: Poprawa spdjnosci przestrzennej regionu.

Dziatanie 1: Policentryczny rozwoj sieci osadniczej oraz tworzenie nowoczesnych rozwiazan funkcjo-
nalnych, przy zachowaniu waloréw przyrodniczych, srodowiskowych i krajobrazowych.

Umacnianie istniejacej struktury osadniczej przy pelnym wykorzystaniu potencjatu poszczegolnych
elementow systemy osadniczego celem uzyskania integracji przestrzeni regionu.

Dziatanie 2: Rozwoj przestrzenny i ksztattowanie fadu przestrzennego w oparciu o Wroctawski Obszar
Metropolitalny, aglomeracj¢ funkcjonalna Legnicko-Glogowskiego Okregu Miedziowego oraz osrodki
ponadregionalne.

Wykorzystanie istniejacego potencjatu spoteczno-gospodarczego, zlokalizowanego w obszarach inten-
sywnej dzialalnosci gospodarczej poprzez takie ukierunkowanie przestrzennych zjawisk kumulowanych
na tych obszarach, aby wystapito zjawisko jak najszerszego rozprzestrzeniania si¢ ich w calej przestrze-
ni regionu.

Przedmiotem dziatania jest wspieranie inicjatyw zmierzajacych do integrowania spotecznego, gospo-
darczego i przestrzennego

Dziatanie 3: Ksztaltowanie ukltadow komunikacyjnych sprzyjajacych zroéwnowazonemu rozwojowi
spotecznemu i gospodarczemu regionu.

Podejmowanie przedsiewzi¢¢ celem uzyskania kompleksowej modernizacji i przebudowy uktadu ko-
munikacyjnego, wptywajacej na efektywne rozprzestrzenianie si¢ impulséw rozwoOju spoteczno-
gospodarczego, generowanych w osrodkach wzrostu, oraz dazenie do takiego ksztaltowania sig tych
zjawisk, aby zachowywaly one w peli zasady zrownowazonego rozwoju i stalego podnoszenia pozi-
omu bezpieczenstwa.

Priorytet: Poprawa tadu przestrzennego, harmonijnosci struktur przestrzennych.

Dziatanie 4: Ksztaltowanie atrakcyjnych form réznorodnych zespotow zabudowy, w tym rewitalizacja
obszarow zdegradowanych.

Dziatanie: Rozwo6] wspélpracy miedzynarodowej w zakresie planowania przestrzennego, wspolpracy
migdzy regionami i jednostkami lokalnymi.

Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslgskiego.

W kierunkach i zasadach planu wymienia sie wsrod gtéwnych osrodkéw aktywizacji, miasta
0 najwigkszym potencjale demograficznym: Watbrzych, Legnicg i Jelenia Gore, bgdace osrodkami
0 znaczeniu krajowym i regionalnym.

Kierunek: Poprawa spojnosci przestrzennej wewngtrznej i zewngtrznej oraz integracja gtownych
osrodkow miejskich z obszarami ich oddziatywania.

Kierunek bedzie realizowany w oparciu o wzmozona wspolprace poszczegdlnych osrodkéw wo-
jewodztwa oraz oSrodkow potozonych na polskiej czesci pogranicza Polski i Czech i Polski i Niemiec i
przy granicach z wojewodztwami opolskim, wielkopolskim i lubuskim.
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Kierunek: Wzmacnianie funkcji weztowej glownych osrodkow wzrostu oraz osrodkéw rownowazenia
rozwoju.

Realizacja kierunku przez koncentracj¢ obszaro6w aktywnos$ci gospodarczej w wyznaczonych os$rodkach,
ktoérej motorem jest gospodarka oparta na wiedzy i innowacjach przy jednoczesnym rozwoju infrastruk-
tury spotecznej o znaczeniu ponadlokalnym w osrodkach réwnowazenia rozwoju.

10.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju Bariery rozwoju

= korzystne potozenie na szlakach i korytarzach | = niska dostgpnos¢ komunikacyjna:

komunikacyjnych:

- strategiczne  potozenie  Legnicy na
przecigciu korytarzy CETC-ROUTEGS i 111
Paneuropejskiego Korytarza Transportowe-
go i jej dobre powiazanie z Wroclawiem i
Dreznem

- potozenie Koszalina na skrzyzowaniu
szlakow komunikacyjnych Berlin - Szczecin
- Gdansk - Kaliningrad oraz drogi krajowej
nril

wysoki potencjat przyrodniczy i turystyczny:

- potozenie Koszalina na zapleczu strefy
nadmorskiej, wysokie zasoby terenow zie-
lonych w granicach miasta, atrakcyjne,
urozmaicone uksztaltowanie terenu,

- polozenie Walbrzycha i Jeleniej Gory w
pasmie Sudetow,

- wystgpowanie bogactw surowcow natural-
nych w subregionach otaczajacych Legnice,
Waltbrzych, Jelenia Gorg

liczne osrodki szkolnictwa wyzszego

istniejace i aktywnie dziatajace instytucje kul-
tury

funkcjonujace specjalne strefy ekonomiczne i
parki technologiczne oraz liczne instytucje

otoczenia  biznesu  wspierajace  10zwdj
przedsigbiorczosci

atrakcyjne tereny inwestycyjne
rozwinigta sie¢ ustug

aspiracje lokalnej administracji, wynikajace z
uprzedniej pozycji miast jako osrodkéw wo-
jewodzkich.

- brak szybkich potaczen drogowych i kole-
jowych Walbrzycha i Jeleniej Gory z
Wroctawskim Obszarem Metropolitalnym,

- brak powiazan z innymi o$rodkami o randze
krajowej i regionalnej,

- brak dogodnych polaczen z regionami
sasiednich krajow: Walbrzycha, Jeleniej
Gory i Koszalina z Niemcami, Walbrzycha,
Jeleniej Gory i Legnicy z Czechami, Kosza-
lina ze Skandynawia

= spadek znaczenia bylych miast wojewodzkich
w skali kraju i regionu przez likwidacje i
ograniczenie funkcji wyzszego rzedu

= postepujacy spadek liczby mieszkancow
= rynek pracy niedostosowany do potrzeb

= brak integracji planowania rozwoju na obsza-
rach funkcjonalnych miast

» brak zintegrowanych systemow transportu
zbiorowego w miejskich obszarach funkcjo-
nalnych

= stabo rozwinigta infrastruktura turystyki ak-
tywnej oraz sezonowos¢ oferty turystycznej
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2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Zwigkszanie innowacyjnosci i konkurencyjnosci miast

Kierunek 1. Stymulowanie rozwoju spoteczno-gospodarczego miast

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Tworzenie atrakcyjnych ofert inwestycyjnych dla gospodarki:

— wyznaczenie terenéw pod inwestycje i opracowanie profesjonalnej
oferty inwestycyjnej,

— utworzenie systemu informacji gospodarczej w miescie (banku ofert
inwestycyjnych i kooperacyjnych),

— wspieranie wspodtpracy transgranicznej matych i $rednich przedsig-
biorstw

—  Walbrzych:

— utworzenie klastra medycznego w oparciu o lecznictwo uzdro-
wiskowe,

— budowa wspotpracy z partnerami niemieckimi na bazie zdobytego
doswiadczenia przy projekcie ,,Przedsigbiorczos¢ bez granic pols-
ko-czeski internetowy portal gospodarczy”

Jelenia Gora:

— utworzenie Jeleniogorskiego Parku Przemystowego, parku techno-
logicznego, Jeleniogorskiego Inkubatora Przedsiebiorczo$ci

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:
Koszalin:

uzbrojenie terenéw inwestycyjnych miasta, w tym uzbrojenie terenu
Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej - Podstrefa Koszalin

Wzmacnianie i rozwdj sektora ustug wyzszego rzedu (edukacja, ochrona
zdrowia, kultura)

Watbrzych i Jelenia Gora:

— rozwoj lecznictwa w powiazaniu z ustugami typu wellness
Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:

Koszalin:

— budowa filharmonii i sali koncertowej,

budowa wielofunkcyjnego kompleksu wodno-rekreacyjnego typu akwa-
park

Zapewnienie wysokiej jako$ci powiazan w zakresie infrastruktury ko-
munikacyjnej i technicznej

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:
Jelenia Gora:

— przebudowa drogi krajowej nr 3 wraz z budowa poludniowej ob-
wodnicy Jeleniej Gory

Legnica:

— przebudowa drogi krajowej nr 94 wraz z budowa potudniowej ob-
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Dzialanie 4.

Dzialanie 5.

wodnicy Legnicy
Watbrzych:

— przebudowa drogi krajowej nr 35 wraz z budowa zachodniej ob-
wodnicy Watbrzycha oraz budowa wschodniej obwodnicy w ciagu
drogi wojewodzkiej 379

Koszalin:

— uruchomienie lotniska cywilnego w Zegrzu Pomorskim koto Kosza-
lina,

budowa zakfadu termicznego przeksztalcania odpadow dla miast i gmin
Pomorza Srodkowego

Wspieranie istniejacych akademickich inkubatoréw przedsigbiorczosci
oraz wzmocnienie wspolpracy przedsigbiorstw ze $rodowiskiem nau-
kowym

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:

rozwdj parku technologicznego w Koszalinie
Tworzenie indywidualnego charakteru miast i ich promocja
Legnica, Walbrzych, Jelenia Gora:

— przywracanie handlowo-ustugowego charakteru ulic (powro6t:
krawcow, introligatorow, rzemieslnikow artystycznych dziatajacych
na rzecz zagranicznych turystow)

Walbrzych:

— budowa nowych tras rowerowych w oparciu o kolarstwo gorskie
(,, Walbrzych miasto MTB”)

Koszalin:
— utrzymywanie linii kolejowe;j ,,Pociag do Mielna”,

— realizacja projektu ,,autobusu wodnego” ulatwiajacego komunikacje
z terenami nadmorskimi

Kierunek 2. Miasta jako atrakcyjne miejsca zamieszkania

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Tworzenie atrakcyjnej, zréznicowanej oferty mieszkaniowej przez:

— modernizacj¢ oraz prywatyzacj¢ komunalnych zasobow mieszka-
niowych,

— tworzenie zespotu mieszkan chronionych i socjalnych,

— wyposazenie w odpowiednia infrastruktur¢ nieruchomos$ci przez-
naczonych w MPZP pod budownictwo indywidualne i wielorod-
zinne,

— termomodernizacj¢ budynkow uzytecznosci publicznej oraz miesz-
kalnych, wspieranie termomodernizacji budynkow prywatnych

Poprawa warunkéow zamieszkania przez procesy rewitalizacji
w dzielnicach srodmiejskich i osiedlach z wielkiej ptyty

Podniesienie jakoSci przestrzeni publicznych, w tym otwartych terendw
rekreacyjnych:

— rozbudowa miejskiej sieci drog rowerowych, oraz zintegrowanie jej
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z euroregionalng siecia szlakow rowerowych,
— poprawa estetyki gtownych miejsc publicznych,
— utrzymanie czystosci ciagdéw komunikacyjnych,
— poprawa estetyki podworzy w centrach miast
Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:
Watbrzych:
— rewitalizacja zabytkowego srodmie$cia Watbrzycha,

— rewaloryzacja parkéw miejskich w Walbrzychu: parku im. So-
bieskiego, Skweru Sybirakéw, parku w Rusinowej, park im.
Kos$ciuszki

Jelenia Goéra:
— rewitalizacja Parku Norweskiego,
— rewitalizacja parku zdrojowego,

— rozbudowa infrastruktury zwiazanej z narciarstwem biegowym w
Sobieszowie ,, Transgranicznego Centrum Turystyki Aktywnej",

— rewitalizacja kanatu Mtynéwka na Bobrze
Koszalin:

— rewitalizacja Parku Ksiazat Pomorskich,

— utworzenie staromiejskiej trasy turystycznej,

— budowa trasy turystycznej (Gora Chetlmska, pradolina Dzierzgcinki,
Jezioro Lubiatowskie),

przebudowa rynku staromiejskiego

Dzialanie 4. Poprawa jakosci i dostgpu do ushug publicznych, zwtaszcza w sferze
edukacji, opieki spotecznej, kultury, sportui rekreacji

Walbrzych:
— utworzenie parku geologicznego
Jelenia Gora:

— rozbudowa sieci szlakoéw rowerowych i tras narciarstwa biegowego
w Jagniatkowie,

— poszerzenie oferty ustugowej otoczenia zamku Chojnik
Koszalin:

— budowa portu jachtowego i mariny na jeziorze Jamno
Podjete dziatania inwestycyjne do 2020r.:

Watbrzych:

— budowa Centrum Kongresowo-Turystycznego Zamek Ksiaz,
— budowa muzeum przemystu i techniki po kopalni ,,Julia”,

-, Styk” Walbrzyska Strefa Kultury — wykreowanie przestrzeni dla
potrzeb dziatalno$ci kulturalnej, sportowej i edukacyjnej przestrzeni
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wokot ulic Lewartowskiego - Plac Teatralny,

— ul. Nowy Swiat - ul. A. Pluga — remonty budynkéw administracyj-
nych Urzedu Miejskiego w Walbrzychu wraz z przystosowaniem
obiektow dla 0sob niepetnosprawnych ruchowo

Jelenia Gora:

— budowa term cieplickich — Dolnoslaskiego Centrum Rekreacji
Wodnej,

— rewitalizacja zespotu pocysterskiego w Cieplicach

Koszalin:

— utworzenie multicentrum w Koszalinskiej Bibliotece Publicznej,
— budowa filharmonii i sali koncertowej,

— budowa wielofunkcyjnego kompleksu wodno-rekreacyjnego typu
akwapark

Kierunek 3. Wzmocnienie spojnosci wewnetrznej miejskich obszarow funkcjonalnych
Dzialanie 1. Zapewnienie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego.
Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:
Watbrzych:

— modernizacja linii kolejowych nr 274, 286 i 291, reaktywacja niec-
zynnych oraz budowa nowych odcinkéow linii kolejowych wraz z
budowa nowych przystankéw kolejowych, celem uruchomienia
Walbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

Jelenia Géra:

— modernizacja linii kolejowych nr 274 i 311 wraz z budowa nowych
przystankow kolejowych, celem uruchomienia Jeleniogorskiej Ko-
lei Miejskiej

Koszalin:

— utrzymanie linii kolejowej ,,Pociag do Mielna”(linia kolejowa 427),

budowa parkingdéw w miescie

Dzialanie 2 Zapewnienie ciaglosci systemdéw zieleni i terenow otwartych w mias-
tach
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CEL 2. Wzmacnianie spéjnosci zewnetrznej polskiej czesci pogranicza poprzez rozwijanie sil-
nych powigzan miast w strukturze osadniczej i transportowej.

Kierunek 1. Rozbudowa oraz modernizacja infrastruktury transportowej shuzacej wzmacnianiu
powiazan w kraju i regionie

Dzialanie 1. Modernizacja i rozbudowa uktadu transportu publicznego o znaczeniu
regionalnym i ponadregionalnym.

Dzialanie 2.

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:

Jelenia Géra:

modernizacja linii kolejowych nr 274 i 311

Watbrzych:

zakonczenie modernizacji linii kolejowej nr 275 (E30/C-E30),
stanowiacej element Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej

Koszalin:

modernizacja linii kolejowych nr 202 i 402

Skrocenie czasu przejazdu do osrodkéw o randze metropolitalnej i kra-
jowej

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:

Jelenia Géra:

przebudowa drog krajowych nr 3 i 5 wraz z budowa obejsé¢
miejscowosci lezacych na trasie do Wroctawia, Legnicy i
Waltbrzycha,

modernizacja linii kolejowej nr 274 na trasie Wroctaw - Watbrzych
- Jelenia Gora

Legnica:

przebudowa drog krajowych nr 3 i nr 94 wraz z budowa obejs¢
miejscowosci lezacych na trasie do Wroclawia, Jeleniej Gory i
Waltbrzycha,

modernizacja linii kolejowej nr 275, (E30/C-E30) na trasie
Wroctaw - Legnica

Watbrzych:

przebudowa drog krajowych nr 3, 5, 34 1 35 wraz z budowa obejs¢
miejscowosci lezacych na trasie do Wroclawia, Legnicy i Jeleniej
Gory,

modernizacja linii kolejowej nr 274 na trasie Wroctaw - Watbrzych
- Jelenia Gora

Koszalin:

uruchomienie lotniska cywilnego w Zegrzu Pomorskim,

modernizacja linii kolejowej nr 202 Szczecin-Gdansk do predkosci
120-160 km/h,

modernizacja linii kolejowej nr 402 Koszalin - Kotobrzeg - Gole-
niéw do predkosci 80-120 km/h,
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Dzialanie 3.

— budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin-Gdansk z poétnocnym
obejsciem Koszalina,

budowa drogi ekspresowej S11 Kotobrzeg - Koszalin - Poznan

Przywrocenie powiazan komunikacyjnych 2z regionami panstw
sgsiednich.

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:
Jelenia Gora:

— przebudowa drog krajowych nr 3 i nr 30 wraz z budowa obejs¢
miejscowosci lezacych na trasie do Zgorzelca, Drezna i Harrachova
/ Liberca,

— modernizacja linii kolejowej nr 274 na trasie Jelenia Goéra - Zgorze-
lec - Drezno,

— modernizacja linii kolejowej nr 311 na trasie Jelenia Goéra - Harra-
chov - Liberec;

Legnica:

— przebudowa drogi krajowej nr 94 wraz zbudowa obejsc
miejscowosci lezacych na trasie do Zgorzelca i Drezna,

— modernizacja linii kolejowych nr 275, 278 i 282 (E30/C-E30)
na trasie Legnica - Zgorzelec - Drezno,

— modernizacja linii kolejowej nr 275, na trasie Legnica - Forst -
Cottbus

Watbrzych:

— przebudowa drogi krajowej nr 35 wraz zbudowa obejsc
miejscowosci lezacych na trasie do Mezimésti i Nachodu,

— modernizacja linii kolejowej nr 291 iwznowienie ruchu
pasazerskiego na trasic Walbrzych - Broumov i Walbrzych -
Nachod

Koszalin:

— tozbudowa i modernizacja drogi Via Hanseatica (Hamburg - Szcze-
cin - Koszalin - Gdansk - Kaliningrad),

— budowa drogi ekspresowej S6 wraz z obejsciem potnocnym Kosza-
lina jako elementu drogi Via Hanseatica,

— modernizacja linii kolejowych nr 202 oraz nr 402

Kierunek 2. Konkurencyjna pozycja osrodkow regionalnych jako centrow miejskich obszarow
funkcjonalnych

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Zintegrowanie programowania i planowania rozwoju na obszarach
funkcjonalnych miast, z zapewnieniem ciaglo$ci podstawowych sys-
temow przestrzennych

Opracowanie i wdrozenie metod wspolpracy partnerskiej pomigdzy
samorzadami lokalnymi i1 innymi jednostkami, stuzacych integracji
dziatan
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3.7. Miasta przygraniczne: Swinouj$cie, Kostrzyn nad Odra, Shubice, Gubin,
Zgorzelec — wielokierunkowa wspolpraca transgraniczna i planowanie
przestrzenne

11.Podstawy formutowania polityki przestrzennej
11.1. Opis obszaru dziatan

Rzeki graniczne Odra i Nysa tuzycka dzielg na dwie czesci — polska i niemieckg — niektére miejscowosci.
Sposrdd nich do najwiekszych nalezg polskie miasta wraz z ich niemieckimi odpowiednikami: Kostrzyn
nad Odrg i Kistrin Kietz, Stubice i Frankfurt nad Odrg, Gubin i Guben, Zgorzelec i Gorlitz. Miasto
Swinoujécie sgsiaduje z lezagcym po drugiej stronie granicy niemieckim Ahlbeck (stanowigcym wraz z
miejscowosciami Heringsdorf i Bansin zespdt kgpielisk nadmorskich).

Miasta przygraniczne majg rozny potencjat centrotwdrczy. Efektem tego sg procesy urbanizacyjne, w
ktorych dostrzega sie dziatania oparte na konkurencji miedzy miastami lezgcymi po obu stronach gra-
nicy, w mniejszym zas stopniu na kooperacji. Nie bez znaczenia jest rowniez peryferyjne potozenie
miast przygranicznych wzgledem osrodkéw krajowych, metropolitalnych i wojewddzkich. Dodatkowy-
mi czynnikami wptywajgcymi negatywnie na rozwdj polskich miast przygranicznych jest staba
tozsamosé regionalna mieszkarcéw.

Potencjat miast przygranicznych wzrasta, jezeli rozpatrujemy go tgcznie po polskiej i niemieckiej stro-
nie. W celu ilustracji konkretnych probleméw i likwidowaniu barier rozwoju miast przygranicznych
skonstruowane zostaty profile miast ze wskazaniem potencjalnych pdl wspdtpracy trans graniczne;j.

11.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego
Krajowa Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020

Gtdwnym celem jest budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw
problemowych. Obszar pogranicza zostaty zaliczony do obszaréw problemowych; okreslono dla niego
nastepujacy kierunek dziatan: ,Przezwyciezanie niedogodnosci zwigzanych z pofozeniem obszaréw
przygranicznych, szczegdlnie wzdtuz zewnetrznych granic UE”.

Kierunki dziatan dotyczace obszardow przygranicznych:
¢ zwiekszania dostepnosci w relacjach krajowych i miedzynarodowych,

* rozbudowa sieci pofgczen transgranicznych na obszarach o szczegdlnych warunkach geograficznych
(przedzielonych rzekami, obszarami morskimi, gérskimi itp.),

* wzmachianie subregionalnych osrodkéow miejskich, ktdre przedzielone sg granicg panstwa i ktére
wykorzystujgc swoje potozenie geograficzne mogtyby stac sie centrami zycia gospodarczego i kultu-
ralnego dla terenéw po obu stronach granicy,

* wieloptaszczyznowa wspodtpraca transgraniczna na poziomie lokalnym, w tym zwiekszanie wymiany
gospodarczej, wspdlne projekty dotyczgce lokalnej infrastruktury oraz ochrony i wykorzystania dla
turystyki potencjatu srodowiska przyrodniczego, wspdlnego dziedzictwa kulturowego oraz rozwdj
transgranicznego systemu ustug publicznych.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
Cel 1:

Poprawa spéjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie inte-
gracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikéw rozwoju, wielofunkcyj-
ny rozwéj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw.

Kierunek: Wzmocnienie planowania przestrzennego na obszarach przygranicznych, aby zapewnic
mozliwos$é realizacji inwestycji transportowych, telekomunikacyjnych, ochrony srodowiska i przeciw-
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powodziowej, a takze zapewnié¢ tworzenie obszaréw funkcjonalnych osrodkéw miejskich podzielonych
granicg panstwa.

Cel 2:

Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infra-
struktury transportowej i telekomunikacyjnej

Kierunek: Wzmacnianie proceséw integracji obszaréw przygranicznych przez:

* poprawe dostepnosci do centrum kraju oraz w relacjach miedzynarodowych dzieki modernizacji i
rozbudowie infrastruktury transportowej,

* przygotowanie transgranicznych plandw zagospodarowania dla subregionalnych i lokalnych
osrodkéw miejskich podzielonych granicg oraz ich regionédw przygranicznych: Frankfurt nad Odrg -
Stubice, Guben - Gubin, Gorlitz - Zgorzelec; zastosowanie zintegrowanego podejscia do planowania
W wymiarze przestrzennym oraz spoteczno-gospodarczym,

* stworzenie wspdlnej sieci transportu publicznego, przyczyniajgcej sie do wzmocnienia przeptywu
zasobéw, débr i ustug miedzy przylegajgcymi miastami i ich obszarami funkcjonalnymi,

e stworzeniu mechanizméw koordynacji i kooperacji w systemie wieloszczeblowego zarzgdzania na
poziomie subregionalnym i lokalnym.

11.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewddzkiego
Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego

Zespot miast Zgorzelec-Gorlitz wraz z obszarem funkcjonalnym zostat okreslony w planie jako jeden z
gtéwnych osrodkéw aktywizacji.

Kierunek: Poprawa spodjnosci przestrzennej wewnetrznej i zewnetrznej oraz integracja gtdwnych
osrodkow miejskich z obszarami ich oddziatywania

Zasada: wzmacnianie wspoétpracy potozonych na pograniczach polsko-czeskim i polsko-niemieckim oraz
przy granicach z wojewddztwami opolskim, wielkopolskim i lubuskim, dla integracji przestrzennej
osrodkow.

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnosligskiego do roku 2020

Cel strategiczny (,przestrzenny”): Zwiekszenie spdjnosci przestrzennej i infrastrukturalnej regionu i
jego integracja z europejskimi obszarami wzrostu.

Priorytet: Poprawa spdjnosci przestrzennej regionu.

Dziatanie: Policentryczny rozwdj sieci osadniczej oraz tworzenie nowoczesnych rozwigzan funkcjonal-
nych, przy zachowaniu waloréw przyrodniczych, srodowiskowych i krajobrazowych.

Dziatanie: Ksztattowanie uktadéw komunikacyjnych sprzyjajgcych zréwnowazonemu rozwojowi
spotecznemu i gospodarczemu regionu.

Dziatanie: Rozwdj i usprawnienie ponadregionalnej infrastruktury komunikacyjnej.
Priorytet: Poprawa tadu przestrzennego, harmonijnosci struktur przestrzennych.

Dziatanie: Ksztattowanie atrakcyjnych form réznorodnych zespotdw zabudowy, w tym rewitalizacja
obszaréw zdegradowanych.

Dziatanie: Rozwdj wspodtpracy miedzynarodowej w zakresie planowania przestrzennego, wspotpracy
miedzy regionami i jednostkami lokalnymi. Intensyfikacja wspdtpracy wojewddztwa dolnoslgskiego z
krajami czeskimi w dziedzinie transgranicznych potgczen komunikacyjnych.

Dziatanie: Ochrona dziedzictwa kulturowego.

152



Studium integracji przestrzennej polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec

Priorytet: Poprawa jakosci i efektywnosci systemu edukacji badan naukowych
Dziatanie: Wspdtuczestnictwo w tworzeniu europejskiej przestrzeni edukacyjnej i przestrzeni wiedzy.
Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego

Kostrzyn nad Odrga, Stubice i Gubin znajdujg sie w proponowanym pasmie rozwoju wzdtuz rzeki Odry i
Nysy tuzyckiej, do autostrady A18 na potudniu. Dodatkowo Kostrzyn n. Odra lezy réwniez w propono-
wanym pasmie rozwoju Kostrzyn n. Odrg - Gorzéw WIlkp. - Strzelce Krajenskie - Drezdenko. Za wazny
czynnik intensyfikacji rozwoju regionu w jego potudniowo-zachodniej czesci bedzie mozina uznaé
rozwdj pasma Gubin - Brody (rejon zagtebia wegla brunatnego).

Ponadto w dokumencie okresla sie strefy przyspieszonej urbanizacji:
— dwumiasta polsko-niemieckie Guben - Gubin, Stubice - Frankfurt n. Odrg, Kostrzyn n. Odrg - Kietz,
— Kostrzyn n. Odrg - Gorzow WIkp. - Strzelce Krajeniskie - Drezdenko.

Kostrzyn n. Odrg oraz Stubice wskazuje sie jako wazne wezty komunikacyjne z potencjalng lokalizacjg
stacji transportu intermodalnego w Kostrzynie n. Odra. teknica wskazywana jest jako osrodek o znac-
zeniu turystycznym.

W zakresie komunikacji wodnej podkresla sie role portu w Kostrzynie n. Odrg, jako moggcego petnic
funkcje pomocniczg w stosunku do Szczecina. Do najwazniejszych portdw odcinka Odry w wo-
jewddztwie lubuskim zaliczono réwniez Stubice. Znaczenie gtéwnie dla rozwoju turystyki majg przysta-
nie na Nysie tuzyckiej (Gubin, teknica).

Planowana jest budowa drogi turystycznej tzw. drogi rokadowej, wzdtuz granicznego odcinka Odry i
Nysy tuzyckiej.

Obszary Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (w tym na terenie Kostrzyna, Stubic,
Gubina) uznaje sie za ,motor” rozwoju.

Strategia rozwoju wojewddztwa lubuskiego (projekt)

Perspektywiczng branzg mogaca wptynac na rozwéj gospodarczy wojewddztwa lubuskiego jest branza
wydobywcza, bazujgca na naturalnych ztozach — poktadach wegla brunatnego.

Na wielu drogach wojewddzkich w wojewddztwie wystepuje problem braku mostéw na Odrze;
szczegdlnie wazna jest budowa mostu w Milsku, m.in. jako elementu przysztej drogi ekspresowej
Gubinek - Dorohusk.

Szczegdlne wzajemne oddziatywanie transgraniczne nastepuje na obszarze gmin bezposrednio
sgsiadujacych z granicg polsko-niemiecka, zwtaszcza tzw. miast blizniaczych, jak Kostrzynnad Odrg,
Stubice, Gubin, teknica.

Obszary przygraniczne wojewddztwa lubuskiego wymagajg doinwestowania infrastrukturalnego.
Istniejg potrzeby w zakresie budowy i modernizacji drég, w tym budowy mostdw na Nysie tuzyckiej i
Odrze, celem zwiekszenia gestosci potgczen drogowych i kolejowych z Niemcami.

Jedno z gtdwnych pasm rozwoju stanowi obszar potozony wzdtuz Odry i Nysy tuzyckiej (do autostrady
A18 na potudniu), z osrodkami o znaczeniu regionalnym i subregionalnym m.in. Kostrzynem nad Odrg,
Gubinem, Stubicami. Wsrdd gtéwnych pasm rozwojowych wyrdzniono takze obszar na pétnocy wo-
jewddztwa, od Kostrzyna nad Odrg, przez Gorzow WIkp., Strzelce Krajeriskie do Drezdenka.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego wprowadzita nowg kategorie obszaréw, do ktérych
adresowana bedzie polityka regionalna, tzw. obszary strategicznej interwencji. W wojewddztwie
lubuskim wyrdzniono miedzy innymi osrodki subregionalne i lokalne oraz obszary zagrozone
powodziami jako obszary strategicznej interwencji. Zaliczy¢ mozna do nich Kostrzyn nad Odrg, Stubice,
Gubin, teknice.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego
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Miasto Swinoujscie w strukturze funkcjonalno-przestrzennej wojewddztwa zostato przyporzagdkowane
do dwdch stref funkcjonalno-przestrzennych:

— strefy nadodrzanskiej z dominujgcg funkcjg gospodarczg (ustugi, przemyst, gospodarka morska,
rolnictwo) i transportowg, z duzym udziatem turystyki i ochrony srodowiska; w jej zasiegu znajduje
sie szczecinski obszar funkcjonalny,

— strefy nadmorskiej z dominujacg funkcjg turystyczng (w tym uzdrowiskami), z udziatem gospodarki
morskiej i rolnictwa.

Zgodnie z ustaleniami planu Swinoujécie odgrywa szczegdlng role we wzmacnianiu powigzan
zewnetrznych wojewddztwa w zakresie rozwoju kontaktéw transgranicznych w dziedzinie planowania
przestrzennego i polityki regionalnej z Republikg Federalng Niemiec. Ustaleniami planu w tym zakresie

s3:

— wspodtpraca z Meklemburgig-Pomorzem Przednim i Brandenburgiag w zakresie transgranicznych
obszaréw chronionych,

— wspotpraca z Meklemburgig-Pomorzem Przednim i Brandenburgig w zakresie zagospodarowania
turystycznego obszaréw transgranicznych Dolnej Odry i Zalewu Szczecinskiego,

— rozwdj systemow informacji przestrzennej,
— opracowanie studium Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina.

W zakresie powigzan transgranicznych plan proponuje dwa projekty: studium pogranicza polsko-
niemieckiego oraz studium komunikacyjne powigzan transgranicznych.

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2020
Cel strategiczny: Wzrost innowacyjnosci i efektywnosci gospodarowania.
Cel kierunkowy: Zintegrowana polityka morska.

Dziatanie: rozwdj gospodarki portowej, przez inwestycje i zmiany w strukturze organizacyjno-prawne;j
(w tym budowa portu zewnetrznego z terminalem LNG w Swinoujéciu) wraz z poprawg dostepnosci
transportowej do portow.

Cel strategiczny: Zwiekszenie przestrzennej konkurencyjnosci regionu.
Cel kierunkowy: Rozwdj infrastruktury energetycznej.

Dziatanie: budowa terminalu do odbioru gazu skroplonego LNG w Swinoujéciu oraz zwiekszenie
zdolnosci przesytowych systemdw gazowniczych.

11.4. Identyfikacja potencjatu i barier rozwoju

Potencjat rozwoju Bariery rozwoju

= transgraniczny potencjat turystyczny, do- | = peryferyjne potozenie wzgledem centralnej
godne tereny dla turystyki regionalnej, pona- Polski

elionelne I rmisely i e = stabe wykorzystanie transportu wodnego

= dobre powigzania drogowe z Europg $rodlagdowego

2R = drenaz endogenicznych potencjatéw przez

= walory naturalne, potozenie nad krajowe i zagraniczne osrodki

rzekag/morzem, w otoczeniu zieleni . .
= zagrozenia powodziowe

= sgsiedztwo rozwinietych gospodarczo krajow:
Niemcy, Szwecja, Dania, Czechy oraz bliskie
sgsiedztwo metropolii berlinskiej, Drezna i

= brak zintegrowanego podejscia do planowa-
nia  w wymiarze przestrzennym oraz
spoteczno-gospodarczym w wymiarze trans-
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Pragi

miasta blizniacze, posiadajgce miasta part-
nerskie po stronie niemieckiej (lub traktowa-
nie miast blizniaczych jako jednego organiz-
mu, oferujgcego uzupetniajgce sie funkcje
gospodarcze, przestrzenne, kulturalne)

granicznym

= niedostatecznie rozwinieta infrastruktura
turystyczna

= brak instytucji wspierajgcych

przedsiebiorczosé

Potencjat rozwoju charakterystyczny dla
poszczegdlnych miast przygranicznych

Bariery rozwoju charakterystyczne dla
poszczegdlnych miast przygranicznych

Swinoujscie

najwieksze miasto i naturalna stolica wyspy
Uznam

transgraniczny potencjat przyrodniczy, bogate
zasoby $rodowiska (delta wsteczna Swiny) i
krajobrazu przyrodniczego w powigzaniu z
czescig wyspy Uznam po stronie niemieckiej,
sgsiedztwo Wolinskiego Parku Narodowego

uzdrowisko i kurort nadmorski

duzy port jako najblizszy duzy port morskimi
dla wschodnich Niemiec, w szczegélnosci dla
rejonu Berlina, Brandenburgii i Meklemburgii

bliskos¢ portu lotniczego Heringsdorf

korzystne potozenie na waznym szlaku mors-
kim oraz lokalizacja najwiekszego w Polsce
terminalu promowego

dobre skomunikowanie kolejowe z niemiecka
czescig wyspy Uznam i dalej z Niemcami

dobre  powigzania
nadbattyckimi

wodne z  krajami

budowa terminalu do przetadunku gazu
skroplonego

rozwdéj produkcji stoczniowej oraz wzrost
potencjatu przedsiebiorstw zwigzanych z t3
branzg

= brak statego potaczenia pomiedzy wyspami
Uznam i Wolin

ograniczona oferta kulturalno-rekreacyjna

poza sezonem letnim
sezonowosc turystyki

silna antropopresja na sSrodowisko przyrod-
nicze w sezonie letnim

zmniejszanie liczby ludnosci statej i starzenie
sie spotecznosci

potencjalne konflikty przyrodnicze z obsza-
rami Natura 2000 na terenach
przemystowych i portowych, w tym
znajdujgcych sie w granicach portu morskiego

Kostrzyn

nad Odra

dogodne warunki rozwoju gospodarczego
(Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Eko-
nomiczna, Kostrzynski Klaster Papierniczy)

$rodlagdowy port rzeczny

wezet komunikacyjny (drogi wodne E30i E70,
linia kolejowa C-E59)

warunki do uprawiania turystyki wodnej (pro-
jekty: ,taczg nas rzeki”, ,,Odra dla turystéw
2014”)

= postepujaca degradacja sieci transportowe;j

brak obwodnicy z mostem na Odrze

zty stan linii kolejowych Berlin - Gorzéw Wlkp.
i Szczecin - Wroctaw

brak historycznego centrum miasta
(zniszczone w trakcie dziatarh wojennych)
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zasoby dziedzictwa przyrodniczego i kulturo-
wego (Park Narodowy Ujscie Warty, Park Kra-
jobrazowy Ujscie Warty, twierdza Kostrzyn
oraz okoliczne forty)

dogodne tereny dla turystyki regionalnej,
ponadregionalnej i miedzynarodowej

coroczna impreza promujgca miasto ,Przys-
tanek Woodstock”

potozenie w euroregionie Pro Europa Viadri-
na

Stubice

dogodne warunki rozwoju gospodarczego
(Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Eko-
nomiczna)

Il Paneuropejski Korytarz Transportowy),
biegnacej wzdtuz autostrady A2 i magistrali
kolejowej E20

bliskos¢ lotniska BBI w Berlinie

szybkie potaczenie z Berlinem (Al12, pociag
ekspresowy)

port towarowo-pasazerski na Odrze

Collegium Polonicum — wspdlna placowka
naukowo-badawcza Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu oraz Uniwersytetu
Europejskiego Viadrina we Frankfurcie n.
Odrg

potozenie w euroregionie Pro Europa Viadri-
na

historyczne przedmiescie po stronie nie-
mieckiej we Frankfurcie n. O.

brak obwodnicy miasta (oraz wsi Kunowice i
Drzecin)

brak dworca kolejowego

niewystarczajagce potaczenie systeméw ko-
munikacyjnych z Frankfurtem n. O. (jeden
most drogowy na rzece Odrze)

dysproporcja w rozwoju
pomiedzy na rzecz Frankfurtu

gospodarczym

Gu

bin

dogodne warunki rozwoju gospodarczego
(Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Eko-
nomiczna)

ztoza wegla brunatnego

wspolna gospodarka S$ciekowa z miastem
Guben

potozenie w euroregionie Sprewa-Nysa-Bobr

historyczne przedmiescie po stronie nie-
mieckiej w Guben

brak pasazerskich potaczen kolejowych

wyfacznie fragmentaryczne uzbrojenie te-
rendw inwestycyjnych

Zgorzelec

Il Paneuropejski Korytarz Transportowy

wezet komunikacyjny, taczacy autostrade A4 z
systemem autostrad niemieckich, lezgcy na
linii kolejowej E30

potozenie w regionie o duzych mozliwosciach

negatywne zjawiska spoteczno-
demograficzne: ujemne saldo migracji, ujem-
ny przyrost naturalny, spadek liczby ludnosci
w latach 2002-2009

miejsca pracy kreowane gtéwnie poprzez
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rozwoju (kompleks paliwowo-energetyczny
Turéw - Bogatynia)

dogodne warunki rozwoju gospodarczego
(Kamiennogdrska Specjalna Strefa Ekono-
miczna, klaster Grupy Kooperacyjnej Przed-
siebiorcéw MTD - Starostwo Powiatowe w
Zgorzelcu)

wazny osrodek ustugowy w skali subregional-
nej

wysoka aktywnos¢ kapitatu zagranicznego

wyzsze dochody miasta niz srednie dla wo-
jewoddztwa dolnoslaskiego

sgsiedztwo Gorlitz, bedgcego osrodkiem po-
nadregionalnym Saksonii

powigzania funkcjonalne z Gorlitz

sfere publiczng

struktura przestrzenna miasta, oparta na
uktadzie  prawobrzeinego  przedmiescia
Gorlitz

stabo wyksztatcone samodzielne funkcje
miejskie w stosunku do Gorlitz (m.in. centra
sklepowe po niemieckiej stronie)

zdegradowane tereny nadrzeczne

(Przedmiescie Nyskie)

brak wystarczajacej liczby mostéw przez

rzeke

brak powigzania systemu transportu publicz-
nego Zgorzelca z dobrze rozwinietym syste-
mem Gorlitz

brak zintegrowanej polityki mieszkaniowej

= walory historyczno-kulturowe Przedmiescia
Nyskiego o szczegdlnych powigzaniach
przestrzennych ze starym miastem w Gorlitz

12.Cele i kierunki polityki przestrzennej
Swinoujscie
CEL 1. Wieloptaszczyznowa wspétpraca na poziomie lokalnym transgranicznym (miasto Swinouj-
Scie - gmina Heringsdorf)

Kierunek 1. Stworzenie zintegrowanego systemu zarzgdzania przestrzenig planistyczna
Dziatanie 1. Stworzenie wspdlnego planu zagospodarowania przestrzennego
obejmujacego miasto Swinoujécie oraz gmine Heringsdorf
Dziatanie 2. Prowadzenie portalu geodezyjnego obejmujgcego polski i niemiecki
obszar przygraniczny — stworzenie systemu informacji przestrzennej
Dziatanie 3. Stworzenie wspdlnego katalogu architektury nadmorskiej/ architektu-
ry uzdrowiskowej zawierajgcego wytyczne realizacyjne oraz przyktady
dobrych praktyk
Dziatanie 4. Stworzenie narzedzi prawnych umozliwiajgcych badanie lokalnego
trans granicznego oddziatywania inwestycji na Srodowisko/ monitoring
wplywu inwestycji na obszar przygraniczny
Kierunek 2. Rozwdj transgranicznej komunikacji miejskiej i turystycznej
Dziatanie 1. Budowa zintegrowanego ze strong niemieckg systemu park & bike
oraz lokalizacja strategicznych parkingéw
Dziatanie 2. Uruchomienie bezposredniej linii autobusowej relacji Swinoujécie -
Heringsdorf, tgczgcej port lotniczy Heringsdorf z centrum miasta
Dziatanie 3. Rozbudowa systemu tras pieszo-rowerowych w czesci przygranicznej
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Kierunek 3.

Kierunek 4.

Dziatanie 5.

Dziatanie 6.

Dziatanie 7.

Podjete dziatania inwestycyjne:

— budowa dwukierunkowej s$ciezki w ramach Miedzynarodowego
Battyckiego Szlaku Rowerowego R-10 wzdtuz ul. Jachtowej

Rozwadj linii europejskiej nr 290/291 o charakterze catorocznym, tacza-
cej Swinoujécie z trzema cesarskimi uzdrowiskami (Ahlbeck, Bansin
oraz Heringsdorf)

Podjete dziatania inwestycyjne:

— budowa promenady w dzielnicy nadmorskiej — Salonu i Forum Ku-
rortdw - w tym przebudowa istniejgcego bulwaru spacerowego
oraz budowa nowych odcinkdéw wraz z tgcznikami w kierunku plaz

Budowa statego pofaczenia pomiedzy wyspami Uznam i Wolin.

Rozwdj transgranicznej infrastruktury turystycznej

Dziatanie 1

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Dziatanie 6.

Dziatanie 7.

Utworzenie polsko-niemieckiego instytutu rozwoju turystyki transgra-
nicznej,

Rozwdj systemu informacji turystycznej, stworzenie polsko-
niemieckiego centrum informacyjnego umozliwiajgcego zapoznanie
sie z ofertg uzdrowiska

Podjete dziatania inwestycyjne:

— budowa Centrum Kultury i Sportu przy ul. Matejki, ktére stuzy¢ be-
dzie zaréwno mieszkaricom Swinoujécia, jak i turystom oraz kura-
cjuszom

Budowa ptywalni miejskiej z elementami akwaparku poprawiajacej
infrastrukture turystyczng miasta oraz potgczenie jej z ofertg Term
Battyckich znajdujgcych sie w gminie Heringsdorf

Podjete dziatania inwestycyjne:

— zagospodarowanie basenu pdétnocnego na port jachtowy — stwo-
rzenie centrum zeglarskiego

Podjete dziatania inwestycyjne:
Rewaloryzacja zabytkowego parku zdrojowego

Utworzenie krajowego centrum rehabilitacyjnego, zajmujgcego sie
profesjonalng rehabilitacjg i nauky zawodu/ dwujezyczny cykl nauki.

Tworzenie wysokiej jakosci wspdlnej oferty inwestycyjnej w oparciu o potencjat
portowy Swinoujscia

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Rozwdj gospodarczy oparty na transgranicznej wspodtpracy przez
stworzenie wspdlnej platformy informacyjnej o terenach inwestycyj-
nych

Podjete dziatania inwestycyjne:

— budowa portu zewnetrznego wraz z terminalem do regazyfikacji
gazu skroplonego

Rozbudowa infrastruktury lagdowej terminalu promowego
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Kierunek 5.

Wspdlny marketing produktéw transgranicznych, dziatarh informacyjnych oraz atrak-
cji regionalnych

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Stworzenie wspélnej platformy informacyjnej o miejscach hotelowych

,Rejsy uzdrowiskowe” — wykorzystanie potgczen promowych ze Skan-
dynawii do rozwoju turystyki leczniczej i typu wellness & spa

Stworzenie transgranicznego szlaku turystycznego , Cesarskie uzdrowi-
ska”

Wypromowanie petli zeglarskiej Swinoujécie - Kotobrzeg - Bornholm -
Sassnitz - Swinoujécie

CEL 2. Podniesienie krajowej i transgranicznej dostepnosci komunikacyjnej miasta

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Wzmocnienie dostepnosci komunikacyjnej miasta w ukfadzie miedzywojewddzkim i

krajowym

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Modernizacja linii kolejowej Swinoujécie - Szczecin - Zielona Géra -
Wroctaw (C-E59) do predkosci min. 120 km/h

Budowa statego potaczenia pomiedzy wyspami Uznam i Wolin

Wzmocnienie dostepnosci komunikacyjnej miasta w uktadzie europejskim

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Kostrzyn nad Odra

Realizacja inwestycji dalekobieznej linii kolejowej taczacej Swinoujsécie
z Berlinem przez Ducherow

Utworzenie $rédladowego potaczenia turystycznego Swinoujscie -
Szczecin - Berlin

Uruchomienie bezpoéredniej linii autobusowej relacji Swinoujscie -
Heringsdorf, tgczacej port lotniczy Heringsdorf z centrum miasta

Wprowadzenie catorocznej linii lotniczej taczacej Heringsdorf z Krako-
wem i Warszawg

Poszerzenie oferty potaczen promowych o potaczenie relacji Swinouj-
Scie - Kopenhaga

CEL 1. Kostrzyn nad Odrg intermodalnym weztem komunikacyjnym na polsko-niemieckim pogra-

niczu

Kierunek 1.

Modernizacja
i regionalnym

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

i rozbudowa systemu komunikacji drogowej w ujeciu transgranicznym

Realizacja obwodnicy miasta. z transgranicznym potgczeniem dro-
gowym oraz nowym mostem przez Odre

Podjete dziatania inwestycyjne:

— przygotowanie do podjecia dziatai planistycznych, negocjacja kon-
cepcji lokalizacji tego potaczenia oraz jego realizacji miedzy Woje-
wodztwem Lubuskim a Krajem Zwigzkowym Brandenburgia

Przystosowanie niemieckiej drogi B1 do zwiekszonego ruchu i
obcigzenia az do obwodnicy Berlina

Modernizacja drég krajowych nr 31 i nr 22
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Kierunek 2.

Kierunek 3.

Modernizacja i rozbudowa systemu komunikacji kolejowej w ujeciu transgranicznym i

regionalnym

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Modernizacja linii kolejowej Kostrzyn n. O. - Gorzow WIkp. - Krzyz do
parametréw umozliwiajgcych osiggniecie predkosci 100-120 km/h

Modernizacja linii kolejowej C-E59 do parametréw umozliwiajgcych
osiggniecie predkosci 120-140 km/h

Rozwijanie lokalnych potaczen kolejowych

Wykorzystanie Odry w transporcie pasazerskim i towarowym

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Poprawa zeglownosci miedzynarodowych tras wodnych E70 i E30

Rozwdj portu odrzanskiego umozliwiajgcego nowoczesng obstuge
przewozdéw pasazeréw i towarow

Przeksztatcenie portu srodlgdowego w centrum logistyczne

CEL 2. Kostrzyn n. O jako subregionalny osrodek obszaru transgranicznego Ziemi Lubuskiej i Bran-
denburgii

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Tworzenie i rozwdj transgranicznej oferty ustugowo-turystycznej

Dziatanie 1

Dziatanie 2

Poprawa jakosci i rozbudowa istniejgcej bazy turystyki wodnej, pieszej
i rowerowej:

= przystosowanie drég wodnych E70 oraz E30 do petnienia funkcji
turystycznych szlakéw

= budowa nowej przystani wodnej
= budowa spacerowych ciggéw pieszych wzdtuz Warty

= przygotowanie obiektow ustugowych i gastronomicznych
obstugujgcych turystow

Podjete dziatania inwestycyjne:
— realizacja projektu ,,Odra dla turystéw 2014”

— kontynuacja budowy systemu sciezek rowerowych w oparciu o ist-
niejgce odcinki (miedzynarodowa trasa R 1) w kierunku Namyslina,
Gorzowa WIlkp., Gorzycy i Storiska

Rewitalizacja zabytkowych komplekséw — fortéw: Czarnéw, Sarbinowo,
Zabice — oraz stworzenie transgranicznego produktu fortyfikacji
kostrzynskich, wtgczajac fort Gorgast w Niemczech

Podjete dziatania inwestycyjne:

— rewitalizacja twierdzy Kostrzyn

Spéjnosc funkcjonalna miast w oparciu o wspdlng polityke przestrzenna

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

= QOpracowanie spojnych koncepcji rozwoju i planéw zagospodaro-
wania miast transgranicznych

= Uzgadnianie decyzji lokalizacyjnych i rozbudowy obiektéw m.in.
przemystowych, sportowych, kulturalnych, wielkoobszarowych ob-
iektdw ustugowych

Zintegrowana rewitalizacja miejskich terenédw nad Odrg
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Stubice

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Ochrona przeciwpowodziowa:

* budowa i modernizacja zabezpieczen przeciwpowodziowych dla
Odry i Warty

= udroznienie systemu rowdéw melioracyjnych
Podjete dziatania inwestycyjne:

— odtworzenie tkanki miejskiej oraz odbudowa historycznego cen-
trum - starego miasta

CEL 1. Wzmocnienie i rozwéj dwumiasta Stubice-Frankfurt nad Odra

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Wprowadzenie transgranicznej komunikacji miejskiej i turystycznej

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.
Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Uruchomienie linii autobusowej z perspektywg budowy linii tramwa-
jowej Frankfurt-Stubice

Budowa na Odrze mostu pieszo-rowerowego w centrum Stubic
Stworzenie wspdlnej koncepcji organizacji ruchu drogowego

Budowa nowych lokalnych sciezek rowerowych w Stubicach i pota-
czenie ich z siecig $ciezek po niemieckiej stronie

Wytyczanie spdjnych transgranicznie szlakdw turystycznych

Zintegrowana polityka przestrzenna miast

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

= Poprawa wizerunku miasta przez rewitalizacje kluczowych ob-
szarow miejskich, w tym otwarcie na Odre, ozywienie i rozwdj te-
rendéw nadrzecznych jako wspdlnego centrum miejskiego

= Zagospodarowanie przestrzeni na moscie we Frankfurcie po roz-
biérce budynkdow Strazy Granicznej

Podjete dziatania inwestycyjne:

— zintegrowane dziatania na rzecz rekonstrukcji i restauracji znaczg-
cych obiektéw zabytkowych m.in. wiezy Kleista w Stubicach, domu
Bollfrasa we Frankfurcie

Ksztattowanie wspdlnego systemu nadrzecznej zieleni oraz w centrum
miast

= QOpracowanie transgranicznych planéw i koncepcji rozwoju miast

= Uzgadnianie decyzji lokalizacyjnych i rozbudowy obiektéw m.in.
przemystowych, sportowych, kulturalnych, wielkoobszarowych ob-
iektow ustugowych

Podjete dziatania inwestycyjne:

— transgraniczny Zintegrowany Plan Rozwoju Miasta Stubice i Frank-
furt n. O. — przygotowanie wniosku o dofinansowanie ze srodkéw
europejskich

Dziatanie 4. Transgraniczna ochrona przeciwpowodziowa — wzmochnienie i moder-

nizacja obiektéw ochrony przeciwpowodziowej
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Kierunek 3.

Kierunek 4.

Transgraniczna oferta turystyczna z wykorzystaniem Odry

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Poprawa jakosci istniejgcej bazy turystyki wodnej, pieszej i rowerowej

Budowa marin dla matych jednostek ptywajacych w Swiecku i Nowym
Lubuszu

Wypracowanie i wdrozenie wspdlnej koncepcji rozbudowy infra-
struktury portowej dla potrzeb turystyki wodnej — port i przystan

Podjete dziatania inwestycyjne:

— wsparcie realizacji projektu ,Odra dla turystéw 2014 — rozwdj tury-
styki wodnej na transgranicznym obszarze Doliny Srodkowej Odry”

— zamowienie dwdch statkow wycieczkowych

— montaz systemu informacyjnego ,Gelbe Welle” na przystani w
Stubicach

Wspodtpraca transgraniczna i wspolny marketing miejski Europejskiego Miasta
Blizniaczego Stubice-Frankfurt n. O.

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Budowa transgranicznej sieci wspdtpracy wspierajgcej lokalizowanie
nowych przedsiebiorstw w Stubicach i Frankfurcie n.O

Podjete dziatania inwestycyjne:

— Stubicko-Frankfurckie Centrum Kooperacji, realizacja, inicjacja i
wsparcie projektéw z zakresu: nauki jezyka sgsiada, gospodarki,
kultury, publicznej komunikacji miejskiej, sportu, turystyki

Wsparcie dla realizacji zadan Stubicko-Frankfurckiego Planu Dziatania
2010-2020

Stworzenie i wdrozenie wspdlnego produktu turystycznego

Budowa i wdrozenie wspdlnego drogowego miejskiego systemu in-
formacyjnego

Wspieranie rozwoju sieci wspétpracy w zakresie edukacji
Podjete dziatania inwestycyjne:

— stworzenie polsko-niemieckiego systemu edukacji przedszkolnej
wraz z infrastrukturg (umowa na budowe przedszkola)

Cel 2. Stubice-Frankfurt nad Odrg intermodalnym weztem komunikacyjnym na polsko-
niemieckim pograniczu

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Rozwdj powigzan drogowych w uktadzie miedzynarodowym i ponadregionalnym

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Budowa/modernizacja drog:

» budowa drogi wzdtuz granicznego odcinka Odry i Nysy tuzyckiej od
Kostrzyna n. O. do teknicy

= budowa obwodnicy Stubic (oraz wsi Kunowice i Drzecin)

Budowa potaczenia drogowego w rejonie Frankfurt n. O./Stubice i
Eisenhuttenstadt/Ktopot

Rozwdj powigzan kolejowych w uktadzie miedzynarodowym i ponadregionalnym
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Dziatanie 1. Stworzenie korzystnej transgranicznej taryfy cenowej dla wykorzysta-
nia potaczen kolejowych dworca we Frankfurcie

Kierunek 3. Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze w celu zapewnienia zeglownosci szla-
ku wodnego od ujscia Warty do Gliwic o parametrach Il klasy zeglownoSci

Dziatanie 1. Rozwdj portu umozliwiajgcego nowoczesng obstuge przewozéw pasa-
zerskich i towarowych

Dziatanie 2. Przeksztatcenie portu srédlgdowego w centrum logistyczne

Gubin
CEL 1. Gubin-Guben transgranicznym osrodkiem przemystowym
Kierunek 1. Budowa zagtebia wegla brunatnego Gubin-Brody
Dziatanie 1. Budowa kopalni wegla brunatnego
Dziatanie2.  Budowa elektrowni
Dziatanie 3. Budowa Gubinskiego Parku Technologicznego (GPT)
CEL 2. Poprawa dostepnosci transportowej w uktadzie miedzynarodowym i ponadregionalnym
Kierunek 1: Rozwdj powigzan drogowych

Dziataniel. = Modernizacja drogi krajowej nr 32 Gubin - Krosno Odrzanskie -
Zielona Goéra

* Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 268 Gubin - Lubsko - Zary
= Budowa mostu na Odrze w Milsku
Kierunek 2.  Rozwdj powigzan kolejowych

Dziatanie 1. = Modernizacja linii nr 275 Guben - Gubin - Lubsko - Jasien - Zagan (z
remontem mostu na Nysie tuzyckiej)

= Modernizacja linii nr 358 Guben - Gubin - Krosno Odrzanskie -
Czerwiensk - Zielona Goéra

CEL 3. Miasto Gubin-Guben jako subregionalny osrodek obszaru transgranicznego Ziemi Lubu-
skiej i Brandenburgii

Kierunek 1. Tworzenie transgranicznej oferty ustugowo-turystycznej dla mieszkancow miast
Gubin-Guben

Dziatanie 1. Poprawa jakosci i rozbudowa istniejgcej bazy turystyki wodnej, pies-
zej i rowerowe;j

= budowa regionalnych Sciezek rowerowych w miescie i okolicach
(potaczenie z analogiczng siecig po stronie niemieckiej)

®* modernizacja szlaku wodnego na Nysie tuzyckiej z budowg przys-
tani kajakowej

= wzmachianie ustug sportu i rekreacji, w tym: modernizacja stadio-
nu miejskiego, rozbudowa Miejskiego Osrodka Sportowego, po-
prawa oferty noclegowo- gastronomicznej

Podjete dziatania inwestycyjne:
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Kierunek 2.

Kierunek 3.

Dziatanie 2.

— ,Zielona Sciezka Gubin-Guben”

— trasa spacerowa tgczgca Gubin i Guben — remont i budowa ciggdéw
pieszo-rowerowych

— modernizacja parkéw miejskich i terendw zielonych
— budowa punktéw widokowych na Wzgdrzach Gubiniskich

— zagospodarowanie ciggu pieszego przy ul. 3 Maja wraz z budowg
placu z fontanng i przebudowg ul. Dgbrowskiego

Odbudowa i remont obiektédw zabytkowych:

= dalsza odbudowa kosciofa farnego w euromies$cie Gubin-Guben i
zagospodarowanie na potrzeby ,Centrum Spotkan Polsko-
Niemieckich”

= remont baszt i zabytkowych kamienic wraz z rewitalizacja terenéw
ochrony konserwatorskiej

Podjete dziatania inwestycyjne:

— renowacja wiezy kosciota farnego

Spaéjnosc funkcjonalna miast w oparciu o wspdlng polityke przestrzenng

Dziatanie 1

Dziatanie 2

Dziatanie 3

Opracowanie spéjnych koncepcji rozwoju i planéw zagospodarowa-
nia miast transgranicznych

Zintegrowana rewitalizacja miejskich terendw nadrzecznych Nysy
tuzyckiej

Ksztattowanie przestrzeni publicznych, w tym:

= zagospodarowanie ciggu pieszego ul. 3 Maja wraz z budowg placu
z fontanng i przebudowa ul. Dgbrowskiego

= przebudowa ul. Kresowej, Rycerskiej, Grunwaldzkiej

Wzmacnianie pozycji miast Gubin-Guben jako osrodka ustugowo-przemystowego
oraz akademickiego o randze regionalnej

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Tworzenie wysokiej jakosci oferty inwestycyjnej w oparciu o wspdlng
polityke przestrzenng miast Gubin-Guben

Podjete dziatania inwestycyjne:

— realizacja infrastruktury pod budowe przysztych osiedli budownic-
twa mieszkaniowego

Budowa filii Uniwersytetu Zielonogdrskiego oraz Brandenburskiego
Uniwersytetu Technicznego w Cottbus

Rozwdj wyspecjalizowanej kadry sektora przemystowego
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Zgorzelec

CEL 1. Zgorzelec-Gorlitz jako miasto o jednorodnej strukturze przestrzennej i silnych wzajemnych
relacjach

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Kierunek 3.

Rozwdj transgranicznej komunikacji miejskiej i turystycznej

Dziatanie 1.
Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Budowa linii tramwajowej Gorlitz-Zgorzelec
Budowa zintegorwanego ze strong niemieckg systemu park & bike

Uzupetnienie istniejgcego uktadu komunikacyjnego o dodatkowe
potaczenia transgraniczne

Podjete dziatania inwestycyjne (do 2020 r.):

— opracowanie koncepcji uktadu komunikacyjnego Zgorzelca zinte-
growanego ze strong niemiecka oraz realizacja zadan wynikajgcych
z koncepcji

Rozbudowa systemu tras pieszo-rowerowych w czesci przygranicznej
miasta

Podjete dziatania inwestycyjne (do 2020 r.):

— budowa tras pieszo-rowerowych o charakterze rekreacyjno-
edukacyjnym: trasa od Zgorzelca do Radomierzyc wzdtuz rzeki Nysy
(ok.17,5 km) w ramach projektu ,,Przygoda z Nysg”

— rewitalizacja istniejgcych szlakéw pieszych i dostosowanie ich do
ruchu pieszo-rowerowego

— wytyczenie nowych szlakéw rowerowych, wytyczenie nowych szla-
kow pieszych i Sciezek spacerowo-dydaktycznych,

— oznaczenie szlaku wodnego na Nysie tuzyckiej, przygotowanie
infrastruktury zwigzanej z turystyka kajakowa w ramach projektu
»Przygoda z Nysa

Tworzenie wysokiej jakosci oferty inwestycyjnej w oparciu o wspdlng polityke
przestrzenng miast Zgorzelec/Gorlitz

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

= Rozwdj gospodarczy oparty na transgranicznej wspotpracy

= Stworzenie wspdlnej platformy informacyjnej o terenach inwesty-
cyjnych

Podjete dziatania:

— realizacja projektu ,Wyréwnywanie jakosci ustug i rozbudowa pol-
sko-niemieckiej sieci kooperacyjnej ET&CC”

Wzmacnianie wizerunku miasta w oparciu o wielokulturowos$¢ na-
rodow Polski i Niemiec oraz mniejszos$ci narodowe

Tworzenie transgranicznej oferty ustugowej dla mieszkaricéw miast Zgorzelec/Gorlitz

Dziatanie 1.

Tworzenie zaplecza dla lokalnych imprez kulturalnych oraz
udostepnianie istniejgcej infrastruktury ustugowej dla mieszkaricéw
obu miast

Podjete dziatania (do 2020 .):
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Dziatanie 2.

— modernizacja Miejskiego Domu Kultury
— modernizacja i przebudowa amfiteatru

Zrownowazone zarzgdzanie gospodarka mieszkaniowa po obu stro-
nach granicy

Kierunek 4. Spdjnos¢ funkcjonalna w oparciu o wspélng polityke przestrzenng

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

= QOpracowanie spéjnych koncepcji rozwoju i plandéw zagospodaro-
wania miast transgranicznych.

= Uzgadnianie decyzji lokalizacyjnych i rozbudowy obiektéw m.in.
przemystowych, sportowych, kulturalnych, wielkoobszarowych
obiektéw ustugowych

= Dbatos¢ o wspdlne dziedzictwo kkulturowe
= Rewitalizacja, restauracja i rekonstrukcja zabytkowych obiektow

Zintegrowana rewitalizacja miejskich terendw nadrzecznych Nysy
tuzyckiej

Ksztattowanie przestrzeni publicznych
Podjete dziatania:

— odbudowa Przedmiescia Nyskiego jako osrodka kontaktow,
turystyki, wyspecjalizowanych ustug komercyjnych i
mieszkalnictwa

Poprawa jakosci istniejgcej bazy turystyki wodnej, pieszej i
rowerowej, podnoszacej atrakcyjnos¢ rekreacyjno-wypoczynkowa

CEL 2. Zgorzelec-Gorlitz — zespdt miast o znaczeniu miedzynarodowym ze wzgledu na silny, regio-
nalny i transgraniczny charakter powigzan przestrzennych po obu stronach granicy

Kierunek 1. Wzmocnienie

dostepnosci komunikacyjnej Zgorzelca w uktadzie

miedzywojewddzkim i transgranicznym

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Usprawnienie oraz uzupetnienie drogowych powigzan transgranicz-
nych

Podjete dziatania (do 2020 r.):
— przebudowa drogi krajowej nr 30 w Zgorzelcu

— przebudowa drogi wojewddzkiej nr 351 w Zgorzelcu i w kierunku
Pienska

— budowa mostu na drodze wojewddzkiej nr 353 w Piensku

— przebudowa drédg wojewddzkich nr 352 i nr 354 na trasie
Zgorzelec - Bogatynia - Zittau

— budowa pofaczenia drogowego -Zittau - Sieniawka - Hradek nad
Nisou

— przebudowa drdg wojewddzkich nr 352 i nr 355 na trasie
Zgorzelec - Zawidow - Frydlant

Usprawnienie oraz uzupetnienie kolejowych powigzan transgranicz-
nych
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Kierunek 2.

Podjete dziatania (do 2020 r.):

— modernizacja linii kolejowej nr 274 Wroctaw - Watbrzych -Jelenia
Gora - Zgorzelec (w tym modernizacja mostu kolejowego na Nysie
tuzyckiej)

— modernizacja linii kolejowych nr 290/344/786 na obszarze
powiatu zgorzeleckiego oraz przywrdcenie ruchu pasazerskiego

Wzmacnianie pozycji miast Zgorzelec/Goérlitz jako osrodka ustugowego o randze

regionalnej

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Tworzenie zaplecza dla organizacji wydarzen kulturowych i sporto-
wych o charakterze regionalnym i trans granicznym

Podjete dziatania (do 2020 r.):
— centrum sportéw ekstremalnych w Zgorzelcu

— budowa  Europejskiego  Centrum  Edukacyjno-Kulturalnego
Zgorzelec-Gorlitz Meetingpoint Music Messiaen e.V.

Wzmacnianie pozycji miast jako regionalnego osrodka zwigzanego z
turystyka ustugows, zakupowa oraz zdrowotng

Podjete dziatania (do 2020 r.):

— opracowanie wspdlnego informatora o potencjale handlowym
miast Zgorzelec/Gorlitz
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3.8 Odra — glowny Kkorytarz ekologiczny obszaru i o§ komunikacyjna
obszaru pogranicza

13. Podstawy formutowania polityki przestrzennej
13.1. Opis obszaru dziatan

Odrzanska Droga Wodna stanowi element uksztattowanego w procesie historycznym odrzanskiego kory-
tarza transportowego, funkcjonalnie zwigzanego z obstugg wymiany towarowej, ktéry wigze
aglomeracje szczeciiskg i morsko-rzeczne porty ujscia Odry, z aglomeracjg wroctawska i gérnoslaska, a
za posrednictwem drogi wodnej Wista-Odra z wielkopolskim obszarem gospodarczym, zas przez kanaty
Odra-Hawela i Odra-Sprewa z aglomeracjg berlinskg i zachodnioeuropejskim systemem drég wodnych.

Odra petni wazne funkcje gospodarcze, polityczne i ekologiczne, co implikuje konieczno$¢ sprecyzowania
potrzeb i roli rzeki nie tylko w systemie wodno-gospodarczym i transportowym Polski, ale takze potrak-
towania jej jako ogniwa tgczacego te systemy z systemami pozostatych krajow Unii Europejskiej. Stad
dziatania zwigzane z utrzymaniem i rozbudowg drogi wodnej Odry muszg by¢ skoordynowane z realizacjg
zobowigzan miedzynarodowych oraz stanowic ich integralng czesc.

Odrzanska Droga Wodna stanowi element projektowanego europejskiego szlaku zeglownego E30 (poro-
zumienie AGN o $rédlgdowych drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia), taczacego Morze
Battyckie z Dunajem w Bratystawie. Prace majgce na celu podpisanie przez Polske porozumienia AGN
zostaty wstrzymane.

Jako jedna z gatezi transportu zaplecza zespotu portowego ujscia Odry, zegluga srédlgdowa podnosi ich
zdolnos¢ konkurencyjng w stosunku do innych portéw battyckich, zapewnia lepszg sprawnos¢ potaczen
transportowych z zapleczem.

Tworzenie warunkéw funkcjonowania i rozwoju zeglugi $rodlgdowej zgodne jest z gtdwnymi kierunkami
zréwnowazonej polityki transportowej Wspdlnoty Europejskiej, dgzgcej do zmniejszania degradujgcego
wptywu transportu na srodowisko naturalne, m.in. przez wspieranie zeglugi srodlgdowej wszedzie tam,
gdzie moze skutecznie konkurowac z transportem samochodowym.

Rozwdj zeglugi sSrédlgdowej gwarantuje tworzenie bezpiecznego, niezawodnego i wielogateziowego sys-
temu transportowego, kompatybilnego z systemem transportowym innych regionéw i krajéw Unii Euro-
pejskiej.

Parametry Odrzanskiej Drogi Wodnej

Obowigzujac | Rzeczywis-
a ta
D L . _—
Lp. Odcinek tugosc klasa dr9g| klasa Parar.n.etryi ggranlczajace
w km wodne;j drogi wod- mozliwosci zeglugowe
(Dz.U.02.77. nej
695)

1. | Kanat Kedzierzynski 5,9 I Kanat otwarty dla zeglugi, jed-
od kanatu Gliwick- nak obecnie niewykorzystywa-
iego do Zaktadéw ny. W przypadku realizacji
Azotowych  ,Bla- kanatu Odra-Dunaj stanowitby
chownia” jego pierwszy odcinek.

2. | Kanat Gliwicki od 41,2 Il Gtebokos¢ 1,6 m, niedostatecz-
Gliwic do na dtugos¢ sluz.
Kedzierzyna-Kozla Stan techniczny $luz i kanatu
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zeglownego

3. | Odra od | 187,1 1] < Niedostateczne gtebokosci
Kedzierzyna-Kozla tranzytowe.
do Brzegu Dglnego Stan techniczny obiektéw hy-
(Odra skanalizowa- q .

rotechnicznych
na)

4. | Odra od Brzegu | 335,0 Il <l Odcinek o najgorszych parame-
Dolnego do ujscia trach technicznych i
rzeki Warty (Odra zeglugowych. Przez 90% okresu
swobodnie nawigacyjnego gtebokosci na
ptynaca) niektéorych odcinkach spadaja

ponizej 1,3 m uniemozliwiajac
zegluge. Niedostateczne
przeswity pionowe i poziome
mostow.

5. | Odra od ujscia rzeki 79,4 1 <l Gtebokos$é i szerokosé szlaku
Warty do Ognicy zeglownego, przeswit pod mos-

tami ponad wielka woda
zeglowna (WW2Z).

6. | Odra od Ognicy do 7,1 Vb <V Gtebokos¢ i szerokos¢ szlaku
Widuchowej zeglownego.

7. | Odra Wschodnia od 26,4 Vb <l Szerokos¢ szlaku zeglownego
Widuchowej do oraz minimalny przeswit pod
przekopu Klucz- mostami ponad WWZ.

Ustowo

8. | Regalica od prze- 11,1 Vb <V Niedostateczna gtebokosc¢ szla-
kopu Klucz-Ustowo ku zeglownego.
do jeziora Dabie

9. | Jezioro Dabie od 9,5 Vb <V Niedostateczna gtebokosc¢ szla-
ujscia Regalicy do ku zeglownego.
granicy z morskimi
wodami
wewnetrznymi

10.| Odra Zachodnia od 36,6 Vb <l Szeroko$¢ szlaku zeglownego
Widuchowej do oraz minimalny przeswit pod
granicy z morskimi mostami ponad WWZ.
wodami
wewnetrznymi

Wystepujace ograniczenia parametréw eksploatacyjnych Odrzanskiej Drogi Wodnej, wynikajgce ze ztego
stanu technicznego zabudowy hydrotechnicznej, w sposdb istotny ograniczajg mozliwosci zeglugowe; na
niektorych odcinkach okresowo droga nie spetnia warunkéw nawet I/l klasy zeglownosci. Parametrami
ograniczajgcymi mozliwosci zeglugowe sg gtebokosé¢ i szerokos¢ szlaku zeglownego, promienie tukow,
przeswit pod mostami (poziomy i pionowy).

Kluczowym z punktu widzenia spéjnosci szlaku wodnego Odry i komunikacji wodnej regionéw
potozonych nad gérng i sSrodkowg Odrg z portem Szczecin oraz z drogami wodnymi zachodniej Europy
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jest odcinek rzeki od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy tuzyckiej. Odcinek ten, dtugosci 260 km, charakte-
ryzuje sie najgorszymi parametrami technicznymi i warunkami zeglugowymi. Najtrudniejszg czescig
szlaku jest fragment bezposrednio ponizej stopnia w Brzegu Dolnym, gdzie postepuje erozja znacznie
utrudniajaca zegluge. Ocenia sie, ze na niektdrych odcinkach zniszczonych jest 40% budowli regulacyj-
nych.

Realizacja Programu dla Odry 2006 w zakresie zeglugi srédlgdowe]j pozwoli jedynie przywrdcic stan z |
potowy XX wieku; podpisanie porozumienia AGN®™ stworzy trwate podstawy rozwoju zeglugi
srédlagdowej w Polsce, zagwarantowane zostanie tworzenie bezpiecznego, niezawodnego i
wielogateziowego systemu transportowego, kompatybilnego z systemami transportowymi innych
krajow Unii Europejskiej, a jednoczesnie zapewniajgcego petne zaspokojenie potrzeb transportowych.

Odra, pomimo regulacji na przewazajgcej dtugosci, jest ciggle rzekg o wysokich walorach przyrodnic-
zych, waznym miedzynarodowym korytarzem ekologicznym, a w jej dolinie skupia sie najwieksze bo-
gactwo siedlisk i gatunkdw w tej czesci Europy Srodkowej. Aktywizacja transportowa Odrzanskiej Drogi
Wodnej powinna by¢ przyktadem realizacji idei zréwnowazonego rozwoju, stwarzajgcego szanse roz-
woju gospodarczego Nadodrza przy zachowaniu unikatowego potencjatu przyrodniczego. Koniecznos$¢
minimalizacji negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji hydrotechnicznych na srodowisko
przyrodnicze wymaga zastosowania wszelkich dostepnych srodkéw przez wykorzystanie odpowiednich
rozwigzan technicznych i funkcjonalno-przestrzennych. Poszukiwanie konsensusu miedzy argumentami
przemawiajgcymi za aktywizacjg funkcji transportowej a racjami Srodowiskowymi staje sie warunkiem
niezbednym dla realnego podniesienia parametrow Odrzanskiej Drogi Wodnej do Il klasy, a w
przysztosci do wigczenia jej do sieci europejskich drég wodnych.

Odrebnym zagadnieniem jest poprawa jakosci wéd odrzanskich. Przeprowadzona ocena wynikéw
badan wod Nysy tuzyckiej i Odry od 1992 r. w ramach Polsko-Niemieckiej Komisji ds. Wéd Granicznych
wykazata spadek stezer azotu ogolnego, fosforu ogdlnego, BZT5 (biochemiczne zapotrzebowanie na
tlen) oraz chlorkéw w punktach pomiarowych zlokalizowanych wzdtuz granicy polsko-niemieckiej. Ob-
serwowane tendencje poprawy jakosci wod Odry znajdujg potwierdzenie w wynikach monitoringu,
przeprowadzonego w 2010 roku przez wojewddzkie inspektoraty ochrony srodowiska we Wroctawiu,
Gorzowie WIkp., Szczecinie. Wykazat on tendencje spadkowa stezen podstawowych zanieczyszczen,
warunkujacych jakos$¢ wdd rzecznych, oraz widoczng tendencje obnizania sie stezern podstawowych
wskaznikéw eutrofizacji.

13.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Wedtug KPZK 2030 w dziedzinie zeglugi srédlgdowej priorytet uzyska modernizacja Odrzanskiej Drogi
Wodnej, a w dziedzinie zeglugi morskiej — inwestycje stuzgce poprawie dostepnosci do terminali pols-
kich portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Szczecin, Swinoujscie,
Gdansk, Gdynia).

Do roku 2030 polskie drogi wodne maja by¢ zmodernizowane do klasy Il (zwtaszcza Odrzarnska Droga
Wodna od Kanatu Gliwickiego do Szczecina, wraz z potaczeniem kanatami Odra-Sprewa i Odra-Hawela z
Berlinem oraz z europejskim systemem drég wodnych), z zachowaniem istniejgcych odcinkéw klas 1V i
wyzszych. Z powodow braku odpowiednich zasobéw wodnych oraz koniecznosci ochrony unikatowej
przyrody nie zostanie zrealizowany zamiar zmodernizowania catej Odrzanskiej Drogi Wodnej do klasy IV.
Podobne uwarunkowania oraz mozliwosci inwestycyjne dotyczg innych szlakéw zeglownych: potaczenia
dorzecza Odry przez Bydgoszcz z Gdanskiem (na terenie szesciu wojewddztw podejmowane sg dziatania
programowe, koncepcyjne i inwestycyjne dotyczace drogi wodnej Warty i Noteci E70).

Program dla Odry 2006

> AGN (European Agrement on Main Inland Waterway of International Importance) — europejskie porozumienie
o $rodladowych drogach wodnych migdzynarodowego znaczenia
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Program zostat przyjety do realizacji w formie ustawy w 2001 roku. Celem programu jest zbudowanie
systemu zintegrowanej gospodarki wodnej dorzecza Odry, uwzgledniajgcego potrzeby zabezpieczenia
przeciwpowodziowego, ochrony czystosci wdd, zbilansowania zasobéw wodnych, srodowiska przyrod-
niczego i kulturowego oraz transportu wodnego. Program obejmuje wszystkie wojewddztwa potozone
w dorzeczu Odry, czyli ponad 1/3 powierzchni kraju.

Najwieksze znaczenie dla transportu wodnego maja inwestycje w komponencie ,budowle regulacyjne”
oraz wybrane elementy komponentu ,,budowle przeciwpowodziowe” (przede wszystkim duze zbiorniki
retencyjne). Posrednio do rozwoju zeglugi na Odrze przyczynic¢ sie moze takze komponent ,monitoring
przeciwpowodziowy”.

Program dla Odry 2006 stanowi obecnie podstawe dziatan inwestycyjnych zwigzanych z wykorzysta-
niem transportowym Odrzanskiej Drogi Wodnej. Wedtug zatozen realizacja programu spowoduje
podwyzszenie obecnych parametréw zeglugowych na Odrze o co najmniej jedng klase; dla Odry skana-
lizowanej i swobodnie ptynacej celem jest osiggniecie parametréw klasy Ill, z mozliwoscig dalszych
inwestycji.

Program, odnoszac sie do zagadnien srodowiska przyrodniczego, podkresla, ze jako dokument realizo-
wany w skali catej zlewni Odry musi wspierac osiggniecie dwdch najistotniejszych obecnie celéw stawia-
nych przed gospodarkg wodng i ochrong srodowiska przyrodniczego, tj. osiggniecie dobrego stanu wéd i
ekosysteméw od waéd zaleznych (zgodnie z wymaganiami Ramowej Dyrektywy Wodnej) oraz zachowa-
nie korzystnego stanu ochronnego siedlisk i gatunkdéw stanowigcych przedmiot ochrony wg dyrektywy
siedliskowej i dyrektywy ptasiej. Program wskazuje tez dziatania, jakie nalezy podjg¢ w zakresie ochrony
przyrody i krajobrazu w obszarze dorzecza Odry. Nalezg do nich przede wszystkim:

— przywrdcenie droznosci korytarzy ekologicznych rzek,

— poprawa stanu i ochrony korytarza ekologicznego Odry.

13.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewddzkiego
Strategie rozwoju wojewodztw

Strategie rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego i dolnoslgskiego nie zawierajg jednoznacznych
zapiséw dotyczgcych kierunkéw utrzymania i rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Strategia rozwoju wojewddztwa lubuskiego_szanse na poprawe zeglownosci Odry upatruje w
rozpoczetym w 2002 roku kompleksowym programie, obejmujagcym modernizacje Odrzanskiej Drogi
Wodnej i przystosowaniu jej do co najmniej Il klasy zeglownosci. W jednym z celéw strategicznych
zaktada rozwdéj transportu wodnego przez:

- wspieranie modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej E30 oraz projektowanej miedzynarodowej
drogi wodnej E70 (Warta i Note¢) na terenie wojewddztwa, wspotprace w tym zakresie z innymi
wojewoddztwami,

- stworzenie warunkéw do petnienia przez rzeki ptyngce przez wojewoédztwo lubuskie funkcji trans-
portoweych (przewdz towardow i oséb) i wigczenie ich do europejskiego systemu $rédlgdowych
drég wodnych; wspieranie dziatan gmin potozonych nad wymienionymi rzekami w zakresie bu-
dowy infrastruktury nadrzecznej, portow i przystani wodnych.

Plany zagospodarowania przestrzennego wojewddztw ustalajg kierunki rozwoju Odry jako gtéwnego
korytarza ekologicznego i osi komunikacyjnej.

Dolnoslaskie:

* uzyskanie parametrow Il klasy zeglownosci Odry (Brzeg Dolny - ujscie Warty) przy zachowaniu
spodjnosci modernizacji zeglugi z systemami ochrony przyrody doliny Odry przez:

— rozbudowe i modernizacje infrastruktury na Odrze, w tym dokorczenie budowy stopnia wod-
nego Malczyce, modernizacje stopnia wodnego w Brzegu Dolnym, odtworzenie i modernizacje
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szlaku zeglugowego na Odrze z odbudowg regulacji, udroznieniem odcinkéw limitujgcych, za-
bezpieczeniem brzegéw, budowe zbiornika retencyjnego w Kamiencu Zgbkowickim,
przebudowe oraz budowe nowych mostéw odrzanskich do poziomu wymaganego klasg IV (co
najmniej 5,25 m ponad najwyzszg wode zeglowng),

—  rozwdj portdw odrzanskich umozliwiajgcych nowoczesng obstuge przewozéw pasazerskich i
towarowych Ofawa, Wroctaw, Malczyce, Scinawa, Gtogéw (centrum logistyczne),

— modernizacje $luz i jazow Odry skanalizowanej od granicy z wojewddztwem opolskim do Brze-
gu Dolnego),

* wzmochienie potencjatu przyrodniczego oraz turystyczne wykorzystanie doliny Odry przez utwor-
zenie parku krajobrazowego w dolinie Odry i Ofawy oraz ochrone korytarza ekologicznego doliny
Odry.

Lubuskie:

e przywrécenie zeglownosci na catej dtugosci projektowanej miedzynarodowej Odrzanskiej Drogi
Wodnej E-30 (w tym takze dla ruchu turystycznego w powigzaniu z drogami wodnymi Niemiec) z
uzyskaniem docelowo klasy IV,

* poprawa infrastruktury portéw na Odrze: w Nowej Soli (strefa ekonomiczna, proponowana lokali-
zacja intermodalnego wezta komunikacyjnego), Cigacicach, Kostrzynie nad Odra (lokalizacja inter-
modalnego wezta komunikacyjnego), Stubicach, Bytomiu Odrzanskim oraz w Krosnie Odrzanskim,

e ochrona doliny Odry jako korytarza ekologicznego o znaczeniu miedzynarodowym przez
uzupetnienie sieci obszaréw siedliskowych Natura 2000 o Krosnieriskg Doline Odry oraz uspéjnienie
istniejgcego systemu obszardw chronionych.

Zachodniopomorskie:

* modernizacja zabudowy hydrotechnicznej w celu osiggniecia parametréw IV-V klasy technicznej
Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin - Hohensaaten (zréwnanie z parametrami kanatu
Odra-Hawela) oraz Il klasy technicznej na odcinku Hohensaaten - Kostrzyn,

* modernizacja szczecinskiego wezta wodnego (przebudowa mostow),
* integracja transportu morskiego z transportem srédlgdowym,
* budowa portu rzecznego w Szczecinie, zintegrowanego z portem morskim,

* poprawa stanu i ochrony miedzynarodowego korytarza ekologicznego Odry i Zalewu
Szczecinskiego.

Strategie rozwoju sektora transportu
Dolnoslaskie

Strategia rozwoju Zeglugi srodlgdowej dla wojewddztwa dolnoslgskiego stanowi rozszerzenie i
uzupetnienie Programu dla Odry 2006; niektore z przewidzianych do realizacji w jego ramach zadan
zwigzanych z infrastrukturg hydrotechniczng zostaty przeniesione do proponowanej strategii rozwoju
zeglugi Srédlagdowej dla wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2015.

Strategia zaktada planowg i petng realizacja Programu dla Odry 2006, szczegblnie w zakresie ochrony
przeciwpowodziowej i transportu wodnego, rozwdj transportu kombinowanego (gtownie przewozéw
kontenerowych) w powigzaniu z centrami logistycznymi przystosowanymi do jego obstugi, rozwdj
centréw logistycznych z udziatem zeglugi srédladowej, pozwalajgcych na wspoétprace réznych gatezi
transportu.

Program stanowi niezbedne minimum dla przywrdcenia zegludze odrzanskiej jej pozycji, rozwoju i
wdrazania technologii zeglugi srédlgdowej (projekt badawczy dotyczacy zestawdw pchanych INBAT,
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przewozy ro-ro, przewozy morsko-rzeczne, system informacji rzecznej RIS), wigczenia zeglugi
srodlagdowej w tancuch logistyczny, wspdtpracy miedzynarodowa, ktdra umozliwi wtgczenie sie wszyst-
kich zainteresowanych stron w rozwdj Odrzanskiej Drogi Wodnej jako szlaku o znaczeniu
miedzynarodowym.

Lubuskie

Strategia rozwoju transportu wojewddztwa lubuskiego do roku 2015 zaktada stworzenie warunkéw dla
petnienia przez rzeki i inne cieki wodne wtasciwych im funkcji oraz zapewnienie udziatu polskich drég
wodnych w jednolitym systemie drég wodnych $rédlagdowych Europy. Dziatania realizacyjne obejmujg
modernizacje drogi wodnej stosownie do zadan Programu dla Odry 2006 i zgodnie z wymogami
umowy miedzynarodowej AGN oraz umowy dwustronnej polsko-niemieckiej, modernizacje portéw i
przystani rzecznych oraz zwiekszenie ich dostepnosci transportowej, przebudowe mostéw, wyznacze-
nie miejsc zimowania barek i inne. Wspierane bedga dziatania majgce na celu przystapienie Polski do
umowy AGN w sprawie wtgczenia Odry do miedzynarodowej sieci drég wodnych oraz wtaczenie kory-
tarza transportowego Odry do sieci paneuropejskich korytarzy transportowych. Zmierza¢ sie bedzie do
zwiekszenia udziatu transportu wodnego Srédlgdowego w obstudze popytu na ustugi transportowe w
wojewddztwie przez utworzenie barkowych punktéw zdawczo-odbiorczych.

Zachodniopomorskie

Strategia rozwoju sektora transportu wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2020 okre$la zakres
niezbednych prac inwestycyjnych, jakie nalezy wykona¢ na dolnym odcinku Odry w obrebie wo-
jewddztwa zachodniopomorskiego: prace inwestycyjne na drogach wodnych szczecinskiego wezta
wodnego, modernizacje szczecinskiego wezta wodnego, prace inwestycyjne wdrazajgce zharmonizo-
wany system informacji rzecznej (RIS)_na dolnym odcinku Odry. Prace inwestycyjne na $rédlgdowych
drogach wodnych polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec prowadzone bedg do roku 2025 i finanso-
wane przez kazdg ze stron na swoim brzegu w celu uzyskania do roku 2025 zamierzonych gtebokosci
tranzytowych 1,8 m. Zakres zadan zwigzanych z infrastrukturg hydrotechniczng wynika i jest spdjny z
Programem dla Odry 2006.

13.4. Identyfikacja potencjatu i barier rozwoju

Potencjat rozwoju Bariery rozwoju

= realizowany Program dla Odry 2006 = kilkudziesiecioletnie zaniedbania inwesty-

= korzystne potozenie geograficzne Odrzanskiej cyjne.

Drogi Wodnej w multimodalnym korytarzu | = pogarszajgcy sie stan infrastruktury hydro-

transportowym  pétnoc-potudnie  (CETC), technicznej, dewastacja infrastruktury por-
powigzanie z siecig europejskich drég wod- towej Odry, zamulenie szlaku wodnego i
nych Srédlgdowych; rozwoj zeglugi portow, przedtuzajgca  sie  realizacja
$rodlagdowej pozwolitby na zaciesnienie rozpoczetych inwestycji oraz brak komplek-
powigzan  gospodarczych  wojewddztwa sowego programu robot remontowych i
dolnoslaskiego i pozostatych regiondw modernizacyjnych

nadodrzariskich (w tym Gornego Slaska) 2 = brak $Srodkéw na prace hydrotechniczne
panstwami Unii Europejskiej
= rozproszenie kompetencji dotyczacych roz-
woju Odry na szczeblu centralnym,
objawiajace sie wycinkowym traktowaniem

problemoéw rzeki

= otencjalnie duza rola Zzeglugi Srédlagdowej
towarowej i pasazerskiej w aktywizacji gos-
podarczej obszarow nadodrzanskich (gmin i
miast)

= potencjalne konflikty z systemem obszaréw
prawnie chronionych (park narodowy, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobra-
zu, obszary Natura 2000, korytarz ekologiczny

= mozliwosci przepustowosci Odrzanskiej Drogi
Wodnej — rola zeglugi $rodlagdowej w elimi-
nacji waskich gardet innych gatezi transportu
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Potencjat rozwoju

Bariery rozwoju

szczegoblne predyspozycje zeglugi
$rodlgdowej do przewozu tadunkdéw ponad-
gabarytowych, wrazliwych na wstrzgsy, nie-
bezpiecznych oraz konteneréw

energooszczednos¢ oraz niskie koszty prze-
wozu, transportu

dostep zeglugi s$rodlgdowej do zespotu
portdw Szczecin-Swinoujécie, umozliwiajacy
rozwadj przewozéw rzeczno-morskich

wspodtpraca w poszczegdlnych dziedzinach na
Odrze granicznej i podziat obowigzkéw
miedzy stronami okre$lony umowami polsko-
niemieckimi w zakresie gospodarki wodnej i
zeglugi oraz inne dokumenty wykonawcze

porozumienie polsko-niemieckie obejmujace
trzy zasadnicze zagadnienia dotyczgce: mod-
yfikacji systemu zabudowy regulacyjnej gra-
nicznego odcinka Odry, pogtebienia szlaku
zeglownego przez jezioro Dabie oraz
powigzania portu w Schwedt z Morzem
Battyckim

doliny Odry)

brak umowy polsko-niemieckiej stanowigcej
podstawe prawng dla konkretnych dziatan na
Odrze granicznej.

Obowigzujaca klasyfikacja srédlgdowych drog
wodnych wynikajaca z Rozporzgdzenia RM
(Dz.U.02.77.695) nie odzwierciedla stanu fak-
tycznego; brak dziatan inwestycyjnych i mod-
ernizacyjnych.

2. Celei kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Odrzanska Droga Wodna — o$ komunikacyjna obszaru pogranicza

Kierunek 1.

Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w celu zapewnienia
zeglownosci szlaku wodnego od ujscia Warty do Szczecina

Modernizacja zabudowy hydrotechnicznej w celu zapewnienia pa-
rametrow V-V klasy technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej na od-
cinku Szczecin - Hohensaaten (zréwnanie z parametrami kanatu
Odra-Hawela) oraz lll klasy technicznej na odcinku Hohensaaten -

Modernizacja szczecinskiego wezta wodnego:

e przebudowa prowadnic zwodzonego przejscia mostu kolejowego

e przebudowa mostéw: kolejowego i drogowego na Odrze Za-
chodniej oraz kolejowych na Regalicy i Parnicy,

e ubezpieczenie brzegéw na odcinku od ujscia Dabskiej Strugi do

e ubezpieczenie brzegéw Odry Zachodniej,

e wdrozenie systemu informacji rzecznej (RIS) na dolnym odcinku

Dziatanie 1.
Kostrzyn n. Odrg
Dziatanie 2.
w kilometrze 733,7 rzeki Regalicy,
rzeki Regalicy,
Odry
Dziatanie 3.

Integracja transportu morskiego z transportem srdodlagdowym; bu-
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Kierunek 2.

Dziatanie 4.

dowa portu rzecznego w Szczecinie zintegrowanego z portem
morskim.

Modernizacja systemu monitoringu i facznosci wzdtuz granicznego i
dolnego odcinka Odry, zgodnie z potrzebami sprawnego przepro-
wadzania akcji lodotamania i utrzymania drogi wodnej

Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze w celu uzyskania od ujscia Warty do
Gliwic Ill klasy zeglownosci

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Odtworzenie, modernizacja i rozbudowa i infrastruktury hydrotech-
nicznej na Odrze, w tym:

e dokonczenie budowy stopnia wodnego Malczyce,

e modernizacja $luz i jazéw na Kanale Gliwickim i Odrze skanalizo-
wanej,

e odbudowa, przebudowa i modernizacja budowli regulacyjnych
na Odrze swobodnie ptyngcej,

e budowa zbiornika retencyjnego Kamieniec Zgbkowicki,

e modernizacja stopni wodnych: Ujscie Nysy, Brzeg Dolny,
Chréscice,

e zakonczenie budowy zbiornika Racibdrz z jako zbiornika przeciw-
powodziowego oraz poprawiajacego warunki zeglugowe popr-
zez wyrdwnanie przeptywdéw nizéwkowych,

Przebudowa oraz budowa nowych mostédw odrzanskich do poziomu
wymaganego klasg IV

Rozwdj portédw odrzanskich umozliwiajgcych nowoczesng obstuge
przewozow pasazerskich i towarowych: Otawa, Wroctaw, Malczyce,
Scinawa, Gtogéw, Bytom Odrzanski, Nowe Cigacice, Krosno
Odrzanskie, Stubice, Kostrzyn n. Odrg

Przeksztatcenie portow srédlgdowych w centra logistyczne: Gtogow,
Nowa SAl, Kostrzyn n. Odra

Opracowanie i wdrozenie systemu alimentacji zeglugi z istniejgcych
i projektowanych zbiornikow retencyjnych w dorzeczu Odry oraz
monitoringu minimalnych gtebokosci

Podjete dziatania inwestycyjne:
- budowa stopnia wodnego Malczyce,

- modernizacja wroctawskiego wezta wodnego

CEL 2: Korytarz ekologiczny doliny Odry

Kierunek 1.

Zachowanie waloréw przyrodniczych doliny Odry

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Uzyskanie spdjnosci sieci obszaréw chronionych w dolinie Odry:
e utworzenie Wroctawsko-Otawskiego Parku Krajobrazowego,

e utworzenie obszaru siedliskowego Natura 2000 Krosnieriska Do-
lina Odry

Poprawa stanu i ochrony korytarza ekologicznego Odry:
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Kierunek 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Dziatanie 6.

e odtworzenie i ochrona zasobdéw przyrodniczo-kulturowych oraz
krajobrazowych,

e ochrona siedlisk i gatunkéw chronionych,

e przywracanie droznosci ekologicznej Odry i jej doptywéw przy
uwzglednieni celu gtdwnego jakim jest modernizacji Odrzanskiej
Drogi Wodnej

Monitorowanie i diagnozowanie stanu Srodowiska przyrodniczego
w dorzeczu Odry

Sporzadzenie planéw ochrony parkéw narodowych, rezerwatow
przyrody i parkéow krajobrazowych oraz projektéw planéw zadan
ochronnych dla obszaréw Natura 2000 w korelacji z zamierzeniami
inwestycyjnymi w zakresie uzeglownienia rzeki Odry i ochrony
przed powodzig wynikajgcymi z Programu dla Odry 2006

Wzmocnienie przyrodniczej struktury miast w powigzaniu z rzecz-
nymi korytarzami ekologicznymi

Wspdlne rozwigzywanie konfliktow hydrotechniczno-
przyrodniczych

Ochrona i poprawa jakosci zasobéw wodnych Odry

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3

Realizacja Krajowego programu oczyszczania sciekow komunalnych
— osiggniecie do 31 grudnia 2015 r. 75% redukcji zwigzkéw azo-
tu i fosforu ogdlnego pochodzacych ze zrédet komunalnych i
odprowadzanych do waéd

Racjonalne wykorzystywanie zasobéw wodnych:
e wspieranie retencji wdd, realizacje programdéw matej retencji,

e zwiekszenie efektywnosci wykorzystania wod, w tym doskonale-
nie monitoringu wykorzystania wod

Zwiekszenie zdolnosci rzek do samooczyszczenia:

e ochrona roslinnosci zwigzanej z lokalnymi korytarzami ekologicz-
nymi rzek,

e utrzymanie meandrdw i starorzeczy,

e kontrolowane zalewanie czesci doliny
Zrealizowane inwestycje transgraniczna:
- oczyszczalnia Gubin / Guben;

- oczyszczalnia Swinoujscie / miejscowosci niemieckiej czesci
wyspy Uznam.

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:
- 263 priorytetowe aglomeracje kanalizacyjne, z do konica
czego: WZ -72, WL - 61,WD - 130; 2015r.

- 61 aglomeracji niepriorytetowych, z czego: WZ -
23, WL-9, WD - 29;
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3.9. Transgraniczne powigzania infrastrukturalne i komunikacyjne -
spojnos¢ i dostepnos¢ przestrzenna

14.Podstawy formutowania polityki przestrzennej
14.1. Opis obszaru dziatan

Zachodnia granica wojewddztw zachodniopomorskiego, lubuskiego i dolnoslgskiego stanowi
jednoczesnie zachodnig granice RP. To uwarunkowanie stanowi o randze i roli transgranicznych infra-
strukturalnych, w tym w szczegélnosci komunikacyjnych, powigzan réwnoleznikowych. Istotne sg w
tym obszarze historyczne uwarunkowania, ktére dajg mozliwosé odtwarzania struktury sieci komunika-
cyjnej istniejagcej w ramach niegdys spdjnego funkcjonalnie i administracyjnie obszaru. Po roku 1945
uktad ten funkcjonowat na podstawie odrebnych ustalen i uméw miedzypanstwowych. Po zmianach
systemowych na poczatku lat 90-tych rodzaj istniejgcych i planowanych przejsé granicznych, rodzaj
ruchu granicznego, miejsca odpraw byty regulowane umowa z 6 listopada 1992 r. miedzy rzagdami
Rzeczypospolitej Polskiej i Republiki Federalnej Niemiec o przejsciach granicznych i rodzajach ruchu
granicznego.

Funkcjonowanie powigzan transgranicznych zmienito sie radykalnie z chwilg wejscia Polski do Unii Eu-
ropejskiej i z wejsciem w zycie uktadu z Schengen 21 grudnia 2007 r. (na lotniczych przejsciach granicz-
nych od 30 marca 2008 r.). Wynikajaca z uktadu swoboda przeptywu oséb wewnatrz tzw. strefy Schen-
gen dotyczy nie tylko obywateli panistw-sygnatariuszy, ale réwniez obywateli panistw trzecich, co do
ktorych nie wystepuje tzw. obowigzek wizowy, oraz obywateli panstw trzecich, ktérzy uzyskali , wizy
Schengen”. Dawne przejscia graniczne (w szczegolnosci drogowe, kolejowe i wodne), wraz ze wszyst-
kimi konsekwencjami i ograniczeniami wynikajacymi z ich statusu i funkcjonowania, przestaty petnic
swg role. Konsekwencje tych zmian sg widoczne szczegdlnie w pasie bezposrednio przylegajagcym do
granicy, ale i w szerszym kontekscie. Infrastruktura przejs$¢ granicznych jest stopniowo likwidowana lub
dostosowywana do innych potrzeb, a ograniczenia wynikajgce z rozwigzan przestrzennych dawnych
przej$¢ granicznych z czasem zostang catkowicie wyeliminowane.

Obecnie o rodzaju ruchu (dawniej np. osobowy, towarowy, rowerowy lub pieszy) decydujg stosowne
regulacje wynikajgce z klas i kategorii potaczen drogowych oraz stanu infrastruktury (np. stanu tech-
nicznego i mozliwosci obcigzenia konstrukcji mostéw stanowigcych wazne elementy infrastruktury
drogowej i kolejowej).

W kontekscie catego analizowanego obszaru pogranicza jako najwazniejsze wskazuje sie elementy in-
frastruktury komunikacyjnej w relacji potnoc-potudnie wraz z uzupetniajgcymi powigzaniami w uktadzie
rownoleznikowym t.j. autostradami A2, A4, A6 i A18 drogami S6, S8, S10 oraz liniami kolejowymi o
numerach 3, 132, 275, 282, 351.

W kwestii innych powigzan infrastrukturalnych istotne znaczenie miedzynarodowe, transgraniczne i
ponadregionalne, maja takie obiekty i urzadzenia jak terminal LNG w Swinoujsciu, sieci elektroenerge-
tyczne najwyzszych napiec i sieci przesytowe dla paliw energetycznych:

— dwutorowa linia 400 kV Krajnik-Vierraden,
— istniejacy gazociagg wysokiego ciénienia Swinoujscie-Kamminke,
— ropocigg PERN Przyjazn relacji Rosja - Polska (Ptock) - Niemcy (Schwedt).

W powigzaniach lokalnych funkcjonujg oczyszczalnie $ciekéw, obstugujace obszary po obu stronach
granicy.

14.2. Ustalenia dokumentéw strategicznych szczebla krajowego

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
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W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju przede
wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzen-
nych. Realizacja powyzszego celu bedzie nastepowata poprzez zapewnienie zbieznosci priorytetéw
inwestycyjnych w transporcie zawartych w krajowych srednio- i dlugookresowych dokumentach stra-
tegicznych oraz unijnych wytycznych w sprawie Trans-Europejskiej Sieci Transportowej. Jako
najwazniejsze traktowane bedg inwestycje transportowe stuzgce poprawie dostepnosci wewnetrzne;j i
zewnetrznej kraju, przynoszace wartos¢ dodang w postaci zapewnienia spdjnosci systemu transporto-
wego, realizowanego w warunkach zréwnowazonego rozwoju. (...)

Kluczowym zatozeniem KZPK 2030 jest osiggniecie w 2030 r. szkieletowej sieci potgczen o standardzie
drég szybkiego ruchu (autostrady i/lub drogi ekspresowej) dla powigzan gtéwnych osrodkéw miejskich
wraz z otwartym uktadem zagranicznym, metropolii europejskich (Berlina, Pragi, Wiednia, Bratystawy i
Budapesztu). Element uzupetniajgcy beda stanowi¢ petne obwodnice autostradowe miast Poznania,
Woroctawia i Szczecina (po 2030 r.). (...)

Priorytet uzyskujg réwniez rozwigzania integrujace polski system transportowy w ramach europejskiej
sieci TEN-T w ukfadzie horyzontalnym. {(...)

W przypadku sieci kolejowej KPZK 2030 postuluje modernizacje i budowe dodatkowych odcinkow,
niezbednych z punktu widzenia obstugi potgczen funkcjonalnych, poszczegdlnych obszaréw terytorium
Polski. Dotyczg one przede wszystkim realizacji fragmentéw linii zlokalizowanych w pdtnocno-
zachodniej czesci kraju, jak rdwniez obstugi najwazniejszych relacji z Niemcami, Czechami i Stowacja.

Priorytet inwestycyjny uzyskajg drogi i linie kolejowe przebiegajgce w relacjach: Gdansk - Szczecin,
Wroctaw - Watbrzych - Jelenia Géra - Zgorzelec, Warszawa - Etk - Wroctaw - Brno oraz budowa prze-
prawy na wyspe Uznam (Swinoujscie).

Podejmowana bedzie rowniez aktywnos¢, majgca na celu integracje rozwoju infrastruktury transpor-
towej z infrastrukturg techniczng, w szczegdlnosci telekomunikacyjng, energetyczng oraz wodno-
kanalizacyjna.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: regiony, miasta, obszary wiejskie

KSRR proponuje dziatania na rzecz wzrostu konkurencyjnosci polskich regiondw przez tworzenie wyso-
kiej jakosci powigzan transportowych (sktadajacych sie z potgczen autostradowych, drég szybkiego
ruchu, zmodernizowanych konwencjonalnych linii kolejowych oraz wdrazanego systemu kolei duzych
predkosci, a takze potaczen lotniczych). Dziatania w tym zakresie dotyczy¢ beda w pierwszym rzedzie
poprawy krajowych i kontynentalnych potgczedn komunikacyjnych pomiedzy wszystkimi gtéwnymi
os$rodkami gospodarczymi Polski (oSrodkami wojewddzkimi), a takze pomiedzy nimi i oSrodkami miejs-
kimi Unii Europejskiej oraz w dalszej kolejnosci na pozostatych kierunkach. Taka strategia rozwoju
przestrzennego sieci transportowej przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci regionéw, w tym ob-
szarow funkcjonalnych, oraz wptynie pozytywnie na poprawe spéjnosci terytorialnej kraju.

Polityka transportowa paristwa na lata 2006 — 2015

Diagnoza stanu obecnego, prognozy wzrostu przewozdéw, a takze uwzglednienie kierunkéw polityki
transportowej Unii Europejskiej prowadzi do przyjecia nastepujacych (wybranych zgodnie z konteks-
tem studium) priorytetéw krajowej polityki transportowej:

= radykalna poprawa stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),
rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach z
siecig transeuropejska,

= wspieranie przewoznikdw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazeréw i towaréw w
relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych.

Kierunki rozwoju transportu:

= postep techniczny oraz zaawansowane systemy organizacji i zarzgdzania w transporcie,
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= regionalizacja i metropolizacja transportu,

W przypadku regiondw przygranicznych, lub potozonych we wspdlnych, europejskich korytarzach
transportowych konieczne jest uznanie wspodtpracy transgranicznej za wazny kierunek polityki trans-
portowej na rzecz rozwoju spdjnych systemdw transportu

Polityka energetyczna Polski do 2030 roku

Polska, jako kraj cztonkowski Unii Europejskiej, czynnie uczestniczy w tworzeniu wspdlnotowej polityki
energetycznej, a takze dokonuje implementacji jej gtéwnych celéw w specyficznych warunkach krajo-
wych, biorgc pod uwage ochrone interesdw odbiorcéw, posiadane zasoby energetyczne oraz uwarun-
kowania technologiczne wytwarzania i przesytu energii.

14.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewddzkiego
Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego do 2020 roku

Cel ,przestrzenny”: Zwiekszenie spdjnosci przestrzennej i infrastrukturalnej regionu i jego integracja z
europejskimi obszarami wzrostu.

W ramach tak okreslonego celu zaktada sie stymulowanie i umacnianie integracji przestrzennej oraz
infrastrukturalnej Dolnego Slgska z Polska i Unig Europejska oraz wewnatrz regionu, aktywna ochrone
wartoéci przyrodniczych i kulturowych oraz ksztattowanie érodowiska przyrodniczego Dolnego Slaska w
oparciu o zasady ekorozwoju.

W zakresie komunikacji:
Priorytet 1: Poprawa spéjnosci przestrzennej regionu.
Dziatanie 5: Rozwdj i usprawnienie ponadregionalnej infrastruktury komunikacyjne;j.

Dziatanie obejmuje identyfikacje ponadregionalne] infrastruktury regionalnej z punktu widzenia jak
najlepszego skomunikowania regionu z otoczeniem, podejmowanie dziatan zmierzajacych do takiej jej
przebudowy, aby jak najpetniej mozna byto wykorzystac rente potozenia regionu. W ramach dziatania
uwzglednia sie istotna role europejskich korytarzy transportowych.

W zakresie infrastruktury technicznej:
Priorytet 5: Zapewnienie bezpieczeristwa energetycznego regionu.
Dziatanie 1: Rozbudowa i modernizacja krajowego systemu przesytowego na terenie regionu.

Dziatanie to dotyczy zadan zwigzanych z unowoczesnieniem systemu przesytowego. Efektem ma by¢
nowoczesny, sprawny i efektywny system redystrybucji energii, zapewniajacy racjonalng — z punku
widzenia regionu — jej alokacje, jak i maksymalne zapewnienie bezpieczenstwa.

Dziatanie 8: Wtaczenie sieci infrastrukturalnych w uktady europejskie.

Dziatanie to poprzez wiaczanie systemu infrastruktury regionu w uktad europejski ma zwiekszyé
efektywnosc, podnies¢ poziom bezpieczenstwa oraz dywersyfikacje.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslgskiego

Za cel strategiczny rozwoju przestrzennego wojewddztwa, wynikajgcy z przyjetych ustalen, koncepcji
zagospodarowania przestrzennego kraju, strategii rozwoju wojewddztwa oraz zalecen zawartych w
krajowych i regionalnych dokumentach planowania strategicznego uznaje sie ,uksztattowanie spraw-
nych, bezpiecznych systemdw transportu i komunikacji, powigzanych z systemem krajowym i euro-
pejskim oraz sprawnych, sieci infrastruktury technicznej, zapewniajgcych dostawy wody i energii,
wtasciwg gospodarke odpadami oraz zapobieganie awariom i kleskom zywiotowym”.

Dla rozwoju systemow transportu, ustala sie nastepujgce kierunki i zasady zagospodarowania
przestrzennego:
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= ksztattowanie spdjnego przestrzennie systemu zewnetrznych powigzan drogowych,

= ksztattowanie spdjnego systemu zewnetrznych i wewnetrznych, kolejowych powigzan transporto-
wych,

= wzmacnianie transportu lotniczego,
=  poprawa zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodnej,
= wzrost konkurencyjnosci zeglugi sSrodlgdowe;j.

Dla rozwoju systeméw infrastruktury technicznej, ustala sie nastepujgce kierunki i zasady zagospoda-
rowania przestrzennego:

= rozbudowa i modernizacja sieci i urzgdzen energetycznych wraz z ich dostosowaniem do potrzeb
krajowego i europejskiego rynku energii i paliw;

= rozwdj systemdw telekomunikacyjnych.
Whioski dla polityki w regionach sgsiednich:

Za podstawowe, rekomendowane dla polityki przestrzennej w regionach sgsiednich uznaje sie wnioski,
dotyczace uwzglednienia powigzan wojewddztwa z jego otoczeniem poprzez liczne elementy sys-
temoéw transportu i komunikacji. Nalezg do nich:

= |l Paneuropejski Korytarz Transportowy, taczacy Drezno/Berlin-Wroctaw-Katowice-Lwdw-Kijow,
= droga wodna Odry,

= europejskie tranzytowe, kolejowe i drogowe, trasy komunikacyjne, tgczagce Europe Zachodnig i
Pétnocng z obszarami potudniowymi i wschodnimi kontynentu, przebiegajgcych przez Wroctaw i
tacza go z europejskimi metropoliami: Warszawg, Berlinem, Praga.

Do najwazniejszych problemdw, dotyczacych transportu drogowego i kolejowego, wymagajgcych
rozwigzania na poziomach miedzynarodowym i krajowym, a takze miedzyregionalnym nalezy brak
dogodnego, szybkiego potgczenia drogowego wojewddztwa dolnoslgskiego z Berlinem.

Whioski dla polityki przestrzennej panstwa:

Za podstawowe wnioski do prowadzenia polityki przestrzennej panstwa w zakresie ustalen dla roz-
mieszczenia obiektéw infrastruktury technicznej i transportowej, strategicznych zasobéw wodnych i
obiektéw gospodarki wodnej uznaje sie:

= uwzglednienie w krajowym systemie autostrad i drog ekspresowych docelowego przebiegu auto-
strady lub drogi ekspresowej S8 do Warszawy i do Pragi,

= wigczenie Wroctawia do systemu krajowych i miedzynarodowych sieci kolei duzych predkosci oraz
jego potaczenie w tej sieci z Berlinem i Pragg,

= uwzglednienie w krajowym systemie transportu kolejowego poprawy konwencjonalnych powigzan
Wroctawia z Warszawg oraz Pragg,

= uwzglednienie w krajowym systemie energetycznym budowy elektrowni szczytowo-pompowe;j
»Mtoty”.

Strategia rozwoju wojewddztwa lubuskiego wspiera dziatania w zakresie wspotpracy miedzyregionalnej
na poziomie krajowym i transgranicznym przez: koordynacje modernizacji i budowy drég wo-
jewddzkich i powiatowych, rozwdj sieci drog krajowych, podnoszenie efektywnosci ekonomicznej i
odpowiednig organizacje infrastruktury transportowe;.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego okresla kierunki rozwoju komunikacji
i transportu w czesci, dotyczacej planu struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz kierunkow polityki
przestrzenne;.
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Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego 2020
Wyzwania:

Wsparcie rozbudowy i modernizacji regionalnej infrastruktury transportowej ma decydujace znaczenie
dla wigczenia wojewddztwa zachodniopomorskiego w procesy rozwojowe kraju. Jej obecny stan jest
niewystarczajacy i wykazuje znaczne dysproporcje w przestrzennym rozmieszczeniu. Istniejgce deficyty
znacznie ograniczajy tez role wojewddztwa jako partnera w rozwoju terendw przygranicznych i
obstudze aglomeracji Berlina oraz ,pomostu” do panstw basenu Morza Battyckiego, Europy
Potudniowej i Rosji. Poprawa dostepu do lokalnych portdw morskich i rzecznych pozwoli na
zwiekszenie ich znaczenia gospodarczego oraz przyczyni sie do dywersyfikacji ich funkcji (np. turystycz-
nej).

W zakresie infrastruktury technicznej:

Poprawa stanu infrastruktury energetycznej ma na celu zapewnienie wyzszego poziomu ustug dla lo-
kalnej spotecznosci, przyciggniecie inwestordw oraz podniesienie konkurencyjnosci i atrakcyjnosci re-
gionu.

Wizja na rok 2020:

Wojewddztwo zachodniopomorskie w petni wykorzystuje swoje przygraniczne i nadmorskie potozenie.
W wojewddztwie zintegrowane sg wszystkie rodzaje transportu.

Cel strategiczny nr 3: Zwiekszenie przestrzennej konkurencyjnosci regionu.
Cel kierunkowy 3.3. Rozwdj ponadregionalnych, multimodalnych sieci transportowych.
Dziatania:

= rozwdj transportu intermodalnego i sieci weztowych potaczen regionalnych, centréw logistycznych
i terminali kontenerowych,

= budowa i modernizacja infrastruktury drogowej wazniejszych drdg krajowych (drogi nr 3, 6, 10,
11), budowa obwodnic miast, w tym Szczecina, Koszalina, Watcza, Szczecinka, Kotobrzegu, Nowo-
gardu, Ptotéw, Recza, Kalisza Pomorskiego, Mirostawca.

Cel kierunkowy 3.4. Wspieranie rozwoju infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego.

Cel kierunkowy 3.5. Rozwdj infrastruktury energetycznej.

Cel strategiczny nr 4: Zachowanie i ochrona wartosci przyrodniczych, racjonalna gospodarka zasobami.
Cel kierunkowy 4.3. Zwiekszenie udziatu odnawialnych Zzrédet energii.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego

Cel 3.3.2. Wzmacnianie powigzan zewnetrznych wojewddztwa:

Kierunek 2. Rozwdj kontaktéw transgranicznych w dziedzinie planowania przestrzennego i polityki re-
gionalnej z Republikg Federalng Niemiec:

Zalecenie 1: Wzmacnianie korzystnych powigzan transportowych pomiedzy Polskg a Niemcami.
Projekt 1. Studium pogranicza polsko-niemieckiego.

Projekt 2. Studium komunikacyjne w zakresie powigzan transgranicznych.

Kierunek 3. Rozbudowa infrastruktury stuzgcej wzmacnianiu powigzan zewnetrznych wojewodztwa:
Ustalenie 2: Rozbudowa i modernizacja drogi Via Hanseatica.

Zalecenie 1: Rozbudowa i modernizacja lgdowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do portéw
ujscia Odry i innych portéw morskich w wojewddztwie.
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Zalecenie 2: Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodne;j.

Rekomendacja 1: Rozbudowa i modernizacja lgdowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do
portéw morskich.

Cel 3.3.9. Rozbudowa infrastruktury transportowej:

Kierunek 1. Wzmacnianie i ksztattowanie systemu ponadregionalnych i transgranicznych powigzan
drogowych wojewddztwa:

Ustalenie 6: Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina w relacji wezet Golenidow na S3-56 ze
stata przeprawg Swieta — Police do A6 w klasie drogi S z potgczeniem w kierunku autostrady A20 w
Niemczech.

Ustalenie 9: Budowa statego potaczenia drogowego w Swinoujéciu pomiedzy wyspami Uznam i Wolin.

Rekomendacje: Wtaczenie gtdwnych drdg krajowych przebiegajgcych przez wojewéddztwo zachodni-
opomorskie do sieci TEN-T.

Kierunek 2. Usprawnianie systemu dréog wojewddzkich, spéjnego przestrzennie z systemem drég kra-
jowych:

Ustalenie 3: Modernizacja drég wojewddzkich prowadzgcych do granicy z Niemcami na Odrze i/lub do
weztéw drogi S3: nr 115, nr 120, nr 122, nr 124.

Kierunek 3. Ksztattowanie systemu zewnetrznych i wewnetrznych kolejowych powigzan transporto-
wych:

Ustalenie 2: Modernizacja linii kolejowej 202 Stargard Szczecinski - Gdansk Gtowny.
Ustalenie 3: Budowa kolejowego zachodniego obejscia Szczecina.

Ustalenie 4: Modernizacja stacji granicznej Szczecin Gumienice oraz stacji postojowej Szczecin Zaleskie
tegi.
Zalecenia: Modernizacja linii 408 i 409; rozwdj powigzan z Berlinem.

Rekomendacje: Witaczenie linii kolejowej 202 Stargard Szczecinski —Gdansk Gtéwny do sieci TEN-T oraz
korytarza | Rail Baltica.

Kierunek 4. Rozwdj transportu morskiego:

Ustalenie 1: Modernizacja i pogtebienie toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do 12,5 m na catej
dtugosci.

Ustalenie 2: Budowa infrastruktury portowej i potaczen transportowych i infrastrukturalnych z zaplec-
zem lgdowym dla portu zewnetrznego w Swinoujsciu.

Rekomendacje: Wtaczenie portu w Policach do sieci TEN-T.
Kierunek 5. Poprawa zeglownosci na Odrze:

Ustalenie 1: Modernizacja zabudowy hydrotechnicznej w celu osiggniecia parametrow V klasy tech-
nicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin-Zaton Dolna (Hohensaaten), zréwnanie z para-
metrami niemieckiego odcinka Kanatu Odra-Hawela.

Ustalenie 3: Kluczowe inwestycje w ramach programu dla Odry 2006:

— przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w celu zapewnienia zeglownosci
szlaku wodnego,

— udroznienie toru wodnego na jeziorze Dabie.

Kierunek 6. Rozwdj transportu lotniczego:
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Rekomendacja 1: Wiaczenie lotniska Szczecin-Golenidw w krajowg i europejskg sie¢ transportowa.

Rekomendacja 2: Analiza mozliwosci wejscia funkcjonalnego i organizacyjnego portu lotniczego Szcze-
cin-Goleniéw w orbite obstugi aglomeracji Berlina (BBI) oraz przygranicznych regionéw pétnocno-
wschodnich Niemiec.

Kierunek 7. Rozwdj transportu intermodalnego.

Cel 3.3.10. Rozbudowa infrastruktury technicznej, rozwdj ustug elektronicznych i odnawialnych zrédet
energii:

Kierunek 1. Rozbudowa i modernizacja sieci i urzgdzen elektroenergetycznych:

Ustalenie 1: Rozbudowa i zmiana konfiguracji uktadu zasilania wojewddztwa na poziomie napiecia 400
kV — budowa linii Krajnik - Baczyna (woj. lubuskie), modernizacja stacji Krajnik i wprowadzenie do niej
linii 400 kV Krajnik - Vierraden wraz z instalacjg przesuwnikéw fazowych.

Ustalenie 2: Budowa pierscienia 220 kV wokét aglomeracji szczecinskiej.
Kierunek 2. Budowa i rozbudowa sieci gazowych:

Ustalenie 1: Budowa i rozbudowa sieci przesytowych gazu oraz obiektdw systemowych zwigzanych z
dywersyfikacja kierunkéw dostaw gazu do kraju — gazociag Swinoujécie - Szczecin - Lwéwek, gazociag
Tanowo - Dobieszczyn (do granicy panstwa).

Ustalenie 2. Budowa terminalu gazu skroplonego LNG.

Zalecenie 1: Budowa i rozbudowa sieci przesytowych gazu oraz obiektéw systemowych zwigzanych z
dywersyfikacjg kierunkéw dostaw gazu do kraju — gazocigg Bernau - Szczecin (kierunek Police i Dolna
Odra).

Kierunek 3. Ograniczenie zuzycia paliw weglowych i wzrost wykorzystania odnawialnych zréodet energii:

Zalecenie 2: Wykorzystanie dla celéw energetyki wiatrowej czesci obszaru morza w polskiej strefie
ekonomicznej (w odlegtosci powyzej 12 mil morskich od brzegu) na podstawie przepiséw odrebnych.

Whioski dla polityki przestrzennej panstwa:

Sfera planowania

Rekomendacja Podmiot realizujacy
przestrzennego
Komunikacja i | Rozbudowa i modernizacja lgdowych sieci komu- | Rada Ministréow, zarzadcy
transport nikacyjnych prowadzgcych do portéw morskich drdg i linii kolejowych

Wsparcie dla utworzenia europejskiego korytarza | Rada Ministrow
Via Hanseatica (Hamburg - Szczecin - Gdansk -
Kaliningrad)

Wtaczenie gtéwnych drog krajowych | Rada Ministréw
przebiegajgcych przez wojewddztwo zachodni-
opomorskie do sieci TEN-T

Uwzglednienie drogowej zachodniej obwodnicy | Rada Ministrow
Szczecina ze statym potaczeniem Police-Swieta
w krajowym systemie autostrad i drég ekspreso-
wych

Witaczenie linii kolejowej 202 Stargard Szczeciniski | Ministerstwo Infrastruktury
- Gdansk Gtéwny do sieci TEN-T oraz korytarza
| Rail Baltica
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Sfera planowania
przestrzennego

Rekomendacja

Podmiot realizujgcy

Energetyka

Stworzenie rozwigzan prawnych umozliwiajacych
skuteczng realizacje planowania i lokalizowania
infrastrukturalnych inwestycji liniowych o znac-
zeniu miedzynarodowym, krajowym i regional-

Sejm RP

nym

Whioski dla polityki przestrzennej w wojewddztwie:

Sfera planowania
przestrzennego

Rekomendacja

Podmiot realizujgcy

Komunikacja i

transport Hanseatica

Uwzglednienie korytarza transportowego Via

Wojewddztwa:  Zachodni-
opomorskie, Pomorskie,
Warminsko--Mazurskie,
Meklemburgia-Pomorze
Przednie (Niemcy)

ladowym zapleczem

Wzmacnianie powigzan portéw morskich z ich
przez
modernizacje potgczen komunikacyjnych

Wojewddztwa: Pomorskie,
Kujawsko--Pomorskie,
Wielkopolskie, Lubuskie,
Dolnoslaskie

budowe i

Wejscie funkcjonalne i organizacyjne portu lot-
niczego Szczecin-Goleniéw w orbite obstugi ag-
lomeracji Berlina (BBI) oraz przygranicznych re-
giondéw pdétnocno-wschodnich Niemiec

Port Lotniczy Golenidw,
Berlin-Brandenburg Inter-
national, samorzad wo-
jewddztwa, Berlin (Niem-
cy), Brandenburgia

14.4. Identyfikacja potencjatu i barier rozwoju

Potencjat rozwoju

Bariery rozwoju

= potozenie na przebiegu gidéwnych powigzan
transportowych w relacji wschdd-zachéd
(Via Hanseatica, Via Baltica, Ill Paneuropejski
Korytarz Transportowy)

= kluczowe powigzania drogowe i kolejowe
funkcjonujgce w ramach europejskiej sieci
TEN-T stuzgce poprawie spojnosci systemu
transportowego Europy

= bezposrednie powigzanie z uktadem komu-
nikacyjnym Europy Zachodniej — drogowe:
(autostrady A2 Zielona Goéra - Berlin, A4
Wroctaw-Drezno, A6 Szczecin - Berlin, A18
Wroctaw - Berlin), kolejowe (linie o nume-
rach: 3, 14, 203, 274, 275, 278, 295, 358,
380, 408, 409) i wodne: kanaty Odra-Hawela,
Odra-Sprewa)

= ukfad lokalnych powigzan komunikacyjnych

niedostateczne tempo realizacji Programu
budowy drdg krajowych na lata 2011-2015
(S3, S5, S6, S8, S10, A18)

niedostateczne tempo modernizacji linii
kolejowych E20, C-E20, E30, C-E30, E59, C-
E59 oraz nr 202, nr 274, nr 402, nr 408 i nr
409

brak integracji infrastruktury kolejowe] z
portami lotniczymi regiondw

opdznienia w realizacji inwestycji infrastruk-
turalnych, podyktowane brakiem s$rodkéw
finansowych, ich niewfasciwym wykorzysta-
niem i niewydolnoscia  organizacyjng
zarzadcow infrastruktury

bardzo niski poziom zaangazowania Srodkéw
publicznych w przebudowe i rozwdj infra-
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drogowych, kolejowych i wodnych w relac-
jach transgranicznych na kierunku wschéd-
zachdd

porty morskie o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej Szczecin i
Swinoujécie, ktérych naturalne zaplecze sta-
nowi pogranicze Polski i Niemiec

pozostate porty morskie i porty rzeczne
Odrzanskiej Drogi Wodnej

bliskie sgsiedztwo i oddziatywanie metropo-
lii berlinskiej

potozenie w zasiegu oddziatywania lotnisk
berlinskich, a docelowo w zasiegu nowego
budowanego portu lotniczego Berlin Bran-
denburg International

powigzania infrastrukturalne: elektroener-
getyczne, rurociagi paliwowe

potencjat umozliwiajacy
trowni jadrowe;j

lokalizacje elek-

predyspozycje srodowiskowe do wytwarza-
nia energii ze zrédet odnawialnych

mozliwosci wykorzystania dla celéw energe-
tyki wiatrowej czesci obszaru morza w
wytgcznej strefie ekonomicznej, tj. w
odlegtosci min. 12 mil morskich od brzegu

struktury transportowe;j

wystepowanie luk w instrumentach praw-
nych i nieuporzadkowane przepisy, np. brak
spojnosci miedzy ustawami dotyczgcymi
drég publicznych i planowania przestrzen-
nego

zty stan techniczny istniejgcej infrastruktury
drogowej i kolejowej oraz brak
wystarczajacej liczby mostéw na Odrze i Ny-
sie tuzyckiej

niewystarczajgca
przecigzenie ruchem

przepustowosé,

brak koordynacji i symetrii w dziataniach na
szczeblu krajowym, regionalnym i lokalnym
w relacjach miedzynarodowych w zakresie
budowy, przebudowy Ilub modernizacji
potaczen transgranicznych,

odmienne i niekompatybilne systemy
obstugi infrastruktury transportowej w
powigzaniach transgranicznych

parametry techniczne infrastruktury komu-
nikacyjnej na Odrzanskiej Drodze Wodnej
(mosty drogowe i kolejowe wymagajgce
przebudowy ze wzgledu na wymagane
przeswity i szerokosci szlaku zeglownego w
ciggu drogi wodnej)

brak ratyfikacji umowy AGN przez rzad RP

mozliwe konflikty przyrodniczo-spoteczne w
procesie przebudowy infrastruktury komu-
nikacyjnej

brak statego potaczenia drogowo-
kolejowego pomiedzy wyspami Uznam i Wo-
lin w Swinoujsciu

zty stan techniczny obiektéw elektroenerge-
tycznej sieci przesytowej i dystrybucyjnej

niski poziom bezpieczenstwa funkcjonowa-
nia systemu gazociggéw przesytowych -
przecigzenie, niska przepustowos¢, brak al-
ternatywnych potaczen
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15.Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Poprawa spdjnosci i dostepnosci przestrzennej regionu

Kierunek 7.

Kierunek 8.

Rozwdj i usprawnienie transgranicznych powigzan

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Dziatanie 6.

Wspieranie powigzan w sieci miast metropolitalnych w relacjach
wewnetrznych i miedzynarodowych

Wsparcie powigzan portéw Szczecina i Swinoujécia z zapleczem — po-
graniczem Polski i Niemiec (CETC-ROUTEGS i powigzania z Berlinem)

Wspieranie powigzan zewnetrznych z Berlinem oraz z siecig miast
battyckich, zwtaszcza regionem metropolitalnym @resund i Hambur-
giem

Wspieranie powigzan zewnetrznych z Hamburgiem, Berlinem i Drez-
nem

Rozwdj i usprawnienie ponadregionalnej drogowej infrastruktury komunikacyjnej

Dziatanie 1.

Modernizacja sieci drég krajowych prowadzacych do granicy z Niem-
cami:

= budowa weztdw Myszecin i tagdw na autostradzie A2,
* przebudowa autostrady A4,
= przebudowa autostrady A6,

* budowa drdg ekspresowych S6 (Via Hanseatica), S10 (droga krajowa
nr 10),

= przebudowa autostrady A18,

= modernizacja drég krajowych o numerach: 12, 13, 22, 23, 24, 26, 27,
29, 30, 31,32,92,94

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

® budowa drogi S6 na odcinku S3 (Golenidow) w kierunku  po 2013 .
Kotobrzegu, Koszalina do obwodnicy Stupska i dalej w
kierunku Tréjmiasta i Kaliningradu

= budowa drogi nr 10 (GP) na odcinku Lubieszyn (granica
panstwa) - Szczecin

* budowa drogi S10 od potudniowego obejscia Stargardu  po 2013 r.
Szczecinskiego w kierunku Watcza, Bydgoszczy i PtoA-
ska

po 2013 r.
= przebudowa potudniowej jezdni autostrady A18 Olszy-
na - Golnice
= przebudowa autostrady A4 na odcinku Krzyzowa -
Wroctaw (budowa pasa awaryjnego) do 2020 r.
= przebudowa drogi nr 94 na odcinku: Krzywa - Chojndéw
- Legnica - Prochowice
po 2020 .

= budowa obejs¢ miejscowosci: Biedrzykowice, Chmielen
i Pasiecznik w ciggu drogi nr 30

= budowa obwodnicy teknicy na drodze nrl12 wraz z bu-
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Kierunek 9.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Dziatanie 6.

dowa mostu na Nysie tuzyckiej (Leknica - Weisswaser) do 2020r.
* budowa obwodnicy w ciggu drogi nr 29 w Stubicach

* budowa obwodnicy w Krosnie Odrzanskim w ciggu
drogi nr 29 wraz z budowa mostu na Odrze

po 2020 r.
= wzmochienie drogi nr 12 na odcinku teknica - Trzebiel
= budowa obwodnicy we Wschowej na drodze nr 12
* budowa obwodnicy w Szprotawie na drodze nr 12 222020

= budowa obwodnicy w Nowogrodzie Bobrzanskim na
drodze nr 27

= budowa obwodnicy w Strzelcach Krajenskich na drodze
nr22

= budowa obwodnicy w Dobiegniewie w ciggu drogi nr
22

= budowa obwodnic w ciggu drogi nr 22 w Krzeszycach i
Storisku

Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina jako przedtuzenia
drogi krajowej nr 6 wraz z potgczeniem w kierunku niemieckiej auto-
strady A20

Podjete dziatania inwestycyjne:

— gotowe studium wykonalnosci, wybér preferowanego wariantu, de-
cyzja srodowiskowa

Rozbudowa potgczen transgranicznych Dobieszczyn/Hintersee i Lubie-
szyn/Linken jako potgczenia z drogg A6

Budowa statego pofaczenia drogowego w Swinoujéciu
Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:
— studium wykonalnosci, decyzja sSrodowiskowa 2010r.

Podniesienie do statusu drogi ekspresowej fragmentu drogi krajowej nr
22 od Kostrzyna nad Odrg do potaczenia z drogg ekspresowg S3

Budowa mostéw na Odrze i Nysie tuzyckiej
Podjete dziatania inwestycyjne:

— budowa mostéw w Kostrzynie nad Odrg, Milsku, Przewozie, Soboli-
cach/Lodenau, Potecku, Coschen/Zytowan, Bytomiu Odrzarskim

Rozwdj i usprawnienie regionalnej i lokalnej drogowej infrastruktury komunikacyjnej

Dziatanie 1.

Modernizacja sieci drég wojewddzkich prowadzacych do granicy z
Niemcami o numerach 115, 120, 122, 124, DW125, 126, 127, 134, 135,
137, 139, 276, 287, 289, 296, 297, 352

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— remont i podniesienie mostu mostu miedzy Gryfinema | kw.
Mescherin na Odrze Zachodniej w ciggu drogi woje- 2012r.
wodzkiej nr 120
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Dziatanie 2.

— przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 od drogi kra-

jowej nr 30 do autostrady A4

— przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 z Bolestawca

do granicy wojewddztwa dolnoslaskiego wraz z ob-
wodnicg Bolestawca

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 352 Radomierzyce-
Zatonie

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 z Zagania do
granicy wojewddztwa lubuskiego wraz z budowa ob-
wodnicy ltowy

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 137 na odcinku
Miedzyrzecz - Stubice, budowa obejscia Osna Lubu-
skiego po potudniowej i wschodniej stronie miejscowo-
$ci, na potgczeniu dréog nr 137 i nr 134, budowa ob-
wodnicy Siercza oraz Kunowic

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 276 Krosno Od-
rzanskie - Swiebodzin

budowa obwodnicy Lubska (Il etap) na potaczeniu drég
nr 287 i 289, po potudniowo-wschodniej stronie miej-
scowosci oraz budowa obwodnic Bobrowic i Kukadta w
ciggu drogi nr 287

budowa obejécia Zagania po zachodniej stronie miej-
scowosci w ciggu drogi nr 296 (potaczenie z drogg kra-
jowa nr 12), towy, przebudowa drogi nr 296 na odcin-
ku Zagan - Kozuchéw, wzmocnienie odcinka Zagan -
A18 - Itowa

budowa obwodnicy Rzepina na drodze nr 139, przebu-
dowa drég nr 134 i nr 139 w rejonie Rzepina

budowa potaczenia drogi nr 289 z drogg krajowg nr 27
po potudniowej stronie Nowogrodu Bobrzanskiego
wraz z budowg nowego mostu na Bobrze w ciggu drogi
krajowej nr 27

Podjete dziatania inwestycyjne:

— budowa mostu granicznego na Odrze w rejonie Ko-

strzyna n. Odrg na przedtuzeniu drogi wojewddzkiej nr
132

— przebudowa drogi wojewddzkiej nr 138 z budowg mo-

stu na Odrze w rejonie Potecka (Maszewa) wraz z do-
jazdami

— budowa drogi pomiedzy miastami Zittau i Hradek nad

Nisou wraz z wigczeniem do polskiej sieci drogowej

— budowa mostu na Nysie tuzyckiej w Pierisku
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Kierunek 10. Rozwdj i usprawnienie ponadregionalnej kolejowej infrastruktury komunikacyjnej

Kierunek 11.

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Dziatanie 3.
Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

Dziatanie 6.

Modernizacja linii kolejowych prowadzacych do granicy z Niemcami o
numerach: 3 (E20/C-E20), 275/278/282 (E30/C-E30), 401 (E59), 402,
408, 409

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— przygotowanie projektu "Modernizacja linii kolejowej 2010r.
E59 na odcinku Poznan - Szczecin - Swinoujécie”, do-

kumentacja projektowa

2013 .
— modernizacja linii nr 402 Goleniéw - Kotobrzeg wraz z

budowg tgcznicy do portu lotniczego Szczecin-
Goleniow

— Modernizacja linii C-E59 Miedzylesie - Wroctaw - Ko- 20107,
strzyn n. Odrg - Szczecin, przygotowanie dokumentacji
przedprojektowej, etap |

— pomoc techniczna dla przygotowania projektu moder- do 2012r.

nizacji linii E20/C-E20 na odcinku Rzepin -Poznan

— modernizacja linii E30/C-E30 na odcinku Wroctaw - Le- do 2020r.
gnica - Wegliniec - Bielawa Dolna

— modernizacja linii E30, etap I, odcinek Bielawa Dolna-
Horka: budowa mostu przez Nyse tuzycka oraz elektry-
fikacja

do 2015 .

Modernizacja linii kolejowych nr 271/351/401 (E59), nr 273 (C-E59) w
celu podniesienia ich predkosci eksploatacyjnych

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Swinouj-
Scie - Szczecin - Poznan — Wroctaw (w realizacji)

- modernizac}ja linii kolejowej C-E59 na odcinku Szczecin p0 2020 .
- Zielona Gora - Wroctaw

— modernizacja linii kolejowej nr 351/202 Szczecin -
Gdarisk ??2020r.

— modernizacja linii kolejowej nr 409 Berlin - Passow -
Szczecin (budowa drugiego toru i elektryfikacja) 222020,

Budowa kolejowego zachodniego obejscia Szczecina
Budowa statego potfaczenia kolejowego w Swinoujsciu

Odtworzenie potaczenia na linii kolejowej taczacej Swinoujécie z Berli-
nem przez Ducherow

Analiza mozliwosci przeprowadzenia potgczenia kolejowego Szczecin -
Berlin przez Gryfino - Schwedt, z budowg odcinka ze Schwedt do linii nr
273

Rozwdj i usprawnienie regionalnej i lokalnej kolejowej infrastruktury komunikacyjnej

Dziatanie 1.

Modernizacja linii kolejowych tj.: Nr203, Nr274, Nr358, Nr370, Nr282, ...

189



Studium integracji przestrzennej polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec

Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— modernizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Gorzéw 2011r.
WIkp - Kostrzyn n. Odrg

— modernizacja linii kolejowej nr 274 relacji Wroctaw -

Watbrzych - Jelenia Gora - Zgorzelec
do 2020r.
— modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbgszynek - Czer-

wiensk i Czerwiensk - Krosno Odrzanskie - Gubin
(umozliwienie potaczenia Zielona Gdra - Cottbus przez
Czerwiensk, Guben)

— modernizacja linii nr 370 i nr 282 Zielona Géra - Nowo-
gréd Bobrzanski - Bienidw - Zary i dalej Jankowa Zagan-
ska - ltowa - Wegliniec jako CE59/1, do uzyskania pred-
kosci 80km/h

— modernizacja linii Rzepin - Sulecin - Trzemeszno Lub. -
Miedzyrzecz jako rezerwowej dla potgczenia Berlin -
Rzepin - Poznan

Kierunek 12. Rozwdj i usprawnienie lotniczej infrastruktury komunikacyjne;j

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowej, lotnisk i obiektéw
towarzyszacych

Podjete dziatania inwestycyjne:

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowej w
porcie lotniczym Szczecin-Golenidow (w realizacji)

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej w porcie lotni-
czym Wroctaw Strachowice

rozbudowa i poprawa wyposazenia portu lotniczego Zielona Goéra-
Babimost (w realizacji)

Poprawa dostepnosci do portdéw lotniczych
Podjete dziatania inwestycyjne: Termin:

— budowa tgcznicy kolejowej od linii nr 402 do portu lot-
niczego Szczecin-Golenidéw (w realizacji)

— budowa tacznicy kolejowej od linii kolejowej nr 275 do do 2020
portu lotniczego Wroctaw Strachowice

— budowa tacznicy kolejowej od linii kolejowej nr 274 do
portu lotniczego Wroctaw Strachowice po 2020r.

Kierunek 13. Rozwdj powigzan na sieci drog wodnych

Dziatanie 1.

Dziatanie 2.

Modernizacja infrastruktury drég wodnych
Podjete dziatania inwestycyjne:

— modernizacja portéw rzecznych w Kostrzynie nad Odrg Stubicach,
Cigacicach, Nowej Soli, Krosnie Odrzanskim (w realizaciji)

Rozwdj powigzan na sieci drég wodnych

CEL 2. Poprawa jakosci i standardéw w transporcie i komunikacji
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Kierunek 1. Usprawnienie kolejowego i drogowego systemu transportu zbiorowego

Dziatanie 1. Opracowanie planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transpor-
tu zbiorowego, w tym relacjach transgranicznych

Dziatanie 2. Dziatania na rzecz rozwoju transportu multimodalnego (integracja
réznych gatezi transportu)

Kierunek 2. Podnoszenie standardu otoczenia drég

Dziatanie 1. Modernizacja oraz wprowadzenie oS$wietlenia ulicznego wraz z
iluminacjg obiektéw inzynierskich

Dziatanie 2. Likwidacja barier architektonicznych
Kierunek 3. Minimalizacja przecigzenia ruchem wraz ze zwiekszeniem przepustowosci sieci

Dziatanie 1. Modernizacja i przebudowa sieci

CEL 3. Poprawa bezpieczernistwa, ochrona srodowiska przyrodniczego i Srodowiska zamieszkania
Kierunek 1. Poprawa bezpieczeristwa uzytkownikéw w ruchu drogowym i kolejowym

Dziatanie 1. Likwidacja miejsc niebezpiecznych przez wprowadzenie skrzyzowan i
weztéw bezkolizyjnych

Dziatanie 2. Separacja ruchu pieszego i rowerowego od drogowego

Dziatanie 3. Podnoszenie swiadomosci mieszkanicow w zakresie bezpieczenstwa
drogowego (projekt ,Drogi zaufania” — program ochrony zycia i zdrowia
ludzi na drogach krajowych, 2011 r.)

Kierunek 2. Poprawa komfortu akustycznego i jakosci zamieszkiwania

Dziatanie 1. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza tereny zabudowane
Dziatanie 2. Wprowadzenie zieleni izolacyjnej
Dziatanie 3. Budowa ekrandw akustycznych

Kierunek 3. Ochrona srodowiska przyrodniczego

Dziatanie 1. Ustalenie miejsc kolizji z korytarzami (szlakami) migracyjnymi fauny
oraz wyznaczenie lokalizacji przejs¢ dla zwierzat (nadziemnych i pod-
ziemnych)

Dziatanie 2. Przejecie ruchu ze stref wrazliwych na niekorzystne oddziatywania i
zagrozonych sSrodowiskowo, np. poprzez budowe obwodnic
miejscowosci przy jednoczesnym uwzglednieniu ich waloréw krajobra-
zowych

CEL 4. Poprawa bezpieczeristwa energetycznego
Kierunek 1. Poprawa bezpieczeristwa elektroenergetycznego
Dziatanie 1. Budowa i modernizacja infrastruktury elektroenergetycznej
Podjete dziatania inwestycyjne:
— budowa pierscienia 220 kV wokoét aglomeracji szczecinskiej
— budowa linii 400 kV Plewiska - Eisenhiittenstadt

— wprowadzenie linii 400 kV Plewiska bis - Eisenhittenstadt do stacji
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Kierunek 2.

Zielona Godra
— budowa stacji 400 kV Gubin
— budowa linii 400 kV Baczyna - Gubin

Budowa i rozbudowa systemu przesytlowego gazu zwigzanego z dywersyfikacjg kie-
runkéw dostaw gazu do kraju, w tym sieci transgranicznych

Dziatanie 1.
Dziatanie 2.
Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Budowa gazociggu Tanowo - Dobieszczyn - Bornicke
Budowa gazociggu Baltic Pipe
Budowa gazociggu Bernau - Szczecin

Rozbudowa i modernizacja sieci umozliwiajgca wyprowadzenie mocy z
elektrowni odnawialnych Zrédet energii

Podjete dziatania inwestycyjne:
— budowa terminalu gazu skroplonego LNG w Swinoujéciu

— budowa gazociggéw przesytowych umozliwiajagcych odbidr gazu z
terminalu gazowego LNG

— budowa gazociggu wysokiego cisnienia relacji MoSciczki - Kostrzyn n.
Odra

— budowa gazociggu ,,obwodnica Kostrzyna n. Odrg” (potaczenie trans
graniczne z niemieckim systemem dystrybucyjnym)

— budowa stacji gazowe]j redukcyjno-pomiarowej wysokiego cisnienia
w Kostrzynie n. Odrg

— budowa lokalnego potaczenia niemieckiego i polskiego systemu ga-
zowego, gazociggu wysokiego cisnienia przez Odre w rejonie Ko-
strzyna n. Odrg oraz stacji rozliczeniowo-pomiarowej o przepustowo-
$ci 35 tys. m* /h

— budowa podziemnego magazynu gazu w Wierzchowicach
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3.10. Gléwne obszary zagospodarowania turystycznego - aktywizacja
spoleczno-ekonomiczna

16.Podstawy ksztattowania polityki przestrzennej
16.1. Opis obszaru dziatan

Turystyka w ujeciu globalnym coraz czesciej odchodzi od paradygmatu potencjatu przyrodniczego jako
gtéwnego generatora ruchu turystycznego. Analiza ruchu turystycznego w przestrzeni krajowej
potwierdzita, ze najwieksza liczbe odwiedzin zanotowano w duzych osrodkach miejskich, a gtéwnym
motywem byta szeroko pojmowana turystyka kulturowa (dziedzictwo, konferencyjno-kongresowa,
zakupowa, pielgrzymkowa itp.). Na przestrzeni lat dostrzega sie zmiany upodoban wypoczynku i re-
kreacji wsrdd turystéw. Odpowiedzig na zmiany preferencji form wypoczynku wsréd turystéw sg nowe
dziedziny aktywnosci turystycznej, np. obiekty militarne (Miedzyrzecki Rejon Umocniony, Srebrna
Gora) czy obiekty poprzemystowe. Duzym problemem w warunkach polskich jest sezonowos¢ oferty
turystycznej. Przy 3-4 miesiecznym sezonie turystycznym koszty utrzymania infrastruktury powinny
sktania¢ wtadze do wspierania przedsiewzie¢ catorocznych, w tym rozwoju turystyki biznesowej i kon-
gresowej. Pozytywnym przyktadem jest realizacja projektéw: ,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski”,
,0Odra dla Turysty 2014”, ,tgczy Nas Odra”, dzieki ktérym Polska Zachodnia zyska nowe i dostosowane
do europejskich standardéw mariny i przystanie zeglarskie. Mogg one stanowié rdzen produktu turys-
tycznego tej czesci kraju.

Osobnego potraktowania wymagajg uzdrowiska i miejscowosci zdrojowe. Umocnienie roli uzdrowisk
wymaga wsparcia i wzmocnienia dodatkowych funkcji, nieograniczajgcych sie do utrzymywania szpitali
i obiektéow uzdrowiskowych. Najszybciej rozwijajg sie uzdrowiska wzbogacajace tradycyjng oferte przez
wprowadzanie nowych ustug turystycznych uzupetniajgcych (nowe formy spa, turystyka aktywna i
inne). Niezbedne jest wyznaczanie miejsc weztowych, zapewniajgcych baze turystyczng o wysokim
standardzie.

16.2. Ustalenia dokumentoéw strategicznych szczebla krajowego

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 dostrzega duze korzysci z nadmorskiego
potozenia kraju. Zwraca uwage na istotng role dostepnosci komunikacyjnej w ksztattowaniu ruchu tu-
rystycznego. Poprawa dostepnosci drogowe] obszaréw atrakcyjnych turystycznie bedzie polegata na
podwyzszeniu standardu i bezpieczeristwa drég prowadzacych do tych obszaréw, bez generowania
ruchu tranzytowego wewnatrz nich. Koordynacji wymagajg przedsiewziecia zwigzane z rozwojem re-
giondw i obszaréw turystycznych oraz systemow rekreacyjnych na terenach cennych przyrodniczo i
atrakcyjnych turystycznie w celu ograniczenia presji ze strony turystyki na obszary o najwyzszych walo-
rach przyrodniczych (parki narodowe, rezerwaty, obszary o niskiej chtonnosci ekologicznej).

Odpowiedzig na wzmozong i nasilajaca sie antropopresje na obszary goérskie musi by¢ nowe zintegro-
wane i ponadregionalne spojrzenie na zagadnienia zwigzane z obszarami gorskimi, ktére powinny by¢
postrzegane w sposéb spodjny, zapewniajgcy optymalne wykorzystanie narzedzi planowania
przestrzennego, w powigzaniu z systemem polityki regionalnej i zapewnieniem wtasciwej (ukierunko-
wanej terytorialnie) koordynacji instrumentow sektorowych.

W mysl zapisdw Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020 wykorzystanie potencjatu kultu-
rowego i turystycznego dla rozwoju regionalnego stanowi jedno z kilku strategicznych wyzwan, na
ktore polityka regionalna musi odpowiedzieé. KSRR duzg role w ksztattowaniu obszardw turystycznych
przypisuje kulturze jako aktywnie determinujgcej zaréwno rozwadj spoteczny, jak i ekonomiczny. Rozwdj
osrodkow turystycznych powinien by¢ tak planowany i ewentualnie ograniczany, aby nowe Zrddta pres-
ji na Srodowisko nie prowadzity do nieodwracalnej degradacji obszaréw. KSRR zakfada, ze budowa i
remont lub przebudowa sieci komunikacyjnej powinna réwniez uwzglednia¢ mozliwosci dotarcia do
najwazniejszych obszaréow i atrakcji turystycznych kraju. Dodatkowo transport wodny Srédlgdowy i
morski moze miec¢ zasadnicze znaczenie dla rozwoju m.in. turystyki wodnej.
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Jednym z elementdw strategii przeciwdziatania peryferyjnosci obszaréw przygranicznych jest inten-
sywniejsze wykorzystanie potencjatu turystycznego tych terenéw. Kierunki dziatan podejmowanych na
obszarach przygranicznych winny sie koncentrowac wokét rozwoju i promowania wspdlnego wykorzys-

tania infrastruktury lokalnej, w tym ochrony wspélnego dziedzictwa naturalnego i kulturalnego.

16.3. Ustalenia dokumentéw strategicznych szczebla wojewddzkiego

Projekt aktualizacji Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego

ju gospodarczego

Kierunek 3 Wykorzystanie potencjatu turystycznego oraz uzdrowiskowego regionu dla jego rozwo-

Dziatania i wybrane zadania

Lokalizacja zadan

1. Rozwdéj infrastruktury turystycznej m.in.
zwigzanej z wydtuzeniem sezonu turystycz-
nego i integracjg osrodkéw i obszaréw tury-
styczno-wypoczynkowych z ich otoczeniem

2. Modernizacja i rozwdj wysokostandardowe;j
bazy noclegowej i gastronomicznej

Pasmo Sudeckie

3. Rozbudowa wewnetrznych powigzan ko-
munikacyjnych i powigzan z otoczeniem

Pasmo Sudeckie

4. Modernizacja i rozwdj infrastruktury w

uzdrowiskach

Miejscowoséci uzdrowiskowe: Cieplice Slaskie-
Zdrdj, Czerniawa-Zdréj Dtugopole-Zdréj, Dusz-
niki-Zdrdj, Jedlina-Zdrdj, Kudowa-Zdréj, Ladek-
Zdroj, Polanica-Zdro;j, Przerzeczyn-Zdrdgj,
Szczawno-Zdréj i Swieradéw-Zdroj

5. Intensyfikacja rozwoju osrodkéw obstugi
turystyki o znaczeniu ponadregionalnym

Wyspecjalizowane osrodki turystyczne w Pa-
$mie Sudeckim

6. Budowa i modernizacja infrastruktury nar-
ciarskiej, rowerowej, pieszej, wodnej, spor-
téw ekstremalnych

Pasmo Sudeckie

7. Poprawa dostepnosci przestrzeni turystycz-
nej wojewddztwa przez kompleksowe zago-
spodarowanie gtéwnych ponadlokalnych
szlakéw turystycznych

Szlaki piesze:

- miedzynarodowe: Transeuropejski Daleko-
biezny Szlak Turystyczny E-3,

- regionalne: Szlak Zamkdéw Piastowskich,
Gtéwny Szlak Sudecki im. M.Ortowicza,
Szlak Sw. Jakuba (Dolnoslaski i Via Regia),
Szlak Historii i Tradycji Wroctawia,

szlaki rowerowe:

- miedzynarodowe: Wroctaw-Praga, Woro-
ctaw-Drezno, EV-9 Euro-Velo Battyk-
Adriatyk, Szlak Odry Greenways, ER-2 Liczy-
rzepy, Goéry Stotowe, Sciany, Trasa im.
T.G.Masaryka, Cyklotrasa L-J-O, U styku
trzech granic,

- krajowe: Szlak Odry,

- regionalne: Dolnoslagska Obwodnica Rowe-

194




Studium integracji przestrzennej polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec

rowa, ER-3b, szlak wzdtuz Nysy tuzyckiej i
Odry, ER-4 Sredniowiecznych Miast, Dolno-
$laski Szlak Sw. Jakuba, ER-6 Doliny Bobru,
ER-7 Pogdrza lzerskiego, Szlak Doliny Bary-
czy, Szlak Odrzanski, Szlak Podziemnych
Atrakcji,

szlaki samochodowe:

- miedzynarodowe: potudniowo-zachodni
Szlak Cystersow (projekt w realizacji w ra-
mach dziatania 6.4P0O IG),

- regionalne: Szlak Obiektéw Dziedzictwa
Techniki Przemystowej, Szlak Dolnoslaskich
Zamkoéw i Patacéw, Szlak Doliny Patacéw i
Ogrodow Kotliny Jeleniogérskiej, Szlak Ma-
rianny Oranskiej, Szlak Sanktuaridw i
Osrodkéw Pielgrzymkowych, Szlak Histo-
rycznych Parkéw i Ogrodéw Boréw Dolno-
Slaskich,

szlaki konne:

- regionalne: Sudecki Szlak Konny, Szlak Kon-
ny Doliny Baryczy,

szlaki wodne:

- miedzynarodowe: zeglugowy Odry i kaja-
kowy Nysy tuzyckiej,

- regionalne: kajakowe Odry, Kwisy, Bobru,
Baryczy, Nysy Ktodzkiej, Ofawy i Bystrzycy

8. Wykorzystanie potencjatu Odry dla rozwoju | Gminy i powiaty nadodrzanskie
turystyki nadodrzanskiej poprzez:

— budowe zaplecza rekreacyjno-turystycznego
w obszarach nadodrzanskich w powigzaniu
z infrastrukturg turystyczng rzek,

— podniesienie jakoéci wizualnej frontéw | Ofawa, Wroctaw, Brzeg Dolny, Gtogow
wodnych miast poprzez zmiane tendencji
rozwoju obszardow nadrzecznych miast —
»,odwracanie sie miast ku rzece”

Aktualizacja Programu rozwoju turystyki dla wojewddztwa dolnoslgskiego
Cel: Rozwdj produktow sieciowych, w tym szlakdw tematycznych

= rozwdj sieciowych produktéw turystyki wiejskiej, miejskiej oraz regionalnych i ponadregionalnych
szlakéw tematycznych.

Cel: Budowa produktéw turystycznych subregionéw Dolnego Slaska

= rozwdj infrastruktury subregiondw turystycznych.
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Cel: Rozwdj jakosciowej bazy oraz infrastruktury turystycznej dedykowanej na potrzeby wiodacych

form turystyki w regionie

modernizacja i rozwdj infrastruktury turystyki aktywnej i sportowej,

realizacja atrakcyjnych turystycznie przestrzeni miejskich na obszarach zdegradowanych,
odbudowa i renowacja architektury zdrojowej (w uzdrowiskach statutowych),

realizacja oraz modernizacja infrastruktury istotnej dla rozwoju markowych produktéw turystyki
kulturowej regionu (w zabytkowych miastach, zespotach i obiektach),

rozbudowa i modernizacja bazy konferencyjnej i wystawienniczej (w duzych osrodkach miejskich).

Koncepcja rozwoju turystyki aktywnej na Dolnym Slgsku (projekt)
Cel operacyjny: Rozwdéj markowej infrastruktury turystyki aktywnej

rozwdj infrastruktury turystycznej pieszej (potgczenie Szlaku Cysterséw z odcinkami wielkopolskim i
opolskim),

rozwdj infrastruktury turystycznej rowerowej (z nowymi trasami: Wroctaw - Drezno, Praga -
Wroctaw - Krakéw, obwodnicg regionu, trasami i tgcznikami w subregionach),

rozwéj infrastruktury turystycznej narciarskiej (w Sudetach),
rozwéj infrastruktury turystycznej konnej,

rozwdj infrastruktury turystycznej wodnej (Odra, Nysa tuzycka, Barycz, Bébr, Bystrzyca, Kwisa,
Otfawa).

Zmiana Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego

Rozwdj turystyki i wypoczynku koncentrowac bedzie sie na nastepujacych terenach, o okreslonych
zasadach zagospodarowania:

obszary kategorii A — mozliwos¢ planowanej zabudowy w wyznaczonych do tego celu miejscach i z
ograniczeniami dla terendw szczegdlnie narazonych na degradacje: Pojezierze Dobiegniewskie, Je-
ziora Pszczewskie, Pojezierze Stawskie, Miedzyrzecki Rejon Umocniony, Jeziora Lubniewickie, Jezi-
ora tagowskie, Rejon Srodkowoodrzarski,

obszary kategorii B — ograniczenie mozliwosci rozbudowy infrastruktury i kubatury, chyba ze bedzie
ona oparta na juz istniejgcej zabudowie: Puszcza Notecka, dolina Noteci, Puszcza Drawska, dolina
Pliszki, Puszcza Rzepinska (Lubuska), Bory Lubuskie, Bory Dolnoslaskie, Wat Muzakowski, Puszcza
Gorzowska,

obszary kategorii C — szczegdlne o znaczeniu miedzynarodowym: Miedzyrzecki Region Umocniony i
dolina Noteci.

Wsrdd priorytetédw polityki przestrzennej plan wyrdznia m.in. ukierunkowanie na rozwdj turystyki oraz
stworzenie wspdlnej koncepcji zagospodarowania turystycznego w planach przestrzennych powiatéw i
gmin, aby turystyka stata sie waznym elementem lubuskiej gospodarki.

Projekt Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego (styczen 2012)

Cel strategiczny 1: Konkurencyjna i innowacyjna gospodarka regionalna

Cel operacyjny 1.7. Rozwdj potencjatu turystycznego wojewodztwa

rozwdj roznych rodzajow turystyki,
upowszechnienie wizerunku wojewddztwa jako regionu o wysokiej atrakcyjnosci turystycznej,

rozbudowa infrastruktury turystycznej i towarzyszacej turystyce,
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wspieranie réznych form wspoétpracy turystycznej samorzaddw i innych instytucji i organizacji na

rzecz wspotpracy wewnatrz regionu, miedzyregionalnej i miedzynarodowe;.

Lubuska Strategia Rozwoju Turystyki na lata 2006-2013

priorytet 1 —rozwdj produktow turystycznych Ziemi Lubuskiej,

priorytet 2 — przestrzen i infrastruktura turystyczna,

priorytet 3 — wsparcie marketingowe,

priorytet 4 — rozwdj zasobow ludzkich na potrzeby turystyki Ziemi Lubuskiej,

priorytet 5 — wsparcie instytucjonalne.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Wzrost gospodarczy

Kierunek 4. Wykorzystanie potencjatu turystycznego wojewddztwa jako czynnika rozwoju
gospodarczego i spotecznego

Ustalenia

Lokalizacja/obszar dziatania

1. Rozwdj

funkcji turystycznych w portach morskich
i w morskich przystaniach rybackich

Chtopy (gm. Mielno), Dabki (gm.
Dartowo), Diwirzyno (gm. Kotob-
rzeg), Jarostawiec (gm. Postomino),
Kamien Pomorski, Kotobrzeg,
Mrzezyno (gm. Trzebiatéw), Nie-
chorze (gm. Rewal), Rewal, Szcze-
cin, Swinoujécie, Ustronie Morskie

. Budowa i modernizacja marin wchodzacych w sktad Za-

chodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego

Dartowo, Dziwndw, Gryfino,
Kamien Pomorski, Kotobrzeg, Lubc-
zyna  (gm. Golenidw),  Mielno,
Mrzezyno (gm. Trzebiatow), Nie-
chorze (gm. Rewal), Nowe Warpno,
Stepnica, Szczecin, §winoujécie,
Trzebiez (gm. Police), Wolin

. Udroznienie szlaku wodnego z Zalewu Szczecinskiego

przez Dziwne na Battyk

Gminy: Dziwnéw, Kamienn Pomors-
ki, Wolin

. Zagospodarowanie turystyczne wzdtuz kanatu taczacego

jezioro Liwia tuza z Morzem Battyckim

Gmina Rewal

. Zagospodarowanie turystyczne jeziora Jamno — budowa

potaczenia z Battykiem, dostepnego dla jachtéw, todzi
i turystyki kajakowej

Gminy: Koszalin, Mielno

. Zagospodarowanie turystyczne Zalewu Kamienskiego

Gminy: Dziwndow, Kamiern Pomors-
ki, Wolin

. Wyksztatcenie centrow obstugi ruchu turystyki wodnej

w wybranych osrodkach

Barlinek, Czaplinek, Drawsko Po-
morskie, Myslibdrz, Nowe Warpno,
Stepnica, Szczecinek, Trzebiez, Wo-
lin

. Udostepnienie Miedzyodrza dla turystyki pieszej i rowe-

rowe] (budowa przejs¢ nad kanatami, wyznaczenie pdl
biwakowych, sciezek dydaktycznych) oraz budowa infra-

Gminy: Gryfino, Kotbaskowo,

Szczecin, Widuchowa
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struktury dla turystyki kajakowej

Park Krajobrazowy Dolnej Odry i
Cedynski Park Krajobrazowy

9. Rozwdj infrastruktury turystycznej wzdtuz miejskich

nabrzezy w miastach potozonych nad wodg

Miasta wojewddztwa

10. Zapewnienie publicznego dostepu do brzegéw rzek

i jezior, ograniczenie ich zabudowy i grodzenia

Cate wojewddztwo

Zalecenia

Lokalizacja/obszar dziatania

1. Wydtuzenie sezonu turystycznego w drodze rozwoju

niektérych form turystyki:

— specjalistycznej i aktywnej (rowerowa, konna, golf,
wedkarstwo morskie, lotniarstwo i lotnictwo),

- wodnej,

— uzdrowiskowej i zdrowotnej,
— miejskiej i kulturalnej,

— biznesowej,

— agroturystyki

Cate wojewddztwo

. Wspomaganie rozwoju agroturystyki oraz turystyki ak-
tywnej i specjalistycznej na obszarach wiejskich

Cate wojewoddztwo

. Transgraniczne przedsiewziecia turystyczne (wspdlnie
z Niemcami):

« budowa rowerowego Szlaku Zelaznej Kurtyny,

* rozbudowa miedzynarodowego szlaku

nadbattyckiego R-10 (Trasa Hanzeatycka),

* rozbudowa szlaku rowerowego i infrastruktury wokot
Zalewu Szczecinskiego,

* rozbudowa szlakéw turystycznych na Miedzyodrzu
(infrastruktura turystyki kajakowej, stanice wodne,
pomosty, nabrzeza)

Gminy nadmorskie oraz gminy:
Gryfino, Kotbaskowo, Nowe Warp-
no, Police, Stepnica, Widuchowa

Park Krajobrazowy Dolnej Odry i
Cedynski Park Krajobrazowy

Projekty Lokalizacja/obszar dziatania
. Studium drogi wodnej tgczacej akweny Pojezierza | Gminy w powiatach: drawskim,
Drawskiego szczecineckim
Rekomendacje Lokalizacja/obszar dziatania

. Wykreowanie turystyki wodnej jako regionalnego pro-
duktu turystycznego

Cate wojewddztwo

Adresat: Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, organi-
zacje turystyczne

. Wypromowanie petli zeglarskiej Swinoujécie - Kotobrzeg
- Bornholm - Sassnitz (Rugia) - Swinoujécie

Kotobrzeg, Swinoujscie

Adresat: Polski Zwigzek Zeglarski,
organizacje turystyczne

. Promocja pojezierzy i rejonu Zalewu Szczecinskiego na

Gminy pojezierzy, gminy nad Zale-

198




Studium integracji przestrzennej polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec

rzecz intensyfikacji ruchu turystycznego na akwenach

$rédlgdowych

wem Szczecinskim

Adresat: Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, samorzady
lokalne, organizacje turystyczne

Rozwdj infrastruktury spotecznej

Kierunek 4. Poprawa wykorzystania potencjatu uzdrowiskowego

Ustalenia

Lokalizacja/obszar dziatania

1. Przeciwdziatanie zjawiskom majgcym zty wptyw na
,fizjonomie” uzdrowisk i ich zatozenia przestrzenne

oraz cechy klimatu

Dabki (gm. Dartowo), Kamiern Pomorski,
Kotobrzeg, Potczyn-Zdréj, Swinoujécie

. Sciste przestrzeganie warunkéw zabudowy w stre-
fach ochronnych (A, B, C) obszaréw uzdrowisk i ob-

szaréw ochrony uzdrowiskowej

Dabki (gm. Dartowo), Kamiern Pomorski,
Kotobrzeg, Potczyn-Zdréj, Swinoujécie

Zalecenia

Lokalizacja/obszar dziatania

. Przywrdcenie lub nadanie funkcji uzdrowiskowe;j

nowym osrodkom

Borne Sulinowo, Trzcinsko-Zdréj

16.4. Identyfikacja potencjatu i barier rozwoju

Potencjat rozwoju

Bariery rozwoju

przygraniczne potozenie
baza uzdrowiskowo-sanatoryjna

duza powierzchnia obszaréw wodnych i
lesnych

rozwinieta baza turystyczna oraz zasoby wyso-
kostandardowej bazy hotelowej i sportowo-
rekreacyjnej, jak réwniez konferencyjno-
wystawienniczej

blisko$¢ Berlina, Pragi, Brna, Lipska i Drezna

dobra dostepnos$é¢ komunikacyjna z zachodu
Europy

zréznicowany krajobraz (géry, morze, pojezier-
za)

nadodrzanskie potozenie

wystepowanie obiektéw i zespotéw zabytko-
wych objetych rejestrem zabytkéow oraz ich
wielokulturowos¢ charakterystyczna dla ob-
szaru pogranicza

cykliczne miedzynarodowe imprez sporto-
wych, wystawienniczych i kulturalnych i turys-
tycznych

ograniczona dostepnos$¢ zewnetrzna
m.in. z Warszawy oraz z pétnocnej, cen-
tralnej oraz pétnocno-wschodniej Polski
do obszaréw goérskich i nadmorskich

niewystarczajace powigzania
wewnetrzne / brak dobrych potaczen ko-
lejowych z Sudetami, lokalnych lotnisk w
rejonie uzdrowisk, zty stan lokalnych
drég dojazdowych do atrakcji turystycz-
nych

braki spéjne;j sieci szlakéw turystycznych

sezonowo$¢ w ruchu turystycznym na
wybrzezu i pojezierzach

niedoinwestowania baza
obszaréw pojeziernych

turystyczna

pogtebianie dekapitalizacji zabytkowych
zespotéw i obiektow

silna konkurencja ze strony osrodkow
zagranicznych

brak efektywnej wspdtpracy pomiedzy

podmiotami gospodarki turystycznej,
zwyciestwo konkurencji nad wspdtpraca
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= ograniczone wykorzystanie innowacyj-
nych form promoc;ji turystycznej

= brak dziatan wspierajgcych wpisywanie
obiektéw na liste Swiatowego dziedzict-
wa UNESCO

2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Poprawa spdjnosci przestrzeni turystycznej Polski Zachodniej oraz wykorzystanie jej
potencjatu dla rozwoju gospodarczego makroregionu

Kierunek 1.

Rozwdj turystyki w oparciu o Odre (z doptywami), jako rdzen produktu turystyczne-
go o miedzynarodowym znaczeniu

Dziatanie1. | = Opracowanie ,Strategii rozwoju i promocji turystyki Odry i jej
dorzecza jako wspdlnego produktu turystycznego pogranicza”

= Realizacja spdjnego systemu promocji i informacji turystycznej
dla szlaku wodnego Odry i jej dorzecza

= QOrganizowanie cyklicznych imprez stanowigcych trwaty walor
turystyczny doliny Odry

Podjete dziatania inwestycyjne:

— placéwka informacji turystycznej w Srodzie Slaskiej,

— ,Gory Kocie najblizsze Wroctawiowi”: internetowy przewodnik
turystyczny gm. Dobroszyce, Trzebnica, Oborniki Sl., Prusice,
Wisznia Mata, Zawonia, Zmigréd,

— ,Koto Wroctawia” — internetowy przewodnik turystyczny, gm.
Brzeg Dolny, Czernica, Dtugoteka, Kostomtoty, Krosnice,
Miekinia, Oborniki Slaskie, Olesnica, Sroda Slaska, Trzebnica,
powiat wotowski, Wroctaw, Zérawina, Zmigréd

Istniejace imprezy cykliczne:

— Flis Odrzanski,

— Dni Karpia w Dolinie Baryczy,

— Slot Art Festival w Lubigzu,

— Festiwal na Odrze — m. Otawa,

— Odra Adventure /sptyw tratwami Odrg/,

— Jazz nad Odrg — Wroctaw,

— Dni Odry — Szczecin,

— Dni Morza —Szczecin,

— Sptyw Szlakiem Solnym — Bytom Odrzarski-Nowa Sdl

Dziatanie 2. | Realizacja infrastruktury turystyki wodnej na Odrze, w tym rekon-

strukcja historycznego zagospodarowania doliny rzeki

Podjete dziatania inwestycyjne:
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— statki pasazerskie do zeglugi turystycznej po Odrze: Krosno
Odrzanskie, Wroctaw,

— realizacja projektu ,Odra dla turystéw 2014”,

— realizacja projektu ,tacza nas rzeki. Budowa zintegrowanego
systemu turystyki wodnej”,

— realizacja projektow: Wroctawski Tramwaj Wodny oraz
Wroctawski Szlak Gondoli

Dziatanie 3. | Rozwdj spdjnego systemu osrodkéw obstugi turystyki wodnej na
Odrze
Podjete dziatania inwestycyjne:

— mariny i przystanie wodne Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego w Gryfinie, Szczecinie, Kotobrzegu, Wolinie, Wapni-
¢y, Luczynie, Stepnicy, Kopicach, Gasierzynie, Wolinie, Wapnicy,
Swinoujéciu, Kamieniu Pomorskim,

— mariny i przystanie wodne w wojewddztwie lubuskim w gmi-
nach: Czerwiensk, Nowa Sdl, Sulechow,

— mariny i przystanie wodne w wojewddztwie dolnoslgskim:
Gtogéw, Scinawa, Brzeg Dolny (etap projektowy), Waty, Uraz,
Malczyce, Wroctaw, Otawa (etap projektowy)

Dziatanie 4. | Podniesienie atrakcyjnosci turystycznej miejscowosci
nadodrzanskich, w tym podniesienie jakosci wizualnej frontéw wod-
nych miejscowosci nad Odrg i w jej dorzeczu
Podjete dziatania inwestycyjne:

— dziatania prowadzone w srodmiesciu Wroctawia,

— modernizacja bulwaréw nadodrzanskich w Szczecinie i Gryfinie

Dziatanie 5. | Udostepnianie dorzecza Odry dla réznych form turystyki

wedréwkowej, w tym: kajakowej, wodnej, pieszej, rowerowej, kon-
nej w ujeciu systemowym

Podjete dziatania inwestycyjne:
— realizacja projektu szlaku Berlin - Szczecin - Battyk,
— Szlak Rowerowy Odry,

— systemy S$ciezek rowerowych w powiatach: wotowskim,
otawskim, olesnickim, trzebnickim, milickim, w tym sciezka rowe-
rowa w dolinie Baryczy trasg dawnej kolejki waskotorowej,

— szlak konny w Dolinie Baryczy,

— realizacja docelowego zakresu projektéw infrastruktury szlakéw
kajakowych m.in. na Widawie, Otawie, Bystrzycy, Nysie Ktodzkiej,
Smortawie, Baryczy, Bobrze, Kwisie, Nysie Ktodzkiej oraz w gmi-
nach teknica, Skwierzyna i Trzebiel

201




Studium integracji przestrzennej polskiej cze$ci pogranicza Polski i Niemiec

Dziatanie 6. | Integracja turystycznego szlaku wodnego Odry z zewnetrznymi sys-
temami szlakéw wodnych — europejskim oraz lokalnymi w obszarze
dorzecza

Dziatanie 7. | Zapewnienie publicznego dostepu do brzegéw rzek i jezior, ogranic-
zanie ich zabudowy i grodzenia.

Kierunek 2: | Rozwijanie i wzmacnianie sieciowych i komplementarnych oraz innowacyjnych

produktéw turystycznych

Dziatanie 1.

Wspieranie turystyki miejskiej i kulturowej w tym konferencyjno-
biznesowej, zakupowej itp.
Rozwdj turystyki w oparciu o regionalne tradycje, imprezy kultu-

ralne i venty

Wykorzystanie turystyczne dawnych terendéw i obiektéw wojs-
kowych, kolejowych i przemystowych

Whprowadzanie nowych funkcji komercyjnych (w tym hotelowych
o wysokim standardzie) w obiektach zabytkowych (patace, dwor-
ki, forty, wierzy cisnien, latarnie morskie itp.

Lobbowanie na rzecz umieszczania obiektéw na liscie
Swiatowego dziedzictwa UNESCO

Podjete dziatania inwestycyjne:

Regionalne Centrum Turystyki Biznesowej (Hala Stulecia) we
Wroctawiu,

Centrum Kongresowo-Kulturalne Zamek Ksigz (Watbrzych),
Centrum Konferencyjno-Kulturalne (Polanica Zdréj),

odnowa i turystyczne udostepnienie obiektow twierdzy Kostrzyn,
Lubuskie Lato Filmowe (tagow),

T- Mobile Nowe Horyzonty Festiwal Film (Wroctaw),

Festiwal Filméw Komediowych w Lubomierzu,

Woratislavia Cantans (Wroctaw),

Festiwal Stowian i Wikingdw w Wolinie

Dziatanie 2.

Rewitalizacja zabytkow oraz zespotéw staromiejskich i miejscowosci
turystyczno-uzdrowiskowych

Podjete dziatania inwestycyjne:

rewaloryzacja przestrzeni publicznych uzdrowisk: Kudowa-Zdrgj,
Ladek-Zdréj, Duszniki-Zdrdj, Dtugopole-Zdréj, Jedlina-Zdrdj,
Szczawno-Zdrdj, Cieplice Slaskie-zdréj, Swieradéw-Zdréj, Polani-
ca-Zdrdj, Potczyn-Zdrd;j,

rewitalizacja promenady nadmorskiej w Swinoujsciu,
rekonstrukcja grodziska w Gostchorzu,

rewitalizacja zabytkowych obiektéw (Strzelce Krajeriskie, gmina
Lubsko, gmina Osno Lubuskie, gmina Krosno Odrzanskie)
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Dziatanie 3. Wspieranie rozwoju urozmaiconych form turystyki aktywnej i wy-
poczynkowej w Sudetach, w pasie nadmorskim oraz na pojezier-
zach

Podjete dziatania inwestycyjne:

— markowy produkt turystyczny Uzdrowiska Ktodzkie (Duszniki-
Zdréj, Kudowa-Zdroéj, Polanica-Zdrdj,

— Termy Cieplickie — Dolnoslgskie Centrum Rekreacji Wodnej (Jele-
nia Gora),

— Szlak Krélewny Marianny Oranskiej,

— infrastruktura turystyczna Karkonoskiego Parku Narodowego,
— system tras rowerowych na pograniczu ktodzkim,

— jizersko-jakuszycka magistrala narciarsko- biegowa,

— Pomorski Krajobraz Rzeczny (w ramach projektu zostanie min.
ujednolicone oznaczenie szlaku),

— rozwdj geoturystyki (geopark tuk Muzakowa),

— budowa Sciezki rowerowej Niechorze - Pogorzelica w gminie
Rewal,

— budowa i zagospodarowanie $ciezek rowerowych na terenie dor-
zecza Parsety

Kierunek 3.

Rozwdj jakosciowy infrastruktury turystycznej

Dziatanie 1. | Podniesienie standardu bazy noclegowej i gastronomicznej

Podjete dziatania inwestycyjne:

— modernizacja schronisk mtodziezowych: gmina Podgérzyn (Sta-
niszéw), gmina Paszowice (Ktonice), gmina Krosnice (Krosnice),
Dzierzonidow, powiat jaworski (Jawor), powiat trzebnicki (Ku-
raszkéw), powiat ztotoryjski, powiat lubinski

Dziatanie 2. | Modernizacja i rozwdj markowych szlakéw turystycznych

Podjete dziatania inwestycyjne:

— Miedzynarodowy Szlak Nadbattycki R-10,

— szlak rowerowy wokoét Zalewu Szczecinskiego,
— Szlak Odry,

— potudniowo-zachodni Szlaku Cysterséw,

— Droga $w. Jakuba

Kierunek 4.

Zintegrowanie zasad rozwoju turystycznego osrodkéw powigzanych funkcjonalnie

Dziatanie 1. | Prowadzenie wspdlnej polityki rozwoju osrodkéw turystycznych na
obszarze przygranicznym: Swinoujécie, Kostrzyn n. O/Kietz, Stubi-
ce/Frankfurt, Gubin/Guben, teknica/Bad Muskau, Zgorzelec/Gorlitz,
Bogatynia/Zittau/Hradek
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Podjete dziatania inwestycyjne:

— Morze Battyckie — most tgczacy wyspy, kraje, kultury i regiony
przyrodnicze,

— centrum sportow ekstremalnych Zgorzelec /Gorlitz

Dziatanie 2. | Wspdlne planowanie rozwoju osrodkéw aktywizacji sudeckiego pa-
sma turystycznego Duszniki-Zdréj, Karpacz, Kudowa-Zdréj, Ladek-
Zdrdj, Podgérzyn, Polanica-Zdréj, Szczawno—-Zdréj, Szklarska Poreba,
Swieradéw-Zdrdj

CEL 2. Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej do obszaréw turystycznych

Kierunek 1. | Proturystyczna modernizacja infrastruktury drogowej i kolejowej

Dziatanie 1. | Modernizacja i rozbudowa infrastruktury drogowej poprawiajacej
dostepnos¢ obszardw turystycznych

Podjete dziatania inwestycyjne:
— droga nr 352 i S146 (tacznik do A4 w Zgorzelcu),
— droga nr 2403D Wegliniec - Dtuzyna Dolna,

— przystosowanie lotniska w Zegrzu Pomorskim do komunikacyjne-
go ruchu lotniczego oraz poprawa dostepnosci przez
modernizacje drogi dojazdowej,

— modernizacja drég krajowych S3 i S6,

— budowa statego potaczenia drogowego w Swinoujéciu miedzy
wyspami Uznam i Wolin,

— budowa turystycznej drogi przygranicznej

Dziatanie 2. | Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych, w tym waskotorowych,
i dostosowanie ich do potrzeb obstugi ruchu turystycznego
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Podjete dziatania inwestycyjne:

Koszalin - Manowo - Swielino,

Gryfice - Niechorze - Trzebiatéw - Gryfice,
Szczecin - Pojezierze Drawskie,

Kamient Pomorski - Dziwndwek - Rewal,
petla kolejowa Euroregionu Glacensis,

taczniki transgraniczne: Ttumaczéw - Otovice, Kudowa-Zdréj -
Nachodz, Radomierzyce - Frydlant,

kolej sudecka: Zgorzelec/Gorlitz — Jelenia Gdora (z potgczeniem do
Tanvaldu) - Sedzistaw (z potgczeniem do Lubawki, Trutnova,
Adrspachu) - Boguszéw Gorce Wschodni (z potgczeniem do
Mezimésti, Broumova) - Watbrzych Gtéwny - Scinawka Srednia (z
potgczeniem do Ttumaczowa) - Ktodzko (z potaczeniem do Stro-
nia Slaskiego, Kudowy-Zdroju),

Manowo - Rosnowo,

Bautzen - Gorlitz - Luban - Jelenia Géra - Kamienna Géra (kon-
cepcja pasazerskiego transportu publicznego)
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3.11. Obszary zagrozone powodzia — zasi¢g i metody ochrony

17.Podstawy formutowania polityki przestrzennej
17.1. Opis obszaru dziatan

Wezbrania powodziowe w wojewoddztwie dolnoslgskim koncentrujg sie w dorzeczu Odry i wystepujg
zwykle w okresie letnim, w nastepstwie nadzwyczajnie wysokich opadéw w gorskich regionach dor-
zecza. Odra, przecinajac tereny wojewddztwa na dtugosci ok. 280 km, wymusza jego podziat na trzy
strefy reziméw powodziowych: nizinng, podgdrska i gorskg. W strefie nizinnej do Odry uchodza
wieksze rzeki, takie jak Barycz, Widawa, Ofawa, Sleza, Bystrzyca oraz Kaczawa, natomiast cze$é
potudniowa dorzecza srodkowej Odry to strefa podgérska i gorska, obejmujgca zlewnie Nysy Ktodzkiej,
Bobru, Kwisy i Nysy tuzyckie;j.

Na terenie wojewddztwa dolno$lgskiego wyodrebniono nastepujace rejony podwyzszonego ryzyka
powodziowego:

- aglomeracje wroctawska, ze wzgledu na duze zageszczenie ludnosci, wielko$¢ zgromadzonego
majatku, urzadzenia przemystowe o wysokim potencjale zagrozenia, warto$¢ kulturowa oraz
lokalizacje strategicznych elementéw warunkujgcych funkcjonowanie terendéw zurbanizowanych,

- Kotline Ktodzka, ze wzgledu wyjatkowo intensywne narazenie na katastrofalne w skutkach po-
wodzie (rejon gorski),

- Sudety Zachodnie, ze wzgledu na intensywne narazenie na katastrofalne w skutkach powodzie
(rejon gorski),

- Kotline Zytawska, ze wzgledu na straty poniesione w wyniku powodzi w 2010 roku (obszar przy-
graniczny).

Obecny sposéb zarzgdzania systemem ochrony przeciwpowodziowej koncentruje sie gtéwnie na ogra-
niczaniu strat powodziowych przy pomocy dziatan technicznych i nietechnicznych. Dziatania tech-
niczne polegajg na ograniczaniu wielkosci fali powodziowej oraz jej zasiegu przestrzennego przy po-
mocy zbiornikdéw retencyjnych, kanatéw ulgi, polderéow i obwatowan. Dziatania nietechniczne
ograniczajg sie obecnie do raczej biernej edukacji mieszkancéw terendw potencjalnie zagrozonych
powodzig oraz ograniczonego stosowania systemow wczesnego ostrzegania, jak rowniez specjalnych
rodzajow ubezpieczen od skutkéw powodzi.

W wojewddztwie znajdujg sie:

- 12 wielofunkecyjnych duzych zbiornikéw retencyjnych o facznej pojemnosci 283,88 min m’,
pojemnosci uzytkowej 82,66 min m? i powierzchni zalewu 3304 ha,

- 11 suchych zbiornikéw retencyjnych, ktére majg znaczenie raczej lokalne, jednak pozwalajg na
znaczne ograniczenie strat oraz wydtuzenie czasu ostrzezenia i ewakuacji ludnosci z terenéw
zagrozonych; taczna pojemno$¢ wynosi 26,3 mln m>, powierzchnia zalewu 784,2 ha,

- 4 poldery, jeden z elementéw systemu ochrony przed powodzig aglomeracji wroctawskiej w ra-
mach wroctawskiego wezta wodnego, o tacznej powierzchni 5 982 ha i pojemnosci 48 min m®,

- 1332,6 km watéw przeciwpowodziowych (w wzdtuz Odry i polderéw 380 km) chronigcych przed
wezbraniami wod obszar 154 990 ha (8% powierzchni wojewddztwa); odbudowy i modernizacji
wymaga 575,43 km obwatowan.

Gtownym elementem zagrozenia powodzia wojewddztwa lubuskiego sg Odra, Warta, Bobr, Nysa
tuzycka, Note¢, Kwisa oraz sie¢ kanatow tgczacych rzeki i cieki wodne. W dorzeczu Odry istnieje po-
tencjalna mozliwo$¢ wystepowania wszystkich typéw powodzi, jak: opadowe, roztopowe, zimowe:
zatorowe i Sryzowe oraz sztormowe.
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Typowe dla wojewddztwa s3:

- powodzie opadowe, spowodowane silnymi opadami nawalnymi, frontalnymi lub rozlewnymi;
wystepuja najczesciej w okresach od maja do wrzesnia,

- powodzie roztopowe, spowodowane gwattownym topnieniem $niegu, czesto potgczonym z
wystgpieniem deszczu; najczesciej w lutym, marcu i kwietniu,

- powodzie zatorowe, spowodowane nasileniem zjawisk lodowych i wystepujace najczesciej w
grudniu i styczniu na Odrze oraz Warcie i Noteci.

Moga one dotkng¢ miejscowosci lezgce przy rzekach:

- Odrze — Bytom Odrzanski, Nowa Sél, Cigacice, Nietkdw, Krosno Odrzanskie, Cybinka, Stubice,
Goérzyca, Kostrzyn nad Odrg, Deszczno, Bogdaniec, Krzeszyce,

- Warcie — Gorzéw WIkp., Krobielewko, Swiniary, Skwierzyna, Santok, Jezyki, Kotczyn, Swierkocin,
Witnica, Storisk, Kostrzyn nad Odrg,

- Noteci— Drezdenko, Trzebicz, Goszczanowiec, Gérecko, Stare Polichno, Przynotecko,
- Bobrze — Leszno Gérne, Szprotawa, Zagan, Nowogrod Bobrzanski, Bobrowice, Dychéw,
- Nysie tuzyckiej — Gubin, Strzegéw, Markosice, Zytowan.

Zagrozenie powodziowe moze powstac takze w wyniku awarii urzgdzen hydrotechnicznych w Pilicho-
wicach i Dychowie na Bobrze, w Bledzewie na Obrze oraz spietrzenia wody w Skokach koto
Miedzyrzecza na Jeziorze Bukowieckim.

Waty przeciwpowodziowe stanowig podstawowy i najwazniejszy element systemu ochrony przeciw-
powodziowej. Nie mniej wazne jest takze zastosowanie pomp polderowych oraz pomp o zwiekszonej
wydajnosci, a takze inne budowle takie jak jazy, przepusty, waty cofkowe, zbiorniki retencyjne.

W wojewddztwie lubuskim jest w sumie 815 km watéw, z czego 250 km na Odrze. Zdecydowang
wiekszo$¢ stanowig waty Il klasy, na wielu odcinkach w fatalnym stanie technicznym.

W wojewddztwie zachodniopomorskim najwieksze zagrozenie powodziowe stwarza Odra, na ktérej
mozliwe jest wystgpienie wszystkich rodzajow powodzi (opadowe, roztopowe, zatorowe i sztor-
mowe). Wezbrania rzeczne na Odrze, zwigzane z wysokimi przeptywami, tj. wezbrania opadowe i roz-
topowe, przemieszczajac sie z biegiem rzeki, ulegajg redukcji pod wptywem polderéw Miedzyodrza i
ponizej Gryfina nie stanowig istotnego zagrozenia powodziowego. Szczegdlnie niebezpieczna sytuacja
powodziowa na dolnej Odrze i Zalewie Szczecinskim wystepuje podczas powodzi sztormowych.
Réwnie duze zagrozenie powodziowe w okresie zimowo-wiosennym moze spowodowaé wystgpienie
zatoru lodowego podczas sptywu wéd roztopowych. Do szczegélnie zagrozonych gmin nalezg gminy
nadodrzanskie i nadzalewowe: Boleszkowice, Mieszkowice, Cedynia, Chojna, Widuchowa, Gryfino,
Goleniéw, Dziwndw, Szczecin, Swinoujscie, Nowe Warpno.

System technicznej ochrony przed powodzig w wojewddztwie zachodniopomorskim obejmuje: waty
przeciwpowodziowe, poldery i umocnienia brzegowe.

Waty przeciwpowodziowe stanowig podstawowy i najwazniejszy element systemu ochrony przeciw-
powodziowej w wojewddztwie. taczna ich dtugos$¢ wynosi prawie 600 km, z czego zdecydowang
wiekszos¢ stanowig waty IV klasy. Jedynie mniej niz 7% ogétu dtugosci watéw stanowig waty klasy I,
watéw klasy Il jest 0,25%, brak jest watow klasy I. Stan techniczny watéw, z ktérych wiekszos$é zostata
zbudowana przed 1945 r., jest zty, ponadto wiekszo$¢ z nich nie spetnia wymagan normatywnych
dotyczacych bezpiecznego wzniesienia korony watéw ponad zwierciadta wody miarodajnej i kontrol-
nej.
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System ochrony przed powodzig w dolinie Odry powigzany jest z ochrong przed powodzig terenéw
potozonych po obu stronach granicy. W wyniku przeprowadzonej w ostatnich latach po stronie nie-
mieckiej rekonstrukcji watdow, wzrasta potencjalnie zagrozenie terenu po stronie polskiej.

17.2. Ustalenia dokumentéw strategicznych szczebla krajowego
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
Polityka przestrzenna w dziedzinie ochrony przed powodzig zmierza¢ bedzie m.in. do:

- zwiekszenia poziomu zabezpieczenia przed ekstremalnymi zjawiskami naturalnymi dzieki
dziataniom i inwestycjom technicznym oraz nietechnicznym,

- integrowania planowania przestrzennego prowadzonego w granicach jednostek administracyj-
nych z nowoczesnymi dokumentami planistycznymi gospodarki wodnej opracowywanymi w grani-
cach jednostek hydrograficznych i regiondw wodnych, tj. map zagrozenia powodziowego, map ry-
zyka powodziowego oraz plandw zarzadzania ryzykiem powodziowym.

W ramach prac nad strategig dorzecza Odry zostanie przeprowadzona analiza celowosci rozwoju
zeglugi srédlagdowej na istniejgcych i projektowanych szlakach wodnych, uwzgledniajgca kompleksowy
rachunek ekonomiczny, w tym: koszty zewnetrzne w poréwnaniu z kosztami innych rodzajéw trans-
portu towarowego, wptyw na stan ekosystemow chronionych.

Dziatania w zakresie zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa przeciwpowodziowego obejmujg poprawe
bezpieczenstwa przez realizowanie inwestycji hydrotechnicznych o znaczeniu przeciwpowodziowym
na podstawie zweryfikowanych przez regiony wodne potrzeb zarzgdzania wodami.

Rozwdj infrastruktury transportowej i energetycznej bedzie uwzgledniat potencjalne wystgpienie
zagrozen poprzez planowanie i budowe alternatywnych drég dojazdu i zaopatrzenia energetycznego.
Dziatania bedg obejmowac m.in. obligatoryjng budowe minimum dwdch alternatywnych linii energe-
tycznych oraz tras dojazdowych do jednostek osadniczych na terenach zagrozonych. Priorytetem sta-
nie sie budowa rokadowej infrastruktury liniowej wzdtuz dolin rzecznych i brzegu morza. W tym
kontek$cie szczegdlne znaczenie ma rozbudowa i modernizacja elementéw infrastruktury
zabezpieczajgcej w strefie brzegowej Battyku.

Program dla Odry - 2006

Celem nadrzednym programu jest zagwarantowanie warunkéw zréwnowazonego rozwoju dla te-
rendw catego dorzecza, z poszanowaniem zasobow przyrody i stanu srodowiska. Program faczy
zaréwno inicjatywy wewnatrzkrajowe, jak i miedzynarodowe oraz uwzglednia bilateralng wspotprace
transgraniczna.

W programie przyjnuje sie, ze jego realizacja powinna doprowadzi¢ co najmniej do odbudowy
zniszczen powodziowych z 1997 r. oraz zrealizowania nowego programu ochrony przeciwpowodziowej
(uwzgledniajgcego zaréwno rozwdj nauki i wiedzy jak i doswiadczenia zdobyte podczas powodzi 1997
r.) i stworzenia warunkéw dla stabilnej zeglugi od Gliwic do Szczecina.

Program dla Odry - 2006 zaktada:
- zwiekszenie retencji wod w powigzaniu z ochrong przeciwpowodziowg (poldery oraz zbiorniki),

- modernizacje i rozbudowe istniejgcego systemu biernej i czynnej ochrony przeciwpowodziowej,
w tym nowoczesnego systemu monitorowania i ostrzegania przed powodazig,

- ochrone czystosci wody i jakosci Srodowiska przyrodniczego,
- utrzymanie i odtworzenie zeglugi Srédlgdowe;j,
- wykorzystanie Odry i jej doptywéw do produkcji odnawialnej energii,

- zachowanie i renaturyzacje ekosystemoéw rzek i ich dolin.
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W zakresie bezpieczenstwa powodziowego program w szczegdlny sposdb zajmuje sie ochrong przed
powodzig duzych skupisk ludnosci i cennych przyrodniczo terendw potozonych w dolinie Odry. Przede
wszystkim ochrong objete sg miasta: Racibérz, Kedzierzyn-Kozle, Opole, Wroctaw i Stubice.
Uwzglednia ona tez zapewnienie bezpieczenstwa terenom, gdzie powodzie sg czeste i charakteryzuja
sie gwattownym przebiegiem (Kotlina Ktodzka oraz dorzecza pozostatych lewobrzeznych doptywoéw
Odry). Istotnym elementem programu jest réwniez dorzecze Warty. Obecnie najwazniejszymi zada-
niami do realizacji s3: budowa zbiornika przeciwpowodziowego Racibérz Dolny (polder) oraz moderni-
zacja wroctawskiego wezta wodnego.

W zakresie dziatan proekologicznych program, realizowany w skali catej zlewni Odry, bedzie wspierat
osiggniecie dwdch najistotniejszych obecnie celdw stawianych przed gospodarkg wodng i ochrong
Srodowiska przyrodniczego: osiggniecie dobrego stanu wéd i ekosystemow od wadd zaleznych (zgodnie
z wymaganiami Ramowej Dyrektywy Wodnej) oraz zachowanie korzystnego stanu ochronnego siedlisk
i gatunkdw stanowigcych przedmiot ochrony wedtug dyrektywy siedliskowej i dyrektywy ptasiej Natu-
ra 2000.

W odniesieniu do funkcji transportowej rzeki, zaktada sie osiggniecie dla Odrzanskiej Drogi Wodnej
parametréw klasy I, z mozliwoscig w pdzniejszym okresie jej rozbudowy i modernizacji do klasy IV.
Stworzy to szanse na ograniczenie oddziatywania transportu drogowego na Srodowisko i wzrostu
przewozu tadunkéw drogg wodng w komunikacji wewnatrzkrajowej oraz umozliwi efektywne wykor-
zystanie potaczenia Odry z zachodnioeuropejskim systemem drédg wodnych przez kanaty Odra-
Szprewa i Odra-Hawela, a w pdzniejszej perspektywie kanat Odra-Dunaj. Niezbedna w tym zakresie
jest kontynuacja modernizacji Kanatu Gliwickiego, jazéw i Sluz oraz zabudowy regulacyjnej na Odrze
swobodnie ptynacej, przede wszystkim zas szybkie zakonczenie budowy stopnia wodnego Malczyce.
Program dla Odry - 2006 zaktada tez utrzymanie planowania przestrzennego pozwalajagcego na
wiasciwe zagospodarowanie terenu jako skutecznego instrumentu zarzadzania ryzykiem powodzi-
owym w ujeciu dtugofalowym.

Program uwzglednia dalszg aktywizacje wspdtpracy na rzecz popularyzacji Odry jako turystycznej drogi
wodnej, wykorzystanie niezagospodarowanego jeszcze energetycznego potencjatu rzek w dorzeczu
Odry oraz modernizacje istniejacych juz elektrowni.

Realizacja petnego zakresu programu pozwoli zabezpieczy¢ dorzecze Odry przed katastrofalnymi
skutkami powodzi oraz uzyska¢ droge wodnga o zréznicowanej wprawdzie zabudowie poszczegdlnych
odcinkéw, ale umozliwiajgca przewdz okoto 20 min ton fadunkdw rocznie. Ponadto zostang stworzone
warunki do dalszej rozbudowy Odrzanskiej Drogi Wodnej po 2015 roku.

Lista projektéw kluczowych Programu dla Odry - 2006 w zakresie ochrony przeciwpowodziowej:
® nagornejisrodkowej Odrze:

- budowa zbiornika przeciwpowodziowego Racibérz Dolny, realizowana w ramach Projektu ochrony
przeciwpowodziowej dorzecza Odry,

- modernizacja wroctawskiego wezta wodnego, realizowana w ramach Projektu ochrony przeciw-
powodziowej dorzecza Odry,

- ochrona przed powodzig Stubic,

- modernizacja wielozadaniowego zbiornika retencyjnego Nysa na Nysie Ktodzkiej,

- zwiekszenie ochrony przeciwpowodziowej miast Lewin Brzeski i Skorogoszcz na Nysie Ktodzkiej,
- ochrona przed powodzig Kotliny Ktodzkiej ze szczegdlnym uwzglednieniem miasta Ktodzka;

- przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej w celu zapewnienia zeglownosci szlaku wodnego i
prowadzenia zimowej akcji lodotamania,

- modernizacja systemu monitorowania i programowania zjawisk hydrometeorologicznych,
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® nadolnej Odrze:
- udroznienie nurtu jeziora Dabie,

- przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w celu zapewnienia zeglownosci
szlaku wodnego i prowadzenia zimowej akcji lodotamania,

® na Warcie:

- udroznienie koryta Warty w cofce zbiornika Jeziorsko,

- budowa zbiornika Wielowie$ Klasztorna na Prosnie,

- odtworzenie retencji na polderach w dolinie konifsko-pyzderskiej, w tym na polderze Golina.
W ramach realizacji Programu dla Odry - 2006 w latach 1998-2010:

- podniesiono do nowych standardéw bezpieczeristwa ochrone przed powodzig w Raciborzu,
Kedzierzynie-Kozlu, Opolu,

- przygotowano do realizacji w latach 2007-2015 projekt ochrony przed powodzig dorzecza Odry,
obejmujacy realizacje suchego zbiornika Racibdrz oraz osiggniecie podobnych wyzszych stan-
dardéw bezpieczenstwa dla aglomeracji wroctawskiej,

- zwiekszono mozliwosci retencji wod powodziowych na gérnej Odrze przez realizacje polderu
Bukéw (50 min m®) oraz na Nysie Ktodzkiej przez budowe zbiornikéw Kozielno (18,4 min m?)
i Topola (28 min m3),

- przygotowano koncepcje ochrony przed powodzig dla lewostronnych doptywdéw Odry w gérnym
i Srodkowym biegu, a takze przygotowano do realizacji tak istotne zadania jak: ochrona przed
powodzig w Kotlinie Ktodzkiej i ochrona przed powodzig Nysy, Skorogoszczy i Lewina Brzeskiego,

- wynegocjowano porozumienie z Niemcami na temat zapewnienia mozliwosci prowadzenia
lodotamania na Odrze granicznej,

- zrealizowano poprawe poziomu bezpieczenstwa ochrony przed powodzig dla wielu mniejszych
miast, jak np. Wlen (na Kwisie).

Nie osiggnieto zatozonego postepu prac w zakresie:

- ochrony przed powodziami zimowymi na dolnej i Srodkowej Odrze przez zapewnienie gtebokosci
1,80 m, umozliwiajacej akcje lodotamania na catej dtugosci rzeki zagrozonej zatorami lodowymi
(od Szczecina do Wroctawia) oraz zapewnienie funkcjonowania odpowiedniej flotylli lodotamaczy,

- przygotowania do realizacji ochrony przed powodzig dla Stubic.

Kontrola NIK z grudnia 2011 r. stwierdzita, ze niedostateczny stan techniczny 30% waléw powodzio-
wych stwarza nadal zagrozenie powodziowe, a zrealizowane zadania i przedsiewziecia, cho¢ miejsco-
wo przyczynity sie do ograniczenia strat wyrzadzonych przez powddz 2010 r., nie poprawity w sposéb
znaczacy bezpieczenstwa przeciwpowodziowego duzych miast i skupisk ludnosci oraz terenéw, na
ktorych powodzie sg czeste majg gwattowny przebieg.

Inne dokumenty

Projekt ,OdraRegion - program prewencyjnego zapobiegania powodzi w dorzeczu Odry ze
szczegdlnym uwzglednieniem dorzecza Warty i Zalewu Szczecinskiego” zrealizowany zostat w latach
2005-2006 na zlecenie petnomocnika rzagdu do spraw Programu dla Odry 2006. Byt wspétfinansowany
ze Srodkow Unii Europejskiej. Stworzony zostat jako komplementarna czes$¢ projektéw OderRegio i ll,
a jego celem byto osiggniecie ochrony przeciwpowodziowej przez dziatania z zakresu planowania
przestrzennego, gospodarki wodnej oraz rozwoju regionalnego, oparte m.in. na transgranicznej
wspotpracy w dorzeczu Odry.
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Projekt ,OderRegio - Prewencyjna ochrona przeciwpowodziowa w dorzeczu Odry - transnarodowy
program dziatan w zakresie gospodarki przestrzennej i wodnej” realizowany byt od 2003 do 2006r.
Wykorzystano tu rezultaty jego pierwszego etapu, w ramach ktérego w latach 1999-2001 opracowano
Transnarodowqg koncepcje prewencyjnego planowania przestrzennego w dorzeczu Odry. W planie
pracy w ramach projektu sformutowano nastepujace cele:

- rozwdéj modelu transnarodowego planowania przestrzennego, uwzgledniajgcego prewencyjne
planowanie przeciwpowodziowe,

- koncepcje integracji rozwoju regionalnego oraz infrastruktury hydrotechnicznej w dorzeczu Odry,
- planistyczne przygotowanie implementacji specjalistycznych dziatan,
- rozwdj wspétpracy miedzygminnej w sferze ochrony przeciwpowodziowej,

- wdrazanie aktywnego zarzadzania informacjami dla lepszego zrozumienia zagrozenia powodzi-
owego i dziatan ochronnych,

Raport z realizacji projektu zawiera:
- planistyczne i prawne podstawy oraz instrumenty ochrony przeciwpowodziowej,

- gtéwne informacje i podstawy decyzyjne zidentyfikowane w ramach projektu i pokazane w atlasie
Odry,

- transnarodowy program dziatan wraz z inwentaryzacjg dotychczasowych projektdw i dziatan na
rzecz ochrony przeciwpowodziowej i propozycjami dalszych usprawnien,

- opis znaczenia, jakie ma sprawny przeptyw informacji i komunikacja miedzyludzka jako integralna
cze$¢ prewencyjnej ochrony przeciwpowodziowej,

- bank danych istniejgcych obiektow gospodarki wodnej oraz planowanych obiektéw ochrony prze-
ciwpowodziowej (65 map w skali 1:10 000).

Raport stanowi solidng baze dla przysztej transnarodowej wspétpracy w dziedzinie ochrony przeciw-
powodziowej, w szczegdlnosci w kontekscie budowy wspdlnych strategii ochrony przeciwpowodzio-
wej (plany zarzadzania na wypadek powodzi, zgodnie z projektem dyrektywy o ochronie przeciwpo-
wodziowe] Unii Europejskiej).

17.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewddzkiego
Zachodniopomorskie

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego nie zawiera zapisdw dotyczacych problematy-

ki powodziowe;.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego ustala:

- realizacje do roku 2015 strategicznych zadan Zachodniopomorskiego Zarzadu Melioracji i
Urzadzen Wodnych w Szczecinie obejmujgcych ograniczenie zagrozenia powodziowego — na 150
km watéw przeciwpowodziowych na rzekach: Odrze, Wieprzy, Redze, Parsecie, Grabowej, na Za-

lewie Szczecinskim i jeziorach: Dabie, Jamno, Resko Przymorskie oraz budowe zbiornikdw reten-
cyjnych Ktadkowo-Gabin i Liwia tuza,

- realizacje Programu dla Odry 2006 — przebudowe i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze gra-
nicznej w celu usprawnienia zimowej akcji lodotamania oraz wykonanie prac hydrotechnicznych
na jeziorze Dabie w celu usprawnienia sptywu kry z Odry.

Lubuskie

Strategia rozwoju wojewddztwa lubuskiego (projekt) zaktada wsparcie budowy oraz modernizacji sys-
temow i infrastruktury zapobiegania zagrozeniom przez:
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- usprawnienie zarzadzania s$rodowiskiem z zakresu retencjonowania wdéd i zapewnienia
bezpieczenstwa przeciwpowodziowego, w tym budowe i modernizacje watéw przeciwpowodzio-
wych,

- zapobieganie i ograniczanie skutkéw zagrozen naturalnych oraz przeciwdziatanie powaznym awa-
riom przez budowe lub remonty infrastruktury technicznej,

- wspotprace jednostek samorzadu terytorialnego z kraju i zagranicy (Niemcy) na rzecz realizacji
programu ochrony przeciwpowodziowej,

- wprowadzanie systeméw i programow elektronicznych w celu polepszenia warunkéw monitoro-
wania zabezpieczenia przeciwpowodziowego,

- uzupetnianie i utrzymywanie w ciggtej gotowosci magazyndw przeciwpowodziowych.

Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa lubuskiego zawiera ustalenia
wynikajgce z Programu dla Odry 2006 w czesci dotyczgcej wojewddztwa lubuskiego. W kierunkach
zagospodarowania przyjmuje sie, ze rozwigzania hydrotechniczne bedg prowadzone na duzg skale na
obszarze wojewddztwa do 2015 r. i mogg one w sposéb zdecydowany, ograniczy¢ skutki kolejnych
powodzi.

Dolnoslaskie

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego odnosi sie do problematyki ochrony przeciwpowod-
ziowej, formutujac priorytet: ,Zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego spoteczenstwa i gospodar-
ki”. W jego ramach strategia przewiduje:

- prognozowanie, reagowanie i likwidacje skutkéw nadzwyczajnych zagrozen dla zdrowia, zycia,
mienia i Srodowiska,

- zapewnienie ochrony przeciwpowodziowej i zwiekszenie retencji woéd, w szczegdlnosci poprzez
zapewnienie realizacji Programu dla Odry 2006,

- rozwdj wspétpracy transgranicznej w zakresie ochrony srodowiska przed zagrozeniami.

Projekt Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnosigskiego ustala nastepujgce
kierunki i dziatania:

= wdrozenie nowoczesnego systemu zarzadzania ryzykiem powodziowym przez realizacje oraz
koordynacje posredniej i bezposredniej ochrony przeciwpowodziowej, w tym:

- realizacje kompleksowego systemu retencji (zbiornikowej, polderowej i matej retencji),
potgczonej z ochrong ekosystemoéw przez: budowe zbiornikdw retencyjnych o pojemnosci
powyzej 5 min m>, budowe polderéw, budowe zbiornikéw matej retencji (zgodnie z Progra-
mem matej retencji), realizacje dziatan przestrzennych zatrzymujacych wody deszczowe w
miejscach ich opadu,

- umocnienie systemu obwatowan, w tym: budowe watéw cofkowych na doptywach Odry i
kanatow przerzutowych oraz modernizacje koryt rzecznych, zwtfaszcza w miejscach
szczegolnego ryzyka, na obszarach silnie zurbanizowanych, przy obiektach mogacych stworzy¢
wtdrne zagrozenie, w rejonach gorskich,

- modernizacje wroctawskiego wezta wodnego,
- ochrone przed powodzig Ziemi Ktodzkiej,
- ochrone przeciwpowodziowg Kotliny Zytawskiej i Sudetéw Zachodnich,

- rozbudowe ostony przeciwpowodziowej, systemu prognozowania powodzi, kontroli
i wczesnego ostrzegania oraz wsparcie lokalnych realizacji systemdéw ostrzegania i ochrony
przeciwpowodziowej,
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- uwzglednianie ograniczen w zakresie lokalizacji obiektow mogacych negatywnie wptywac na
prawidtowe funkcjonowanie stacji radarowej Pastewnik,

- rozwdj dziatan prewencyjnych na terenach zagrozonych powodzia.

= koordynacje dziatan systemowych na poziomie dorzecza Odry dla prewencyjnej gospodarki
przestrzennej, w tym:

- wprowadzenie monitoringu dziatan przestrzennych, prowadzonych na terenach zagrozonych
zalaniem,

- uzgadnianie, koordynacje oraz ujednolicanie dziatan i zasad gospodarowania przestrzenig w
dorzeczu Odry,

- realizacje i uwzglednianie ustalen Programu dla Odry - 2006 w dokumentach opracowywa-
nych dla kolejnych okreséw programowania, sektorowych i regionalnych programach opera-
cyjnych.

17.4. Identyfikacja potencjatu i barier rozwoju

Potencjat rozwoju

Bariery rozwoju

= wspofpraca w poszczegdlnych dziedzinach

na Odrze granicznej i podziat obowigzkéw
miedzy stronami okres$lona umowami pols-
ko-niemieckimi w zakresie gospodarki wod-
nej i zeglugi oraz inne dokumenty wyko-
nawcze

porozumienie polsko-niemieckie
obejmujace trzy zasadnicze zagadnienia
dotyczace: modyfikacji systemu zabudowy
regulacyjnej granicznego odcinka Odry,
pogtebienia szlaku zeglownego przez jezioro
Dabie oraz powigzania portu w Schwedt z
Morzem Battyckim, ktére stanowi podstawe
merytoryczno-rzeczowg polsko-niemieckiej
umowy miedzyrzadowej regulujgcej w
kontekscie formalno-prawnym ostatecznie
przedmiotowe  tresci i  stanowigcej
podstawe prawng dla konkretnych dziatan
w praktyce

zrealizowane programy i projekty (Program
dla Odry - 2006, OderRegio, Odra Region,
mapy RZGW obszaréw narazonych na
niebezpieczenstwo powodzi)

wspotpraca w dziedzinie gospodarki wodnej
na wodach granicznych z Republikg Czeskg i
Republikg Federalng Niemiec

miedzynarodowy obszar dorzecza Odry

wdrazanie dyrektywy 2007/60/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka
powodziowego i zarzadzania nim (dyrekty-

zty stan techniczny watéw, z ktérych
wiekszo$¢ zostata zbudowana przed 1945 r.,
w wiekszos$ci z materiatu miejscowego (tor-
fy, namuty); ponadto wiekszo$¢ z nich nie
spetnia wymagan normatywnych
dotyczacych bezpiecznego wzniesienia ko-
rony watéw ponad zwierciadta wody miaro-
dajnej i kontrolnej

kumulacja zagrozen powodziowych

niewystarczajgcy system ochrony przeciw-
powodziowej

niewykorzystanie prewencyjnych
mozliwosci planowania przestrzennego w
minimalizowaniu negatywnych skutkéw
powodzi

problemy zwigzane z realizacjg Programu
dla Odry - 2006

dotychczasowy brak nowych inwestycji,
ograniczanie dziatan do doraznych napraw

brak koordynacji podejmowanych dziatan,
wynikajgcy miedzy innymi z duzej liczby
zaangazowanych instytucji, rozproszenia
kompetenciji

potencjalne konflikty z systemem obszaréw
prawnie chronionych (park narodowy, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajo-
brazu, obszary Natura 2000)

ograniczenia  wynikajgce z  wymagan
natozonych przez dyrektywy Unii Europejs-
kiej, w szczegdlnosci dyrektyw: ptasiej i
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wa powodziowa)

rozwinieta struktura wspodtpracy instytucjo-
nalnej w zakresie ochrony przeciwpowod-
ziowej

aktywna i
kadra

merytorycznie przygotowana

bogate doswiadczenia naukowe, rozpozna-

siedliskowej

presja na zagospodarowanie terendw nadr-
zecznych

konflikty przestrzenne i Srodowiskowe
brak systemu ubezpieczer powodziowych

brak skutecznej realizacji prawa wodnego
na obszarach zagrozonych powodzia

nie problematyki, opracowana dokumen-
tacja

= Swiadomos¢
wodziowego

istniejgcego zagrozenia po-

= zainteresowanie spoteczeristwa problemem
ochrony przed powodzig

= ywzglednienie potrzeb obszaréw cennych
przyrodniczo w ochronie przeciwpowod-
ziowej (np. koniecznos¢ cyklicznych za-
lewéw lasow tegowych)

= przyktady realizacji osiggniecia kompromisu
miedzy wymogami ochrony przeciwpowod-
ziowej a ochrony przyrody

2. Celei kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Skuteczne zarzadzanie ryzykiem powodziowym

Kierunek 1. Wdrozenie systemu zarzadzania ryzykiem powodziowym z uwzglednieniem aspek-

téw transgranicznych

Dziatanie 1. Odbudowa i modernizacja watéw przeciwpowodziowych na dolnej

Odrze

Podjete dziatania inwestycyjne (do 2015 r.):

— budowa i modernizacja watéw — rz.Odra, Zalew Szczecinski,
jezioro Dabie, Wyspa Pucka, Wyspa Policka, Przytdr, tunowo —
facznie 57 km,

— Bielinek, Osinéw Dolny — 9,8 km watow,

— Odra w Gryfinie — 4 km watow,

— Odra w Szczecinie-Kluczu i Szczecinie-Zydowcach — 2,9 km
watow

Dziatanie 2. Modyfikacja systemu zabudowy regulacyjnej granicznego odcinka

Odry oraz pogtebienie toru wodnego przez jezioro Dgbie celem
zapewnienia mozliwo$¢ prowadzenia akcji lodotamania na Odrze
granicznej i jeziorze Dabie przez uzyskanie minimalnej gtebokosci
gwarantowanej 1,80 m, niezbednej dla pracy polskich i niemieck-
ich lodotamaczy, na odcinku od ujscia Warty do Widuchowe] —
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Kierunek 2.

Dziatanie 3.

Dziatanie 4.

Dziatanie 5.

wspdlne dziatanie polsko-niemieckie

Realizacja kompleksowego systemu retencji (zbiornikowej, polde-
rowej, matej retencji), potagczonej z ochrong ekosysteméw — bu-
dowa, rozbudowa i modernizacja zbiornikdw retencyjnych, zgod-
nie z Programem dla Odry 2006

Podjete dziatania inwestycyjne (do 2020 r.):

— zbiornik Racibérz (wojewddztwo $laskie)

— zbiornik Kamieniec Zgbkowicki (wojewddztwo dolnoslaskie)
— zbiornik Pielgrzymka (wojewddztwo dolnoslgskie)

— zbiornik Wielowies Klasztorna (wojewddztwo wielkopolskie)
Usprawnienie systemu obwatowan srodkowej Odry, w tym:

= dziatania  zwiekszajgce  powierzchnie retencyjne przez
odsuniecia watéw

= budowa watdéw cofkowych na doptywach Odry

= budowa kanatéw przerzutowych (ulgi)

® modernizacja koryt rzecznych w miejscach szczegdlnego ryzyka
Podjete dziatania inwestycyjne (do 2020 r.):

— odsuniecie watu Domaszkéw-Tarchalice

— budowa kanatu ulgi w Nowej Soli

— realizacja dziatan przestrzennych  zatrzymujgcych wody
deszczowej w miejscach ich opadu

Ochrona miejsc szczegdlnie narazonych na negatywne skutki powodzi

Dziatanie 1.

Modernizacja wroctawskiego wezta wodnego:

* budowa i przebudowa watéw, w tym m.in. podwyzszenie, pos-
zerzenie

= rozbidérka watéw

= zwiekszenie przepustowosci

® przebudowa mostéw

Podjete dziatania inwestycyjne:

— Blizanowice-Trestno — przebudowa watu

— Radwanice — modernizacja watu polderowego na odcinku droga
opolska - Siechnice

— Siechnice — przebudowa watu
— Szczepin — przebudowa watu

— Kozandéw — przebudowa watu
— Maslice — przebudowa watu

— Pracze Odrzanskie — przebudowa watu
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— Janéwek — przebudowa watu

Dziatanie 2. Ochrona od powodzi Kotliny Ktodzkiej, Kotliny Zytawskiej, Nowej
Soli

Podjete dziatania inwestycyjne:

— wykonanie obwatowania okreznego z budowlami watowymi
oraz modernizacje i wzmocnienie istniejgcego watu na dfugosci
6,5 km w Stubicach

— odbudowa i modernizacja watéw na odcinku Gdérzyca-Kostrzyn
n. Odrg o facznej dtugosci 10,8 km

— przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze granicz-
nej do ujscia Warty

CEL 2. Koordynacja dziatan systemowych na poziomie dorzecza Odry
Kierunek 1.  Opracowanie i wdrozenie dokumentéw wynikajgcych z dyrektywy powodziowej:

= wstepnej oceny ryzyka powodziowego do grudnia 2011 roku (wykonano)

® map zagrozenia i map ryzyka powodziowego do grudnia 2013 roku

= planéw zarzadzania ryzykiem powodziowym do grudnia 2015 roku
Kierunek 2.  Realizacja Programu dla Odry 2006

Dziatanie 1. Realizacja i uwzglednianie ustalen Programu dla Odry 2006 w do-
kumentach opracowywanych dla kolejnych okreséw programowa-
nia, Sektorowych i Regionalnych Programach Operacyjnych

Dziatanie 2. Aktualizacja i rozbudowa systemu informacji przestrzennej dorze-
cza Odry (SIPDO w ramach Programu dla Odry 2006).

Kierunek 3.  Doskonalenie wspétpracy instytucji uczestniczacych w procesie zarzadzania ryzy-
kiem powodziowym w granicach dorzecza Odry; wzmocnienie roli prewencji na
terenach zagrozonych powodzig, w tym planowania przestrzennego.

Dziatanie 1. Uwzglednienie ochrony przeciwpowodziowej zwtaszcza na tere-
nach zurbanizowanych przy opracowywaniu miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz studiéw uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Dziatanie 2. Wspdtpraca jednostek samorzadu terytorialnego z kraju i zagranicy
(Niemcy) na rzecz realizacji programu ochrony przeciwpowodzio-
wej

Dziatanie 3. Koordynacja i uzgadnianie dziatan przestrzennych, w szczegdlnosci
tych, ktore zwiekszajg ryzyko powodziowe rzeki w ramach
wspotpracy transgranicznej

Dziatanie 4. Monitoring dziatan przestrzennych i inwestycyjnych na terenach
zagrozenia powodziowego

Dziatanie 5. Uzgadnianie oraz koordynacja dziatan i ujednolicanie zasad gospo-
darowania przestrzeniag w dorzeczu Odry; wspieranie inicjatyw
oraz wspotpracy miedzynarodowej i regionalnej w zakresie
przestrzennej prewencji przeciwpowodziowej

Dziatanie 6. Rozbudowa systemu prognozowania powodzi, kontroli i wczesne-
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go ostrzegania oraz wsparcie inicjatyw lokalnych dla realizacji lo-
kalnych systemoéw ostrzegania i ochrony przeciwpowodziowej

Dziatanie 7. Dziatania informacyjne i edukacyjne, w zakresie przestrzennej

prewencji przeciwpowodziowej wsrdd spotecznosci zagrozonych
powodzig
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