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Zatacznik nr 1 do SIWZ

Opis przedmiotu zaméwienia - WYMAGANIA TECHNICZNE

Uwagi wstepne

Przedmiotem zamdwienia jest wykonanie i dostawa czterech pojazdéw szynowych jednego
typu, z napedem spalinowym, przeznaczonych do przewozow pasazerskich, zwanych dalej
pojazdami.

Konstrukcja, parametry techniczne i eksploatacyjne pojazdow muszg spetniaé wymagania
odpowiednich norm EN, PN, BN, ZN, ISO, DIN, IEC, CEN, CENELEC, kart UIC, zalecen
ERRI(ORE) lub norm réwnowaznych oraz innych zwigzanych z homologacjg na Niemcy.

Pojazdy muszq spetia¢ warunki techniczne i wymagania zapewniajace bezpieczenstwo ruchu,
bezpieczny przewo6z 0sdb i rzeczy oraz ochrone srodowiska zgodnie z ustawg z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16 poz. 94 ze zmianami).

Pojazdy muszg odpowiada¢ warunkom technicznym eksploatacii, okreslonym w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. w sprawie ogdlnych warunkow
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2005r. , Nr 2012, poz. 1771 ze
zmianami).

Pojazdy muszg uzyska¢ $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Jezeli Urzad Transportu Kolejowego w
swoim $wiadectwie dopuszczenia typu zawrze warunek, ze kazdy nastepny wyprodukowany
pojazd musi uzyskaC ocene zgodnosci z typem dokonang pod nadzorem UTK, Wykonawca
zobowigzany jest uzyskac takq ocene do dnia przekazania pojazdu do eksploataci.

Pojazdy muszg uzyska¢ $wiadectwo sprawno$ci technicznej pojazdu szynowego, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie Swiadectw
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2005r. , Nr 37 poz. 330 ze zm.)

Dla systemu monitoringu i rejestracji parametrow bezpieczenstwa wymagana jest zgodnos¢
z ustawq z 22 sierpnia 1997r. o ochronie oséb i mienia (tekst jedn. Dz. U. z 2005r. , Nr 145 poz.
1221 ze zm.)

Dla urzadzen radiotelefonicznych konieczna jest zgodno$¢ z wymaganiami okre$lonymi
w ustawie z dnia 21 lipca 2000r. Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 73 poz. 852 ze zm.) oraz
ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. Nr 16 poz. 94 ze zm.).

Pojazd musi by¢ przystosowany do obstugi trakcyjnej zgodnie z rozporzadzeniem Ministerstwa
Infrastruktury z dnia 18.07.2005r. w sprawie ogoélnych warunkdw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (Dz. U. z 2005r. , Nr 172, poz. 1444 z pdzn. zm.).

Pojazdy muszg spetnia¢ standardy $rodowiskowe, w zakresie emisji hatasu zgodnie z TSI-SR
NOI "Hatas emitowany przez pojazdy transeuropejskiego systemu kolejowego" oraz skfadu
spalin zgodnie z Euro llIB, UE ECE R49.



1.11

1.12

1.13
1.14

1.15

1.16

2.1
2.2

PROGRAM -l | ubuskie EUROPEJSKI FUNDUSZ
REGIONALNY \X’ FiRleFRchoc: ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Pojazd musi by¢ przystosowany do zabudowy instalacji Europejskiego Systemu Sterowania
Pociggiem ERTMS/ETCS poziom 2 oraz GSM.

Pojazdy muszq spetnia¢ wymagania normy PN-EN15227+A1:2011 - ,Kolejnictwo — Wymagania
zderzeniowe dla pudet pojazdoéw szynowych”.

Pojazdy muszg przej$¢ wszystkie, wymagane przepisami badania oraz proby.
Wykonawca jest zobowigzany do nieodptatnego dostarczenia Zamawiajgcemu wraz z kazdym
pojazdem (najpdzniej w terminie jego odbioru) nastepujacych dokumentow w jezyku polskim:

a) Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii typu pojazdu kolejowego;

b) Ocena zgodnosci pojazdu z typem na jaki wydano Swiadectwo dopuszczenia do

eksploatacji typu pojazdu kolejowego dokonana pod nadzorem Urzedu Transportu
Kolejowego (UTK);

c) Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu;

d) Dokumentacje techniczno — ruchowa pojazdu, jego zespotow i podzespotow niezbedng
do jego prawidtowej eksploatacji (DTR);
e) Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru pojazdu Kolejowego, jego zespotdw
i podzespotow (WTWIO);
f) Dokumentacje systemu utrzymania (DSU).
Zamawiajacy wymaga, aby pojazdy uzyskaty homologacje niezbedng do wjazdu na teren
Niemiec. Dokumenty potwierdzajace uzyskanie Swiadectwa homologacji, umozliwiajace
eksploatacje pojazdow na terenie Niemiec wydane przez Federalny Urzad Kolejowy (EBA),

Wykonawca musi dostarczy¢ Zamawiajacemu w terminie 12 m-cy od odbioru kazdego
zZ pojazdow.

Wykonawca udziela Zamawiajgcemu co najmniej 36 miesiecznej gwarancji na bezawaryjng
prace kazdego z pojazdow. Szczegdtowe warunki gwarancji okresla umowa z Wykonawca.

Charakterystyka ogélna i parametry techniczne pojazdow
Szeroko$¢ toru: 1 435 mm

Uktad i pojemnos¢ pojazdu

2.2.1  Konfiguracja pojazdu wg. propozycji Wykonawcy.

2.2.2 Pojazd oparty na wozkach dwuosiowych. Kota monoblokowe wg normy PN-EN
13260+A1:2011. Mozliwos¢ reprofilacji okregu tocznego zestawu kotowego, bez
konieczno$ci wywigzywania wozka i zestawu kotowego.

2.2.3 Kolorystyka pojazdu uzgodniona z Zamawiajgcym, zgodna z Ksieggq Marki Lubuskie
oraz zawierajgca tablice informacyjne o projekcie, zgodnie z Wytycznymi Instytucji
Zarzadzajacej Lubuskim Regionalnym Programem Operacyjnym w zakresie informacji
i promocii dla beneficjentow.
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211 Pojazd powinien posiada¢ od 130 do 150 miejsc siedzacych, w tym minimum 130
statych miejsc siedzacych. Do statych miejsc siedzacych nie zalicza sie¢ miejsc
siedzacych uchylnych.

2.1.2 Zageszczenie pasazerow na miejscach stojgcych — max 4 oséb /m2 (przy zatozeniu, ze
liczba miejsc stojgcych powinna by¢ co najmniej rowna ilosci miejsc do siedzenia)

2.1.3 Standard wyposazenia — 2 klasa.
214 Kabina maszynisty na obu koncach pojazdu.
2.1.5 Pojazd musi by¢ przystosowany do obstugi jednoosobowe;.

216 Pojazd musi byé przystosowany dla podrézowania, co najmniej 2 0s6b
niepetnosprawnych na wdzkach inwalidzkich.

2.1.7  Procentowy udziat obnizonej podtogi uzytkowej =40% (do 600 mm od gtowki szyny).

2.1.8 Maszynista pojazdu powinien posiada¢ mozliwos¢ obserwacji drzwi wejéciowych
podczas wsiadania i wysiadania podréznych.

2.1.9 Konstrukcja powinna umoZliwia¢ taczenie w trakcji wielokrotnej do trzech pojazdow
tego samego typu.

Dopuszczalny nacisk na 0$ pojazdu w stanie stuzbowym < 185 kN.

Minimalny promien tuku toru w warunkach eksploatacyjnych — 160 m, a w warunkach
warsztatowych dla pojedynczego, préznego pojazdu — 100 m.

Wysoko$¢ podtogi - nalezy zapewni¢ wysiadanie i wsiadanie do pojazdu oraz wjazd i wyjazd
pasazeréw na wozkach inwalidzkich z peronéw o poziomie od 300 do 550 mm.

Eksploatacyjny zakres temperatur otoczenia (powietrza) - wszystkie urzadzenia powinny
umozliwia¢ prace od -30°C do +40°C. Nalezy zapewni¢ niezawodng prace pojazdu
w warunkach ostrej zimy (obfite opady $niegu i niskie temperatury) i upalnego lata.

Wymagana maksymalna predko$¢ eksploatacyjna nie mniejsza od 120 km/h.
Jednostkowa moc znamionowa silnika spalinowego = 8,5 kW/t masy wtasnej pojazdu.

Srednie przyspieszenie rozruchu (przy nominalnym obciazeniu, na torze prostym, poziomym)
od 0 do 50 km/h: min.1,0 m/s2

Maksymalne opdznienie hamowania nagtego, stuzbowego: = 1,2 m/s?

Najwieksze wzniesienie, na ktorym pojazd powinien ruszy¢ przy petnym obcigzeniu 35 %o.
Whpisywanie sie w skrajnie: wg karty UIC 505-1.

Wymagania dotyczace nadwozia

Pudto

3.1.1 Konstrukcja nadwozia pojazdu musi by¢ wyposazona w elementy pochtaniajgce
energie zderzenia czotowego zgodnie z obowigzujacymi normami. Pojazd musi by¢
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3.1.2

3.1.3

3.14

3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

wyposazony w odpowiednio przystosowane i oznakowane boczne miejsca podparcia
pod podnosniki hydrauliczne.

Pudto powinno by¢ wykonane z materiatbw odpornych na korozje i procesy starzenia,
dzwigkochtonne i w sposdb ttumigcy drgania. Wszystkie materiaty uzyte do budowy
pojazdu muszg spetia¢ wymogi norm w zakresie bezpieczenstwa przeciwpozarowego.
Materialy te nie mogq oddziatywa¢ w sposob szkodliwy na naturalne $rodowisko
cztowieka. Powtoki malarskie nalezy wykona¢ farbami przyjaznymi dla Srodowiska
posiadajacymi co najmniej 10 letnig trwato$¢, umozliwiajacymi skuteczne usuwanie
rysunkdw i napiséw typu ,graffiti”. Zabezpieczenie antykorozyjne musi mie¢ trwato$¢ 20
lat.

Pudto przystosowane do mycia w myjni automatycznej z uzyciem ogdlnodostepnych
$rodkdéw myjacych.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w ukfad ogrzewania (medium grzewcze odporne na
temperature -30 °C) i wentylacji wymuszone;.

Pojazd musi by¢ wyposazony w ukfad schtadzania powietrza dla catego przedziatu
pasazerskiego o regulacji automatycznej (klimatyzacja). Klimatyzacja winna umozliwi¢
obnizenie temperatury wewnatrz pojazdu szynowego. Urzadzenie powinno zapewnia¢
automatyczne utrzymanie zadanej temperatury we wnetrzu pojazdu, jak réwniez reczng
regulacje intensywnosci chtodzenia z kabiny maszynisty. Uktad klimatyzacji nalezy
wyposazy¢ w podzespoty przeznaczone do eksploatacji w pojazdach szynowych,
cechujace sie wysokg sprawnoscig, niezawodnoscig i cichg praca. Sterowanie pracg
urzadzen klimatyzacji powinno by¢ realizowane z kabiny maszynisty. Uktad powinien
by¢ wyposazony w automatyke kontroli i zabezpieczen.

Pojazd nalezy wyposazy¢ w system informacji audio-wizualnej w ktorego sktad wejdq
elektroniczne tablice informacyjne nastawiane centralnie przez maszyniste. Tablice
powinny by¢ rozmieszczone: na czotach autobusu — po 1 szt., jego bokach — po 1 szt.
na kazdy zcztonéw oraz we wnetrzu kazdego czionu. Tablice wewnatrz pojazdu
powinny umozliwi¢ przekazanie informacji wszystkim pasazerom. WysSwietlanie
podstawowych informacji o trasie przejazdu, stacji, przystankow, daty igodziny
powinno odbywac sie automatycznie, zgodnie z programem wprowadzonym przez
obstuge w dowolnej konfiguracji. Nalezy dotaczy¢ niezbedny sprzet i oprogramowanie
do instalacji danych na pojezdzie.

Pojazd nalezy wyposazy¢ w:
a) piasecznice przy wszystkich osiach napednych (wg propozycji wykonawcy),

b) ukfad smarowania obrzezy kot (wg propozycji wykonawcy, z wymaganiem
zastosowania ekologicznego $rodka smarnego).

Wytrzymato$¢ i odpornos¢ zderzeniowa pudta:

a) wg normy PN-EN 12663-1:2010, kategoria wytrzymatosci P-Il,
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b)

wg normy PN-EN 15227+A1:2011, kategoria pojazdu C-1

3.2 Pomieszczenie dla pasazerow

3.2.1  Warunki ogdine

3.2.1.1

3.2.1.2

3213

3214

3215

3.2.1.6
3.2.1.7
3.2.1.8

3.2.1.9

Pomieszczenie bezprzedziatowe z uktadem miejsc do siedzenia wedtug propozycji
Wykonawcy.

Fotele ,wandaloodporne”, profilowane, pétmigkkie z zagtowkami statymi, uchylnymi
stolikami, wyposazone w podtokietniki w czesSci zewnetrznej foteli (od strony
przejScia i $Sciany pojazdu), umocowane na konstrukcji wsporczej do Sciany
bocznej tj. w sposob utatwiajacy czyszczenie podiogi.

Fotele wyposazone w materiat obiciowy zapewniajacy odpowiedni komfort
podrozowania na trasach o =zasiegu wojewddzkim, miedzywojewddzkim i
transgranicznym. Catkowita grubo$¢ warstw obiciowych na fotelu - minimum
30 mm, o szerokosci siedziska minimum 450 mm. Kolorystyka uzgodniona z
Zamawiajacym.

Stoliki podokienne mocowane w miejscach lokowanych pomiedzy fotelami
naprzeciwlegtymi (pojedynczymi lub podwajnymi).

Potki na bagaz podreczny wzdiuz przedziatlu pasazerskiego. W czeSci
niskopodtogowej potki umocowane na takiej wysokosci, aby mozliwe byto
umieszczenie wiekszego bagazu podrecznego. Zgodnie z kartg UIC 562.

Wieszaki na odziez dla kazdego pasazera na miejscu siedzacym.
Mozliwo$¢ przewozu duzego bagazu.

W pojezdzie nalezy zapewni¢ co najmniej dwa miejsca dla pasazeréw na wozkach
inwalidzkich  usytuowane w poblizu toalety przystosowanej dla 0s6b
niepetnosprawnych oraz miejsce dla co najmniej czterech roweréw z mozliwo$cig
przypiecia ich pasami.

Smietniczki umieszczone w pojezdzie przy fotelach, naprzemiennie co druga pare
foteli oraz pojemniki na $mieci w strefach wejscia do pojazdu.

3.2.1.10 Podtoga o konstrukcji umozliwiajgcej mycie wodg ze Srodkami usuwajgcymi brud,

3.2.1.11

pokryta materiatem przeciwposlizgowym.

Na $cianach za kabing maszynisty powinny byé zamontowane po 2 szt. tablic
przymykowych na materiaty informacyjne o formacie A3 oraz na Scianach WC po
jednym formacie A2.

3.2.2  Warunki jazdy w pomieszczeniu dla pasazeréw

3.2.2.1
3222

Oddziatywanie drgan na pasazera zgodnie kartg UIC 513

Poziom hatasu wg karty UIC 567, UIC 553 oraz TSI Hatas, zgodnie z normami EN
ISO 3095, 3381
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3223

3224

Natezenie oswietlenia wewnetrznego zapewniajgce roéwnomierne o$wietlenie
wnetrza zgodnie obowigzujacymi normami.

Komfort cieplny zgodny z obowigzujacymi normami stosowanymi do kolejowych
pojazddw pasazerskich

3.2.3 Przedziat WC

3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.3.3

3234

3235

Pojazd winien wyposazony by¢ w toalete w uktadzie zamknietym zgodnie z UIC
563.

Kabina WC umozliwia¢c powinna korzystanie z niej samodzielnie przez osoby
niepetnosprawne zgodnie z TSI PRM.

Kabina WC powinna by¢ wyposazona w blokade dostepu w przypadku zapetnienia
oraz sygnalizacje informujaca pasazerow o tym fakcie z mozliwoscig awaryjnego
opuszczenia przedziatu WC.

Kabinge WC nalezy wyposazy¢ w umywalke oraz zbiornik o pojemnosci min. 200 |.
z podgrzewaniem wody.

Zbiornik na fekalia powinien mie¢ pojemnos¢ = 400 | z monitoringiem jego
zapetnienia na pulpicie maszynisty.

3.24 Drzwiiokna

3.24.1

3242

3243

3244

Zgodnie TSI PRM i PN-EN 14752:2006. Kazdy czton pojazdu powinien by¢
wyposazony z kazdej strony w drzwi systemu odskokowo - przesuwnego
o przeswicie 1300mm, ze statymi oknami. Drzwi nalezy lokowa¢ w strefach
niskopodtogowych. Dla ufatwienia wsiadania osobom niepetnosprawnym na
wozkach inwalidzkich, nalezy wyposazy¢ pojazd w podesty wjazdowe -
przynajmniej po jednym na kazdej stronie, wg propozycji Wykonawcy. Obstuga
podestu musi by¢ mozliwa przez jedng osobe.

Otwieranie i zamykanie drzwi - indywidualne przez nacisnigcie przyciskow
umieszczonych na zewnatrz i wewnatrz pojazdu. Indywidualne otwieranie
i zamykanie drzwi musi by¢ mozliwe po zatrzymaniu pojazdu i zdalnym
odblokowaniu przez maszyniste. Zamykanie wszystkich drzwi centralnie przez
maszyniste oraz automatycznie po ustalonym czasie zwioki. Reczne otwieranie
drzwi w przypadku awarii musi by¢ mozliwe poprzez indywidualne usunigcie
blokady. Pojazd musi by¢ wyposazony w sygnalizacje $wietlng i dzwiekowq
ostrzegajacq 0 zamykaniu drzwi. Zablokowanie napedu drzwi musi nastepowac
przy V> 5 km/h.

Pojazd musi by¢ wyposazony w blokade ruchu przy otwartych drzwiach.
W sytuacjach awaryjnych powinna by¢ mozliwo$¢ jazdy, pod nadzorem obstugi,
z niedomknietymi drzwiami.

Uktad okien pozostawia sie do propozycji wykonawcy. Uktad ten musi zapewnia¢
mozliwo$C naturalnego przewietrzania wnetrza autobusu. Szyby - wykonane ze
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szkta bezpiecznego - hartowanego wg karty UIC 564 - 1, przyciemniane.
W pojezdzie, jedno z okien po kazdej stronie kazdego cztonu pojazdu musi by¢
oknem awaryjnym z szybami usuwanymi po rozbiciu ich mtotkiem.

3.2.4.5 Szyby uchylne powinny mie¢ uchwyty do otwierania zamontowane w taki sposob,
aby ich wyrwanie przez pasazera byto niemozliwe.

3.24.6 Szyby czotowe winny by¢ wyposazone w jedng lub dwie wycieraczki z napedem
elektrycznym o regulowanej predko$ci oraz spryskiwacze.

3.2.5 Stopnie, porecze i klamki (wg. propozycji wykonawcy, zgodnie z UIC 560 oraz UIC 741,
przy czym uchwyty foteli w kolorze czarnym)

3.2.6  Uktady ogrzewania, klimatyzacji i wentylacji.
3.2.6.1 Wigczanie i wytaczanie uktadow musi nastepowac z kabiny maszynisty.

3.2.6.2 Uktad ogrzewania powinien zapewnia¢ uzyskanie temperatury wewnetrznej
w zakresie od 19° do 22° C dla catego zakresu temperatury eksploatacyjnej,
zgodnie z UIC 553.

3.2.6.3 Podzespoty muszg sie charakteryzowa¢ wysokg sprawnoscia, niezawodno$cig
i cichg praca.
3.2.6.4 Uktad klimatyzacji wyposazony w automatyke kontroli i zabezpieczen oraz ukfad
filtrujgcy z filtrem przeciwpytowym.
3.3 Kabina maszynisty

3.3.1 Kabina maszynisty musi spetniaC wymagania bezpieczenstwa pracy i ergonomii
okreslone normg PN-90/K-11001, ponadto Srodowisko pracy maszynisty musi spetnia¢
wymagania norm ISO 2631,0RE B 153, UIC 651, UIC 612, UIC625-6.

3.3.2 Zalecane stanowisko maszynisty w osi pojazdu lub po prawej stronie pojazdu.

3.3.3 Urzadzenia na pulpicie maszynisty wg propozycji Wykonawcy. Realizacja funkcii
zgodnie z UIC 557, UIC 558, i UIC 568 z zachowaniem bezpieczenstwa obstugi.
Urzadzenia w obu kabinach powinny uwzgledniac:

a) sterowanie i kontrole catego pojazdu

O

sterowanie drzwiami w tym blokowanie ich na postoju

o O

sterowanie o$wietleniem

D

)
)
) sterowanie ogrzewaniem, klimatyzacjg i wentylacjg
)
)

sterowanie systemem informacji audio-wizualnej
f) korzystanie z radiotelefonu

g) zapowiedzi ustne

h) elementy SHP i czuwaka aktywnego (CA)

i) elementy systemu bezpieczenstwa obowigzujgce na kolejach niemieckich
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3.34
3.3.5

3.3.6
3.3.7

3.3.8

3.3.9
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3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

j) ukfad uproszczonej diagnostyki
Mozliwo$¢ wykonywania proby hamulca z kabiny maszynisty.

Nalezy przewidzie¢ dodatkowe miejsce do siedzenia po lewej stronie w kabinie
pojazdu.

Kabina oddzielona od pozostatych pomieszczen i zamykana na klucz.

W konstrukciji $cianki oddzielajacej kabine maszynisty musi by¢ okno wykonane ze
szkta bezpiecznego w sposob eliminujacy refleksy Swietine w kabinie (np. tzw. lustro
fenickie, lub przyciemnienie szyby)

Peten monitoring z rejestracjq zdarzen oraz gtoséw w kabinie maszynisty na nosniku
magnetycznym do 96 godzin w jakosci HD (1280x720P i 1920x1080P) za pomocq

systemu kamer. Pojazd powinien posiadaC co najmniej 7 kamer na czion - 4 szt.
w przedziale pasazerskim, 1 szt. szlakowa, 2 szt. zewnetrzne do obserwacji peronow.

Pole widzenia szlaku, elementy sygnalizacyjne i sterownicze, podstawowe wymiary
pulpitu sterowniczego zgodnie z kartg UIC 625-6.

Mozliwos¢ obserwacji przez maszyniste kazdej strony pojazdu za pomocg luster
bocznych podgrzewanych elektrycznie.

Mozliwos¢ szybkiej i bezpiecznej ewakuacii.
Natezenie o$wietlenia w kabinie wg BN-90/3512-11.

Kabina wyposazona w klimatyzator — uktad klimatyzacji wydzielony umozliwiajacy
niezalezne ustawienie parametrow pracy w stosunku do uktadu ogolnego pojazdu.

Kabiny wyposazone w radiotelefon nadawczo — odbiorczy wspdipracujacy z systemem
radio — stop zgodnie z kartg UIC 751-1 oraz UIC 751-2, zasilany awaryjnie z baterii
akumulatoréw.

Kabina wyposazona w szafke na przybory socjalne i odziez oraz podgrzewacz do
napojow (czajnik elektryczny) wg propozycji Wykonawcy.

Kabina wyposazona w uktad nadmuchu cieptego powietrza w rejony umiejscowienia
nég maszynisty podczas prowadzenia pociggu.

Fotel maszynisty spetniajgcy wymagania ergonomii, z regulowanym oparciem,
regulowanym siedziskiem w dwoch ptaszczyznach, regulowang wysokoscig fotela,
regulacjq potozenia zagtéwka, z regulowanymi podtokietnikami. Fotel musi umozliwiaé
szybka ewakuacje tj. mozliwos¢ obrotu bez koniecznosci zwalniania blokady. Ponadto
fotel powinien mie¢ regulacje obcigzenia i amortyzacie.

Piasecznice zataczane za pomocg przycisku z lewej strony pulpitu oraz przycisku
noznego w podtodze.

Mozliwos¢ kasowania czuwaka aktywnego i SHP za pomocg przycisku umieszczonego
w pulpicie oraz przycisku noznego.

Boczne szyby ogrzewane elektrycznie wraz z lusterkami podgrzewanymi elektrycznie.
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3.3.21 Gtéowny sygnat dzwiekowy (syreny) modulowany uruchamiany pneumatycznie
za pomocg dzwigienki. Zgodnie z UIC 644 oraz PN-K-88100:1991.

3.3.22 Dodatkowy sygnat dzwiekowy elektryczny.
3.3.23 Rolety przeciwstoneczne na szyby boczne i czotowe.

3.3.24 Wieszaki w kazdej kabinie na odziez wierzchnig.
3.3.25 Szyby czotowe podgrzewane elektrycznie.
3.3.26 Gniazdko elektryczne odbiorcze — 230V, 50Hz, 2,5kW.

3.3.27 Urzadzenie systemu sygnalizacji pozarowej, urzadzenia gasnicze oraz gasnica
w kazdej kabinie.

3.3.28 Poktadowy system rejestracji parametréw pracy pojazdu - rejestrator z cyfrowym
pomiarem i archiwizacjg parametrow bezpieczenstwa oraz stanu i parametréw pracy
waznych urzadzen. Wspomagajacy wykrywanie i okreslanie przyczyn awarii z funkcjg
samokontroli, wykrywania btedow i uszkodzen. Podstawowe informacje zawarte
w danych rejestrowanych przez system:

a) parametry jazdy (na manometrach, kontrolkach i wskaznikach)
) czynnosci maszynisty majacych zwigzek z prowadzeniem pojazdu

c) dane z systemu kontroli ruchu

) praca systemu napedowego
) praca uktadu hamulcowego

f) praca uktadu pneumatycznego

g) praca systemu bezpieczenstwa

h) praca obwodow pomocniczych, np. napiecia baterii

)

)

Uktad napedowy

stan drzwi pasazerskich

inne dane zwigzane z bezpieczenstwem

Silniki wysokoprezne dotadowane o wirysku bezpo$rednim chtodzone ciecza.

Moc silnikéw — gwarantujgca osiggniecie i utrzymanie przez pojazd predkosci 80 km/h na
wzniesieniu 12%o.

Emisja spalin wg norm EURO 3B, zgodnie z dyrektywg UE EC 2004/26
Jednostkowe zuzycie paliwa — do 220g/kWh.
Zuzycie oleju silnikowego — do 0,5% zuzycia paliwa.

Pojemno$¢ zbiornika paliwa wystarczajaca do przebiegu 1000 km przy réwnoczesnej 24
godzinnej pracy agregatu ogrzewczego.

Zbiornik paliwa powinien by¢ wyposazony we wskaznik poziomu zuzycia z mozliwoscig odczytu
w kabinie maszynisty (zabudowany czujnik paliwa z mozliwo$cig zatozenia plomby).
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Pojazd powinien by¢ wyposazony w system informujacy o Srednim zuzyciu paliwa na 100 km
i 1000 km.

Na pulpicie maszynisty powinna by¢ informacja o ilo$ci ptynu chtodniczego oraz paliwa.

Silnik powinien posiada¢ zabezpieczenie przed przegrzaniem, po osiggnieciu maksymalinej
dopuszczalnej temperatury powinien przejs¢ na bieg jatowy w celu jego schtodzenia.

Bateria akumulatoréw wg propozycji Wykonawcy.
Uktad hamulcowy

Pojazd musi by¢ wyposazony w system hamulca zgodny z UIC 540, umozliwiajacy zatrzymanie
pojazdu w kazdych warunkach eksploatacyjnych na drodze hamowania 700m.

Pojazd powinien posiadac¢ postojowy hamulec sprezynowy zapewniajacy utrzymanie pojazdu w
spoczynku na wzniesieniu 35%o.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w hamulec bezpieczenstwa w kazdej czeSci
przedziatu pasazerskiego oraz w kazdej kabinie maszynisty z mozliwo$cig uruchomienia przez
maszyniste z fotela, bez koniecznosci wstawania - usytuowane po prawej stronie pulpitu.
Zgodny z UIC 543, 541-5 oraz UIC 541-1.

Pojazd powinien posiada¢ elektroniczny uktad przeciwpos$lizgowy dziatajacy przy ruszaniu i
hamowaniu pojazdu.

Oktadziny cierne hamulca nie mogq zawiera¢ materiatéw posiadajacych azbest.

Maszynista powinien posiada¢ mozliwos¢ samodzielnego dokonania préby hamulca
z kabiny maszynisty, takze w trakcji wielokrotnej. Zapis proby w systemie rejestracji parametréw
pracy pojazdu.

Zawory umozliwiajgce odciecie zasilania powietrzem cylindra hamulcowego (w przypadku
koniecznos$ci odciecia jednostki hamulcowej [wozka]).

Wymagane wspotdziatanie pojazdéw z systemami SHP, CA oraz systemem obowigzujacym na
kolejach niemieckich.

Inne wymagania

Pojazd powinien by¢ wyposazony w sprzeg $rubowy wg UIC 520 oraz w zderzaki wg UIC 521-
1,UIC 528.

Dopuszcza sie mozliwo$¢ zastosowania sprzegu automatycznego wg propozycji wykonawcy
umozliwiajacego jego taczenie ze sprzegiem $rubowym zgodnym z UIC.

Konstrukcja i uktad sterowania pojazdu muszg umoZzliwia¢ zmiane kierunku jazdy wraz ze
zmiang kabiny przez maszyniste bez koniecznosci zamykania drzwi, wytgczania komputera
poktadowego oraz silnika.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w sygnalizacje pozarowg i spetniaC wymagania

obowigzujacych norm w zakresie ochrony przeciw pozarowej w szczegolnosci PN-K-
02511:2000, PN-92/K-02502, PN-K-02507:1997.
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Pojazd powinien posiada¢ system rozgtaszania przewodowego, umozliwiajacy nadawanie i
odtwarzanie komunikatow przez maszyniste lub automatycznie oraz glosowg komunikacje
pasazerow z maszynistg (interkom). Miejsce zainstalowania urzadzen w strefie drzwi
wejsciowych.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w urzadzenie SHP stosowane na sieci PKP PLK,
elektroniczne urzadzenie CA oraz urzadzenia wymagane niemieckgq homologacja.

Radiotelefon znajdujacy sie w pojezdzie powinien posiada¢ uktad zdalnego zatrzymania
pociggu, dziatajgcy bezposrednio na uktad hamulcowy pojazdu tzw. radiostop.

Pojazd musi by¢ przystosowany do zabudowy instalacji Europejskiego Systemu Sterowania
Pociggiem ERTMS/ETCS poziom 2 oraz GSM.

Pojazdy powinny posiada¢ system umozliwiajacy samoczynne liczenie wsiadajgcych
i wysiadajacych pasazerow z transmisjg danych do serwera Zamawiajacego.

Pojazd powinien posiada¢ rejestracje parametrow jazdy, a w szczegdélnosci: pracy
eksploatacyjnej, predkosci, czasu, identyfikatora pojazdu i maszynisty z mozliwo$cig ich
odczytu przez uzytkownika pojazdu na zatgczonym do pojazdu laptopie z zainstalowanym
odpowiednim oprogramowaniem.

Pojazd powinien by¢ dostarczony wraz z kompletnym osprzetem, niezbednym do prawidtowe;
obstugi, eksploatacji i serwisowania pojazdu (1 laptop na kazdy pojazd, urzadzenia do
pobierania danych rejestrowanych w pojezdzie, dodatkowy 1 dysk twardy do monitoringu na
kazdy pojazd itp.)

Odbiornik GPS zintegrowany z modutem GSM. Modut GSM do transmisji danych i systemem
lokalizacji pojazdu.

Monitoring zewnetrzny i wewnetrzny pojazdu z zapisem magnetycznym do 96 godzin. Obraz z
kamer zewnetrznych powinien takze by¢ rejestrowany.

Pojazd nalezy wyposazy¢ w uktad predkosci zadanej umozliwiajacy utrzymanie statej, zadane;
predkosci jazdy z doktadno$cig do 1 km/h.

Zabezpieczenie czujek dymu przed uszkodzeniem przez wandali.
tatwo dostepne luki rewizyjne do zbiornikdéw zainstalowanych na pojezdzie.

Zabudowane (ostoniete) rury i przewody uktadow ogrzewania, pneumatycznego,
hydraulicznego oraz innych uktadéw umieszczonych pod pojazdem.

Ostona syren dzwigkowych przed zapychaniem $niegiem i liS¢mi.
Zbiornik ptynu spryskiwaczy zamontowany w kabinie maszynisty.

Zgarniacz metalowy z gumowg (elastyczng) czescig o szerokosci 15 cm u dotu, na catej
dtugosci zgarniacza.

Podest dla niepetnosprawnych powinien by¢ wbudowany w podtoge.

Lusterka boczne powinny by¢ sktadane automatycznie po przekroczeniu 5 km/h.
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Mozliwos¢ podtaczenia tadowania zewnetrznego 400V (podgrzewanie pojazdu w warunkach
niskich temperatur zewnetrznych).

Oswietlenie zewnetrzne zgodnie z PN-K-88200:2002 oraz rozporzadzeniem Ministerstwa
Infrastruktury z dnia 18.07.2005r. w sprawie ogélnych warunkdw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (Dz. U. z 2005r. , Nr 172, poz. 1444 z pdzn. zm.). Konstrukcja reflektorow
zewnetrznych umozliwiajaca tatwy i szybki dostep do wymiany zardwek.

Mozliwo$¢ przetaczania pojazdu przy pomocy lokomotywy manewrowe;.

Mozliwos¢ samodzielnego awaryjnego zjazdu ze szlaku w przypadku awarii podzespotu w tylko
jednym cztonie.

Wymagania dotyczace utrzymania pojazdow
Mozliwo$c¢ tatwej lokalizacji uszkodzen.

Elektroniczny system diagnostyki urzadzen i zespotow informujacy o stanach granicznych
istotnych w eksploatacji parametrow technicznych oraz zgtaszajacy ich awarie.

tatwa dostepnos¢ elementdw i podzespotdw.

Modutowa budowa utatwiajgca demontaz i montaz poszczegoinych zespotow.
Wspdtczynnik gotowosci technicznej pojazdu obliczany kwartalnie — minimum 0,94.
Zywotno$¢é pojazdu — minimum 30 lat.

Struktura cykli przegladéw i napraw (poziom utrzymania pojazdu) zgodna z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. w sprawie ogdlnych warunkow
technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2005r. , Nr 2012, poz. 1771 ze
zmianami).:

a) Poziom 1 - w cyklu nie mniejszym niz 50 mtg *'° ™9

O

Poziom 2 — w cyklu nie mniejszym niz 800 mtg

o O

)

)

) Poziom 3 - w cyklu nie mniejszym niz 8000 mtg

) Poziom 4 —w cyklu nie mniejszym niz 1 200 000 km
)

e) Poziom 5 —w cyklu nie mniejszym niz 2 400 000 km
f)  minimalny przebieg do przetaczania kot zestawéw kotowych — 100 000 km

Dzienny przebieg kazdego pojazdu szacuje sie na okoto 700 km.



