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FORMULARZ INTERPELAC]I

Zgtoszona na sesji Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego w dniu: 13. kwietnia 2015 r. w Gorzowie
Wikp.

przez Radng: Anne Synowiec

w sprawie: Wizji przysziosci Portu Lotniczego Zielona Géra / Babimost. Kosztow utrzymania

portu w tym kosztow zarzadu portem.

Tresc interpelacji:

Zgodniez §40ust1i2wzw.z §42 ust 1 Statutu Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 09.09.2013 r.
sktadam interpelacje w celu udzielenia mi informacji w nastepujacej sprawie.

Lotnisko w Babimoscie, jest najmniejszym lotniskiem pasazerskim w kraju. W ubieglym roku
obstuzyto okoto 11 tys. pasazeréw. To mniej niz w roku poprzednim. W styczniu br. lotnisko
obstuzylo 663 pasazeréw i wykonato 78 operacji lotniczych (4rédto.biznes.onet.pl). Swiadczy to
ewidentnie o tendencji spadkowej. Jedynym potaczeniem realizowanym z lubuskiego portu jest
potaczenie z Warszawa, obstugiwane przez Sprint Air. Wojewédztwo dotuje przewoznika znacznymi
kwotami.

Wybdr portu lotniczego jest dla pasazera ztozonym procesem decyzyjnym. Pasazer jest mobilny,
wiec poszukuje najbardziej atrakcyjnych potaczei w pewnym obszarze geograficznym, w ktdrym
czgsto ma do wyboru kilka portéw lotniczych. Decyzja pasazera o podrézy jest w duzej mierze
podyktowana dostepnoscig destynacji i linii lotniczych.

Najwazniejsze kryteria wyboru portu lotniczego i linii lotniczej przez pasazera to min.:

o dostepnosc potaczen lotniczych;

e czestotliwo$¢ potaczen;

e godziny i dostepnosc¢ lotow,

e cenaiwysokos¢ innych optat zwigzanych z podroza;

e wizerunek portu i przewoznika (niezawodno$¢, punktualnosé lotu;
e bezpieczenstwo;

e dostepnos$c sklepdw oraz innych ustug komercyjnych na lotniskuy;
o dostepnos¢ potaczen.

W konteks$cie powyzszego nalezy mie¢ na uwadze chocby to, ze Gorzéw Wlkp. posiada w zasiegu do
200 km az cztery lotniska: PL Poznan tawica (ok. 113 km), PL Szczecin Goleniéw (ok. 120 km), Berlin
Schonefeld (ok. 170 km), Zielona Géra/Babimost (ok. 106 km).

Istotna jest ponadto sita oddziatywania lotniska. Wymiarem sity oddzialywania jest liczba ludnos$ci
zamieszkujacej przestrzen w promieniu 1h lub 2h potrzebnych na dojazd. Warunkiem koniecznym,
by linie lotnicze chciaty korzystaé z infrastruktury danego portu jest przede wszystkim duza gesto$é
zaludnienia i potencjat gospodarczy obstugiwanego regionu, co w efekcie przektada sie na wielko$é
potencjalnie mozliwego do wygenerowania ruchu.

Juz dzisiaj wiemy, ze ,Strategia Rozwoju Portu Lotniczego Zielona Gdéra/Babimost wraz z
Biznesplanem do 2040 roku” catkowicie sie nie sprawdzita. Wystarczy spojrze¢ choéby na cel
strategiczny [ etapu strategii - odprawienie do konca 2016 roku minimum 75 tys. pasazerdéw i
utrzymanie $rednich kosztow funkcjonowania lotniska na poziomie 7-8 min rocznie.



Majac na uwadze powyzsze, zadaje nastepujace pytania:

1.

Jaki jest roczny koszt utrzymania Portu Lotniczego Zielona Géra/Babimost, przy czym chodzi
tu o perspektywe, w ktérej to w gestii Wojewddztwa bedzie zapewnienie zarzadzania
lotniskiem po zakonczeniu umowy z Polskim Przedsiebiorstwem Portéw Lotniczych?

Czy w zwigzku z aktualna sytuacjg lotniska zostat sporzadzony biznes plan rozwoju lotniska?
Jezeli tak, to prosze o jego doreczenie.

Jaka jest szansa na budowe siatki potgczen, z jakimi przewoznikami?

Czy padty konkretne propozycje odnoénie odptatnego korzystania z portu lotniczego dla
potrzeb wojska?

Jakie s3 realne mozliwosci uruchomienia przelotéw transportu towaréw (CARGO)
z jednoczesnym ustaleniem, czy faktycznie jest takie zapotrzebowanie, czy drogi dojazdowe
do lotniska umozliwig ptynny ruch samochodéw transportujgcych towar?

/ (podpis)
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W odpowiedzi na Pani interpelacje zlozong podczas VI sesji Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego
w dniu 13.04.2015 roku w sprawie lotniska w Babimoscie, uprzejmie informuije:

Roczny sredni  koszt utrzymania Portu Lotniczego Zielona Gora/Babimost przez

Przedsigbiorstwo Panistwowe ,Porty Lotnicze” (PPL), w ostatnich 2 latach (2013 i 2014), wyniost

ok. 5,406 minzt. Roczny $redni przychod uzyskany przez PPL w Porcie Lotniczym Zielona

Gora/Babimost, w analogicznym okresie, wyniost ok. 1,158 min zt. Wobec powyZzszego roczna $rednia
STRATA generowana w PPL, przez ostatnie 2 lata (2013 i 2014), wyniosta ok. 4,248 min zt. Ninigjsze
wielkosci kosztowe odzwierciedlajg faktyczne zapotrzebowanie na utrzymanie obecnego ruchu
lotniczego i pasazerskiego oraz niezbedna, minimalng, akceptowang przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
(ULC) ilos¢ obstugi kadrowej. Obecnie zatrudnione przez PPL na obstuge 2 zmian sg 33 osoby. Wraz
ze wzrostem ruchu pasazerskiego i lotniczego konieczne bedzie zwiekszenie zatrudnienia w PL ZG/B
0 pracownikow operacyjnych | zabezpieczajacych operacyjnie pasazerow w trakcie odpraw i kontroli
bezpieczenstwa. Wedlug ekspertow lotniczych, opracowujgcych Plan Generalny dla PL ZG/B,
zatrudnienie od 2016 roku wynosi¢ powinno min. ok. 40 oséb, a od 2018 do 2021 min. 46 osdb. Taka
wielkoS¢ kadry zabezpiecza¢ bedzie w 2016 roku ok. 1 700 operacji lotniczych na rok i obstugiwac
ok. 20 tys. pasazerow w odlocie, a w 2018 ok. 2 370 operacji lotniczych i ok. 60 tys. pasazerow rocznie.
Wediug ekspertdw roczny koszt utrzymania PL ZG/B w 2016 roku wyniesie ok. 58 min zt,
aw 2018 roku ok. 6,3 min zt. Przychody roczne prognozuja, w oparciu o ilo$¢ pasazerdw i operacji
lotniczych, w 2016 na ok. 1,02 min zt, aw 2018 na 2,48 min zt. Z wielkosci przyjetych przez ekspertow
wynika, ze w 2016 roku planowana jest strata w wysokosci ok.4,78 min zt, aw 2018 roku
ok. 3,82 min zl. Przykladowo juz w 2020 roku przewidywana jest strata na poziomie ok. 1,75 min zi

(koszt 6,4 min zt - przychod 4,65 min zt).



Biznesplan wraz ze Strategig Rozwoju PL ZG/B zostat sporzadzony przez PPL i Spotke
Lotnisko Zielona Gora/Babimost na okres do 2040 roku i jest wiasnoscig obu firm. Zgodnie z umowa
PPL objaf ten dokument Tajemnicg Przedsigbiorstwa wigc nie moze on byé w catosci udostepniany.
Jego streszczenie wraz z kluczowymi wielkosciami znajduje sie na stronie internetowej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego:
http://www.bip.lubuskie.pl/59/Strategia_Rozwoju Portu_Lotniczego_Zielona_Gora 2FBabimost do_rok
u_2040/.

Strategia wraz z Biznesplanem realizowana jest etapami. Obecnie trwa | Etap, obejmujacy okres

od 2011 roku do 2016 roku, w ktérym przewidziano iaczne wydatki na promocje Wojewodztwa
Lubuskiego (WL) poprzez dofinansowanie operatorow lotniczych w tym okresie, kwotg laczng
96,2minzt. Z tej kwoty, razem z zaplanowanymi wydatkami, na 2015 rok WL wydato fgcznie
od 2011 roku ok. 32,62 min zt. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami i obowigzkiem przygotowania Planu
Generalnego dlaPL ZG/B od 2015 roku (na 20 lat) przygotowywana jest nowa projekcja ruchu
operacyjnego i pasazerskiego dla PL ZG/B wraz z analizg finansowa od 2016 roku. Obecnie Plan
Generalny z zatozeniami ruchu lotniczego i pasazerskiego oraz analiza finansowa od 2016 roku jest
weryfikowany przez specjalistow z Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Po pozytywnej ocenie zostanie
on zatwierdzony przez Prezesa ULC iprzekazany do zatwierdzenia przez wlasciwego Ministra
ds. Transportu. Zatwierdzony Plan Generalny wskazywa¢ bedzie, przez ekspertow lotniczych,
zrbwnowazony plan dziatan dla PL ZG/B, umozliwi osiagniecie celow przewozowych, z wykorzystaniem
operatorow lotniczych, przy efektywnie racjonalnych naktadach finansowych roéwniez na promocije
krajowych, zagranicznych i wakacyjnych potaczen lotniczych. Przewidywany termin zatwierdzenia Planu
Generalnego dla PL ZG/B to koniec czerwca 2015 roku.

Budowa i wielko$¢ siatki potaczen lotniczych z PL ZG/B zaleze¢ bedzie od konsekwenci
w realizacji zatozen finansowych Planu Generalnego, zatwierdzonych przez Prezesa ULC i wlasciwego
Ministra ds. Transportu, a w szczegélnosci od nakladéw na promocje Wojewodztwa Lubuskiego
polegajacg m.in. na zwiekszeniu dostepnosci komunikacyjnej regionu z wykorzystaniem operatorow
lotniczych oraz od utrzymania rezimu finansowego zwigzanego z funkcjonowaniem PL ZG/B.
Wypetnienie tych warunkéw pozwoli na systematyczne generowanie coraz wiekszego ruchu
operacyjnego i pasazerskiego z PL ZG/B, zachecanie innych, kolejnych przewoznikow i touroperatorow
do operowania z PL ZG/B. Przelozy sig to na wieksze wplywy z dziatalnosci operacyjnej
| okololotniskowej, a tym samym na zmniejszenie, w kolejnych latach, poziomu dofinansowania
do utrzymania portu lotniczego oraz dofinansowan do poszczegdlnych potaczen destynacyjnych
krajowych, zagranicznych i wakacyjno-czarterowych.
Waznym, a jednoczesnie koniecznym elementem pozyskiwania operatorow lotniczych do budowy siatki

polaczen oraz ruchu wakacyjno-czarterowego bedzie wykonanie petnego ibezposredniego



ankietowego, interpolacyjnego i heurystycznego badania popytowego na poszczeg6ine destynacje:

krajowe i zagraniczne.

W czerwcu br. planowane sg c¢wiczenia wojsk NATO z wykorzystaniem lotniska Zielona
Gora/Babimost. Lotnisko zostato wskazane przez armie holenderskg jako lotnisko spetniajace
ich oczekiwania. Bedzie ¢wiczyt Korpus Niemiecko-Holenderski ze wsparciem norweskim, czeskim
i polskim. W wyniku wykonanego rekonesansu przez logistykow Korpusu otrzymalismy informacie,
ze zlotniska skorzystajg sity powietrzne. LadowaC bedg tam samoloty transportowe typu
C 17 Globmaster i C 130 Hercules. llos¢ ladowan w roziadunku Zotnierzy i sprzetu, startow
po zatadunku tychze samych w drodze powrotnej nie jest dokladnie znana. Moéwi sie o kilkunastu
samolotach z fadunkiem do/z Babimostu. W zaleznosci od ilosci operacji powietrznych oraz cigzaru
catkowitego samolotow przylatujgcych i odlatujgcych, bedzie znana warto$¢ pienigzna. Wysoko$¢ jej
zwigzana z tonazem, postojem, tankowaniem paliwa lotniczego oraz iloscig zotnierzy przylatujacych
i odlatujgcych. Rozliczenie zwigzane z operacjami lotniczymi prowadzi Przedsiebiorstwo Parnstwowe
,Porty Lotnicze”, jako zarzadzajacy lotniskiem w Babimoscie. Do PPL nalezy rowniez decyzja,
czy udostepni informacje o zysku z operacji lotniczych zwigzanych z manewrami wojsk NATO.

Ponadto, che¢ skorzystania z lotniska w Babimoscie wyrazity réwniez armie Francji, Anglii, Norwegii

i Czech.

Duze bazy lotniczego transportu cargo majg uzasadniong racje istnienia przy lotniskach
w bardzo zurbanizowanych i gospodarczo uprzemystowionych regionach. Sg organizowane w 70%
pod obstuge frachtowcdw cargo, gdzie dedykowany samolot stuzy tylko do przewozu towarow. Firmy
kurierskie Iub globalni spedytorzy, przy tworzeniu i obstudze tego typu bazy, kierujg sie nastepujacymi
i koniecznymi warunkami: '

1. Lotnisko nie moze by¢ objete ograniczeniami $rodowiskowymi i urbanistycznymi — lotnisko
w Babimoscie spetnia ten warunek.

2. Loty frachtowcow i obstuga celna, przetadunkowa i spedycyjno-magazynowa odbywa sie w gtownej
mierze w nocy miedzy 23:00 a 3:00 — ten warunek jest do speinienia przez nasze lotnisko,
ale wymaga wprowadzenia 3 zmiany na lotnisku (dodatkowe koszty funkcjonowania i obstugi
lotniska) i zaangazowania urzedu celnego oraz Polskiej Agencii Zeglugi Powietrznej (PAZP).

3. Baza musi by¢ zlokalizowana w bezposrednim polozeniu i pofaczeniu z naziemng siecig
komunikacyjng (autostrady i drogi szybkiego ruchu) oraz szlakami komunikacyjnymi — ten warunek
nasze lotnisko spetnia, poniewaz jest na skrzyzowaniu drog A2, S3 i zelektryfikowanej linii kolejowe).
Wymagane jest jedynie poprawienie i wiaczenie drog dojazdowych do wezta w Swiebodzinie (na S3)
i Trzcielu (na A2) oraz wykonanie obwodnicy Nowego Kramska.

4, Teren pod baze cargo musi znajdowac sie na lotnisku lub bezposrednio graniczy¢ z lotniskiem

tak, aby po jego zagospodarowaniu mozna byto go wigczy¢ w teren lotniska — ten warunek nasze



lotnisko spetnia, a przy Plaszczyznie Postoju Samolotéw nr 1 i bezposrednio w tym miejscu (przy
granicy lotniska) mozna wygospodarowac tereny pod dworzec cargo.

5. Koszty obstugi lotniskowej, przetadunkowej, magazynowej i celnej sg nizsze niz w sasiednim,
najblizszym regionie posiadajacym baze cargo (nizsze niz np. w Niemczech) — ten warunek nasze
lotnisko spetnia, koszty lotniskowe oraz obstugi serwisowej, handlingowej i przetadunkowej
sq znaczaco tansze. Rowniez koszty logistyczne i magazynowe sq w Polsce duzo tansze, a i koszty
obstugi celnej sg 0 1/3 tansze niz w Niemczech.

6. Droga Startowa (DS) powinna spetnia¢ odpowiednie wymagania, umozliwiajace ladowanie i start
pod peinym obcigzeniem najwigkszych samolotéw transportowych, kodu D i E (dla najwiekszego
MTOW). Najkrétsza akceptowana dtugos¢ DS wynosi 3200 m (pozadana 3500 m i wiecej),
a wskaznik PCN jest wigkszy od 55 (pozadany 75 i wigkszy) — tego warunku nasze lotnisko obecnie
nie spetnia. Obecna diugos¢ DS wynosi 2500 m, PCN = 57. W przypadku uruchomienia duzej bazy
cargo nalezatoby przebudowa¢ i wydtuzy¢ DS do 3200 m oraz wzmocni¢ PCN do wskaznika 75.

7. Region musi by¢ zurbanizowany i gospodarczo uprzemystowiony, a w bezposredniej odlegiosci
(drogowej) do 600 km od lotniska nieakceptowalne jest funkcjonowanie innej bazy cargo - tego
warunku nasz region nie spetnia. W odlegtosci drogowej ok. 360 km od lotniska Babimostu jest baza
cargo DHL na lotnisku Lipsk-Halle (w Schkeuditz).

Pomimo niespetnienia wszystkich warunkéw i wymogow opisanych w pkt. 6 i 7 istnigje duzy
potencjat uruchomienia bazy towarowej i wykonywania transportu cargo na lotnisku w Babimoscie
samolotami frachtowymi kodu C (np. A320 lub B737) lub kodu D (np. B767, B777, MD11) dla obstugi
aglomeracji poznanskiej i berlinskiej (ze wzgledu na ograniczenia srodowiskowe) choéby w zakresie
towarow szybko psujacych sie, przesytek charterowych, materialéw niebezpiecznych, Zzywego
inwentarza, czy tez drobnych przesylek kurierskich.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze znaczna cze$¢ tadunkéw cargo lotniczego wykonywana jest w tzw.

Bell'ach z wykorzystaniem lukéw bagazowych samolotow pasazerskich. Zapotrzebowanie na lotnicze

ustugi cargo z roku na rok wzrasta, a na lotniska poznanskie i berlinskie naktadane sa administracyjnie

i sqdownie ograniczenia $rodowiskowe. Same porty lotnicze muszg ptaci¢ duze odszkodowania

za ucigzliwos¢ spowodowang hatasem. Tym samym bardziej wzrasta atrakcyjno$¢ naszego lotniska

dla operatorow cargo i firm $Swiadczacych kompleksowe ustugi logistyczno-spedycyjne w obszarze

lotniczym.
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