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Projektowanie i wykonanie regulacji nalezy tak planowac, by jej negatywne
oddzialywanie na srodowisko i obszar Natura 2000 ograniczyc do poziomu
nieznaczqcego - wymagane stosowanie lagodnej regulacji. Taka ,,Jagodna dla przyrody"
regulacja opiera sie^ na zasadzie ,,wspol:pracy z rzeka/1, a wi^c dopuszcza, inicjuje
i ewentualnie delikatnie kieruje procesami naturalnej dynamiki koryta, a nie tworzy
sztucznie jego formy. Tak poje_ta regulacja jest zbiezna z dzialaniami re
naturalizacyjnymi na rzekach. Ogranicza si§ tylko do niektorych odcinkow ciekow - tych
na ktorych interwencja jest naprawd^ niezb^dna.

Regulacja ,,na terenach cennych przyrodniczo" wymaga zawsze uzyskania decyzji
w trybie art. 188 ustawy o ochronie przyrody.
Srodki tagodzqce zmniejszajqce negatywne oddziaJywanie na stan przyrodniczy koryta
i brzegow cieku to przede wszystkim:

- starannosc w doborze stosowania ptynow hydraulicznych i innych prynow
technicznych w urzqdzeniach pog^biaj^cych i transportowych, (jak najmniejsza
toksycznosc dla organizmow wodnych, iatwosc ulegania procesom
biodegradacji),

- dbatosc o dobry stan urzqdzen oraz brak wyciekow smarow lub oleju,
- odpowiednia lokalizacja i zabezpieczenie stacji paliwowych (nie powinno si$

nape^niac zbiornikow paliwem w odleglosci zagrazajqcej zanieczyszczeniu cieku
wodnego albo odkrytej powierzchni wody),

- nalezyte przygotowanie standaryzowanych instrukcji dzia^an dla odpowiednich
shizb na wypadek uwolnienia jakiejs zanieczyszczaj^cej substancji do wody,

- przygotowanie standaryzowanych instrukcji odnosnie niezwtocznego
alarmowania i powiadamiania odpowiednich wtadz i s^uzb o kazdym istotnym
zanieczyszczeniu wod lub otoczenia srodowiska rzecznego.

Budowa nowych portow b^dzie zwi^zane z wykopaniem basenow portowych, budow^
nabrzezy i placow sWadowych, ktore stanowi^ na tyle gte.boka, ingerencj^ w srodowisko
wodne, iz nalezy si^ spodziewac znacz^cq negatywnego wplywu na warunki wodne na
tym obszarze, a co za tym idzie na cele ochronne s^siaduj^cych obszarow Natura 2000.

Mozliwe jest zminimalizowanie negatj^wnego wprywu inwestycji budowy
i modernizacji na wody i obszary chronione pod warunkiem:

- odpowiedniego planowania lokalizacji portow (tereny juz zindustrializowane
i zurbanizowane - tereny o niskich walorach przyrodniczych),

- odpowiedniego planowania harmonogramu prac,
- budowy i rozbudowy zespolow urz^dzen umozliwiajqcych cumowanie jednostek,

wymian§ osob i towarow, wykonanie typowych czynnosci zwi^zanych
z eksploatacja^ danej jednostki (obs^uga techniczna, uzupelnianie zapasow,
usuni^cie nieczystosci, tankowanie itp.] powinny spelniac wymogi ochrony
srodowiska, (budowa i funkcjonowanie powinno bye poddane ocenie
oddziatywania na srodowisko).

7.4.22 Modernizacja mi^dzynarodowej drogi wodnej E-70

Mi^dzynarodowa droga wodna E-70 tqczaca Antwerpi^ w Belgii z Klajped^ na
Litwie, w rejonie woj. lubuskiego przebiega w rejonie rzek Odry i Warty w Kostrzynie,
poprzez zalew Warty I rzek§ Warta w Gorzowie i dalej od Santoka wzdtuz Noteci do
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polnocno-wschodniej granicy wojewodztwa. Rewitalizacja drogi wodnej ma na celu
umozliwienie pehie spehiienie oraz dostosowanie drog wodnych do uprawiania
calodobowej zeglugi.

W tym celu planowane jest:
- wykonanie szeroko zakrojonych robot czerpalnych,
- modernizacje istniej^cych sluz,
- usuni^cie barier technicznych,
- budowa sieci portow bazowych, przystani i pomostow cumowniczych

zapewniaj^cych bezpieczne i wygodne uprawianie wszystkich rodzajow zeglugi
turystycznej i sportowej w: Kostrzynie nad Odrq, Swierkocinie, Gorzowie Wlkp.,
Santoku,

- przywrocenie regularnej zeglugi towarowej poprzez rewitalizacj^ istniej^cej
i budowe^ nowej infrastruktury przetedunkowo - logistycznej srodl^dowych
portow handlowych w Gorzowie Wlkp., Drezdenku.

Podsumowanie i wnioski:

Wykonanie inwestycji rozpatrywanej jako modernizacja drogi wodnej oraz
modernizacja, budowa portow przeladunkowych i przystani turystycznych niesie duze
ryzyko wyst^pienia negatywnego wplywu na srodowisko wodne w fazie realizacji. Przy
modernizacji drogi wodnej chwilowe pogorszenie jakosci wod b^dzie mialo zasi^g nie
tylko w miejscu przeprowadzania prac. Inwestycje umozliwiajqce popraw^
infrastruktury portowej znacz^co wpryna^ na ograniczenie uciqzliwosci srodowiskowych
i popraw^ jakosci wod. Dzia^ania wplywaj^ce na zwi^kszenie udzialu transportu
wodnego w stosunku do kotowego i kolejowego, znacz^co przyczyni^ si^ do
ograniczenia negatywnego wptywu transportu na wody powierzchniowe i gruntowe.
Transport wodny niesie ryzyko wyst^powania negatywnych oddziatywan na wody
powierzchniowe w przypadku awarii i zdarzen losowych.

Inwestycja poprawnie przeprowadzona z zachowaniem zasady ,,lagodnej
regulacji" nie spowoduje powstania dodatkowych uciqzliwosci. W zwiqzku z powyzszym
realizacj^ inwestycji nalezy uznac za pozqdanq i pozytywnq z punktu widzenia ochrony
srodowiska.

7.4.23 Rozwoj Winnicy Lubuskiej w Zaborze

Przedsi^wzi^cie samorz^du regionu i Panstwowej Wyzszej Szkoly Zawodowej
w Sulechowie. Winnica Lubuska to projekt maj^cy shazyc odradzaniu tradycji
winiarskich regionu; ma tez stac si$ atrakcj^ turystycznq regionu. Planowane jest
utworzenie sciezki edukacyjnej, wytworni win [budowa linii produkcyjnych wina)
z miejscem na degustacJQ oraz indywidualne piwniczki. Planowane jest
przeprowadzenie inwestycji budowlanych stworzenie infrastruktury badawczej,
turystycznej i shiz^cej promocji, Lokalizacja ukazana na mapce numer 18.

Potencialne zagrozenia zwiqzane z realizacjq inwestycii mogq spowodowac
zanieczyszczanie wod gruntowych na etapie budowy:

- bezposrednie - nast^pujqce podczas prowadzonych prac budowlanych - zmiany
[z regury obnizenie) poziomu wod gruntowych w wyniku prac ziemnych
i hydrotechnicznych,

- wtorne - zwi^zane z pracami pogf^bieniowymi,
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- posrednie - zagrozenie katastrofami wynikaj^cymi z awarii sprz^tu uzywanego
podczas budowy (wycieki substancji ropopochodnych),

- spJywy deszczowe i roztopowe z terenow budowy,
- wyphikiwanie zanieczyszczeri z materialow uzywanych do budowy drogi np.

z mas bitumicznych,
- nieodpowiednie skladowanie materiaiow budowlanych,
- niewlasciwa lokalizacja lub nieodpowiednia organizacja zaplecza sanitarnego

budowy.

W fazie eksploatacji emisja sciekow zwi^zana b^dzie z:
- prowadzeniem upraw - mozliwosc niewiasciwego nawozenia i zwi^zana z tym

emisja sciekow zawierajqcych znaczne ilosci biogenow,
- obshigq budynkow gospodarczych, obiektow sJuz^cych celom turystycznym -

emisja sciekow bytowo-gospodarczych.

Skutecznym zabiegiem ochronnym przed wyzej wymienionymi oddziatywaniami jest:
- w fazie budowy - wlasciwa organizacja robot i placu budowy, a takze

prawidiowa obsluga maszyn,
- w fazie eksploatacji - stosowanie zbilansowanych ilosci srodkow ochrony roslin,

wiasciwie prowadzona gospodarka wodno-sciekowa osrodka turystycznego
i pozostatych obiektow.

Zarowno w fazie budowy, jak i eksploatacji nie przewiduje si§ w normalnych warunkach
wystajMenia znaczqcych zagrozen dla srodowiska wodnego. W przypadku wyst^pienia
awarii znaczqcym zagrozeniem, mog^cym wptyn^c na stan wod gruntowych jest wyciek
srodkow ochrony roslin. Nalezy przewidziec budowy zabezpieczonych przed
niekontrolowanym rozlaniem silosow, czy zbiornikow na ww. srodki, a ewentualne
prace zwi^zane z opryskiwaniem i nawozeniem winnic prowadzic z jak najwi^kszq
ostroznosci^.

Podsumowanie i wnioski:

Realizacji niektorych zadan b^dzie si^ wiqzac z okresowym pogorszeniem jakosci
wody, w wyniku:

a) zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych, kt6re odbywa si^
w wyniku depozycji mokrej i suchej szkodliwych substancji z powietrza
atmosferycznego jak i na drodze sptywow powierzchniowych z wodami
opadowymi:

- metalami ci^zkimi pochodzqcymi ze spalin (np.: olow, miedz, kadm, cynk);
- w^glowodorami alifatycznymi i aromatycznymi znajduj^cymi si^ m.in.

w: benzynie, olejach mineralnych;
- wielopierscieniowymi w^glowodorami aromatycznymi (WWA)

tworz^cymi si^ przy niepemym spalaniu w silnikach spalinowych czy
podczas pozarow;

- na terenach komunikacyjnych stwierdza si§ rowniez wyst^powanie
szkodliwych dla organizmow zywych chlorowanych w^glowodorow
alifatycznych;

- w sadzy spalin samochodowych stwierdzono polichlorki
dwubenzodioksyn (PCDD), ktore powstajq rowniez w czasie pozarow;

- w wyniku pozarow moga^ powstawac polichlorki dwufenylu (PCB);
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zasolenie spowodowane solami uzywanymi do odsniezania nawierzchni
drogowej;
zakwaszenie (depozycja liniowa N02) lub alkalizacja wod
(zanieczyszczenia pylowe z komunikacji samochodowej, z wietrzenia
materialow uzytych do budowy, ktore zawierajq substancje zasadowe);
pokrycie powierzchni litymi, nieprzepuszczalnymi materiafami, ktore
uniemozliwiajq wsiakanie wod opadowych;
zmiany poziomu wod gruntowych modyfikujq sktad flory, pokrycie gleb
szatq roslinna, plonowanie roslin uprawnych, wplywaja^ na lasy;
niebezpieczenstwo skazenia wod moze zaistniec z powodu istnienia
starych obciazeri srodowiska. Do nich mozna zaliczyc obiekty
infrastruktury technicznej, ktore zawierajq lub s^ wykonane z materiaWw
szkodliwych, np.: transformatory, pokrycia eternitowe itp.;
ochrona przeciwpowodziowa i przeciwosuwiskowa infrastruktury
drogowej z obszaru wojewodztwa: negatywnym skutkiem b^dzie
uregulowanie naturalnych ciekow wodnych, ograniczenie wyst^powania
terenow zalewowych, gdzie powstajq ekosystemy wodno-btotne, ktore to
pehiia. istotnq funkcj^ retencji wodnej. Obiekty pelni^ce funkcje
przeciwpowodziowe (nasypy) zaburzaj^ poziom wod gruntowych;
budowa mostu: bezposrednio wi^ze si§ z: prowadzeniem wykopow na
dnie: rzek, ciekow, zbiornikow wodnych, co prowadzi do przeksztatceri
dna, wprowadzeniem materialow budowlanych bezposrednio do wody,
zabudow^ techniczn^ dna oraz brzegow ciekow i zbiornikow wodnych.
W czasie robot budowlanych zwiejkszy siq m^tnosc wody, wraz z nurtem
unoszone b^dzie rumowisko. Dodatkowo z maszyn budowlanych moga^ si^
przedostawac plyny eksploatacyjne oraz spaliny, ktore zanieczyszcz^
srodowisko wodne. Mosty 53 obiektami wielkogabarytowymi,
wywieraj^cymi duzy nacisk na pod-toze. Wniesienie w czasie budowy
materialow budowlanych wpl3^wa na warunki hydrologiczne terenow
lezacych w bezposrednim sqsiedztwie obiektu. Materia^y budowlane
ulegajq wietrzeniu, w rezultacie produkty ich wietrzenia przedostaj^ si^
do srodowiska wodnego. W czasie robot budowlanych b$dq unosiry si^
takze pyly pochodz^ce z substratow uzywanych do budowy (emisja
niekontrolowana), ktore rowniez mogq skazic srodowisko. Na etapie
eksploatacji zanieczyszczenie srodowiska wodnego mogq powodowac
wody sp^ywaj^ce z jezdni. Potencjalne katastrory w ruchu drogowym
doprowadz^ do skazenia wod substancjami przewozonymi transportem
drogowym (substancje niebezpieczne, ropopochodne, chemikalia,
pestycydy itp.);
zaklocenie warunkow hydrologicznych na skutek wniesienia znacznych
ilosci materialow shizacych do budowy nasypow, nawierzchni asfaltowych
czy tez betonowych;
w wyniku utworzenia nasypow kolejowych zmieniaj^ si$ warunki
glebowe, przede wszystkim zaklocone zostajq warunki wilgotnosciowe.
Wplywa to na powstawanie tzw. ,,leja depresyjnego", co objawia si^
obnizeniem poziomu wod gruntowych;
efektem prac ziemnych (np. wykopy) moze bye przerwanie ptynacych wod
podskornych, co prowadzi do zaburzenia warunkow hydrologicznych
przeksztakonego terenu;
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- zaklocenie krazenia wod w zlewni poprzez przeci^cie tras sprywu wod
opadowych, gruntowych oraz podziemnych - nowe linie kolejowe oraz
sieci drogowe zaburza^ krazenie wod w zlewni poprzez przeci^cie
kierunkow naturalnego sprywu wod opadowych i gruntowych;

- w wyniku regulacji g^bokosci szlakow zeglugi srodladowej i budowy
urzadzeri hydrotechnicznych moze dochodzic do zmian w poziomie wod
gruntowych na terenach przyleglych;

- wszystkie prace ingerujace w ukfad dna koryta rzeki skutkuj^
krotkotrwalym zwi^kszeniem mejinosci wody, naniesieniem zgodnie
z nurtem rumowiska, ktore to zmienia naturalne ekotopy.

Budowa nowych drog i linii kolejowych wiaze si§ z wykonaniem wykopow oraz
nasypow. W efekcie tych prac przerwane moga zostac prynace wody podskorne, z kolei
wykonane nasypy wptyna na poziom wod gruntowych (powstaje tzw. lej depresyjny).
Pokrycie powierzchni gruntu litymi materialami hamuje infiltracj^ wod opadowych,
wniesienie obcych materiatow (piasek, zwir, ttuczeri) zmienia wtesciwosci fizyczne
gruntu przez co dochodzi do przesuszenia terenu.

WpJyw robot na wody powierzchniowe i podziemne ograniczy si$ do niewielkich
sprywow zanieczyszczefi niesionych wraz z wodami opadowymi. Do takich
zanieczyszczen moga nalezec sp^ywy szlamu i wody opadowej zanieczyszczone
substancjami ropopochodnymi wyciekajacymi z maszyn i urz^dzen uzywanych podczas
budowy. Zanieczyszczenia te, moga jednak zostac skutecznie eliminowane poprzez
wlasciwa^ kontrol^ techniczn^ tych urzadzen i odpowiedni nadzor nad ich praca^ [co
nalezy do obowiazkow Wykonawcy]. Nalezy takze zapewnic, na terenie placu budowy
prawidtowe przechowywanie paliw i smarow oraz innych materialow w taki sposob aby
nie zanieczyscic wod i powierzchni ziemi.

Ingerencja w dno rzek moze bye konieczna przy budowie mostu, obiektow
hydrotechnicznych, podczas prac zwiazanych z pog^bianiem toru wodnego. Prace te
chwilowo wprywaja na zwi^kszenie m^tnosci wody, nanoszeniem rumowiska,
przeksztakeniami dna. Pog^bienie rzeki prowadzi do zwi^kszenia erozji dna, co
przyczynia si^ do zachwiania warunkow hydrologicznych terenow przylegJych.
(Zalqcznik nr 5).

7.4.24 Dzialania na rzecz rozwoju infrastruktury komunikacji
lotnic/ej - Port Lotniczy Zielona Gora - Babimost

Teren lotniska zlokalizowany jest poza obszarami zbiornikow wod podziemnych
i ciekow wodnych. Lotnisko usytuowane jest na po^udnie Babimostu, okoto 5 km od jego
centrum, przy drodze krajowej 304.

Rozbudowa i poprawa wyposazenia lotniska planowana jest w celu
uzyskania przez Port Lotniczy Zielona Gora - Babimost stanu technicznego
umoztiwiajqcego przyjmowanie i petna obslugq statkow powietrznych,
ktore bqdq realizowac planowane potqczenia totnicze z tego lotniska
zgodnie ze Strategiq Rozwoju PL ZG/B, w tym modernizacjq i rozbudowq
lotniskowej bocznicy kolejowej.
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Rye nr 37 Lotnisko w Babimoscie - obszar oznaczony kolorem zielonym, linia kolejowa
- oznaczone kolorem pomaranczowym (opracowanie wiasne wg zrodta: [9]
Google Maps http://maps.Google.pl/).

Potencjalny wpfyw na srodowisko planowanej inwestycji:
Prace zwiazane z planowanym przedsi^wzi^ciem mog^ wywofac negatywne

oddzialywanie na wody gruntowe.
Na etapie budowy glownymi przyczynami zanieczyszczenia wod moga^ bye:

- czasowe obnizenia poziomu wod gruntowych (zwiazane z pracami gruntowymi -
budowq systemu odwodnien pasow startowych bocznicy kolejowej),

- zanieczyszczone splywy powierzchniowe z placu budowy,
- wyphikiwanie zanieczyszczeri z materiaiow uzywanych do budow,
- nieodpowiednie sWadowanie materialow budowlanych,
— awaryjne wycieki substancji ropopochodnych z maszyn budowlanych

i transportowych,
- powstajqce scieki bytowo-gospodarcze.

W fazie eksploatacji emisja sciekow powstaje w wyniku:
- sptywow opadowych pochodzqcych z dachow, powierzchni utwardzonych,

pasow startowych i drog kolowania,
- zuzycia wody na cele bytowo-gospodarcze,
- wyciekow substancji niebezpiecznych (zwi^zanych z eksploatacj^ samolotow:

pryny hamulcowe, chlodnicze, substancje ropopochodne] - w trakcie awarii.
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Sposrod wymienionych przyczyn oddziatywania na wody na szczegolnq uwag§
zashigujq zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi szkodliwymi dia zdrowia
ludzi i srodowiska (zwlaszcza ropopochodnymi, ktore mogq powstac przy wyciekach
z maszyn i urz^dzeri stosowanych przy pracach zwiqzanych z budowq drog - w fazie
budowy i przy eksploatacji samolotow) - szczegolnie w miejscach obnizeri terenowych.
Skutecznym zabiegiem ochronnym przed wyzej wymienionymi oddziarywaniami jest
wfasciwa organizacja robot i placu budowy, a takze prawidlowa obsluga maszyn.
Nalezy prognozowac i monitorowac poziom emisji zawiesiny ogolnej (st^zenie
dopuszczalne - 100 mg/dm3) i st^zenia w^glowodorow ropopochodnych [st^zenie
dopuszczalne - 15 mg/dm3). W przypadkach przekraczania st^zenia dopuszczalnego
niezb^dne jest stosowanie odpowiednich urz^dzen do zatrzymywania zawiesiny ogolnej
przed wprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do odbiornikow.

W sciekach bytowych i przemysJowych, zawierajqcych substancje szczegolnie
szkodliwe dia srodowiska wodnego wymienione w Rozporz^dzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2005 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych
dia srodowiska wodnego, ktorych wprowadzanie w sciekach przemystowych do
urzqdzeri kanalizacyjnych wymaga uzyskania pozwolenia wodnoprawnego, kontrolowac
nalezy st^zenia substancji szczegolnie szkodliwych, w szczegolnosci:

- w^glowodory ropopochodne - st^zenie dopuszczalne -15 mg/dm3,
- azot amonowy - st^zenie dopuszczalne - 200 mg/dm3,
- fosfor ogolny - st^zenie dopuszczalne -15 mg/dm3,
- fenole lotne - st^zenie dopuszczalne -15 mg/dm3,
- cynk - st^zenie dopuszczalne - 5 mg/dm3.

Podsumowanie i wnioski:
W fazie budowy i modernizacji obiekty infrastruktury lotniska stanowia^ typowo
budowlan^ uciqzliwosc dia srodowiska wodnego. Prawidlowo przeprowadzona
inwestycja, przy zachowaniu rezimu technologicznego, nie wprynie na pogorszenie
jakosci wod. W fazie eksploatacji wfasciwy standard obslugi minimalizuje wplyw
negatywnego oddzialywania na srodowisko wodne. W zwiqzku z powyzszym realizacj^
inwestycji mozna uznac za neutraln^ z punktu widzenia ochrony srodowiska.

7.4.25 Prace interwencyjne i przygotowawcze dia Budowy Elektrowni
Gubin Brody

Mimo, iz budowa elektrowni wykorzystujqcej ztoza wqgla brunatnego
w rejonie Gubin-Brody przewidziana jest po roku 2020, to do tego czasu bqdq
prowadzone prace interwencyjne i przygotowawcze do tej inwestycji. Rejon
prawdopodobnego wydobycia i oddziatywania ekologicznego polozony jest w obszarze
GZWP nr: 149 i 150, oraz w obszarze wi^kszych i mniejszych ciekow wodnych i jezior.
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Rye nr 38 Potencjainy obszar odkrywkowego wydobycia weg/a brunatnego (opracowanie
wtasne wg zroctta: [7] dane Pahstwowej Sfuzby Hydrogeoiogicznej,
http://epsh.pgi.gov.pl/epsh/).

Potencjalnv wptvw no srodowisko planowanej inwestvcji:
Prace zwiqzane z planowanym przedsi§wzi§ciem moga^ z duzym

prawdopodobieristwem wywotec znacz^ce negatywne oddziatywanie na wody
gruntowe i powierzchniowe. Odkrywkowe wydobycie zK>z niesie koniecznosc
wypompowania wod gruntowych, co jednoznacznie zaburza stosunki wodne w obszarze
realizacji przedsi^wzi^cia, na dhigo przed rozpocz^ciem samej odkrywki. Inwestycja ma
charakter dtugofalowy i wraz z wyczerpywaniem poszczegolnych zasobow przenosi si§
na nowe tereny. Rekultywacja polega na nanoszeniu wczesniej zdj^tej warstwy ziemi na
tereny pourobkowe. Proces ma charakter ciqgry. Przewidywany czas eksploatacji zfoza
oceniany jest na ok. 50 lat

Podsumowanie i wnioski:
Inwestycja ma znacz^cy negatywny wp^yw na wody powierzchniowe i podziemne.
Nalezy rozwazyc zasadnosc przedsi^wzi^cia, ze szczegolnym uwzgl^dnieniem faktu, iz
s^ to rejony cenne przyrodniczo, a przywrocenie ich do stanu pierwotnego b^dzie
niemozliwe.

7.5 Wplyw rozwoju transportu na mozliwosc zanieczyszczenia
wod oraz metody ich przeciwdzialaniu

Przewidj^wane nowe obiekty infrastruktury transportowej ich lokalizacj^
w odniesieniu do istnieja_cych stref ochronnych uj^c wody i mozliwosc dotrzymania
ustalonych w nich zakazow i nakazow:

- zakaz lub ograniczenie budowy autostrad, drog oraz torow kolejowych w strefie
posredniej ochrony uj^c wody;

- na etapie budowy ograniczenie zanieczyszczenia wod pochodz^cych z maszyn
budowlanych mozliwe dziejd utrzymaniu ich w odpowiednim stanie
technicznym, lokalizacja postoju maszyn w bezpiecznej odleglosci od strefy
ochronnej uj^c wody. Nie nalezy skladowac w strefie ochrony posredniej
wody substancji ropopochodnych. Mozliwosci zapobiegania skazenia
uzaleznione od warunkow hydrogeologicznych panuj^cych na danym obszarze;

- w strefie ochrony posredniej zakaz lub ograniczenie prowadzenia wykopow;
- strefa ochronna uj^cia wody z potoku gorskiego lub gornego biegu rzeki moze

obejmowac ca^ zlewni^ cieku powyzej uj^cia wody.
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7.6 Tereny narazone na niebezpieczenstwo powodzi

W sytuacjach, gdy ci^g komunikacyjny jest zlokalizowany w poblizu terenow
zalewowych zaleca si$ uwzgl^dnienie:

- budowy wiaduktow na terenach narazonych na zalewy, powodzie;
- wytyczenie alternatywnych tras ciaj*6w komunikacyjnych omijajqcych tereny

zalewowe;
— ograniczenie ryzyka wyst^pienia zalewu i powodzi przez budowy systemu watow

przeciwpowodziowych.

7.7 Oddzialywanie na powierzchni^ ziemi i gleby

Pozytywne:
- zabezpieczanie przed osuwiskami pozwala na ograniczenie procesow erozji

wodnej, utrzymana zostaje funkcja gleby jako naturalnego ,,filtra" wsiqkaj^cych
wod opadowych.

Negatywne:
- Zanieczyszczenie gruntu substancjami chemicznymi, ktorych zrodtem b^da^

spaliny i substancje ropopochodne pochodz^ce z maszyn budowlanych oraz
depozycja mokra i sucha szkodliwych substancji z powietrza atmosferycznego jak
i na drodze splywow powierzchniowych z wodami opadowymi:

S metalami ci^zkimi pochodz^cymi ze spalin [np.: oJow, miedz, kadm,
cynk);

v^ w^glowodorami alifatycznymi i aromatycznymi znajduj^cymi S!Q m.in.
w: benzynie, olejach mineralnych;

S wielopierscieniowymi w^glowodorami aromatycznymi (WWA)
tworz^cymi si^ przy niepelnym spalaniu w silnikach spalinowych czy
podczas pozarow;

S na terenach komunikacyjnych stwierdza si$ rowniez wyst^powanie
szkodliwych dla organizmow zywych chlorowanych w^glowodorow
alifatycznych;

S w sadzy spalin samochodowych stwierdzono polichlorki
dwubenzodioksyn (PCDD), ktore powstaj^ rowniez w czasie pozarow;

S w wyniku pozarow mog^ powstawac polichlorki dwufenylu (PCB);
S zasolenie spowodowane solami uzywanymi do odsniezania

nawierzchni drogowej;
v^ zakwaszenie (depozycja liniowa NCh) lub alkalizacja wod

(zanieczyszczenia pytowe z komunikacji samochodowej, z wietrzenia
materiaJow uzytych do budowy, ktore zawieraj^ substancje zasadowe);

— Grunty rolne i lesne zostajq wyi^czone spod uzytkowania;
- W wyniku budowy nowych drog oraz nasypow kolejowych gleby naturalne

przeksztalcone zostaj^ w technosole (gleby antropogeniczne), ktore
charakteryzujq si^ wyst^powaniem zanieczyszczeh technogennych (Uuczeri
i piasek, asfalt, beton, materiaiy izolacyjne, podWady kolejowe, szyny, slupy
trakcji kolejowej itp.] oraz zanieczyszczen chemicznych wprowadzanych do gleb
w czasie budowy jak i na etapie eksploatacji wybudowanej infrastruktury;

- W celu niwelacji terenu wykonywane s^ wykopy oraz nasypy;
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- Grunty zostaja_ pokryte szczelnymi powierzchniami, co skutkuje pogorszeniem
warunkow retencyjnych i filtracyjnych gruntow, a to z kolei wprywa na zmian§
mikroklimatu zaj^tego terenu;

- W wyniku prowadzonych prac budowlanych istnieje potrzeba rekultywacji gleb
bezposrednio przylegaj^cych do powstarych obiektow;

- Usuni^cie roslinnosci, wierzchnich poziomow prochnicznych powoduje
zwi^kszenie dziaiania procesow erozyjnych - szczegolnie niebezpieczne procesy
erozji wodnej moga^ wyst^powac na obszarach narazonych na denudacj^ z uwagi
na duze spadki terenu. Wzmozona erozja wodna wyst^puje rowniez przy pracach
budowlanych ingeruj^cych w lini§ brzegow^ rzek;

- Do obci^zenia srodowiska glebowego moze dojsc w efekcie sktadowania urobku
pochodz^cego z pogl^biania rzek oraz oczyszczania obiektow hydrotechnicznych
z namutow. Urobek i namufy, zwany rowniez refulatami, zasobny z materi^
organicznq obciqzony moze bye metalami ci^zkimi oraz innymi substancjami, np.
ropopochodnymi;

- Podczas prac zwi^zanych z pogl^bianiem rzeki wydobywane sq kruszywa
naturalne. Regulacja szlakow wodnych wplywaj^ na zmiany poziomu wod
gruntowych na terenach przylegrych, a w wyniku obnizenia ich poziomu gleby
uprawne moga_ zostac odwodnione i odwrotnie nadmierny wzrost poziomu
zwierciadla wod przyczynic si^ moze do powstania lokalnie terenow
podmoWych;

- Niew^asciwie przeprowadzone melioracje wodne lub osuszenie terenow mogq
powodowac degradacJQ gleb hydrogenicznych i semihydrogenicznych.

Budowa i modernizacja drog,
- Zmiana utworow pokrywaj^cych powierzchni^ terenu skutkuje zmianami

mikroklimatu;
- Zmiany krajobrazu wskutek tworzenia nasypow i wykopow;
- Gleby naturalne przeksztafcone zostaj^ w techno sole (gleby antropogeniczne),

ktore charakteryzuJ3 si^ wyst^powaniem zanieczyszczen technogennych (tfuczeri
i piasek, asfalt, beton, materiaty izolacyjne itp.) oraz zanieczyszczen chemicznych
wprowadzanych do gleb w czasie budowy jak i na etapie eksploatacji
wybudowanych drog;

- Pogorszenie warunkow retencyjnych i filtracyjnych gruntow;
- Pod wptywem erozji eolicznej moze dochodzic wtornie do zanieczyszczenia

powietrza atmosferycznego w wyniku wietrzenia zanieczyszczonych gleb
wyst§puja_cych wzd^uz szlakow komunikacyjnych;

- Zmiana przeznaczenia gruntow rolnych i lesnych;
- Zuzycie surowcow naturalnych;
- Zakwaszenie gleb;
- Nasilenie erozji wodnej;
- Potrzeba rekultywacji gleb zdegradowanych.

Rozbudowa i modernizacja linii kolejowych.
- Gleby naturalne przeksztatone zostajq w technosole (gleby antropogeniczne),

ktore charakteryzujq si$ wyst^powaniem zanieczyszczen technogennych (thiczen
i piasek, podWady kolejowe, szyny, shipy trakcji elektrycznej, materialy
izolacyjne itp.) oraz zanieczyszczen chemicznych wprowadzanych do gleb
w czasie budowy jak i na etapie eksploatacji wybudowanych linii kolejowych;
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- Zmiana przeznaczenia gruntow rolnych i lesnych;
- Zuzycie surowcow naturalnych;
- Nasilenie erozji wodnej;
- Potrzeba rekultywacji gleb zdegradowanych;
- Na etapie eksploatacji wpfyw rodzaju przewozonych ladunkow (szczegolnie

niebezpiecznychj;
- Wptyw uzalezniony od postaci tedunku transportowanego, jego rodzaju oraz

stanu technicznego opakowan;
- Zanieczyszczenie gleb na etapie przefadunku towarow;
- Wykopy;
- Nasypy;
- Wymiana podtorza;
- Wymiana nawierzchni;
- Konserwacja infrastruktury oprocz bezposredniego zanieczyszczenia prowadzi

rowniez do nagromadzenia odpadow;

Obszary narazone na denudacjq przedstawiono na zalqczonych mapach

W wyniku prowadzenia budowy nowych drog, linii kolejowych, ptyt lotnisk
i innych obiektow nast^pi calkowite usuni^cie warstwy gleby. Degradacja gleby wplywa
na inne elementy srodowiska poczqwszy od zmiany warunkow hydrologicznych,
zniszczenie warstwy roslinnej na drodze budowy, zmiany charakteru uzytkowania
gruntow (wylesienia, odrolnienie). Sprzej; motoryzacyjny uzywany do robot
budowlanych b^dzie powodowal zanieczyszczenia chemiczne. Podczas prowadzenia
prac moze dochodzic do awarii w wyniku ktorych dojdzie do skazenia gruntu np.
substancjami ropopochodnymi. Ze skazonych gruntow substancje szkodliwe b^dq si^
przedostawaly do wod gruntowych na drodze przesiakania z wodami opadowymi lub do
wod powierzchniowych w wyniku sptywu powierzchniowego. Zanieczyszczenia te mogq
jednak zostac skutecznie eliminowane poprzez wlasciw^ kontrol^ techniczn^ tych
urz^dzen i odpowiedni nadzor nad ich pracq (co nalezy do obowiqzkow Wykonawcy).
Nalezy takze zapewnic, na terenie placu budowy prawidJowe przechowywanie paliw
i smarow oraz innych materia^ow w taki sposob aby nie zanieczyscic wod i powierzchni
ziemi. Transport materiaJow uzywanych do budowy obiektow spowoduje emisj^ spalin
na gleby przylegle.

Zdegradowane tereny mozna zrekultywowac poprzez odpowiednie
uksztattowanie glebotworczego gruntu i uksztaJtowania powierzchni terenu,
przywroceniu szaty roslinnej, oczyszczenie gruntu z zanieczyszczen chemicznych,
wprowadzenie materii organicznej (warstwy prochnicznej].

a] DOKONCZENIEW^ZtOWA-2:

- Rzepin - mapy D24b;
- Torzym, Lagow - mapy D25;
- Jordanowo, Mysz^cin - mapy D9.

b) LINIE KOLEJOWE:

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 14 na odcinku Zagan
- Zary - Forst. - mapy D22c;

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 275 na odcinku
Mifowice - Zagan - mapy D22a i D22b;
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- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz
- Gorzow Wlkp. - Kostrzyn n/Odrq - mapy: D3, D4, D5, D6, D7, D7a, DlOa;

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 273 (CE-59J na
odcinku Gtogow - Zielona Gora - Kostrzyn (,,0drzanka") - mapy: D8, D24a;

c) BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S-3 (INWESTYCJA CZ^SCIOWO REALIZOWANA):

- D9;
- D15;
- D17a-D17c;
- D13.

d) OBWODNICA KROSNA ODRZANSKIEGO:
- D12aiD12b.

e) POtA.CZENIE ZIELONEJ GORY PRZEZ NOWA_ SOL - KOZUCHOW - ItOWE^ - SZPROTAW^
Z AUTOSTRADAMIA-18 I A-2:

- Dl;
- Dll.

f) BUDOWA MOSTU

- Na Odrze w Krosnie Odrzariskim: D12a i D12b;
- Kostrzyn n/Odrq - polnocna obwodnica miasta: DlOa;
- WMilsku:brak.

g) MODERNIZACJA DROG:

- drogi krajowej 22: DlOb, D20, D21, D6, D7, D7a;
- drogi krajowej nr 24: D17a - D17d, D23;
- Rozwoj drogi nr 27 Zielona Gora - Zary - autostrada A 18: D22c
- Przebudowa drogi nr 18 (do parametrow autostrady): Dl, D2

h] BUDOWA LOTNISKA DO CELOW BIZNESOWYCH I SPORTOWO - TURYSTYCZNYCH
W OKOLICACH GORZOWA WLKP.

- D 5 J D 6 .

0 UTWORZENIE PARKU NAUKOWO - PRZEMYStOWEGO W GORZOWIE WLKP.

- D5iD6.

j] ROZWOJ WINNICY LUBUSKIEJ W ZABORZE

- D19.
k) ROZBUDOWA I POPRAWA WYPOSAZENIA PORTU LOTNICZEGO ZIELONA GORA -

BABIMOST ZGODNIE ZE STRATEGIC ROZWOJU PL ZG/B, W TYM MODERNIZACJA
I ROZBUDOWA LOTNISKOWEJ BOCZNICY KOLEJOWEJ:
- D26

Do znaczqcych oddziafywan na etapie budowy drog, pfyt lotnisk dojdzie na terenach
podmoktych [mokradtach), gdzie konieczne bqdzie odwodnienie terenu. Osuszenie gleb
hydrogenicznych przyczynia si§ do ich degradacji.

Do znacznych obci^zen srodowiska glebowego b^dzie dochodzrto na terenach
narazonych na denudacj^ gleb. S^ to obszary, gdzie wyst^puj^ duze spadki terenu.
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Usuni^cie szaty roslinnej i naruszenie wierzchniej warstwy gruntu nasila procesy erozji
wodnej. Moze dochodzic do osuwisk terenu. Procesy erozji wodnej moga^ si$ nasilac przy
pracach zwi^zanych z zabudowa^ brzegow ciekow i zbiornikow wodnych. Urobek
pochodz^cy z pogl^biania rzek i konserwacji obiektow hydrotechnicznych moze bye
obci^zony metalami ci^zkimi. Nieodpowiednie zagospodarowanie urobku moze
prowadzic do degradacji chemicznej gleb i wod. (Matryce oddziafywan, Zaiqcznik nr 1}

7.7.1 Uruchomienie kolei miejskiej i aglomeracyjnej lubuskiego
troj miasta

Grunty orne klasy I-IVa:
- Rejon Czerwiensk - Kr^pa Mala;
— W okolicach: Stary Kisielin, Niedoradz

Klasa podatnosci gleb na erozjej
- Dolina Odry k/Czerwienska oraz k/Nowej Soli, okolice Zielonej Gory: klasa 4;
- Pozostaty obszar klasa 5.

7.7.2 Rozwoj lubuskiego parku przemyslowo - technologicznego
w Nowym KKisiclinie

Grunty orne klasy Diva:
- Wyst^pujq pomi^dzy Nowym i Starym Kisielinem;
- Na pohadniu i polnocnym - wschodzie od miejscowosci;

Klasa podatnosci gleb na erozjej klasa 4 lub 5;

7.7.3 Rozwoj parku technologii i logistyki przemyshi interior
w Nowej Soli

Grunty orne klasy I-IVa:
- Niewielkie powierzchnie na pomocny - wschod i pohadniowy - wschod od

miasta;
Klasa podatnosci gleb na erozjej

- Pohiocny - zachod miasta klasa 3;
- Wschod klasa 4;
- Pohadniowy - zachod klasa 5.

7.7.4 Utworzenie parku naukowo - przemysfowego w Gorzowie
Wlkp.

Grunty orne klasy I-IVa:
- Opis jak w pkt. 7.4.5.1;

Klasa podatnosci gleb na erozjej klasa 4;

7.7.5 Rozbudowa wojewodzkiego osrodka sportu i rekreacji
w Drzonkowie

Grunty orne klasy I-IVa:
- Gleby polozone na zachodzie i wschodzie Drzonkowa

Klasa podatnosci gleb na erozj§:
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7.7.6 Rozwoj Winnicy Lubuskiej w Zaborze

Grunty orne klasy I-IVa:
- Gleby mi^dzy tazami i Zaborem

Klasa podatnosci gleb na erozjej klasa 4 lub 5;

7.7.7 Infrastruktura lotnicza

a) BUDOWA LOTNISKA DO CELOW BIZNESOWYCH I SPORTOWO - TURYSTYCZNYCH
W OKOLICACH GORZOWA WLKP.

Grunty orne klasy I-IVa:
- Najwi^ksze gruntow rolnych zaliczonych do klasy I-IVa zlokalizowanych jest na

pohioc od linii kolejowej nr 203;
- Najmniej opisywanych gleb zlokalizowanych jest na pohidnie od tagodzina oraz

w rejonie pohadniowo - wschodnim od Gorzowa Wlkp.
Klasa podatnosci gleb na erozjej

- W obr^bie miasta klasa 4.

b) BUDOWA BAZY LOTNICZEGO POGOTOWIA RATUNKOWEGO HEMS W POtNOCNEJ

CZ^SCI WOJEWODZTWA

Grunty orne klasy I-IVa: brak doktadnej lokalizacji
Klasa podatnosci gleb na erozjej j.w.
MokradJa: j.w.

c) MODERNIZACJA LOTNISKA W PRZYLEPIE

Grunty orne klasy I-IVa: niewielkie powierzchnie tych gleb w zachodniej i pohiocno -
wschodniej cz§sci miejscowosci:

- Zlokalizowane 53 one po zachodniej stronie Iqdowiska oraz po jego po^udniowo-
wschodniej stronie;

Klasa podatnosci gleb na erozjQ: klasa 4 lub 5;
MokradJa: brak.

7.8 Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne i klimat

Wzmozony ruch zwiqzany z pracami inwestycji, wprynie zarowno na emisje^
zorganizowanq jak i niezorganizowanq np. na:

- podwyzszonq emisje pyiow, zwi^zan^ z transportem i wykorzystaniem na
budowie materialow sypkich i pylistych, nasilonym ruchem pojazdow
roboczych,

- zwi^kszonq ernisj^ zanieczyszczeri gazowych, zawartych w spalinach, takich jak
NOx, benzoapiren, pyty, SOz,

- dodatkowe emisje niewielkich ilosci w^glowodorow i odorow, zwi^zane
z rozcienczeniem gor^cych mieszanek mineralno - bitumicznych (wykonywanie
fundamentow).
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Wymienione uciqzliwosci s^ typowe dla okresu budowy i zniknq one wraz
z zakoriczeniem prac budowlanych.

Na etapie eksploatacji analizowanych inwestycji wyst^pujq typowe
zanieczyszczenia do powietrza ze srodkow transports tj. NOx (w przeliczeniu na NO?,
Py} PM10, benzo/a/piren, w^glowodory. Charakter Inwestycji wiqze si§ z dose spor^
emisJ3 tychze zanieczyszczen na etapie eksploatacji w zwiqzku z czym kazdy projekt
powinien bye wnikliwie analizowany, z zaproponowaniem konkretnych dziaJari
ograniczajqcych rozprzestrzenianie si§ zanieczyszczen do powietrza, szczegolnie
w obszarach zabudowy mieszkaniowej. (Zatqcznik nr 4}

7.9 Rozwi^zanie zmierzaj^ce do ograniczania emisji gazow
i pytow

Rozwiqzania zmierzaj^ce do ograniczenia zmierzajqce do ograniczenia emisji
gazow i pylow (NOx) ze zrodel komunikacyjnych w centrach miast, na ktorych
przekroczone sq dopuszczalne st^zenia substancji lub poziomy docelowe:

- budowa obwodnic miast;
- przeniesienie transportu z drog na transport kolejowy, zeglug^ srodlqdow^;
- rozbudowa i modernizacja infrastruktury komunikacji miejskiej;
- budowa lub uruchomienie kolei miejskiej, np. autobusy szynowe;
- tworzenie pasow zieleni miejskiej wzdluz drog;
- budowa sciezek rowerowych.
- Gazvfikacia miasta, ograniczenie liczbv tradycyinych palenisk domowych

7.10 Oddzialywanie na klimat akustyczny

Potencjalne oddzialywanie na klimat akustyczny dziatari nakreslonych
w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020 w giownej mierze b^dzie zwiqzane
z prowadzonymi pracami ziemnymi i ci^zkim sprz^tem, niezb^dnym do ich wykonania,
a takze zwi^kszonym nat^zeniem ruchu srodkow transportu. OddziaJywanie to, w dose
znacza_cy sposob pogorszy komfort mieszkancow na czas realizacji planowanych
przedsi^wzi^c, niemniej jednak oddziafywanie to bedzie mialo charakter tymczasowy
i ust^pi wraz z zakonczeniem prac budowlanych. W dalszej perspektywie, eksploatacja
nowych ci^gow komunikacyjnych, bedzie powodowata emisj^ zanieczyszczen i halasu
do srodowiska. Niemniej jednak zmodernizowana nawierzchnia, zastosowanie ekranow
akustycznych, pasow zieleni poprawi warunki zycia mieszkancow oraz obnizy emisj§
haiasu do srodowiska. Przeniesienie ruchu pojazdow poza centrum niektorych miast,
lokalizacja przedsi^wzi^c oraz lotnisk z dala od zabudowy mieszkaniowej w znacznej
mierze przyczyni sie^ do pogorszenia klimatu akustycznego na terenach chronionych.
Rowniez znaczne oddalenie od zabudowy mieszkaniowej w zasadniczy sposob
ograniczy ryzyko rozprzestrzenianie si§ zanieczyszczen na inne tereny czestego pobytu
ludzi.

7.11 Oddziafywanie na walory krajobrazowe

Linia kolejowa i drogi bardzo mocno wpisaJy si$ w krajobraz obszarow, przez
ktory biegn^. Bylo to mozliwe dzi^ki ciqglemu zadrzewianiu i zakrzaczanu terenow
przylegfych. Modernizacja linii kolejowej, ktora nie zmieni przebiegu trasy (za
wyjqtkiem korekty niektorych iukow) jest korzystniejsza, niz budowa nowej linii
kolejowej, z ktora^ musiatyby si^ wiqzac wi^ksze srodowiskowe oddziatywania (w tym
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m.in. wycinka drzew). Struktura linii wraz z calq infrastruktura^ kolejowa^ jest
praktycznie uksztattowana i nie nalezy spodziewac si§ jej ekspansji (w przeciwieristwie
do sieci drog). W czasie istnienia linii kolejowej, dzi^ki podj^tym dzialaniom, powstata
harmonia pomi^dzy cala^ infrastruktur^ kolejow^ a srodowiskiem. Wiele obiektow
kolejowych (np. budynki dworcow, wieze cisnieri, nastawnie, magazyny], dziejd licznym
wielogatunkowym nasadzeniom wkomponowalo si§ w srodowisko i krajobraz.
Istniej^ca woko* linii kolejowej roslinnosc, oprocz walorow krajobrazowych, pelni
rowniez inne funkcje: zabudowa roslina zboczy i skarp pehii funkcj^ przeciwerozyjn^,
natomiast zadrzewienia - funkcj§ ochronnq (przed wiatrem, sniegiem). Wpryw
prowadzonych prac w ramach modernizacji linii kolejowej (majqcych liniowy charakter)
oraz przebudowy i budowy drog na srodowisko przyrodnicze, b^dzie zwiqzany przede
wszystkim z czasowym zlamaniem widoku przestrzeni oraz ze stworzeniem tzw. efektu
barierowego, zwi^zanego z utrudnieniem migracji zwierz^t. Wplyw ten b^dzie jednak
krotkotrwaly [na etapie powadzenia prac budowlanych). Przedmiotowa modernizacja
moze wplyn^c na roslinnosc na skutek zaj^cia nowych terenow, w zwiqzku ze zmianq
geometrii torow, Wp^yw ten b^dzie jednak niewielki. Prace budowlane zwiqzane
z realizacjq drog dojazdowych i manewrowych powinny bye prowadzone tak, aby
w najmniejszym stopniu uleg^a zniszczeniu znajdujqca si^ w poblizu roslinnosc,
zwlaszcza stare drzewa rosn^ce najcz^sciej wzdJuz lokalnych drog. Jednakze obecnosc
kompleksow lesnych, zadrzewien srodpolnych lub wzdhiz drog przyczynia si^ do
obnizenia dysharmonii krajobrazu. Niemniej jednoznacznie nalezy stwierdzic, iz
szacowane pozytywne aspekty nowego zagospodarowania terenu sq niew^tpliwie
wi^ksze od oddziatywan negatywnych. Mimo to, w zwiqzku z ekspansywnym rozwojem
turystyki i rekreacji wystejmje niepokojqce zjawisko masowej zabudowy letniskowej
w rejonach szczegolnie atrakcyjnych jezior i obszarow przyrodniczych,
niezharmonizowanej w ramach planow zagospodarowania przestrzennego i bez
wlasciwej infrastruktury technicznej chroniqcej srodowisko.

Walory krajobrazowe rejonu inwestycji skupiajq si^ glownie wokol terenow
aktywnych biologicznie, odgrywajqcych znaczn^ rol^ w srodowisku przyrodniczym
miast Oddziaiywanie na walory krajobrazowe w przypadku analizowanej Strategii
wojewodztwa na etapie realizacji, b^dzie si^ wi^zalo przede wszystkim:

- ze zmiana^ istniej^cej rzezby terenu, uwarunkowanq pracami ziemnymi -
w rejonie wiaduktow i mostow; zmiany te wptyn^ w sposob nieodwracalny na
aktualny krajobraz;

- koniecznosciq wycinki zieleni istniejqcej. Ograniczenie tej wycinki do
niezb^dnego minimum oraz wprowadzenie dodatkowych nasadzen roslinnych
zmniejszy negatjavne oddzialywanie tego etapu.

- z czasowym zaj^ciem terenu pod place budow.
Przy czym nalezy zwrocic uwag^, ze analizowane przedsi^wzi^cia dotycz^ m.in.
modernizacji istniejqcych ci^gow komunikacyjnych. Mozna zatem stwierdzic, ze mogqce
wyst^pic oddzia^ywanie na walory krajobrazowe w tych przypadkach nie b^da^ zbyt
duze. Stopieri tego oddziaij^wania w duzej mierze zalezy od sposobu prowadzenia prac
przygotowawczych oraz budowlanych. Aby roboty drogowe spelniry wymagania
zwiqzane z ochronq srodowiska, w tym krajobrazu, powinny bye poprzedzone
szczegotowym planem i harmonogramem robot, uwzgl^dniajqcym zabezpieczenia
ekologiczne. Nalezy przede wszystkim d^zyc do minimalizacji szkod. Wazne jest
ponadto, aby po zakonczeniu robot przeprowadzona zostate rekultywacja zniszczonych
w wyniku prac terenow. Podsumowuj^c, wpfyw przedsi^wzi^cia w fazie realizacji na
walory przyrodniczo - krajobrazowe moze zostac ograniczony do minimum poprzez
dobrq organizacj^ robot.
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7.12 Oddziatywanie na obiekty dziedzictwa kulturowego
i stanowiska archeologiczne

Wpiywprac budowlanych podczas modernizacji linii kolejowej oraz przebudowy
i budowy drog na dobra materialne oraz dziedzictwo kultury b^dzie minimalny - prace
te b§da^ prowadzone jedynie na torowisku oraz w obr^bie placu budowy. Zasi^g
oddziaiywania ulegnie zwi^kszeniu w sytuacji, gdy prace te, b$da^ prowadzone poza
torowiskiem. W takich przypadkach wpryw ten nalezy minimalizowac poprzez
odpowiedni^ organizacje- pracy oraz okreslone dziaJania ochronne. W fazie eksploatacji,
wyremontowana linia kolejowa b^dzie charakteryzowac si$ mniejszym, negatywnym
oddziarywaniem na dobra materialne oraz dziedzictwa kultury. Nalezy jednoznacznie
stwierdzic, iz dziatenia z zakresu obszarow wsparcia w planie dzialari przestrzennych
nie b§da_ miary, w jakimkolwiek stopniu, wprywu na zasoby naturalne miasta. Wszystkie
przewidziane projekty wpryna^ pozytywnie na zabytki. Posrednio jest to eel calej
Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego, tj. podniesienie atrakcyjnosci
Wojewodztwa poprzez dzialania spoleczne, infrastrukturalne i restauratorskie. Nawet
jesli poszczegolne dzialania nie dotyczq konkretnych obiektow zabytkowych, np. remont
drogi, zagospodarowanie terenow zieleni, remonty infrastruktury technicznej czy
wszystkie projekty dotycza_ce poprawy bezpieczenstwa i sfery spo^ecznej, to ich
pozytywny wplyw jest niew^tpliwy. Zw^aszcza projekty spo^eczne mog^ przyczynic si^
do d^ugotrwa^ych, choc moze nie natychmiastowych efektow. Tym samym
podejmowane dziaJania b^d^ jednoznacznie przyczyniary si^ do poprawy sytuacji
w wojewodztwie.

8. PRZEWIDYWANE ZNACZ^CE ODDZIAtYWANIE STRATEGII
ROZWOJU WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO 2020 NA SRODOWISKO

8.1 Znacz^ce oddzialywanie na roznorodnosc biologiczn^

Wszelkie prace zwia^zane z realizacj^ inwestycji wskazanych w strategii b^dq
miaiy wpfyw na roslinnosc i zwierz^ta. Tyczy si^ to przede wszystkim tych etapow
realizacji ,,Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020" ktore sq zwi^zane
z pracami ziemnymi, podziemnymi, budowami nowych obiektow oraz modernizacja juz
istnieja_cych. Ponadto wszelkie projekty, maj^ce za zadanie zwi^kszyc atrakcyjnosc
okreslonego obszaru niewqtpliwie wplyn^ na flor^ i faun^ poprzez zwi^kszona presje^
ogolnie rozumianej dzia^alnosci cz^owieka. W przypadku flory nalezy spodziewac si$:

- zniszczen spowodowanych zdarciem warstwy gleby z roslinnosciq zielnq
- usuwania drzew i krzewow na obszarze tworzonych nowych inwestycji bqdz

podczas modernizacji juz istniej^cych
- zwi^kszenia presji zanieczyszczen, ktore uszkadzaj^ aparat asymilacyjny,
- zmiany poziomu wod gruntowych w przypadkow gl^bokich wykopow,
- gromadzenia ziemi w formie nasypow - powoduje to zmiany profilu gleby

i skiadu roslinnosci,
- towarzyszqcych pracom budowlanym i ziemnym zanieczyszczen substancjami

szkodliwymi,
- odsJaniania sciany drzewostanow poprzez wycinania okrajkow w trakcie prac

budowlanych nowych inwestycji i modernizacji juz istniej^cych - moze to
powodowac oparzenia korowiny drzew o cienkiej korze (np. bukj.
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Prace inwestycyjne wpJynq niekorzystnie na zycie zwierzat poprzez:
- zmianQ siedliska zycia poprzez wprowadzenie nowych elementow

przestrzennych,
- defragmentacj§ siedlisk juz istniejqcych,
- zwi^kszenie stresu spowodowanego intensyfikacja^ ruchu w trakcie inwestycji

i po jej zakonczeniu,
- wprowadzenie ograniczen przestrzennych uniemozliwiajqcych migracje,
- skurczenie terenow zycia fauny oraz obszarow i miejsc rozrodu,
- ograniczenie mozliwosci rozmnazania plazow poprzez przestrzenny podziaf

siedlisk zycia i godow tych zwierzqt oraz zmiane^ warunkow wodnych w obr^bie
obszarow inwestycyjnych.

Oddziatywanie na formy ochrony przyrody wformie graficznej przedstawia zatqcznik nr 2.

8.2 Znacz^ce oddziaJywanie na fating i flor^ na obszarach
prawem chronionych

Wiele z wymienionych w strategii inwestycji znajduje si§ w bliskim s^siedztwie
bajjz na terenie obszarow podlegajqcych ochronie. Na tym etapie prac mozna wyroznic,
ktore z przedsi^wzi^c b^d^ miary negatywny wpiyw na wielkoobszarowe formy
ochrony takie jak: parki narodowe i parki krajobrazowe. W etapie szczegoiowych prac
nad inwestycjami nalezy dokladnie przeanalizowac wpiyw na inne formy ochrony
wymienione w Ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Ponizej zostana^ przedstawione inwestycje, ktore moga^ niekorzystnie wplyn^c na
roznorodnosc biologicznaj

- Budowa przeprawy mostowej w Kostrzynie nad OdrayPohiocna obwodnica
miasta - w zaleznosci od szczegolowego planu inwestycji b^dzie ona przebiegac
w s^siedztwie b^dz bezposrednio przez Park Narodowy Ujscie Warty oraz Park
Krajobrazowy Ujscie Warty.

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowych 275 na odcinku
Mtfkowice- Zagari (wraz z elektryfikacjaj oraz linii 14 na odcinku Zagan-Zary-
Forst (wraz z elektryfikacjaj - inwestycje te be^ odbywaJy si$ na terenie
Przemkowskiego Parku Krajobrazowego oraz Parku Krajobrazowego tuk
Muzakowa.

- Uruchomienie kolei miejskiej i aglomeracyjnej Iubuskiego trojmiasta - mozliwy
wplyw na obszary ochronne po uszczegolowieniu planow przebiegu inwestycji.

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz
- Gorzow Wlkp. - Kostrzyn n/0 (wraz z elektryfikacjq) - inwestycja obejmuje
teren lez^cy w s^siedztwie Parku Narodowym Ujscie Warty oraz na obszarze
Parku Krajobrazowym Ujscie warty.

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 273 (CE-59) na
odcinku Gtogow-Zielona Gora-Kostrzyn (,,0drzanka") - inwestycja przebiega
przez Park narodowy Ujscie Warty, Park Krajobrazowy Ujscie Wart oraz
w okolicy Grazynskiego Parku Krajobrazowego.

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 275 na odcinku
Mtfkowice - Zagan - inwestycja przebiega przez Przemkowski Park
Krajobrazowy.
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Wspieranie modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej E-30 - inwestycje b^dq si§
odbywary na terenie Parku Narodowego Ujscie Warty, Parku Krajobrazowego
Ujscie Wart oraz Krzesiriskiego Parku Krajobrazowego
Wspieranie modernizacji Miejdzynarodowej Drogi Wodnej E-70 - inwestycje b§dq
si$ odbywaty na terenie Parku Narodowego Ujscie Warty oraz Parku
Krajobrazowego Ujscie Warty
Przebudowa drogi nr 18 (do parametrow autostrady) - inwestycja b^dzie si§
odbywac na obszarze Parku Krajobrazowego tuk Muzakowa.
Budowa lotniska do celow biznesowych i sportowo - turystycznych w okolicach
Gorzowa Wlkp. - w zaleznosci od precyzyjnego polozenia, na polnoc od Gorzowa
znajduje si$ Barlinecko-Gorzowski Park Krajobrazowy
Budowa bazy lotniczego pogotowia ratunkowego HEMS w pohiocnej cz^sci
wojewodztwa - w zaleznosci od precyzyjnego potozenia, na pohioc od Gorzowa
znajduje si$ Barlinecko-Gorzowski Park Krajobrazowy
Modernizacja drog krajowych 22 i 24. - inwestycje b$dq miaty miejsce na terenie
Parku Narodowego Ujscie Warty oraz Parku Krajobrazowego Ujscie Warty,
a takze w s^siedztwie Pszczewskiego Parku Krajobrazowego.
Cel operacyjny dotycz^cy budowy nowoczesnych systemowych zrode*
wytworczych, w tym planowanej elektrowni wykorzystuj^cej w^giel brunatny
w rejonie Gubin-Brody - jest to obszar s^siaduj^cy z Parkiem Krajobrazowym
tuk Muzakowa i Krzesinskim Parkiem Krajobrazowym. Aczkolwiek do roku 2020
bqdq trwafyjedynie prace przygotowawcze.
Ponadto, wskazane w strategii cele operacyjne dotycz^ce wykorzystania
lokalnych bogactw naturalnych w zaleznosci od polozenia mogq znajdowac si^ na
wymienionych w ustawie formach ochrony przyrody.

8.3 Analiza realizacji ustalen strategii na mozliwosc
funkcjonowania korytarzy ekologicznych

Od wielu lat propaguje si$ na swiecie ide^ korytarzy ekologicznych, czyli sieci po-
umozliwiajqcych migracje zwierz^t, ktora iqczy ze soba^ wielkie powierzchnie

siedlisk bytowania zwierzaj;. Lubuskie znajduje si^ w zasi^gu migracji wielu gatunkow.
Zaklada si§, ze korytarze ekologiczne w tym wojewodztwie b^dq s^uzyc przede
wszystkim duzym, dziko zyj^cym ssakom zwiqzanym ze srodowiskiem lesnym, zarowno
kopytnym jak i drapieznikom. Z drapieznikow jest to pojawiajqcy si^ w niewielkiej
liczebnosci wilk a z kopytnych - jelen, sarna, dzik oraz Jos. Los wyst^puje jednak na
terenie lubuskiego tylko sporadycznie. Do grona ssakow nalezy doliczyc takze
w^druj^ce gady i plazy. Dotychczas zostaio juz opracowanych kilka koncepcji korytarzy
ekologicznych o zasi^gu ogolnopolskim i mi^dzynarodowym. W wyznaczonej sieci
korytarzy najwi^kszq rol^ spehiiaja^ lasy (oko^o 55%) co stawia wojewodztwo lubuskie
z jego lesistosciq, jako istotny element tego systemu. Wedlug jednego z podzialow
w kraju wyodr^bniono 7 korytarzy gtownych (mi^dzynarodowych) oraz liczna siec
krajowych.

Na obszarze wojewodztwa lubuskiego przebiegaja;
- Korytarz Polnocny (KPn) - la_czy PUSZCZQ Augustowskq, Knyszynska

i Biaiowieskq z Cedynskim parkiem Krajobrazowym. Przechodzi on przez
Puszcz^ Gorzowskq.
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- Korytarz Polnocno-Centralny (KPnC) - Iqczy Puszcz§ BiaJowieskq i Mielnicka^
z Parkiem Narodowym Ujscie warty. Przechodzi przez Puszcz§ Notecka^ Lasy
Lubuskie i Lasy Gorzowskie.

- Korytarz Pohidniowo-Centralny (KPdC) - Jqczy Roztocze z Borami Dolnoslaskimi.
Przechodzi przez pohidniowo-wschodnia^ cz^sc wojewodztwa.

- Korytarz Zachodni (KZ) - laczy lasy Polski Zachodniej, od Sudetow poprzez lasy
Zielonogorskie, po Puszcz§ Rzepiriskq i Park Narodowy Ujscie Warty gdzie laczy
si$ z korytarzem Pohiocno-Centralnym.

Ponadto, w wielu opracowaniach wskazuje si§ na koniecznosc wyznaczenia
korytarzy lokalnych. Korytarze ekologiczne 53 cz^sciq sieci nie tylko krajowej, ale
i europejskiej. Dotychczas jest wprowadzonych wiele projektow, ktore cahj siec
systematyzuj^. W srod inwestycji przewidzianych w strategii znajdujq si$ takie, ktore
przecinajq siec korytarzy ekologicznych. 0 ile budowa linii kolejowych nie stanowi
znacz^cej bariery dla migruj^cych zwierzat o tyle modernizacj^ drog (szczegolnie
zwi^kszanie ich przepustowosci) wptywajq na mozliwosci w^drowek zwierzqt. Do
inwestycji, ktorych negatywny wplyw na migracje nalezy szczegoiowo zbadac mozna
zaliczyc:

- Przebudowa drogi nr 18 [do parametrow autostrady)
- Modernizacja drog krajowych 22 i 24.
- Budowa drogi ekspresowej S-3 (inwestycja cz^sciowo realizowana).
- Rozwoj drogi nr 27 Zielona Gora - Zary - autostrada A18.
- Pofqczenie Zielonej Gory przez Nowa^ Sol - Kozuchow - ttowe^ - Szprotaw^

z autostradami A-18 i A-2.
- Ponadto wpryw na migracj^ mog^ miec takze projektowane

wielkopowierzchniowe strefy ekonomiczne oraz parki przemystowe.
Korytarze ekologiczne stanowi^ takze baz^ do wtasciwej oceny integralnosci obszarow
Natura 2000. Wiele z nich jest po^czonych ze soba^ lub ich cele ochronne si$ zaz^biajq,
dlatego tez nalezy te dwie formy ochrony srodowiska przyrodniczego coraz scislej
wi^zac.

8.4 Znacz^ce oddzialywanie na cele ochronne Natura 2000

Modernizacja juz istniej^cych inwestycji nie wp^ywa tak bardzo niekorzystnie jak
budowa nowych. W przypadku zwi^kszanie obszaru pasa drogowego poprzez popraw^
jakosci po^czeri drogowych sprawia mniejsze szkody w srodowisku gdyz swiat
zwierz^cy jest przyzwyczajony juz do istniej^cego pasa ruchu. W przypadku budowy
nowych inwestycji na terenach dotychczas dziewiczych dochodzi do nagtej zmiany
w srodowisku. Pojawia si^ nowy, malo znany wczesniej na tym terenie faktor. Ponizej
przedstawiono te projekty, ktorych przebieg jest zwi^zany z mgerencja^ w obszary
Natura 2000. Ponizsze fragmenty modernizacji lub budowy nowych inwestycji
wymagaj^ szczego^owych badan, ktore pozwola^ okreslic realny wplyw na temat ochrony
danego obszaru.

- Budowa lotniska do celow biznesowych, sportowo-turystycznych w okolicach
Gorzowa Wlkp. - w zaleznosci od potozenia inwestycja ta moze miec wpryw na
obszary Natura 2000: Ostoja Barlinecka, Puszcza Barlinecka, Ostoja Witnicko
D^bnianska, Dolina Dolnej Noteci b^dz Ujscie Noteci
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- Budowa bazy lotniczego pogotowia ratunkowego HEMS w poJnocnej cz^sci
wojewodztwa - w zaleznosci od polozenia inwestycja ta moze miec wpryw na
obszary Natura 2000: Ostoja Barlinecka, Puszcza Barlinecka, Ostoja Witnicko
D^bnianska, Dolina Dolnej Noteci badz Ujscie Noteci

- Rozwoj Parku Technologii i Logistyki Przemyshi INTERIOR w Nowej Soli -
inwestycje b^dq miary miejsce w okolicy Obszarow Natura 2000 Nowosolska
Dolina Odry

- Budowa drogi ekspresowej S-3 (inwestycja cz^sciowo realizowana) - inwestycje
przebiegaja_ w sqsiedztwie ba^dz bezposredni przez obszary Natura 2000:
Nietoperek, Doling Leniwej Obry, Dolina Srodkowej Odry, Kargowskie
Zakola Odry, Stawy Przemkowskie, Bory Dolnosl^skie.

- Dokonczenie w§zlow A-2 - wpryw na tereny naturowe zalezy od szczegofowego
pofozenia inwestycji, wzdhaz Autostrady A2 znajduja, sie nast^puj^ce obszary
Natura 2000: Dolina Srodkowej Odry, Rynna Jezior Rzepihskich, Dolina
Ilanki, Buczyny tagowsko Suleciriskie, Dolina Leniwej Obry, Jeziora
Pszczewskie i Dolina Obry,

- Przebudowa drogi nr 18 (do parametrow autostrady) - inwestycje przebiegaj^
w sa_siedztwie ba_dz bezposrednio przez obszary Natura 2000: Skroda, Dolina
Dolnej Kwisy, Bory Dolnoslaskie.

- Modernizacja drog krajowych 22 i 24. - inwestycje przebiegajq w s^siedztwie
bqdz bezposrednio przez obszary Natura 2000: Ujscie Warty, Jeziora
Pszczewskie i Dolina Obry

- Rozwoj drogi nr 27 Zielona Gora - Zary - autostrada A18 - inwestycje przebiegaj^
w sqsiedztwie b^dz bezposrednio przez obszary Natura 2000: Nowogrodzkie
Przygieikowisko, Dolina Dolnego Bobru, Las Zarski

- PoJa_czenie Zielonej Gory przez Now^ Sol - Kozuchow - Ilow^ - Szprotaw^
z autostradami A-18 i A-2 - inwestycje przebiegajq w s^siedztwie bqdz
bezposrednio przez obszary Natura 2000: Borowina, Mafomickie fc^gi, Bory
Dolnoslqskie.

- Budowa mostu w Milsku - inwestycja znajduje sie na terenie obszaru Natura
2000 Kargowskie Zakola Odry

- Budowa przeprawy mostowej w Kostrzynie nad OdrayPohiocna obwodnica
miasta - inwestycja przechodzi przez obszary Natura 2000 Ujscie Warty oraz
Dolna Odra.

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowych 275 na odcinku
Miikowice- Zagan (wraz z elektryfikacjaj oraz linii 14 na odcinku Zagari-Zary-
Forst (wraz z elektryfikacjaj - inwestycje te b$da_ odbywary si$ na terenach
obszarow Natura 2000: Bory Dolnoslaskie, Matomickie t^gi i Uroczyska
Borow Zasieckich.

- Utworzenie Parku Naukowo-Przemysl^owego w Gorzowie Wlkp.- w zaleznosci od
polozenia inwestycja ta moze miec wpryw na obszary Natura 2000: Dolina
Dolnej Noteci b^dz Ujscie Noteci

- Uruchomienie kolei miejskiej i aglomeracyjnej lubuskiego trojmiasta - mozliwy
wptyw na obszary Natura 2000 po uszczegotowieniu planow przebiegu
inwestycji.

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz
- Gorzow Wlkp. - Kostrzyn n/0 (wraz z elektryfikacjaj - inwestycja znajduje si$
na terenach Natura 2000: Uroczyska Puszczy drawskiej, Lasy Puszczy nad
Draw^, Dolina Dolnej Noteci, Ujscie Noteci i Ujscie Warty.
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- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 273 (CE-59) na
odcinku Gtogow-Zielona Gora-Kostrzyn (,,0drzanka") - inwestycja przebiega
przez obszary Natura 2000: Dolina Srodkowej Odry, Rynna Gryzyny, Lasy
Dobrosutowskie, Dolina Pliszki oraz Ujscie Warty.

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 275 na odcinku
Mtfkowice - Zagari - inwestycja przebiega przez obszary Natura 2000: Bory
Dolnoslaskie i Malomickie fc^gi

- Ponadto, wszelkie inwestycje dotyczqce modernizacji drog wodnych, budowy
stref ekonomicznych, kopalni odkrywkowych, parkow przemystowych
znajdujqce sie na terenie obszarow Natura 2000 nalezy szczegotowo przebadac
pod katem wprywu na przedmiot ochrony tych terenow.

- Gel operacyjny dotycz^cy budowy nowoczesnych systemowych zrodel
wytworczych, w tym planowanej elektrowni wykorzystuj^cej w^giel brunatny
w rejonie Gubin-Brody - na terenie gmin Gubin i Brody znajdujq si§ Natura 2000
- Jeziora Brodzkie, Uroczyska Borow Zasieckich, Brozek, Dqbrowy Gubinskie
i Merkowskie Wydmy

- Rozbudowa i poprawa wyposazenia Portu Lotniczego Zielona Gora - Babimost -
lotnisko znajduje siq w s^siedztwie obszarow Natura 2000: Jeziora Pszczewskie
i Dolina Bory, Dolina Leniwej Obry i Bory Babimojskie.

- wskazane w strotegii cele operacvjne dotyczqce wykorzystania lokalnych bogactw
naturalnych w zaleznosci od potozenia moga znajdowac s/'g na obszarach Natura
2000 badz w ich sasiedztwie.

Podczas szczegolowych badan nad poszczegolnymi inwestycjami nalezy zwrocic uwag^
ma przedmiot ochrony danego obszaru Natura 2000. W planach ochronnych kazdego
tego terenu 53 wyszczegolnione gatunki i siedliska, ktorych ochrona jest priorytetem.
Zaplanowana inwestycja moze np. nie miec istotnego wp^ywu na zbiorowiska roslinne,
ktore s^ na danym obszarze przedmiotem ochrony, ale miec wpryw na [cz^sto
znajdujqcy si^ w dalszej odleglosci) teren, ktory ma za zadanie chronic siedliska ptakow.
Na etapie poszczegolnych inwestycji, nalezy te aspekty szczegotowo przebadac.

8.5 Znaczace oddzialywanie na warunki zdrowia i zycia ludzi

Znacz^cy udziat w srodowiskowych zagrozeniach i narazeniach ludzi majq
czynniki chemiczne. Oddziatywania roznych zwiqzkow chemicznych na organizm ludzki
wynikajq z ich emisji do srodowiska w procesach technologicznych, z transportu
i uzytkowania produktow chemicznych. Strategia nie zawiera kluczowych projektow
i dziaian, ktorych realizacja mogiaby w fazie eksploatacji znacz^co negatywnie wplywac
na warunki zdrowia i zycia ludzi. Wi^kszosc projektow ograniczy swoj wptyw na
warunki zdrowia i zycia ludzi do etapu inwestycji. Utworzenie parku naukowo-
przemystowego w Gorzowie Wlkp. Zasadnym jest utworzenie parku naukowo
przemyslowego w obr^bie lub okolicach aglomeracji gorzowskiej z uwagi na potrzeb^
podnoszenia poziomu innowacyjnosci pomocnej cz^sci wojewodztwa. Ponadto bylby to
impuls do rozwoju srodowiska akademickiego w Gorzowie Wlkp. Istotne jest aby
projekt ten nie dublowal si§ charakterem i dziedzinami z istniejqcymi lub powstaj^cymi
parkami naukowymi w wojewodztwie lubuskim. Rozbudowa Wojewodzkiego Osrodka
Sportu i Rekreacji w Drzonkowie Zadanie inwestycyjne oceniono pozytywnie w kazdym
kryterium. Inwestycja modernizacji osrodka trwaj^ca od 2009 r. winna bye
kontynuowana z uwagi na znacz^cy wptyw na osiqgni^cie celow strategicznych.
W kontekscie jakosci zycia mieszkancow nalezy zwrocic uwagQ na nastejmj^ce aspekty:
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polepszy si$ dost^p do infrastruktury drogowej i usHigowej, zwie^kszy zainteresowanie
przedsiejDiorcow ulokowaniem w wojewodztwie dziaialnosci handlowo-ushigowych
oraz polepszq warunki zamieszkania zwiazane z estetyzacj^ otoczenia.

8.6 Znacz^ce oddzialywanie na wody powierzchniowe
i podziemne

Dla inwestycji liniowych: budowy drog l^dowych (kolowych, linii kolejowych)
i wodnych, znaczqcych zagrozeri dla srodowiska wodnego i obszarow chronionych
(Parki Narodowe, obszary Natura 2000) nalezy spodziewac si$ w miejscach kolizji drog
l^dowych z ciekami wodnymi. W wojewodztwie lubuskim bardzo duze obszary rzek
i zalewow obj^te 53 ochron^ srodowiskowq. Wi^kszosc z omawianych inwestycji
zlokalizowana jest w obszarze wyst^powania glownych zbiornikow wod podziemnych.
Wszystkie prace gruntowe inwestycji liniowych b^dg miaty znacz^cy wptyw na
srodowisko wodne. W celu zminimalizowania wyst^pienia zagrozenia pogorszenia
jakosci wod gruntowych i powierzchniowych nalezy prace gruntowe wykonywac w jak
najkrotszym i optymalnym czasie (ze wzgl^du na unikni^cie zanieczyszczen splywami -
w czasie pogody bezdeszczowej), z zachowaniem koniecznego wymogu odprowadzania
z obnizen terenowych powstaj^cych sciekow.

W przypadku inwestycji zwi^zanych z modernizacj^ drog wodnych: ODW E-30
i MDW E-70, do znacz^cych negatywnych oddzialywari zaliczyc nalezy prace zwiqzane
z budowq nowych portow (z zaplanowanymi inwestycjami: wykopanie basenow
portowych, budowa nabrzezy i placow skladowych) oraz budowa zapor, zbiornikow
wodnych, jazow, sluz. Budowy czy rozbudow^ portu rzecznego, jako okreslonego
obszaru na brzegu rzeki (zarowno na Iqdzie, jak i na wodzie) wyposazonego w zespoJ
urz^dzen umozliwiaj^cych przybijanie jednostek ptywajqcych, wymian^ z l^dem osob
i towarow, a takze wykonania typowych czynnosci zwi^zanych z eksploatacjq danej
jednostki (uzupehiianie zapasow, usuni^cie nieczystosci itp.) nalezy traktowac jako
typowa^ punktow^ inwestycj^ w infrastruktury transportowq. Jednak gdy modernizacja
portu wiqze si^ z koniecznosciq budowy w jego poblizu systemu sluz i jazow
regulujqcych poziom wody w zaleznosci od ilosci wody niesionej korytem rzeki, (poziom
wod moze ulegac zmianom w zaleznosci od pory roku, opadow atmosferycznych itp.)
umozliwiajqcych statkom pokonanie roznic poziomow wody staje si^ inwestycjq
o znacznie wi^kszym zasi^gu, oddzia^uj^c^ na bieg rzeki powyzej i ponizej inwestycji.

8.7 Znacz^ce Oddzialywanie na powierzchni^ ziemi i gleby

Znaczqco na powierzchni^ ziemi i gleby b^da^ oddziafywaty inwestycje:

8.7.1 Budowa mostu:

a) KOSTRZYN N/ODR4 (POfcNOCNA OBWODNICA MIASTA)

- nie stwierdzono wyst^powania gruntow rolnych I-IVa klasy bonitacyjnej,
przewidziany pod inwestycj^ obszar zajmujq lasy oraz tereny zurbanizowane,
jedynie we wschodniej cz^sci miasta wyst^puj^ gleby zaliczone do klasy
bonitacyjnej I-IVa, a caly ich kompleks rozciqga si^ od Dqbroszyna na po^noc od
drogi nr 132;
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- podatnosc gleb na erozj§ ze wzgl^du na gatunek gleby: pohiocny i pohiocno-
zachodni rejon miasta charakteryzuje sie; 4 i 5 klasa^ natomiast pohiocno-
wschodni 3 klasq;

- mokradte: torfowiska niskie na wchod od miasta;

b) KROSNO ODRZANSKIE - MOST I OBWODNICA MIASTA:

- grunty orne klasy I-IVa: wyst^puja^ po pohidniowozachodniej stronie miasta
pomi^dzy Strumiennem, Nowym Raduszcem i Starym Raduszcem; oraz po
pohiocno-zachodniej i pomocnej stronie miasta; wschodnia cz^sc w rejonie
Gostchorze;

- klasa podatnosci gleb na erozj§: w obr^bie miasta w dolinie Odry 4 klasa, tereny
przylegte klasa 5;

- torfowiska niskie w dolinie Odry.

c) MILSKO:
- grunty orne klasy I-IVa: wystejwjq na pohidnie od Milska oraz pomi^dzy

Przewozem i Bojadtami, natomiast w dolinie rzeki Odry nie stwierdzono;
- klasa podatnosci gleb na erozj^: w dolinie Odry 4 klasa, natomiast gleby

znajdujqce si§ po zachodniej i wschodniej stronie doliny 5 klasa;
- mokradta: w dolinie Odry wyst^puj^ gleby organiczne.

8.7.2 Budowa drog:

a) BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S-3 (INWESTYCJA CZ^SCIOWO
REALIZOWANA):

Grunty orne klasy I-IVa:
S obwodnica Gorzowa Wlkp. - pohiocno - zachodnia cz^sc miasta Marwice,

Baczyna; tereny na pohidnie od ulicy Kostrzyfiskiej; na pomocy tagodzina;
S odcinek Deszczno-Skwierzyna: po polnocnej i poJnocno-zachodniej stronie

Deszczna; na wschodzie Trzebiszewa; Skwierzyna: tereny polozone na
potudnie od miasta, okolice Starego Dworku, Zamska i Popowa; pola wokof
Twardzielewa, Rojewa;

•S Mi^dzyrzecz: tereny bezposrednio otaczaj^ce miasto; w^ze^ ,,Mi$dzyrzecz -
Zachod": przechodzi przez obszar gdzie wyst^puj^ gleby zaliczane do klas I-
IVa

•S Nietoperek - KaJawa: grunty polozone po zachodniej stronie osi Nietoperek -
Kaiawa, duzy obszar zlokalizowany wokof miejscowosci Kaiawa

S odcinek pomi^dzy w^zlami ,,Jordanowo" - ,,Swiebodzin Pohioc" - duzy
kompleks gleb zaliczonych do klas I-IVa w rejonie Rusinowa;

•S odcinek ,,Swiebodzin Pomoc" - ,,Swiebodzin Poludnie": tereny na wschodzie
i pohidniowym-wschodzie miasta oraz na pohidnie od Lubnicka;

S odcinek od w^zte ,,Swiebodzin Poludnie" do w^zta ,,Sulechow": wyst^puj^
w rejonie miejscowosci: Rosin, Kalsk, Brzezie, Mozow;

S odcinek pomi^dzy w^zlami ,,Sulechow" - ,,Nowa Sol Pohidnie": gleby klasy I-
IVa wyst$puJ3 w rejonach miejscowosci: Strozne w ukladzie
rownoleznikowym w kierunku miejscowosci Czerwiensk; okolice Nowego
Kisielina, Raculi i Niedoradza; duzy kompleks zlokalizowany wokoJ Nowego
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Miasteczka (giownie po zachodniej stronie), w^zef. ,,Nowe Miasteczko": gleby
na wschodzie Mtfakowa;

Klasa podatnosci gleb na erozje;
- Gorzow Wlkp. - Skwierzyna: klasa 4;
- Skwierzyna - Sulechow: mi^dzy miejscowosciami klasa 5, natomiast wokoJ

Mi^dzyrzecza klasa 4;
- Dolina Odry na wysokosci Cigacic: klasa 4;
- Dolina Odry - Zielona Gora: obszar mi^dzy tymi punktami klasa 5, natomiast

okolice Zielonej Gory klasa 4;
- Do Niedoradza klasa 4;
- Tereny przylegajqce od pohiocy do Nowej Soli klasa 3;
- Nowa Sol - granica wojewodztwa: klasa 4.

Torfowiska niskie:
- Rejon Skwierzyny w dolinie Warty i Obry;
- Mozaikowato w terenie mi^dzy Skwierzyny a Cigacicami.

b) DOKONCZENIEW^ZtOWA-2:

Grunty orne klasy I-!Va:
S Swiecko: brak
•S Rzepin: brak
•S Torzym: wyst^pujq we wschodniej cz^sci w^z^a drogowego;
S .Jordanowo": tereny pofozone na pohidnie od A2 w rejonie Glirisk;
S Trzciel: brak

Klasa podatnosci gleb na erozj$:
S Swiecko: klasa 5;
S Rzepin : klasa 5;
S Torzym: klasa 5;
S ,Jordanowo": klasa 5;
S Trzciel: klasa 5.

Torfowiska niskie:
S Swiecko: brak;
S Rzepin : mog^ wyst^powac w dolinie Ilanki;
•S Torzym: brak;

Jordanowo": mogq wyst^powac;
Trzciel: mog^ wyst^powac w dolinie Obry.

c) POL4CZENIE ZIELONEJ GORY PRZEZ NOW4 SOL - KOZUCHOW -ILOW^ -
SZPROTAWS Z AUTOSTRADAMI A-18 I A-2:

Grunty orne klasy I-IVa:
- obszary pofozone na poludnie od Kozuchowa graniczqce z gmina Nowe

Miasteczko (najwi^kszy kompleks na zachod od Lasocina);
- powiat zaganski: po^nocno -wschodnia CZQSC do linii wyznaczonej przez Rudziny

- Szprotawa - Boznow

124



Strategiczna Ocena oddziafywania nasrodowisko dla Dokumentu pt. Strategia rozwoju wojewodztwa lubuskiego 2020

Klasa podatnosci gleb na erozjej
- obszar pomi^dzy Nowa^ Solq - Szprotawq - Zaganiem - Ilowa; klasa 5, jedynie

okolice Zagania klasa 4;
Torfowiska niskie: brak.

8.7.3 Modernizacja drog

a) DROGIKRAJOWEJNR22

Grunty orne klasy I-IVa:
- okolice SJoriska (niewielki kompleks);
- rejon tagodzina na pohidnie od Gorzowa Wlkp. oraz obszar potozony na

pohiocnym - wschodzie miasta (do Rozanki);
- gleby wystej}ujaj:e wzdluz drogi w rejonie miejscowosci Brzoza - Szczypiola -

Lichen, a takze tugi - Dobiegniew - Wotogoszcz

Klasa podatnosci gleb na erozje;
- Kostrzyn n/Odrq do Rudnicy: klasa 3;
- Rudnica - Gorzow Wlkp. - Santok: klasa 4;
- Santok - Drezdenko - granica wojewodztwa: klasa 2.

Torfowiska niskie:
- Ujscie Warty;
- Dolina Noteci.

b) DROGI KRAJOWEJNR 24:

Grunty orne klasy I-IVa:
- rejon CheJmska, Przytocznej,
- niewielki kompleks w Wierzbnie

Klasa podatnosci gleb na erozj$:
- krzyzowanie z droga^ nr 22 - Skwierzyna: dolina Warty i Obry klasa 4,

a otaczajqce tereny klasa 5

Torfowiska niskie:
— rejon Skwierzyny w dolinie Warty i Obry;
- dolina Warty.

c) ROZWOJ DROGI NR 27 ZIELONA GORA - ZARY - AUTOSTRADA A-18:

Grunty orne klasy I-IVa:
- okolice Wilkanowa, Swidnicy;
- gleby na wschod od Nowogrodu Bobrzanskiego;
- wokot miejscowosci Wlostow, Bieniow, Lubomysl;
- gleby na zachod od Zar;
- rejon Olbrachtowa i Drozdowa;
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Klasa podatnosci gleb na erozjej
- rejon Zielonej Gory, dolina Bobru oraz skrzyzowanie drogi nr 27 z A-18: klasa 4;
- dolina Sl^skiej Ochli i Czarnej Strugi klasa 3;
- pozostary obszar klasa 5.

Torfowiska niskie: brak.

d) PRZEBUDOWA DROGI NR 18 (DO PARAMETROW AUTOSTRADY):

Grunty orne klasy I-IVa:
- skrzyzowanie A18 z droga^ nr 27 w okolicach Drozdowa niewielki kompleks;

Klasa podatnosci gleb na erozj$:
- gtownie klasa 5, jedynie w dolinach rzecznych oraz w rejonie skrzyzowania drogi

nr 27 z A gleby zaliczone do klasy 4.
Torfowiska niskie:

- na poJudnie od Maiomic pomi^dzy Kwisq a Bobrem;
- okolice ttowy.

8.7.4 Rozbudowa i modernizacja linii kolejowych

a) ROZBUDOWA I MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY LINII KOLEJOWEJ NR
203 NA ODCINKU KRZYZ - GORZOW WLKP. - KOSTRZYN N/ODR4

Grunty orne klasy I-IVa:
— Niewielki obszar we wschodniej czejsci miasta pomi^dzy osiedlem Warniki a ul.

Gorzowskaj
- Okolice Gorzowa Wlkp.: na poJudniu Jenina, hupowa; na pofnoc od linii kolejowej

na odcinku Czechow i Santoka
Klasa podatnosci gleb na erozj^: opis jak w pkt. 7.4.5.3.;

Mokrad^a:

b) ROZBUDOWA 1 MODERN1ZACIA INFRASTRUKTURY L1NI1 KOLEIOWE1 NR
273 fCE-591 NA ODCINKU GtOGOW-ZIELONA GORA-KOSTRZYN
(..ODRZANKA")

Grunty orne klasy I-IVa:
- Rejon miejscowosci tugi Gorzyckie, Gorzyca, Radow, Kowalow, Drzensko - na

linii wyznaczonej przez wymienione miejscowosci wyst^puj^ kompleksy gleb
klas I-IVa;

- Niewielkie powierzchnie na wysokosci miejscowosci: Lubin, Mierczany, Gqdkow
Maly, Budachow, Przylep, Nowy Kisielin, Niedoradz,

- Kompleks gleb w rejonie wyznaczonym przez miejscowosci Nietkow - Dobrz^cin;
- Duzy kompleks na linii od miejscowosci Bytom Odrzanski do granicy

wojewodztwa;

Klasa podatnosci gleb na erozj§:
- Kostrzyn nad Odrq: klasa 4 (zachod) i 3 (wschodj;
- Kostrzyn n/Odrq - Rzepin: klasa 4;
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- Rzepin - dolina Ilanki: klasa 4 jedynie w dolinie rzeki Ilanka klasa 3;
- Rz. Ilanka - Czerwierisk: klasa 5, a w dolinie Odry klasa 4;
- Czerwiensk - Zielona Gora: od doliny Odry do okolic Plot klasa 5, nast^pnie rejon

wokol Zielonej Gory klasa 4;
- Do Niedoradza klasa 4;
- Tereny przylegaj^ce od polnocy do Nowej Soli klasa 3;
- Nowa Sol - granica wojewodztwa: klasa 4.

Torfowiska niskie:
- Dolina Ilanki;
- Dolina Pliszki;
- Rejon Szklarki Radnickiej;
- Dolina Sla^skiej Ochli.

c) ROZBUDOWA 1 MODERNIZACIA 1NFRASTRUKTURY LIMIT KOLEIOWEJ NR
275 NA ODCINKU MItKQWICE - ZAGAN

Grunty orne klasy I-IVa: Brak;
Klasa podatnosci gleb na erozjQ: w dolinie rzecznej klasa 4, a poza klasa 5;
Torfowiska niskie: rejon Matomic.

d) ROZBUDOWA I MODERNIZACIA INFRASTRUKTURY LINII KOLEIOWET NR 14
NA ODCINKU ZAGAN - ZARY - FORST.

Grunty orne klasy I-IVa:
- Niewielki kompleks w pohidniowo - wschodniej cz^sci miasta Zary przy zbiegu

linii C-E59/1 z liniq nr 14;
- Niewielki kompleks przy miejscowosci Rytwiny

Klasa podatnosci gleb na erozjej
- Rejon Zagania klasa 4;
- Okolice miejscowosci Zary do Lipinek tuzyckich: klasa 5;
- Lipinki tuzyckie - Tuplice: klasa 4;
- Tuplice do doliny Nysy tuzyckiej: klasa 5;
- Dolina Nysy tuzyckiej: klasa 4.

8.7.5 Zegluga srodl^dowa

Zgodnie z ,,Celem 2.1. budowa i modernizacja istniejqcej injrastruktury
komunikacyjnej", zgodnie z zapisami tarn przedstawionymi modernizacja szlakow
wodnych E-30 i E-70 ma na celu wlqczenie tych szlakow do europejskiego systemu drog
wodnych srodlqdowych - przedsiqwziqcie zawsze znaczaco wptywajace na srodowisko
(Dz.U. 2010 nr213 poz. 1397 art 2 ust 1 pkt 33)

a) MODERNIZACJA ODRZANSKIEJ DROGI WODNEJ E-30

Grunty orne klasy I-IVa:
- Od Gorzycy do miejscowosci Plawidh);
— Rejon Jez. Urad;
- Rejon Krosna Odrzariskiego, Gostchorze;
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- Na pohioc od Przewozu;

Klasa podatnosci gleb na erozje^ w dolinie Odry klasa 4 na catej dhigosci;
Torfowiska niskie w okolicach miejscowosci:

- Kfopot i Grzmiqca;
- Ujscie rzeki Pliszka do Odry;
- Osiecznica k/Krosna Odrzariskiego;
- Radnica;
— B^dow.

b) MODERNIZACJA MI^DZYNARODOWEJ DROGI WODNEJ E-70

Grunty orne klasy I-IVa - bezposrednio przy rzece:
- Przy skrzyzowani z S-3;
— Przy miejscowosci Santok;

Klasa podatnosci gleb na erozj^:
- Kostrzyn nad Odra^ - do wysokosci Bogdanca: klasa 3;
- Na linii Bogdaniec - Gorzow Wlkp. - Santok: klasa 4;
— Santok - granica wojewodztwa: klasa 2;

Torfowiska niskie w okolicach miejscowosci:
- Ujscie Warty na wysokosci Kamienia Matego do Swierkocina.

8.7.6 INFRASTRUKTURA LOTNICZA:

ROZBUDOWA I POPRAWA WYPOSAZENIA PORTU LOTNICZEGO ZIELONA GORA -
BABIMOST ZGODNIE ZE STRATEGI4 ROZWOJU PL ZG/B, W TYM MODERNIZACJA I
ROZBUDOWA LOTNISKOWEJ BOCZNICY KOLEJOWEJ:

- grunty orne klasy !-IVa: grunty te wyst^puj^ na p6hioc od linii Nowe Kramsko -
Babimost, na pohidnie od Nowego Kramska

- klasa podatnosci gleb na erozj^: gleby narazone na denudacj^ wyst^puj^ wzdfuz
brzegow Jez. Wojnowskiego Zach. Na analizowanym obszarze wyst^pujq
zroznicowane warunki. W dolinach ciekow wodnych gleby odznaczajq si^
mniejsz^ podatnosciq na erozj§, natomiast w obr^bie lotniska stwierdzono
utwory srednioprzepuszczalne,

- mokradla: torfowiska niskie znajduj^ si^ na po polnocnej stronie jez.
Wojnowskiego Zach. na zachod od Nowego Kramska oraz po pohidniowej stronie
jeziora, a takze w dolinie cieku wodnego Gnila Obra

W rozdziale 7 SRWL 2020, w celu operacyjnym 1.6. Udoskonalenie oraz rozbudowa
infrastruktury energetycznej oraz ochrona srodowisko, wyznaczono kierunki
interwencji, ktore b^dq roznie oddzia\ywa\y na powierzchni^ ziemi i gleby. Obecnie
trwajaj prace projektowe zwi^zane z budow^ po 2020 roku elektrowni wykorzystujqcej
z:toza w^gla brunatnego w rejonie Gubin - Brody. Inwestycja ta, wplynie znaczqco na
srodowisko glebowe poprzez:

- zaj^cie powierzchni ziemi i gleby pod infrastruktury elektrowni i kopalni, co
skutkowafo bejdzie usuni^ciem warstwy gleby oraz zmian§ warunkow wodnych;

— emisj^ zanieczyszczen do powietrza przez maszyny oraz elektrowni^ na etapie
eksploatacji;
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~~ zanieczyszczenie gleby substancjami ropopochodnymi z pojazdow
mechanicznych obsJugujqcych elektrowni^ oraz kopalnie w^gla brunatnego;

- depozycja sucha i mokra zanieczyszczeri powietrza przyczyni si$ do
zanieczyszczenia gleb;

- powstawanie odpadow po spaleniu w^gla brunatnego; ktore sktedowane b^da,
oddziatywaly na gleby.

Elektrownia b^dzie wykorzystywala nieodnawialne zrodfo energii - wQgiel brunatny. W
zwiqzku z tym prowadzone 33 prace zmierzaj^ce do budowy kopalni wej*la brunatnego.
Wydobycie b^dzie wi^zato si^ z degradacja_ powierzchni ziemi i gleby, zaburzeniem
stosunkow wodnych zarowno w miejscu wydobycia jak i na terenach przylegiych do
kopalni oraz ze zuzyciem zasobow w^gla brunatnego. Z uwagi na lokalizaciq
przedsiqwziqcia blisko zachodniej granicy moze wykazywac transgraniczne oddziatywanie
na srodowisko. niemniej iednak postqpowanie transgraniczne byto prowadzone na etapie
ustalania miejscowego planu zagospodarowanio przestrzennego, Skazenie gleby
substancjami ropopochodnymi b^dzie miato charakter lokalny.

W wojewodztwie wyst^puj^ takze udokumentowane zloza ropy naftowej i gazu
ziemnego, ktore w przysztosci prawdopodobnie b^da^ eksploatowane. Na etapie
wydobycia tych surowcow lokalnie moze dojsc do skazenia powierzchni ziemi i gleby
ropa_ naftowq, czy tez urobkiem pochodzqcym z szybow wiertniczych. Zanieczyszczenia
mog3 przedostawac si^ do wod gruntowych czy podziemnych i migrowac wraz z nimi.
W celu operacyjnym 1.6. wyznaczono inne kierunki interwencji, ktorych realizacja
wp^-ynie pozytywnie na zachowanie i ochron^ surowcow mineralnych znajduj^cych si^
w Lubuskim. W SRWL 2020 znajduje si^ zapis mowi^cy o zabezpieczeniu lokalnych
bogactw naturalnych: w^gla brunatnego, gazu ziemnego i ropy naftowej. W Strategii
zaznacza si^ potrzeb^ rozbudowy infrastruktury energetycznej, ktora do produkcji
energii wykorzystuje odnawialne zrodla energii. Dziatenia te, przyczyni^ si^ do
ograniczenia wykorzystania konwencjonalnych paliw. Racjonalne wykorzystanie energii
pozwoli zminimalizowac wykorzystanie nieodnawialnych zrodel energii, a ograniczenie
zanieczyszczen powietrza wplynie na poprawe^ stanu srodowiska glebowego.

Obszary denudacyjne przedstawia zaiqcznik Zbior Map D

8.8 Znacz^ce oddzialywanie na powietrze atmosferyczne i klimat
akustyczny

W przypadku oddzialywania zapisow Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego
2020 na powietrze atmosferyczne, wi^kszosc projektow infrastrukturalnych b^dzie
miala znaczqcy wpfyw na srodowisko naturalne i wszystkie jego elementy, szczegolnie
na warunki zycia mieszkancow, misje ha^asu i zanieczyszczen do powietrza.
W przedmiotowym dokumencie nie mozna okreslic. ktore projekty powinny bye
szczegolowo analizowane, gdyz autor opracowania nie dysponuje wystarczaj^cymi
danymi, aby takie analizy wykonywac dla wszystkich projektow. Ponadto, projekty
infrastrukturalne wymagaja^ pieczoiowitej, szczegoiowej analizy wszystkich elementow
srodowiska, co na tym etapie jest bezzasadne i niepotrzebne.

Niemniej jednak, projekty ktore b^dq realizowane w rejonie obszarow
chronionych, statego pobytu dzieci i mlodziezy, naleza^ do kategorii inwestycji mogqcych
znaczqco oddziaij^wac na srodowisko. Rowniez projekty infrastrukturalne realizowane
w obszarach stref miejskich jak Gorzow i Zielona Gora bqdq znaczqco negatywnie
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wpfywaty na jakosc powietrza z uwagi na juz obecne strefy przekroczen norm
dopuszczalnvch.

8.9 Znacz^ce oddzialywanie na walory krajobrazowe

W fazie eksploatacji nie prognozuje si$ wyst^pienia znacz^cego negatywnego
oddziatywania analizowanej Strategii na przyrodniczo - krajobrazowe walory otoczenia
planowanych inwestycji. Krajobraz miast w wyniku realizacji projektow kluczowych
zdecydowanie zyska na wartosci. Nasta_pi znaczna poprawa estetyki terenu
towarzyszqcego przebudowie i budowie nowej drogi, co wptynie rowniez na popraw§
wizerunku architektonicznego modernizowanej cz^sci miasta. Budowa mostu w
Kostrzynie jest strategicznym dziataniem, ktore pozwoli na rozwoj infrastruktury
drogowej, tj. budow§ obwodnic po ciqgach drog wojewodzkich i krajowych, czy
podwyzszanie parametrow istniejqcych drog ze wzgl^du na brak ograniczeri jakie
stwarzaio brak mostu. Zadanie ma charakter regionalny. Zapisy w strategii obejmuj^
zapisy dotyczqce koniecznosci modernizacji drog krajowych , wi§c nie ma potrzeby
wymieniania zadari imiennie. Po zmodernizowaniu trasy na state zmieni si§ krajobraz.
Elementem dominuj^cym stana^ si$ wybudowane obiekty mostowe. Ponadto w ramach
przedsi^wzi^c mozna przewidziec budowe^ szeregu ekranow akustycznych i poszerzenie
pasa drogowego. Biorqc jednak pod uwag§, ze analizowane przedsi§wzi§cia polegac
b§dq rowniez na modernizacji istniej^cego uktadu drog mozna uznac, iz nie b^dq to
szczegolnie istotne zmiany w istniejqcym krajobrazie. Poza tym dbatosc o wJasciwy
rozwoj nowych nasadzen roslinnych i ich wieloletnia piel^gnacja, pozwol^ na wpisanie
nowych elementow trasy w otaczajqcy krajobraz. Zastosowane ekrany pochtaniaj^ce
powinny zostac obsadzone roslinnosci^. Wptynie to na podwyzszenie ich walorow
estetycznych, oraz na lepsze wpisanie zmodernizowanej czy budowanej drogi
w otaczaj^cy krajobraz. Poza tym ekrany obsadzone np. pnqczami maja_ szans§ zyskac
lepszq akceptowalnosc spoleczn^. Potqczenia obecnie istniejq poprzez drogi
wojewodzkie wi^c budowa obwodnic polepszy jedynie parametry uzytkowe drogi.

Do inwestycji o najbardziej znaczqcym negatywnym oddziatywaniu na
srodowisko nalezq drogi ruchu szybkiego. Bejia^ to oddziatywania zarowno
bezposrednie jak i posrednie. W odniesieniu do drog, zidentyfikowano znacz^ce
oddziatj^wania o charakterze lokalnym, zwiqzane z degradacja_ krajobrazu. Oprocz tego,
podczas eksploatacji tras komunikacyjnych, wyst^powac b^dzie fragmentacja
przestrzeni, z czym wiqze si§ wysokie ryzyko trwatego przerwania pot^czen
przyrodniczych, a w konsekwencji nieodwracalnych przeksztatcen niektorych
ekosystemow. W wielu przypadkach konieczna b^dzie kompensacja przyrodnicza
zwiqzana gtownie z odtworzeniem zniszczonych siedlisk w miejscach zast^pczych oraz
rekultywacj^ zdegradowanych obszarow. Dodatkowe zabezpieczenia srodowiska
wptyn^ na znaczne zmniejszenie presji drogi na przyrod^ ozywionq i krajobraz
w stosunku do stanu obecnego. Budowa przejsc dla zwierzqt i wygrodzenie drogi na
odcinku lesnym zminimalizuje mozliwosc kolizji ze zwierzyn^.

Pomimo korzystnego wptywu na rownowazenie ga^ziowej struktury transportu,
dziatania zwiqzane z modernizacja sieci lotniczej, b^d^ lokalnie i ponadlokalnie
powodowac niekorzystne skutki srodowiskowe. Szereg dziatan b^dzie skutkowac
zdecydowanie pozytywnie: jak np. modernizacja lotniska w Przylepie. Jest to jedyne
lotnisko z baza^ szkolno-sportowa_ na pograniczu PtD. realizuj^ce szkolenie miodziezy
oraz jedyne funkcjonuj^ce lotnisko sportowe wykorzystywane rowniez jako baza Ems
dla Wojewodztwa Lubuskiego. Planowana jest w ramach Aeroklubu Polskiego
modernizacja obecnego trawiastego pasa startowego do nawierzchni utwardzonej
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sportowej oraz budowa nowego hangaru lotniczego dla matych samolotow sportowo-
turystycznych, szybowcow oraz innych sekcji lotniczych: tj. modelarskiej, balonowej etc.

Wszystkie dziatenia te, wptyna^ znacz^co na walory krajobrazowe otoczenia oraz
podniosq walory rekreacyjne na danym obszarze. Korzystne skutki o charakterze
bezposrednim i posrednim, w miar$ uplywu czasu b^d^ kumulowac si§. Niektore
z dziaten pomimo zroznicowanych bezposrednich skutkow zarowno pozytywnych jak
i negatywnych zwi^zanych z ich bezposrednimi oddziatywaniami, w diuzszym
horyzoncie czasowym przyniosq skumulowane, zdecydowanie korzystne skutki dla
srodowiska przyrodniczego. Do tej grupy, b§dq nalezec projekty zwi^zane z rozwojem
transportu kolejowego i poprawcj bezpieczenstwa ruchu drogowego.

9. PRZEWIDYWANE DZIAtANIA ZAPOBIEGAJ^CE, MINIMALIZUJ^CE
LUB KOMPENSUJ4CE NEGATYWNE ODDZIAtYWANIE STRATEG1I
ROZWOJU WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO 2020

Patrz^c przez pryzmat celu, w jakim zostafa opracowana Strategic Rozwoju
Wojewodztwct Lubuskiego 2020, mozna by uznac, ze srodkami zapobiegaj^cymi
negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko sq, w niektorych przypadkach, rozwiqzania
zaproponowane w tymze dokumencie, np. budowa obwodnic czy modernizacja juz
istniej^cych odcinkow. Niemniej nalezy pami^tac, iz w wyniku realizacji celow strategii
mogq powstac negatywne oddzialywania, o ktorych mowa byJa w rozdziale 7 oraz 8.

Przewiduje si$ przede wszystkim nast^puj^ce srodki zapobiegaj^ce,
minimalizujqce lub kompensujqce negatywne oddziaiywania na srodowisko:

- zagwarantowanie wysokiego poziomu przebiegu procedur oceny
oddziatywania na srodowisko dla poszczegolnych przedsi^wzi^c, w ktore
powinni bye zaangazowani projektanci, przedstawiciele administracji
samorz^dowej, ale takze shazby ochrony przyrody, srodowisko naukowe
oraz organizacje spoleczne;

- nadzor poprawnosci merytorycznej realizacji zapisow Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Lubuskiego 2020 oraz stary monitoring stanu srodowiska;

- zapewnienie zgodnosci decyzji administracyjnych z obowi^zuj^cym
prawem miejscowym i krajowym,

- rzetelna egzekucja zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych,
przepisach prawnych;

- podnoszenie swiadomosci ekologicznej lokalnego spoteczeristwa;
- wzmocnienie funkcji kontrolnej sluzb ochrony srodowiska;
- zapewnienie mieszkancom oraz zainteresowanym podmiotom Jatwego

dost^pu do informacji o stanie srodowiska i jego ochronie.

a) dziatonia dotyczqce ochrony gleb
- Na niewykorzystanych terenach kolejowych mozna wprowadzic zadrzewienia

w celu zwi^kszenia powierzchni lasow ochronnych i rekreacyjnych;
- Wykorzystanie przy projektowaniu nowych linii kolejowych istniejqcych trakcji,

a nowy teren nalezaloby zajmowac tylko wtedy, gdy wynika to z potrzeb
trasowania linii,

- Prowadzenie robot bezposrednio z torowiska jesli jest taka mozliwosc (aby nie
tworzyc drog dojazdowych);

- Rekultywacja drog tymczasowych po zakonczeniu budowy;

131



4-,3fi)VJ|QO Strategiczna Ocena oddzialywania na firodowisko dla Dokumentu pt Strategic rozwoju wojewodztwa iubuskiego 2020

- Nienaruszalnosc stosunkow wodnych w miejscach wrazliwych, co przyczyni si§
do unikni^cia skutkow lokalnych zmian poziomu lustra wody, degradacji gleb;

- Ograniczenie prac, ktore prowadza^ do przeksztalcenia koryta rzek i ich brzegow;
- Bez uprzedniego oczyszczenia nie odprowadzanie wod zanieczyszczonych na

torfowiska;
- Nie osuszanie torfowisk;
- Zabezpieczenie wod sptywaj^cych z placu budowy przed bezposrednim

przedostaniem si§ ich do wod powierzchniowych i gleby;
- Unikanie projektowania inwestycji na najcenniejszych glebach nalez^cych do klas

bonitacyjnych I I I oraz na obszarach wodnych i wodno-btotnych;
- Roboty ziemne, drenarskie nalezy wykonywac w okresie od poznej wiosny do

wczesnej jesienie (okres suchy);
- Roboty ziemne i drenarskie nalezy zakonczyc w okresie suchym;
- w celu ochrony przed zanieczyszczeniami gleb przylegajqcych do budowanych

i modernizewanych ciqgow komunikacyjnych zapewnic tworzenie pasow zieleni,
walow ziemnych oraz J^czonych waJow z zielenia^ Zabiegi te, wpfyna^ rowniez na
Ograniczenie erozji wietrznej powierzchni gruntu;

- zachowanie wartosciowych zakrzewien i zadrzewieri, mokradel zbiornikow
wodnych i innych biotopow naturalnych;

- zajmowanie pod budowy gleb wycenionych jako V i VI klasa bonitacyjna;
- minimalizacja wykorzystania gruntow oraz odpowiednie zagospodarowanie

poziomow prochnicznych, ktore mozna wykorzystac np. do rekultj^wacji gleb
przylegajqcych do ciqgow komunikacyjnych;

- ochrona gleb przed osuwiskami.

b) dziatania dotyczqce ochrony przyrody

W celu ochrony cennych przyrodniczo elementow srodowiska bqdz ostoi zwierzyny
nalezy dokladnie przeanalizowac, a w przypadkach gdy inwestycje znacz^co
i nieodwracalnie mogtyby wptynqc na te walory, zmienic ich przebieg. Dotyczyc to moze
przede wszystkim budowy nowych obiektow. Do tych najbardziej kontrowersyjnych,
jesli chodzi o przebieg, mozna zaliczyc:

- Budowa lotniska do celow biznesowych, sportowo-turystycznych oraz jako bazy
pogotowia ratunkowego HEMS w okolicach Gorzowa Wlkp. - wokoJ tej
metropolii znajduje si§ kilka obszarow Natura 2000. Szczegolnie obszary na
wschod, ktore znajduj^ si^ w granicach administracyjnych miasta. W przypadku
tej inwestycji nalezy budowy lotniska zaplanowac w miejscu, ktore nie jest obj§te
jak^kolwiek form^ ochrony przewidzianq w ustawie.

~ Uruchomienie kolei miejskiej i aglomeracyjnej - w przypadku tej inwestycji
zaleca si§ wykorzystanie w maksymalnie mozliwym stopniu juz istniej^cych linii
kolejowych, a w przypadku budowy nowych pomini^cie obszarow cennych
przyrodniczo,

- Budowa i modernizacja juz istniejqcych pofqczen drogowych, m.in.
•S Modernizacja drog krajowych 22 i 24. - inwestycje b^dq miaty miejsce

na terenie Parku Narodowego Ujscie Warty oraz Parku Krajobrazowego
Ujscie Warty, a takze w sqsiedztwie Pszczewskiego Parku
Krajobrazowego.

•S Budowa drogi ekspresowej S-3 (inwestycja cz^sciowo realizowana) -
inwestycje przebiegaj^ w s^siedztwie b^dz bezposrednio przez obszary

132
,,4-enviro" F'roj'jktoivann: i Dorjrjzlr-vo vi Ochroriiu Sroriovvj-ikfl

i



4- VJIDO Strategiczna Ocena oddziafywania na srodowisko diet Dokttmentu pt. Strategic rozwoju wojewodztwa lubuskiego 2020

Natura 2000: Nietoperek, Doling Leniwej Obry, Dolina Srodkowej Odry,
Kargowskie Zakola Odry, Stawy Przemkowskie, Bory Dolnosl^skie.

•S Przebudowa drogi nr 18 (do parametrow autostrady) - inwestycja
b^dzie si$ odbywac na obszarze Parku Krajobrazowego Luk Muzakowa.

- Oprocz tego wszelkie inwestycje zwiqzane z budowa^ stref ekonomicznych,
portow na rzekach czy parkow przemyslowych nalezy planowac w ten sposob, by
ich lokalizacja nie wpJywaJa na obszary prawem chronione, a jesli to tylko
mozliwe by zostata zlokalizowana jak najdalej od cennych przyrodniczo terenow.

Ponadto, nalezy szczegotowo opracowac projekty kompensacji przyrodniczej.
Zgodnie z Ustawq z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska w przypadku,
gdy Mochrona elementow przyrodniczych nie jest mozliwa, nalezy podejmowac dziatania
majace na celu naprawienie wyrz^dzonych szkod, w szczegolnosci przez kompensacj^
przyrodnicza/'1 W przypadkach modernizacji po^czen juz istniej^cych, a przede
wszystkim w sytuacji, zwi^kszenia przepustowosci drog czy torow kolejowych nalezy
wykorzystac wszelkie mozliwe aspekty techniczne minimalizujqce przyszty uciazliwy
wplyw projektu. Nalezy tu wymienic ekrany akustyczne minimalizujqce halas, co
wplywa na zmniejszenie negatywnych skutkow dla zycia ludzi i zwierzat W miejscach
gdzie to tylko mozliwe budowac przejscia dla zwierzat z uwzgl^dnieniem migracji
ptezow i gadow. W trakcie planowania szczegolowego przebiegu poszczegolnych
inwestycji nalezy przeanalizowac pozostal'e formy ochrony przewidziane ustawa^
(rezerwaty przyrody, uzytki ekologiczne, pomniki przyrody, obszary chronionego
krajobrazu, stanowiska dokumentacyjne czy zespoly przyrodniczo-krajobrazowe),
a ktorych obszar i ilosc uniemozliwiajq przeprowadzenie dokiadnej analizy
w niniejszym opracowaniu.

Zaleca si$:
- dostosowanie terminow prac do terminow rozrodu, wegetacji, okresow

l^gowych, itp.;
- w przypadku inwestycji drogowych, zapobieganie przeci^ciu korytarzy

ekologicznych, zapewnienie zwierz^tom mozliwosci poruszania si^ w poprzek
drogi oraz minimalizacja zagrozen kolizji zwierzat i pojazdow;

- wykonanie kompensacji przyrodniczej, czyli zespohi dzialari obejmujqcych
w szczegolnosci roboty budowlane i ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub
tworzenie skupien roslinnosci, prowadz^cych do przyAvrocenia rownowagi
przyrodniczej na danym terenie, wyrownania szkod dokonanych w srodowisku
na skutek realizacji inwestycji. Szczegolnie, gdy analiza zawarta w ktoryms
z raportow o oddziatywaniu przedsi^wzi^cia na srodowisko dowiedzie
koniecznosci prowadzenia kompensacji. Do najbardziej newralgicznych
inwestycji b^d^ nalezaty te, ktore b^dq prowadzone przez obszary chronione.

c) Dziatania dotyczqce ochrony powietrza

Maj^c na uwadze, iz wi^kszosc projektow tzw. liniowych wymaga
przeprowadzenia szczegolowej procedury oceny oddziarywania na srodowisko,
konkretne dzialania b^d^ sugerowane na etapie poszczegolnych projektow. Niemniej
jednak, oprocz wymiany nawierzchni wi^kszosci odcinkow komunikacyjnych zaleca si$
zastosowanie ekranow, w miar^ mozliwosci naturalnych, tzn. planowanych nasadzen

1 art. 75 pkt.3. ustawy.
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gatunkow odpornych na zanieczyszczenie srodowiska, ktore w znacznej mierze
ogranicza^ rozprzestrzenianie si^ zanieczyszczeri na terenie najblizszej zabudowy
mieszkaniowej.

Dodatkowo, proponuje si$, w miejscach statego przebywania dzieci i mlodziezy,
zastosowanie odpowiednich ograniczen pr^dkosci, progow spowalniaj^cych itp.

Tego typu dzialania w znacznej mierze ogranicz^ ryzyko pogorszenia si$ stanu
aerosanitarnego na analizowanym terenie.

Ponadto, niekorzystne oddziarywanie inwestycji na srodowisko mozna
ograniczyd juz poprzez wybor odpowiedniej lokalizacji, szczegolnie jesli chodzi
o inwestycje realizowane w obszarach Natura 2000 oraz wlasciwy dobor rozwi^zan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych. Wymiar negatywnych oddziafywan
zalezec b^dzie gfownie od uwarunkowan lokalnych i rozwi^zan ograniczajqcych
niekorzystny wp^yw na srodowisko. Do przykfadowych dzia^an ograniczajqcych
negatywne oddzialywanie nalezq:

- prawid^owe zabezpieczenie techniczne sprz^tu i placu budowy na etapie
realizacji inwestycji, w tym zwfaszcza w miejscach styku z ekosystemami
szczegolnie wrazliwymi na zmiany warunkow siedliskowych;

- stosowanie odpowiednich technologn, materiaMw i rozwi^zari konstrukcyjnych.

d) dziatania dotyczqce ochrony akustycznej

Bior^c pod uwag^ ochrony akustyczng, pierwszym srodkiem zaradczym powinna
bye wiasciwa lokalizacja przebiegu trasy. Wlasciwe przygotowanie wariantow
lokalizacyjnych przy wsparciu nie tylko projektantow, ale rowniez ekspertow
srodowiskowych zapewni ograniczenia ryzyka zakloceri klimatu akustycznego na
danym obszarze.

Aczkolwiek, w niektorych przypadkach, takich jak modernizacja nawierzchni po
istniejqcym sladzie, b^dzie wymagaJa zastosowania innych metod ograniczania poziomu
ewentualnego haiasu. Do tych metod nalezy zaliczyc przede wszystkim odpowiednia^
bardziej cich^ nawierzchni^, ekrany naturalne - tzw. planowane nasadzenia,
a w sytuacjach zwi^kszonego ryzyka zagrozeniem wysokimi poziomami ha^asu
mechaniczne ekrany akustyczne, odpowiednio zaprojektowane do danych warunkow.

Podczas realizacji zapisow Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020 nalezy:

- zapewnic w^asciwe odwodnienia drog i ciqgow komunikacyjnych,
- zapewnic udzial odpowiednich organow tj. GJowny Konserwator Zabytkow,
- zapewnic wJasciwa^ procedure na wypadek awarii na terenie planowanej

inwestycji.

10. ANALIZA ROZWI^ZAN ALTERNATYWNYCH DO ROZWI^ZAN
ZAPROPONOWANYCH W STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
LUBUSKIEGO 2020

Strategia rozwoju wojewodztwa lubuskiego 2020 pozostaje w swej tresci zgodna,
z kierunkami dziaJan i przedsi^wzi^ciami, okreslonymi w tresci obowiqzuj^cych
Programow Krajowych. Wi^kszosc z planowanych dzialan ma na celu popraw^ sieci
infrastruktury w wojewodztwie lubuskim, ktora w zasadniczy sposob wi^zac ma si$
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z poprawq stanu jakosci srodowiska naturalnego, a przede wszystkim zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza oraz ochrone^ zasobow naturalnych.

Dokument ten, przedstawia zatem rzeczywistosc, do ktorej si§ zmierza, dlatego
tez charakter tego dokumentu i jego rzeczowa zawartosc, z natury rzeczy wykluczajq
mozliwosc proponowania rozwi^zari alternatywnych. W przypadku wszystkich ustalen
(zadari) Strategii, majqcych postac przedsi^wzi^c, rozwi^zania alternatywne, winny bye
przeanalizowane na etapie wydawania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych,
zgodnie z Ustawa^ z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostqpnianiu infortnacji o srodowisku
ijego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227].

Planowane do realizacji inwestycje dhigofalowo maja^ pozytywny wpryw na
srodowisko. Wi^kszosc z nich opiera si^ o rozbudowe_ i popraw^ juz istniej^cej
infrastruktury. Dla tych przypadkow nie jest zasadne proponowanie rozwi^zan
alternatywnych, z uwagi na zmian^ lokalizacji - co miatoby znacznie bardziej negatywny
wplyw na srodowisko. Dla tych inwestycji jako alternatywne przedsi^wzi^cia mozna
rozwazac warianty konstrukcyjne i technologiczne, warianty organizacyjne czy wariant
nierealizowania inwestycji (wariant ,,0").

Dla inwestycji:
- budowa mostu wraz z obwodnicq w Krosnie Odrzanskim,
- budowa mostu wraz z obwodnicq w Kostrzynie,

istniejq opracowane lokalnie warianty alternatywne. Mozliwosc ich wyboru istnieje
dopiero po szczego^owym ich opracowaniu i zbadaniu wptywu oddzialywania na
srodowisko i pozostate aspekty inwestycji. Skutki srodowiskowe podejmowanych
dzialan silnie zalez^ od lokalnej chtonnosci srodowiska lub od wyst^powania w rejonie
inwestycji tzw. obszarow wrazliwych, dlatego przy budowie nowych mostow i drog
nalezy rozwazac warianty alternatywne tak, aby wybrac ten, ktory w najmniejszym
stopniu b^dzie oddziaiywac negatywnie na srodowisko.

Cele strategii s^ jasno sprecyzowane i dotycza^ podniesienia jakosci i wydajnosci
infrastruktury drogowej, kolejowej, lotniczej, zeglugi srodl^dowej czy inwestycji
w osrodki edukacyjne. S^ to inwestycje poprawiajqce komfort zycia ludzi. Ich realizacja
jest niezb^dna. Mozna jedynie wptynqc na technologie oraz rozWad przestrzenny
planowanych prac. Jako rozwi^zania alternatywne mozna wskazac zmian^ przebiegu
inwestycji zwiqzanych z budow^ nowych pol^czen kolejowych i drogowych. Tyczy si$ to
przede wszystkim tych drog i linii kolejowych, ktorych przebieg wpfynie negatywnie
na zycie ludzi i zwierzqt, krajobraz oraz siedliska przyrodnicze.

- Budowa lotniska do celow biznesowych, sportowo-turystycznych oraz jako bazy
pogotowia ratunkowego HEMS w okolicach Gorzowa Wlkp.

- Budowa i modernizacja juz istniej^cych pol^czen drogowych, m.in.
•/ Modernizacja drog krajowych 22 i 24.
v^ Budowa drogi ekspresowej S-3 (inwestycja cz^sciowo realizowana)
v^ Przebudowa drogi nr 18 (do parametrow autostrady)

- Uruchomienie kolei miejskiej i aglomeracyjnej
ow przemystowych i stref ekonomicznych.
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Archeologiczne dziedzictwo kulturowe, pozornie bezpieczne, bo tkwi^ce
w warstwach ziemi, narazone jest na liczne niebezpieczeristwa, wi^zqce sie_ m.in.
z wszelkiego rodzaju inwestycjami. Strategia ochrony archeologicznego zasobu
kulturowego w wojewodztwie lubuskim powinna bye ukierunkowana na:

- wzmocnienie ochrony poprzez wpis do rejestru zabytkow dalszych stanowisk
archeologicznych;

- egzekwowanie realizacji przepisow Ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami naktedaj^cych obowiqzek prowadzenia badari
przy pracach ziemnych;

- obligatoryjne wprowadzanie zapisow do planow zagospodarowania
przestrzennego o koniecznosci wyprzedzajqcych badan archeologicznych
i egzekwowanie realizacji tych zapisow;

- wspomaganie finansowe i formalno-prawne w ochronie ,,in situ" stanowisk
0 wysokich walorach kulturowych; tworzenie wraz z otaczaj^cym krajobrazem
przyrodniczym skansenow b^dz parkow kulturowych [archeologiczny skansen
mogiby powstac w Wicinie);

- edukacj§ spoJecznq o wartosciach historycznych stanowisk archeologicznych
1 koniecznosci ich ochrony, szczegolnie przed tzw. poszukiwaczami skarbow;

- popularyzacjej idei ochrony dziedzictwa archeologicznego za posrednictwem
mediow.

Szlaki turystyczne, a takze szlaki krajobrazowe stanowiq form§ ochrony
krajobrazu kulturowego zapisanq w Ustawie o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami. Bogactwo zasobow kulturowych, w duzej mierze nieprzeksztaiconych
ukladow przestrzennokrajobrazowych, stwarza mozliwosci Iqczenia calego regionu,
kraju, a nawet obszarow lezqcych poza granic^. Szlaki turystyczne tworzone w oparciu
0 zasoby kulturowe moga^ Jqczyc si^ ze szlakami czy obszarami przyrodniczymi takimi,
jak rezerwaty, parki, a takze pokrywac si^, hjczyc lub przecinac ze szlakami o roznej
tematyce. Osiqgni^cie tego celu b^dzie mozliwe wowczas, gdy powstang dlugofalowe
programy interdyscyplinarne uwzgl^dniaj^ce aktywny udzial lokalnego spoleczenstwa
1 przy wykorzystaniu srodkow finansowych z roznych zrodet. Dlatego priorytetem
w osiajmi^ciu tego celu jest:

- opracowanie interdyscyplinarnych, merytorycznych i finansowych
dhigofalowych programow z uwzgl^dnieniem aktywnosci spolecznosci lokalnej;
w celu zdiagnozowania srodowiska kulturowego i przyrodniczego, stanu
zachowania, pemionych funkcji i wskazania ich walorow i konfliktow, a takze
okreslenia optymalnych sposobow ich ochrony i mozliwosci adaptacji do nowych
funkcji;

- wspomaganie spotecznosci lokalnej w tworzeniu nowych miejsc pracy np.
w agroturystyce, wytwarzaniu produktow regionalnych, zajazdow z kuchniq
regionaln^, szczegolnie w obiektach zabytkowych;

- wspoJpraca mi^dzyregionalna, wynikaj^ca z historycznych uwarunkowan
(przynafeznosci do krain historycznych) i transgraniczna;

- wypracowanie metod zwi^kszenia zaangazowania sektora prywatnego
w rewaloryzacj^ obiektow zabytkowych znajduj^cych si$ na szlakach
turystycznych z mozliwosciq ich adaptacji na cele turystyczne takie, jak: male
muzea, mate hotele, restauracje itp.;

- aktywny udzial w integralnych programach maj^cych na celu ksztaitowanie
regionalnej przestrzeni z przestrzeniq europejsk^; zwiqzan^ z tworzeniem
wspolnych szlakow turystycznych i krajoznawczych;
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- sciste wspoJpraca samorz^dow kazdego szczebla, a szczegolnie gmin
zainteresowanych w tworzeniu tras ^cz^cych region.

Rang§ dziedzictwa kulturowego w wojewodztwie lubuskim podnosi fakt, ze
splata sie; ono z bogactwem krajobrazu naturalnego, jaki tworzq lasy, jeziora, rzeki
i rzezba terenu. Dlatego dla ochrony zabytkow waznq sprawa^ jest zachowanie walorow
przyrodniczych i podnoszenie ich znaczenia. Najskuteczniejsza^ forma^ w realizacji
takiego celu jest nadanie okreslonym obszorom statusu parku narodowego, parku
krajobrazowego bqdz rezerwatu. Zabytki architektury, urbanistyki i ruralistyki polozne
w obr^bie parkow krajobrazowych lub na obszarach ich otuliny zyskujq na wartosci,
stajjjc si$ atrakcyjniejszymi turystycznie. Analogiczny wymiar ma to w przypadku
niektorych zabytkowych relacji z rezerwatami przyrody, ktorych na terenie
wojewodztwa jest 56. W kontekscie ochrony dziedzictwa przesztosci, kulturowego
i przyrodniczego, wazna jest dbatosc o przyrodnicze otoczenie zespofow
urbanistycznych, za^ozen wiejskich lub pojedynczych zab^kow.

W jak najwi^kszym stopniu nalezy wykorzystac juz istniej^ce obiekty by wplyw
inwestycji by* mozliwie najmniejszy.

11. TRANSGRANICZNE ODDZIAtYWANIE REALIZACJi STRATEGII
ROZWOJU WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO 2020 NA SRODOWISKO

Analiza zasi^gu i rodzaju dzialari zawartych w Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Lubuskiego 2020 wykazala, iz wi^kszosc projektow i zapisow nie posiada mozliwosci
transgranicznego oddzia^3nA'ania na srodowisko.

Obowi^zujqce prawo w Polsce (ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostqpnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziafywania na srodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 poz. 1227)
\E okresla sposob post^powania przy uzgadnianiu oddzialywan transgranicznych dla
przedsi§wzi$c, ktorych realizacja mog^aby znaczqco wptyn^c na srodowisko naturalne
innego kraju. W przypadku wojewodztwa lubuskiego zasi^g oddziarywania
ewentualnych negatywnych skutkow srodowiskowych jest krotkotrwaty i okresowy
(remont torowiska, szlifowanie szyn, przebudowa i budowa drogi]. Jest on rowniez
ograniczony do ok. kilkuset metrow od inwestycji i ryzyko uciqzliwosci za granic^
naszego kraju jest niewielkie.

Niemniej jednak sposrod przewidzianych przedsi^wzi^cyedy/»"e:
- modernizacja drogi wodnej E-30 na odcinku biegn^cym wzd^uz

zachodniej granicy moze potencjalnie wptyn^c na jakosc gleb i wod po
stronie niemieckiej. Jest to odcinek Odry: od ujscia Nysy tuzyckiej do
Odry - do granicy z woj. zachodniopomorskim.

w granicznym przejsciu MOW E-70,
- budowa przeprawy mostowej na Odrze (wraz z drogami dojazdowymi -

obwodnica polnocna) w Kostrzynie,
- modernizacja w granicznym przejsciu drogi krajowej 18: Olszyna -

Forst,
- modernizacja w granicznym przejsciu drogi krajowej 22: Kostrzyn
- budowa nowoczesnych systemowych zrodet wytworczych, w tym

planowanej elektrowni wykorzystuj^cej zloza w^gla brunatnego
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w rejonie Gubin-Brody; Post^powanie transgraniczne byfo
przeprowadzone na etapie zmiany MPZPWL w dniu 24 listopada 2011 r.,

wymagac przeprowadzenia post^powania dotyczqcego transgranicznego
oddziatywania na Srodowisko z udziatem strony niemieckiej. Dla pozostalych
inwestycji me bqdq obserwowane znacz^ce oddziaJywania transgraniczne.

Niemniej jednak w ramach przeprowadzonego postqpowania w sprawie trans
granicznego oddziatywania na srodowisko realizacji projektu Zmiany Planu
zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Lubuskiego na terytorium
Republiki Federalnej Niemiec uwzglqdniono wszystkie przedsiqwziqcia ujqte w
projekcie SRWL 2020, W zwiqzku z powyzszym bezzasadne jest przeprowadzanie
postgpowania transgranicznego oddziatywania na srodowisko zapisow Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020 ponownie.

12. POTENCJALNE ZMIANY STANU SRODOWISKA W PRZYPADKU
BRAKU REALIZACJI STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
LUBUSKIEGO 2020

Wszystkie dzialania zaproponowane w ramach Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Lubuskiego 2020 maja^ z zalozenia na celu poprawe^ stanu srodowiska na terenie
wojewodztwa i tym samym pozytywnie wpfywac b^d^ na zdrowie czlowieka.

W zwiqzku z rozwojem gospodarczym wojewodztwa, wzrostem poziomu
konsumpcji, zwi^kszaj^c^ si^ presj^ na obszary cenne przyrodniczo i niezurbanizowane,
zwi^kszeniem zapotrzebowania na surowce, brak realizacji zapisow Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Lubuskiego 2020 prowadzic b^dzie do znacz^cego pogorszenia wszystkich
elementow srodowiska. W przypadku braku realizacji zapisow Strategii istnieje ryzyko
istotnych zmian w srodowisku, szczegolnie:

- znacznym zanieczyszczeniem powietrza, szczegolnie w rejonach silnie
zurbanizowanych,

- pogorszenia stanu klimatu akustycznego w miastach oraz miejscowosciach
pofozonych przy najwi^kszych szlakach komunikacyjnych, a co za tym idzie
zwi^kszenie ryzyka negatywnych zmian warunkow zycia mieszkancow,

- zwi^kszenie zanieczyszczenia chemicznego gleb uzytkowanych rolniczo,
- pogorszenie jakosci wod powierzchniowych i podziemnych w zwi^zku ze

zwi^kszonym wytwarzaniem sciekow,
- Budowa nowych drog, obwodnic pozwala rozladowac ruch co wpfywa rowniez

na roztozenie zanieczyszczen motoryzacyjnych, dzi^ki czemu obci^zenie
srodowiska glebowego nie kumuluje si§ w jednym miejscu. Posrednio wptywa to
rowniez na wody powierzchniowe i podziemne;

- Brak linii kolejowych [nowych, zmodernizowanych), torow zeglugi srodlqdowej
nie pozwoli na przeniesienie transportu towarow z sieci drogowej. W przypadku
pogarszania si§ stanu kolei spofeczeristwo ch^tniej b^dzie podrozowalo
samochodami.

Do pozytywnych zmian dojdzie w przypadku zmodernizowania drog wodnych E-30 i E-
70. Poprawa tej infrastruktury pozwoli na transport wielkotonazowych tadunkow
szlakami zeglugi srodlqdowej, co wptynie na ograniczenie transportu kolowego, a tym
samym zmniejszy si^ emisja zanieczyszczen motoryzacyjnych.
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W przypadku gdy Strategia rozwoju wojewodztwa lubuskiego 2020 nie zostanie
wdrozona, negatywne trendy b^da^ si§ pog^biac, a zanieczyszczenie srodowiska
wzrastac. Realizacja Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020 jest wymagana
przede wszystkim z mocy innych krajowych zapisow jak rowniez dla polepszenia
warunkow zycia mieszkaricow tych rejonow.

13. WNIOSKII ZALECENIA

Problematyka ochrony srodowiska jest niejako stalym elementem wszystkich
istotnych dokumentow strategicznych i operacyjnych zarowno poziomu
wspolnotowego, krajowego i regionalnego. Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego
jest dokumentem, obejmujqcym swym zakresem dziafania przestrzeri silnie
przeksztalcona^ antropogenicznie. Nalezy rowniez podkreslic trafnosc i przypuszczalnie
duzq efektywnosc projektow inwestycyjnych przewidzianych do realizacji w SRWL.
Projekty te, b§dq miafy niezwykle szerokie oddziaJywanie o kompleksowym
charakterze. Zdecydowana wi^kszosc projektow b^dzie miate charakter neutralny lub
pozytywny w zakresie poszczegolnych komponentow srodowiska. Strategia posrednio
i dhagofalowo b^dzie oddzialywaia korzystnie na srodowisko przyrodnicze. Zapisy
Strategii majq charakter niezwykle prorozwojowy w kontekscie calego wojewodztwa.
Jednoczesnie, niepodejmowanie dzialan zmierzaj^cych do zmiany obecnej sytuacji,
b^dzie skutkowac dalszym nagromadzaniem problemow rozwoju i sytuacji
patologicznych.

Wi^kszosc obszarow wojewodztwa w matym stopniu wykorzystuje swoj
potencjal turystyczny. Dla rozwoju tych obszarow niezb^dne jest systematyczne
podnoszenie jakosci i ilosci bazy turystycznej, skuteczna promocja zwi^kszanie
dost^pnosci do infrastruktury sieciowej i komunikacyjnej, kreowanie produktow
turystycznych. Rozwoj turystyki jest zwiqzany z wi^ksz^ dbaitosciq o lad przestrzenny,
estetyk^ i srodowisko przyrodnicze otoczenia, w ktorym rozwijane sq funkcje
turystyczno-rekreacyjne. Pomimo posiadania dogodnych warunkow do rozwoju,
turystyka nie stanowi jednej z powazniejszych gah^zi gospodarki wojewodztwa
lubuskiego. Badanie rozwoju funkcji turystycznej tutejszych gmin wykazato, ze zadna
z nich nie posiada jej w pelni rozwini^tej. Wsrod miast, w ktorych turystyka jest jedn^
z funkcji podstawowych wymienic mozna: Lubniewice, tagow, Siaw^, Slubice,
Swiebodzin i Torzym. Barierq pelnego wykorzystania atrakcji turystycznych do rozwoju
regionu jest niedostatecznie rozwini^ta baza turystyczna, nie zharmonizowana
w ramach planow zagospodarowania przestrzennego i bez wJasciwej infrastruktury
technicznej chroni^cej srodowisko. Proponuje si§ rozwini^cie bazy noclegowej poprzez
inwestowanie w modernizacj§ istniejqcych obiektow jak np. rozbudowa Wojewodzkiego
Osrodka Sportu i Rekreacji w Drzonkowie lub budowa nowych kempingow, czy
tworzenie gospodarstw agroturystycznych.

Kluczowe znaczenie w okreslaniu miejsc pehii^cych istotne funkcje ekologiczne
(np. korytarze ekologiczne) ma inwentaryzacja przyrodnicza (w szczegolnosci
w odniesieniu do przyrody ozywionej). Odpowiednie rozpoznanie przyrodnicze terenu
powinno bye podstaw^ sporzqdzania opracowan ekofizjograficznych, ktore z kolei
stanowi^ jednq z kluczowych dokumentacji w konstrukcji planow zagospodarowania
przestrzennego. Maj^c na uwadze duzy zasi^g oraz w wi^kszosci przypadkow
nieodwracalny charakter przeksztaken srodowiska podczas realizacji analizowanych
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inwestycji zaleca si^ zastosowanie przyjaznych dla srodowiska rozwi^zari technicznych.
Wazne jest rowniez zabezpieczenie techniczne sprz^tu i placu budowy. W przypadku
gdy caikowite unikni^cie danego oddzialywania jest niemozliwe, nalezy dokonac
kompensacji przyrodniczej. W kwestii zapobieganie i ograniczanie skutkow zagrozen
naturalnych oraz przeciwdzialanie powaznym awariom nalezy wskazac, iz w wielu
przypadkach odpowiednie zagospodarowanie terenow zgodne z uwarunkowaniami
ekofizjograficznymi), przy uwzgl^dnieniu mozliwosci wystapienia na nich zagrozen
naturalnych i antropogenicznych (np. powodzie, ruchy masowe, t^pni^cia) pehii
kluczowfj rol$ w ograniczaniu ryzyka narazenia zycia i zdrowia ludzi na potencjalne
zjawiska katastroficzne.

Realizacja infrastruktury transportu drogowego nie moze zagrazac trwatosci
ukJadow przyrodniczych i ci^glosci funkcjonowania srodowiska przyrodniczego.
Ograniczenie wycinki istniejqcej roslinnosci do niezb^dnego minimum na terenie
wojewodztwa, a takze dbalosc o niezanieczyszczanie terenow placu budowy
i s^siaduj^cych, zminimalizuje potencjalne negatywne oddzial^ywanie przedsi^wzi^c.
Realizuj^c inwestycje drogowe nalezy ograniczac presj^ na tereny wrazliwe, unikac
tworzenia barier dla funkcjonowania przyrody. Rozwoj systemu transportowego
w obszarach metropolitalnych powinien w kazdym przypadku uwzgl^dniac wiele
roznorakich czynnikow srodowiskowych. Wazne jednak jest, aby transport miejski na
tych obszarach pogJejDial ich wewn^trznq spojnosc, ograniczai ekspansj^ zywio^owej
urbanizacji na tereny przylegte, glownie atrakcyjne przyrodniczo, oddzielajqc
mieszkancow miast od terenow codziennej i cotygodniowej rekreacji. Realizacja
inwestycji drogowych pozwoli osiqgnqc takze ewidentne korzysci srodowiskowe.
G^ownym czynnikiem uci^zliwosci w otoczeniu drog jest ruch ci^zarowy (cz^sto rosnqcy
w porze nocnej na giownych arteriach komunikacyjnych). Konieczne jest eliminowanie
tego ruchu z obszarow g^stej zabudowy i innych terenow chronionych.

Rozwoj infrastruktury lotniczej nie moze tworzyc nowych zagrozen dla
srodowiska przyrodniczego oraz barier w ksztaftowaniu ukJadow przestrzennych,
a zwl^aszcza nowych zagrozen halasem dla rozwoju zainwestowania miejskiego
w obszarach metropolitalnych. Obshiga transportowa wzrastaj^cego ruchu lotniczego
powinna opierac si^ na sprawnym transporcie publicznym. Rozbudow^ lotnisk nalezy
i^czyc z rozbudowq transportu publicznego, szczegolnie z wykorzystaniem szynowych
srodkow transportu.

Przy wyborze priorytetow w dziataniach zwi^zanych z realizacjq projektow
modernizacyjnych w transporcie kolejowym, proponuje si^ w pierwszej kolejnosci
wspieranie dziaian sfuz^cych rownowazeniu roznych gal^zi transportu i zastQpowaniu
transportem kolejowym transportu drogowego w relacjach mi^dzynarodowych
(tranzyt), wewnatrz krajowych oraz w obr^bie obszarow
metropolitalnych/aglomeracyjnych. Dziaiania na rzecz rozwoju kolei regionalnych
i zwi^kszenia przewozow pasazerskich powinny bye w pierwszej kolejnosci realizowane
w wojewodztwach o wysokich wskaznikach g^stosci zaludnienia i urbanizacji. Wymaga
to jednak zdecydowanego przeciwdzialania postej>ujqcej likwidacji infrastruktury
kolejowej.

Istotnym aspektem tychze dzia^an jest zrownowazone podejscie do
podejmowanych prac w poszanowaniu srodowiska naturalnego. W zwiqzku
z powyzszym nalezy:

- Budowy mostow i modernizacj^ szlakow E-30 oraz E-70 poprzedzic analizami
hydrogeologicznymi, poniewaz inwestycje te, mogq prowadzic do zmian
warunkow hydrologicznych. Obnizenie poziomu wod gruntowych prowadzi do
degradacji gleb organicznych wyst^puJEjcych m.in. w dolinach rzecznych;
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Przed rozpocz^ciem inwestycji dokonac inwentaryzacji gleb ze szczegolnym
uwzgl^dnieniem gleb hydrogenicznych, a wsrod nich torfowisk;
ograniczyc wyiaczenie tych najcenniejszych gleb na cele nierolne; Planowac
inwestycje na glebach innych niz nalezqcych do klas bonitacyjnych I - IVa
Na etapie budowy ograniczyc zanieczyszczenia gleb substancjami
ropopochodnymi;
Na terenach narazonych na denudacj§ nalezy zabezpieczyc gleb§ przed
degradacja;
Budowy i rozbudowQ inwestycji w oparciu o istniejaca^ infrastruktur^, prowadzic
ograniczaj^c niekorzystne zmiany w srodowisku do minimum,
prowadzic roboty bezposrednio z torowiska jesli jest taka mozliwosc (aby nie
tworzyc drog dojazdowych);
rekultywowac tymczasowe drogi po zakoriczeniu budowy;
dbac o nienaruszalnosc stosunkow wodnych w miejscach wrazliwych, celem
unikni^cia skutkow lokalnych zmian poziomu lustra wody, czy tez eutrofizacji
wod;
Ograniczyc prace, ktore prowadzq do przeksztafcenia koryta rzek i ich brzegow;
nie odprowadzac wod zanieczyszczonych na torfowiska, bez uprzedniego
oczyszczenia;
nie osuszac torfowisk;
zabezpieczyc wody sprywajqce z placu budowy przed bezposrednim
przedostaniem si§ ich do wod powierzchniowych i gleby;
prace w korytach rzek prowadzic w miesiacach VI-VIII po tarle ryb;
unikac projektowania inwestycji na najcenniejszych glebach nalezqcych do klas
bonitacyjnych I i II oraz na obszarach wodnych i wodno-blotnych;
roboty ziemne, drenarskie wykonywac w okresie od poznej wiosny do wczesnej
jesieni [okres suchy);
roboty ziemne i drenarskie nalezy zakonczyc w okresie suchym;
stosowac zasady ochrony wod przed zanieczyszczeniami poprzez projektowanie
elementow technicznych odprowadzajacych scieki opadowe z jezdni; budowy
zbiornikow retencyjnych gromadzqcych scieki, oczyszczalnie sciekow
z wykorzystaniem odolejaczy, studni chlonnych, oczyszczalni sciekow;
w celu ochrony przed zanieczyszczeniami gleb przylegajqcych do budowanych
i modernizowanych ci^gow komunikacyjnych tworzenie pasow zieleni, walow
ziemnych oraz l^czonych wa^ow z zieleni^. Zabiegi te wptynq rowniez na
ograniczenie erozji wietrznej powierzchni gruntu;
zachowac wartosciowe zakrzewienia i zadrzewienia, mokradla zbiornikow
wodnych i innych biotopow naturalnych;
zajmowac pod budowy gleby wycenione jako V i VI klasa bonitacyjna;
minimalizowac wykorzystanie gruntow oraz prowadzic odpowiednie
zagospodarowanie poziomow prochnicznych, np. do rekultywacji gleb
przylegajacych do ciqgow komunikacyjnych;
chronic gleby przed osuwiskami;
na kazdym etapie realizacji zapisow strategii nalezy szczegotowo zbadac jej
wp^yw na przyrode^ zycie ludzi i krajobraz;
wykorzystac wszelkiego rodzaju srodki techniczne i organizacyjne w celu
zminimalizowania wptywu na otoczenie;
dokonac analizy przebiegow alternatywnych dla nowo budowanych inwestycji,
szczegolnie na obszarach cennych przyrodniczo;
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- wykonac kompensacje przyrodniczq na terenach cennych gdzie nie ma
mozliwosci zmiany lokalizacji inwestycji.

Wybor szczegoJowych rozwiqzan technicznych dla poszczegolnych dzialan, ktore
negatywnie wprywac na srodowisko przyrodnicze, powinny zostac poprzedzone

szczegotowq analizq ich wprywu na srodowisko.

Niektore przedsi§wzi§cia wymienione w Strategii moga^ wymagac przeprowadzenia
post^powania dotyczqcego transgranicznego oddziatywania na srodowisko
z udziatem strony niemieckiej. Dla pozostatych inwestycji nie bqdq obserwowane
znacz^ce oddzialywania transgraniczne.

Niemniej jednak w rctmach przeprowadzonego postqpowania w sprawie trans
granicznego oddziatywania na srodowisko reatizacji projektu Zmiany Planu
zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Lubuskiego na terytorium
Republiki Federalnej Niemiec uwzglqdniono wszystkie przedsi<*wzit>cia ujqte
w projekcie SRWL 2020. W zwiqzku z powyzszym bezzasadne jest przeprowadzanie
postgpowania transgranicznego oddziatywania na srodowisko zapisow Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020 ponownie.

142



\.

D D.

TO.

>-i

5' o'

IS.
tsj N3
4s. t-J

X

X X

o o

o o

i X

0 O

o o

o o

E? x

4 a
* *

o o

D.o

o
sr

S

c

g

£

X

s

o

8.*!

B
v-
u
*

1
o

o

3

oD.
1

•ao-
5"o
nna obw

odnica m
iasta

B

g

X

B

o

£
*!

B
v

G*

g

o

o

N
a O

drze

E?o
Mv
3e O

drzanskim

g

H

X

B

o

£

a
V8*
XS
o

o

DO
O.o
u
a
3,m

tqczenie Z
ielonej

- Itow
e-Szprot<

|!

z N
ow

q S61 - Kozuch<5
ostradam

i A
-18 i A

-2

5

*

E?

X

*
X
Q

*

o

o

a*
V

M*

cr

O

O

O
bw

odnica K
rosna

O
drzariskiego

g>

5?

x

5?

X
n
*

o

n

&
X
W
*

|

o

O

ao
5*czenie w

N

y

5?

X

»

X
fa

*

o

6s
V

^
*

g
g

S

cdow
a drogi ekspresow

ej S-
realizow

3 (inw
estyq'a cze_scim

m
a]

o

?

$
X

*
x
X
*

o

6s

x
*

cr

9

X
X

5'

ff

R
ozw

oj W
in

r-

skiej w
 Zaborze

+

+

+

+

+

+

-
+

+

o

o

#o
rt i R

eli

i
"3"

R
ozbudow

a W
o;

R
ekre ew

6dzkie
acji w

 D
r go O

srodka Sportu i
zonkow

ie

s

X

X

X

X

X

X

•̂

Xcr

O

O

_ y
3 95*m —
3 su
v; e

o Sf l S
1

U
tw

orzenie parkiG
naukow

orzow
ie

o - przem
yslow

ego w
AHkp.

x

%

x

%

X
d

*

„

B

xu

£

O

o

W B)
M* 2-

p
a B
8 S.
It
d "

R
ozw

oj Parku Tec
IN

TE

£- 3"

° 0
S O

09
•z. "'•i Logistyki Przem

ystu
ow

ej Soli

$

a

x

«
M
fa

°"

x

«

v̂
B

&;
o

o

•o

t Przem
j

echnoloi

B £
£ <

R
ozw

6j L
ubus

T
echnologic;

3 &

w
 Przem

yslow
o -

Jow
ym

 K
isielinie

g

H

x

«
MG
cr

x

x

^
S

1
Q

O

5"

U
ruchom

ienie k
Lubu

£ =sro 3
, ,S"

dej i aglom
eracyjnej

6j m
iasta

x*

o

X

o

cr

o

o

x

X*

X

o

S

III•2. R- e
0 B 5-

3" ~

R
ozbudow

a i m
o

kolejow
ej nr 14 n

dernizac
a odcinku a infrastruktury linii

Zagari - Z
ary - F

orst

1

*

x

o

X
£5
cr

O

o

S

S5

cr

X

O

R
ozbudow

a i m
o

kolejow
ej nr275 dernizac

na odcin a infrastruktury linii
ku M

itow
ice - Zagari

B

if

x

o

x
k5
cr

O

O

a
§?

cr

X

O

o

R
ozbudow

a i m
o

ejow
ej nr 273 (C

E
G

ora - K

S 01 °~

•< 3 fj'
3 W (u
—> 0 n.a infrastruktury linii

dcinku G
togow

 - Zielc
,0drzanka")

3
W

X.

^
X

o

x
Q

*

O

P

x5

S

X

o

R
ozbudow

a i m
o

lejow
ej nr 203 naK

dernizac
odcinku

jstrzyn n

a infrastruktury linii
K

rzyz - G
orzow

 W
lkp

/O
dra_

i

1

y

x

o

xs5="

o

o

^
x5

cr

X

O

• ziatania^^lJUIIH

•

mProjekty j^H

Bez-posrednie

Posrednie

Wtorne

Skumulowane

Krotko-
terminowe

Srednio-
terminowe

Dtugo-
terminowe

Stale

Chwilowe

Lokalne

Regionalne

Ponad-
regionalne

.•:

<

.

LjL-j

n^i
^ j

1ft
B-

^Bxfl

^^
£w?l
|H

•
J

ii
1H

i

o

uI



Strategiczna Ocena oddziaiy\vania na srodowisko dla Dokumentu pt Strategia rozivoju wojewodzhva lubuskiego 2020

Rozwoj drogi nr 27 Zielona Gora - Zary - autostrada A
18

Przebudowa drogi nr 18 (do parametrow autostrady)
Budowa lotniska do celow biznesowych i sportowo -

turystycznych w okolicach Gorzowa Wlkp.
Budowa bazy lotniczego pogotowia ratunkowego

HEMS w polnocnej cze/sci wojewodztwa
Modernizacja lotniska w Przylepie

Modernizacja odrzariskiej drogi wodnej E-30
Modernizacja miedzynarodowej drogi wodne E-70

xxb

XXX

xxxb

xxb

xxb

Xxxb

Xxxb

Xb

XX

XX

XX

XX

Xxx'
Xxx*

0

Xx

0

0

0
X

0

XXX

0

0

0

xxb

xxb

xxb

xxxb

xxxb

xxb

xb

xxb

xxb

0

XXX

0

0

o
XX

XX

0

XXX

0

0

0

XX

Xx

0

XXX

o

o

0

XX

Xxb

XXX

Xxx"

Xxb

xb

Xxxb
Xxxb

xxb

XXX

xxxb

xxb

tf

Xxxb

Xxxb

xxb

XXX

0

0

0

Xxb

Xxb

0

XXX

0

0

0
Xxxb

Zrodto: opracowanie wtosne ,,4-enviro"Projektowanie i doradztwo w Ochronie Srodowiska.

0 - brak
X - nieznaczne
Xx- niewielkie
Xxx - znaczne
*- malo prawdopodobne, ale nie wykluczone
b - szczegolnie w trakcie budowy
+ - korzystny wplyw
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Dokoriczenie w^zio" w A-2.^£«*xX•XXffBXM

2oa«3«a1-

Budowa drogi ekspresowej S-3 (inwestycja
realize wana).

nNOo-

HgXBNXXNXgE;IT

gB

Budowa mostu w Milsku.D
1

8?Xg?XXXXXX&'d
'

SX

naOô1Budowa przeprawy mostowej w Kostrzynie
/ p61nocna obwodnica miasta.

D.oCL

%*rBX$XXXg=XEfcr

x5X

Most na Odrze w Krosnie Odrzanskim {
obwodnica).

£-iNN

4NXXXXoXXXXo

Rozw6j Winnicy Lubuskiej w Zaborp*
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Infrastruktura lotnicza

Zegluga srodladowa

Infrastruktura lotnicza

Przebudowa drogi nr 18 (do parametrow autostrady")
Modernizacja dr6g_krajowych 22 i 24.

Rozwoj drogi nr 27 Zielona Gdra - Zary - autostrada
A18.

Poiqczenie Zielonej Gory przez Nowa^ Sol - Kozuchow -
Itow^ - Szprotawt; z autostradami A-18 i A-2.

Modernizacja lotniska w Przylepie.
Budowa lotniska do celowbiznesowych i sportowo -

turystycznych w okolicach Gorzowa Wlkp.
Budowa bazy lotniczego pogotowia ratunkowego

HEMS w polnocnej cze.sci wojewodztwa.
Modernizacja odrzanskiej drogi wodnej E-30.

Modernizacja mi^dzynarodowej drogi wodnej E-70.
Rozbudowa i poprawa wyposazenia lotniska Zielona

Gora-Babimost
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0 -brak
X - nieznaczne
Xx - niewielkie
Xxx - znaczne
*- malo prawdopodobne, ale nie wykluczone
b - szczegolnie w trakcie budowy
+ - korzystny wptyw
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Modernjzacja i rozwoj
drogi

Budowa Mostu

Infrastniktura lotnicza

18 i A-2
Przebudowa drogi nr 18 (do parametrow

autostrady)

Modernizaq'a drdg krajowych 22 i 24

Rozwoj drogi nr 27 Zielona Gora - Zary -
autostrada A18

Budowa przeprawy mostowej w Kostrzynie nad
Odra^ / poinocna obwodnica miasta

Most na Odrze w Krosnie Odrzanskim
[wraz z obwodnicaj

Budowa mostu w Milsku

Modernizaq'a lotniska w Przylepie

Budowa lotniska do celow biznesowych i
sportowo - turystycznych w okolicach Gorzowa

Wlkp.
Budowa bazy lotniczego pogotowia

ratunkowego HEMS w pohiocnej czt^sci
wojewodztwa

Rozbudowa i poprawa wyposazenia lotniska
Zielona Gora-Babimost
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0 - brak
X-nieznaczne
Xx - niewielkie
Xxx - znaczne
*- malo prawdopodobne, ale nie wykluczone
b - szczegolnie w trakcie budowy
+ - korzystny wptyw
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4-WJIOO Strategiczna Ocena oddziatyivania na srodowisko dta Dokumentu pt. Strategic rozwoju wojewodzhva Subuskiego 2020

Modernizacja f rozwoj
drogf

Budowa Mostu

Infra struktura lotnicza

autostrady)

Modernizacja drog krajowych 22 i 24

Rozwoj drogi nr 27 Zielona Gora - Zary -
autostrada A18

Budowa przeprawy mostowej w Kostrzynie nad
Odra / polnocna obwodnica miasta

Most na Odrze w Krosnie Odrzanskim
[wraz z obwodnica/)

Budowa mostu w Milsku

Modernizacja lotniska w Przylepie

Budowa lotniska do celow biznesowych i
sportowo - turystycznych w okolicach Gorzowa

Wlkp.
Budowa bazy lotniczego pogotowia

ratunkowego HEMS w pdtnocnej cz^sci
wojewodztwa

Rozbudowa i poprawa wyposazenia lotniska
Zielona Gora-Babimost
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Xx - niewielkie
Xxx - znaczne
*- malo prawdopodobne, ale nie wykluczone
b- szczegolnie w trakcie budowy
+ - korzystny wptyw
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Strategiczna Ocena oddziafywania na srodowisko dla Dokumentu pt Strategic; rozwoju wojewodzt\va lubuskiego 2020

Modernizacja i rozwoj
drogi

Budowa Mostu

Infrastruktura lotnicza

Przebudowa drogi nr 18 (do parametrow
autostrady")

Modernizacja dr6g krajowych 22 i 24
Rozwoj drogi nr 27 Zielona Gora - Zary -

autostrada A18
Budowa przeprawy mostowej w Kostrzynie nad

Odra / polnocna obwodnica miasta
Most na Odrze w Krosnie Odrzanskim

(wraz z obwodnica}
Budowa mostu w Milsku

Modernizacja lotniska w Przylepie

Budowa lotniska do ce!6w biznesowych i
sportowo - turystycznych w okolicach Gorzowa

Wlkp.
Budowa bazy lotniczego pogotowia

ratunkowego HEMS w pofnocnej cze.sci
wojewodztwa

Rozbudowa i poprawa wyposazenia lotniska
Zielona Gora-Babimost
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