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Szanse

2,5 km pas startowy o szerokosci 60 metréw -
parametry techniczne pasu pozwalajg przyjmowaé
wiekszos¢ duzych samolotow,
z wyjatkiem najwiekszych samolotéw typu Boeing
747 czy Airbus 380; tej klasy samoloty, poza
wyjatkowymi przypadkami, nie pojawiaja sie na
polskich lotniskach

dogodne warunki klimatyczne - Srednioroczne
opady ok. 550 mm, dodatnia $rednioroczna
temperatura powietrza (ok. 7 stopni C), niewielka
ilos¢ dni mglistych; warunki klimatyczne pozwalajg
na utrzymanie wysokiego udziatu dni lotnych
dostepnos¢ i funkcjonowanie portu przez 24h/dobe
brak ograniczen czasowych na wykonywanie
operaciji startu i [gdowania

brak ograniczen $rodowiskowych — nielimitowany
poziom hatasu; lotnisko jest potozone w otoczeniu
lasow i jezior, ktore stanowig atrakcje turystyczna,
jednak nie wplywajg na ograniczenie mozliwosci
realizacji operacji lotniczych ze wzgledu na
wystepowanie obszaréw szczegdlnie chronionych
status lotniska miedzynarodowego

mozliwo$¢ tankowania z cystern

obok terminalu pasazerskiego istnieje budynek
magazynowo biurowy do wykorzystania w
obstudze przewozdw towarowych,

VI kategoria przeciwpozarowa

niskie obcigzenie lotniska w pordwnaniu z portami
konkurencyjnymi

pozyskanie matych graczy niszowych, ktorzy mogliby
wykorzystywac zalety mniejszego lotniska w poréwnaniu
z duzym hubem

wykorzystanie problemu przepustowosci
lotnisk

wykorzystanie potozenia - blisko granicy zachodniej
Polski, w centralnej czesci Europy

rozw6j kontaktéw gospodarczych z Brandenburgig -
wykorzystanie  koncepcji  rozwoju  gospodarczego
Brandenburgii w oparciu a branze nowoczesne;
gospodarki, ktére stanowig potencjalnych Klientow
przewozow cargo

wykorzystanie  skrzyzowania  planowanych  drég:
autostrady A2 (wschdd-zachdd) i drogi ekspresowej S3
(pétnoc-potudnie)

wykorzystanie potozenie lotniska w odlegtos$ci 10 km od
wezta kolejowego Zbaszynek na magistrali kolejowej E-
20; w planach jest takze modernizacja linii kolejowej na
kierunku pdtnoc-potudnie taczacej region z Dolnym i
Gomym Slaskiem (tzw. Odrzanka)

mozliwo$¢ wykorzystania i zagospodarowania terenéw
lotniska i w jego otoczeniu na potrzeby cargo - bogata
oferta nieruchomosci dla potencjalnych odbiorcow i
dostawcéw ustug lotniczego cargo w regionie

rozw6j wspdtpracy z firmami krajow Dalekiego Wschodu
jak np. Funai Electric Co. Ltd. w Nowej Soli moze
spowodowaé zainteresowanie transportem lotniczym,
o charakterze ,0d punktu do punktu”

rozw¢j dodatkowych ustug zwiekszajacych atrakcyjnosé
lotniska dla przewoznikéw cargo - np. integracja réznych
form transportu, przyciagniecie firm spedycyjnych,
przyjecie roli menedzera logistycznego

aktywna rola wiadz lokalnych na rzecz wspierania
rozwoju portu

frendy w branzy przewozéw lotniczych cargo -
przenoszenie ustug do mniejszych lotnisk

potaczenie oferty PL ZG/B z ofertg lotniska w Poznaniu,
Wroctawiu i Szczecinie

wzrost tempa rozwoju gospodarczego Polski jako
cztonka UE

wzrost zamozno$ci spoteczenstwa polskiego

wzrost dostepnosci ekonomicznej transportu lotniczego
polityka UE wobec portdw regionalnych poprzez
wspieranie rozwoju portéw regionalnych oraz potaczen
lotniczych zwigkszajacych dostepno$¢ regionéw
wigczenie polskich portéw lotniczych w krajowg i unijng
sieC transportu intermodalnego, poprawa regionalnej i
lokalnej dostepnosci portow lotniczych, ze szczegdlinym
uwzglednieniem aglomeracji, na rzecz ktorej funkcjonujg
(drogi, koleje, transport publiczny)

niska jako$¢ ustug transportu kolejowego

pobliskich
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Zagrozenia

brak potaczen w ruchu regularnym na trasach
$redniego i dlugiego zasiegu
brak ciggtosci regularnych potaczen ze stolicg kraju

ograniczone  zasoby  $rodkéw  finansowych
przeprowadzenia inwestyciji
konieczno$¢ uregulowania kwestii  przysztego

funkcjonowania PL ZG/B

dotychczasowe inwestycje nie przetozyty sie na
wzrost przychodow z dziatalnoci lotniczej

brak firm handlingowych

brak zasobow do obstugi przewozdéw cargo - brak
terminalu cargo, urzadzen do handlingu, terminalu
dla ciezarbwek, wigkszej bazy paliwowej; hangary
lotnicze s do zaakceptowania na tymczasowe
magazyny ale zapewnig ~ powierzchnie
magazynowa niskiej klasy; ograniczona pojemno$¢
obiektu magazynowo —biurowego zlokalizowanego
w sasiedztwie terminalu pasazerskiego

brak bezpo$redniego potgczenia z siecig kolejowg;
niski stan infrastruktury sieci kolejowej w regionie i
brak potaczenia z drogami szybkiego ruchu - waski
przejazd przez okoliczne miejscowosci i zta jako$¢
drég dojazdowych (nieprzystosowanie do nacisku
10 ton na 0$) ograniczajq dostep samochoddéw
ciezarowych do lotniska. Planowane obwodnice
miejscowosci Kolesin i Nowe Kramsko nie zostang
zrealizowane wcze$niej niz za 2-4 lata

brak jednolitego zaangazowania wiadz lokalnych w
rozwoj portu

port nie znajduje sie na liscie TEN-T

brak systemu ILS

brak agenciji celnych

ekspansja nisko kosztowych przewoznikéw na
trasach $redniego zasiegu — przyczynia sie do
braku cargo przesytanego lukami bagazowymi

brak przemystu i ustug, ktore bytby zainteresowane
rozwojem cargo lotniczego w otoczeniu lotniska
brak firm spedycyjnych, firm logistycznych, duzych
firm transportowych

brak jakichkolwiek potaczen lotniczych
konkurencyjna oferta pobliskich lotnisk

oferta cenowa — czynnik wykorzystywany przez
wszystkie porty lotnicze

bardzo stabe i niekorzystne postrzeganie lotniska,
utrwalone przez lata

istotne dofinansowanie innych portéw ze Srodkéw z
UE - PL ZG/B nie jest na liScie europejskich portoéw
regionalnych, rozwoj mniejszych lotnisk nie jest
priorytetem dla UE (promowanie transportu
intermodalnego)

zaangazowanie prywatnych $Srodkow w
konkurencyjne lotniska

brak kontrahentow — cargo jest uzaleznione od
przewozu przesytek pocztowych

realizacja planéw rozwojowych pobliskich lotnisk -
Berlin, Szczecin, Poznan, Wroctaw

dominujgca pozycja transportu drogowego -
operatorzy logistyczni wyksztatcili silne potaczenie
drogowe do  duzych lotniczych  portéw
europejskich, ktore jest skuteczne i moze to
stanowi¢ bariere w  stymulowaniu  rozwoju
lotniczego ruchu cargo w polskich regionalnych
portach lotniczych

mozliwa konkurencja zwigzana z planowanym
rozwojem szybkiej kolei i budowa autostrad
uzaleznienie na terenie Polski cargo od przewozéw
pasazerskich

specyfika gospodarcza regionu lubuskiego - nie
wskazuje potencjatu do rozwoju dziatalnosci
logistycznej; teren stabo zaludniony w poréwnaniu
z innymi regionami kraju; kierunki eksportu i
importu wskazuja, ze gtdwnym zagranicznym
partnerem gospodarczym regionu sg Niemcy i stad
nacisk na wykorzystywanie transportu drogowego
w wymianie towarowej; Dominujace sektory w
gospodarce regionu to: przemyst drzewny,
spozywczy oraz handel i dystrybucja; KSSE nie
przyciggneta firm o profilu wspotdziatajgcym z
przemystem lotniczym

inne
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