Zatacznik do sprawozdania DG.V.8050.14.2014

Wykaz uwag i wnioskow, zgtoszonych w procesie konsultacji spotecznych, opiniowania oraz uzgodnien projektu ,,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich”

Uzgodnienia

L.p. Podmiot Opinie Uwagi Whioski Odniesienie do uwag i wnioskow

1. Marszatek Majac na wzgledzie zapisy zawarte w Planie | Pragne jednak zwréci¢ uwage na standard jaki zostat | Wnosze zatem o zapis, Zze czestotliwo$¢ kursowania | Okreslony w projekcie Planu transportowego wariant
Wojewddztwa transportowym wojewddztwa lubuskiego odnoszace sie | zaproponowany w kwestii potaczen kolejowych na | pociagéw na liniach stycznych bedzie przedmiotem | minimalny, stanowi utrzymanie co najmniej oferty
Dolnoslaskiego do potaczen stycznych z wojewddztwem dolnoslaskim | trasach stycznych w wojewoddztwem dolno$lgskim. | corocznych uzgodnien rozktadu jazdy, oraz ze rozwdj | obowigzujacej w ramach rocznego rozktadu jazdy

pragne poinformowa¢, iz uzgadniam pozytywnie | Oferta opierajgca si¢ na mniej niz szesciu parach | oferty przewozowej zmierza¢ bedzie do osiggnigcia | 2013/2014. Wariant rozwojowy uwzglednia uzupetienie
przedmiotowe opracowanie. Na szczegdlng uwage | pociagdw nie jest atrakcyjna dla pasazeréw. W mojej | pozadanego standardu szesciu par kurséw na dobe. polaczen na odcinku Zary — Wegliniec.
zastuguje tutaj wskazanie obecnego systemu | opinii liczba par pociagéw na odcinkach stycznych z ) ) ) L.
organizacji potaczen stycznych na trasach Zary — | wojewddztwem dolnoslaskim powinna podlegaé Uwzgledniono __propozycie zapisu  w - zafozeniach
Legnica i Zary — Wegliniec jako pozadanego do | odrebnemu porozumieniu pomiedzy Organizatorami, dotyczacych oferty w wariancie rozwojowym - sir. 168:
kontyn’uacjil. Z punktu Samorzqqu Wojew()c_iztwa a nie wynika¢ wprost ze .éci§+’ych zapﬁséw plang Czestotliwos¢ kursowania pociagéw na liniach stycznych
Dolnoslqsk!egg ”korzystr)e Jgstl takze wskazanie w | transportowego. ngstpthwosq powinna b’yc bedzie przedmiotem corocznych uzgodnieri rozkladu
opracowaniu linii komunikacyjnej Leszno — Wschowa | dostosowana do ogdinie przyjetych = standardéw jazdy, a rozwdj oferty przewozowej zmierzaé bedzie do
— _G+og0\_/v — Szprotayva — Z@gan - Zaw jako obshljgll kolejowej na !|n|ach _regmnalnych_. Przy osiagniecia standardu szesciu par kurséw na dobe.”
koniecznej do reaktywacji potaczen pasazerskich. zatozeniu 3 par pofaczen w dobie na trasie Zary —
Wegliniec nie jest mozliwe stworzenie akceptowalnej
oferty.
2. Marszatek Plan nie koliduje z wynikami dotychczasowych plandw,
Wojewddztwa analiz, studidw, koncepcji oraz zatozeniami do Planu
Wielkopolskiego | zrBwnowazonego rozwoju publicznego  transportu
zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego.

3 Marszatek Uzgadniam pod warunkiem uwzglednienia w calosci | Plan nie obejmuje wszystkich potaczen kolejowych, | Konieczne jest wprowadzenie zmian uwzgledniajacych | Odcinek linii kolejowej nr 351 jest ujety w projekcie Planu
Wojewddztwa ponizszych uwag, umozliwiajacych wywigzanie sie ze | ktore bedg obstugiwane taborem zakupionym w | w szczegdinosci nastepujace aspekty: transportowego  zarébwno w  analizie technicznej
Zachodnio- wzajemnych zobowigzan podjetych w zwigzku z | ramach projektu dofinansowanego ze $rodkéw Unii infrastruktury ~ jak réwniez w analizie  potokow
pomorskiego realizacjq wspdlnego projektu ,Zakup pasazerskiego | Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego | 1 Ujecie w ,Planie" odcinka linii kolejowej nr 351 | pasazerskich. Ponadto odcinek ten zostat uwzgledniony

taboru kolejowego  do  obstugi
miedzywojewddzkich organizowanych
Wojewddztwa: Lubuskie i Zachodniopomorskie".

potaczen
przez

Po uwzglednieniu uwag gwarantujacych niezaktocong
realizacje projektu Zachodniej Grupy Zakupowej
uzgadniam przedtozony projekt w catosci.

Infrastruktura i Srodowisko. Nasze Wojewddztwa
uzyskujac dofinansowanie zobowigzaly sie do
zachowania trwatosci projektu przez okres pieciu lat,
CO Oznacza m.in. organizowanie przewozéw w
zakresie okreslonym w Studium Wykonalnosci.

Poznan — Szczecin, przebiegajacego przez obszar
wojewodztwa  lubuskiego, stanowigcego  fragment
potaczenia kolejowego Poznan — Krzyz — Szczecin —
Swinoujécie. Brak zapisow, obejmujacych powyzszy
odcinek linii kolejowej nr 351 uniemozliwitby udziat
Wojewoddztwa Lubuskiego w finansowaniu kolejowych
przewozow pasazerskich na linii Poznan — Dobiegniew
- Szczecin - Swinoujécie, uniemozliwiajac realizacje
wspélnego projektu zakupu nowoczesnego taboru
kolejowego do obstugi potaczen migdzyregionalnych w
ramach Zachodniej Grupy Zakupowej. W przysziosci
mogtoby sta¢ sie to przyczyna cofniecia dofinansowania
unijnego do wymienionego zakupu taboru kolejowego.

wérod  relacji  planowanych  do  uzgadniania
z Wojewodztwem  Zachodniopomorskim. Fragment linii
kolejowej bez okrelenia korica i poczatku nie spetnia
kryteriow odrebnej linii komunikacyjnej w rozumieniu
organizacji publicznego transportu zbiorowego. Tym
niemniej w celu doprecyzowania istniejacych zapisow
w tym zakresie uwzgledniono zgtoszone uwagi i wnioski
w calosci, ujmujac rowniez na rysunkach fragment linii
komunikacyjnej Poznan — Szczecin — Swinoujscie.




2. Skorygowanie czesci graficznej ,Planu” polegajace
na:

a. Oznaczeniu na Rysunku 1 linii kolejowej 351 jako linii
wojewodzkiej o charakterze miedzyregionalnym (tak
samo, jak w przypadku linii kolejowych, po ktérych
realizowane sg objete projektem przewozy w relacji
Nowa Sél —Zielona Géra —Poznan).

b. Oznaczenie na Rysunku 2 linii komunikacyjnej
obejmujacej lubuski fragment linii kolejowej 351
(analogicznie jak w przypadku objetej projektem linii
komunikacyjnej F5).

3. Wprowadzenie korekty na Rysunku 47 czesci
tekstowej — analogicznie jak w pkt. 2a niniejszego
pisma.

4. Wprowadzenie korekty na Rysunku 48 czesci
tekstowej (,Planowany uktad potaczen bezposrednich
na sieci komunikacyjnej wojewodzkich przewozow
pasazerskich w transporcie kolejowym") — analogicznie
jak w pkt. 2b niniejszego pisma.

5. Zastapienie na stronie 151 czesci tekstowej ,Planu”
zapisu:

,Jednoczenie z uwagi na tranzytowy przebieg linii
kolejowej nr 351 przez teren wojewddztwa lubuskiego,
na ktérej uruchamiane sg pociagi w relacjach Szczecin
—Poznan  organizatorem  publicznego  transportu
zbiorowego na tej linii bedzie wojewddztwo
zachodniopomorskie w uzgodnieniu z wojewédztwem
lubuskimi i wielkopolskim."

zapisem w brzmieniu:

,Jednoczesnie z uwagi na tranzytowy przebieg linii
kolejowej nr 351 przez teren wojewodztwa lubuskiego,
na ktérej uruchamiane sg pociagi w relacjach
Swinoujécie -Szczecin — Poznan, przewozy na tej linii
organizowane bedg po dokonaniu stosownych
uzgodnie  pomiedzy ~ wojewddztwami:  lubuskimi,
wielkopolskim i zachodniopomorskim."




Opiniowanie

L.p. | Podmiot Opinie Uwagi Whioski Odniesienie do uwag i wnioskow
1. | Prezes Calo$¢  opinii  wyrazonej w  pismie  DRRK- | Ustalenia Planu MTBIGM zaktadajg, dodatkowo Uwaga uwzgledniona w rozdziale dotyczacym_,Standardu
Urzedu WR.022.9.2014.2.MR z dnia 13 maja 2014r. dostepna jest | koordynacje rozktadéw jazdy pociagow wojewodzkich przewozOw i parametréw jakosciowych ustug przewo-
Transportu w odrebnym pliku. i dalekobieznych w czasie nie krétszym niz 5 min., zowych” - str.181.
Kolejowego ale nie diuzszym niz 30 min. Okreslenie warunkow

skomunikowania pociggéw wyzej wymienionych
kategorii powinno by¢ zdaniem Prezesa UTK
uwzglednione réwniez w Projekcie Planu, tym
bardziej, ze Plan MTBiGM wskazat na Marszatkow
Wojewddztw jako podmioty odpowiedzialne za ich
dokonanie. W celu realizacji ustalen Planu MTBiGM,
konieczne jest jednak zapewnienie réwniez integracji
rozktadowe;j pociagow dalekobieznych z
regionalnymi.

Jako standard planowego skomunikowania pociggow
roznych kategorii, a takze $rodkéw transportu réznego
rodzaju, w  ramach  zintegrowanych  weztow
przesiadkowych oraz stacji wezlowych lezacych poza
obszarem objetym Planem transportowym, przyjmuje sie
oczekiwanie w czasie nie krétszym niz 5 minut i nie
dtuzszym niz 30 minut.

Plan MTBIGM zawiera réwniez wyniki analizy
wykorzystania potencjatu demograficznego przez
transport kolejowy. Cze$¢ oznaczonych miejscowosci
na terenie wojewddztwa lubuskiego charakteryzuje
sie niezadowalajacym wykorzystaniem potencjatu —
w Sulechowie jest ono bardzo zte, w Rzepinie, Nowe;j
Soli i Zbaszynku $rednie. W ocenie Prezesa UTK
informacja ta powinna zosta¢ uwzgledniona w
Projekcie Planu i wykorzystana w celu podjecia
dziatan majacych na celu poprawe wykorzystania
potencjatu  powyzszych  miejscowosci  poprzez
okre$lenie szczegdlnych warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego.

Analiza prezentowana w Planie Krajowym odnosi sie
wytacznie do potaczen migdzywojewodzkich. Niemniej
jednak w tresci projektu Planu transportowego (str. 112)
zawarta jest informacja, ze na niekorzy$¢ kolei wpltywa
peryferyjne  usytuowanie  dworca  kolejowego w
Sulechowie, gdzie lokalizacja dworca autobusowego
znajduje sie w centrum miasta. Ta bariera powinna zosta¢
zniwelowana  poprzez ~ skomunikowanie  dworcow
wewnafrz miasta.

Cele przediozonego opracowania nie uwzgledniajg
poprawy standardu podrézy, przejawiajacego sie
m.n. jej komfortem, a takze zapewnieniem
odpowiedniej regularosci i czgstotliwosci potaczen.

Uwaga uwzgledniona, poprzez przeredagowanie zdania
na str. 7 w sposdb nastepujacy:

,Plan  transportowy  obejmuje  minimalny  wariant
funkcjonowania tych linii, oparty o dotychczasowe ustugi
dofinansowane z budzetu samorzadu wojewddztwa
lubuskiego oraz  warianty —optymalne i rozwojowe,
stanowigce docelowe rozszerzenie oferty przewozowej w
kierunku poprawy standardu podrézy, przejawiajgcego sie
m.in. jej komfortem, a takze zapewnieniem odpowiedniej
regularno$ci i czestotliwo$ci pofaczen.”

Wariant minimalny realizowany bedzie na sieci
kolejowej okreslonej jako bazowa. Przedstawione w
nim rozwigzania, nie gwarantujg obstugi wszystkich
miejscowosci powiatowych, posiadajacych dostep do
linii kolejowych - Krosna Odrzanskiego, Sulecina,
Wschowy. Linie te zostaty zakwalifikowane do sieci
potaczen  uzupetniajgcych,  uruchamianych —w
zaleznosci od dostepnych $rodkéw finansowych.
Tymczasem wyzej wymienione miejscowosci sq
stolicami powiatéw o najnizszej dostepnosci do stolic
wojewddztwa. Rozwigzanie takie nie odpowiada
zatem na  potrzebe  poprawy  dostepno$ci

Wariant ~ minimalny ~ stanowi  utrzymanie  oferty
obowigzujacej w ramach edycji rocznego rozktadu jazdy
2013/2014  z uwzglednieniem pofaczen wynikajacych
bezposrednio z realizacji wymogéw projektow taborowych,
ktére oftrzymaly dofinansowanie ze S$rodkéw  Unii
Europejskiej. Reaktywacja trzech dodatkowych pofaczen
kolejowych do wymienionych miast powiatowych wymaga
znacznego  zwiekszenia  naktadéw  finansowych.
Realizacja zatozen projektu Planu transportowego jest w
duzej mierze uzalezniona od przyszlego finansowania.
Ztego wzgledu wszelkie reaktywacje potaczen ujete
zostaly wyltacznie w wariancie rozwojowym.




komunikacyjnej regionu, nie gwarantuje roéwniez
zapewnienia odpowiednich warunkéw do integracii
transportu organizowanego na szczeblu powiatowym
i gminnym z wojewddzkim systemem transportowym.

Poza tym trudno si¢ zgodzi¢ z oceng dotyczaca niskiej
dostepnosci do stolicy wojewodztwa dla  Krosna
Odrzanskiego, ktére posiada ponad 30 potaczen
autobusowych do Zielonej Gory. Sulecin posiada w dni
robocze 9 potaczen autobusowych z Gorzowem Wikp.
Natomiast uruchomienie pofaczenia kolejowego ze
Wschowg przed wykonaniem remontu infrastruktury
bedzie, z powodu niskiej predkosci handlowej, mato
atrakcyjne.

Zdaniem Prezesa UTK, warto rozwazy¢ dodanie do
uzupelniajacej sieci objetej uzytecznoscia publiczng
potaczenia kolejowego pomiedzy przedstawionymi
osrodkami z wykorzystaniem nieczynnej obecnie linii
kolejowej nr 415. Jej reaktywacja wpisywataby sig¢ w
Strategie  Rozwoju  Transportu ~ Wojewodztwa
Lubuskiego, wskazujaca na potrzebe reaktywacji
potaczen na lokalnych liniach kolejowych, na ktérych
przywrécenie  ruchu  pasaZerskiego ~ wymaga
nieznacznych naktadéw finansowych. Predko$¢ w
chwili wytaczania szlaku z eksploatacji wynosita 60
km/h, dlatego w ocenie Prezesa UTK, wskazane jest
przeanalizowanie mozliwosci przywrdcenia ruchu
oraz podjecie wspétpracy z lokalnymi samorzadami w
celu reaktywacji potaczenia.

Linia kolejowa nr 415 zostata wykre$lona z ewidencji PKP
PLK SA i jest obecnie zdewastowana oraz odcieta od
publicznej sieci, co opisano w diagnozie stanu
infrastruktury ujetej w projekcie Planu transportowego.

Okre$lona w Planie transportowym  wojewédztwa
zachodniopomorskiego mozliwo$¢ zawarcia porozumienia
na organizacje  pofaczenia  miedzywojewddzkiego
Szczecin - Gorzéw Wikp. przez Myslibérz  dotyczy
transportu drogowego.

Projekt Planu nie prezentuje szczegdtowych relacji
kursowania pociggéw, a okre$la jedynie standardy
dla poszczeg6inych odcinkéw przyjetych w planie linii
komunikacyjnych. Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. (Dz. U
nr 117, poz. 684) w sprawie szczegdtowego zakresu
planu  zréwnowazonego rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego, zwanym dalej
,Rozporzadzeniem", cze$¢ tekstowa okresla sie¢
komunikacyjng, na  ktérej planowane jest
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej poprzez okreslenie linii komunikacyjnych
na danym obszarze. Celowa rezygnacja z
wyznaczenia konkretnych relacji wynika z trudnosci
utozenia odpowiedniego rozktadu. jazdy, a takze
brakéw taborowych, stad Organizator podjat decyzje
0 zwigkszeniu elastyczno$ci ksztattowania potaczen,
pozostawiajac  operatorowi  wieksze mozliwosci
decyzyjne. Rozwigzanie to budzi watpliwosci Prezesa
UTK, gdyz pomimo zachowania standardow
okreslonych w Projekcie Planu, moze dochodzi¢ do
dzielenia relacji i niekorzystnego ksztattowania oferty.

Projekt  Planu transportowego  okre$la  zaréwno
poszczegdlne linie komunikacyjne jak réwniez catg sie¢
linii komunikacyjnych, zatem jest w tym zakresie zgodny z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011r. (Dz. U nr 117, poz. 684).

W przypadku nanoszenia kazdej relacji pociagu jako
odrebnej linii komunikacyjnej, schemat sieci bytby mniej
czytelny. Poza tym, operator nie ma zadnych mozliwosci
decyzyjnych w zakresie tworzenia relacji, gdyz to
organizator w ramach zawartej umowy okreéli relacje
pociggéw w ramach linii komunikacyjnych. Operator bez
zgody organizatora nie ma mozliwosci dzielenia relacji
i swobodnego ksztattowania oferty.

W ocenie Prezesa UTK, ustalona w Projekcie Planu
liczba par pofaczen, moze uniemozliwi¢ realizacje
polityki transportowej Unii Europejskiej, zaktadajacej
Znaczacy wzrost znaczenia transportu publicznego w
podrézach na $rednie odleglosci. Zawarta w
dokumencie analiza wskazuje, ze linie na ktérych
uruchamiane sg 2-4 par pociggow w ciggu doby, nie
sq w stanie realizowa¢ potrzeb przewozowych

Nalezy zwrécic uwage, ze przebieg czesci linii
komunikacyjnych  pokrywa si¢, gdyz potaczenia
realizowane sg z wykorzystaniem tych samych odcinkéw
linii kolejowych.

Ustalenia projektu Planu transportowego nalezy zatem
odczytywac w skali catej sieci, na ktorej kursuja pociagi w
roznych relacjach ujetych formalnie w ramy linii




spoteczenstwa oraz zapewni¢ przychodéw z biletow
na  odpowiednim  poziomie.  Niekorzystnym
rozwigzaniem jest zatem planowanie pofaczen
obstugiwanych przez tak niskg liczbe potaczen (np.
Nowa Sl - Zielona Géra - Sulechéw -Zbaszynek lub
Zielona Gora - Rzepin - Frankfurt w wariantach
minimalnych). Ponadto, zgodnie z wytycznymi Biatej
Ksiegi 2013 {Kolej na dziatania - mapa probleméw
polskiego kolejnictwa), dla potaczen regionalnych
wskazane jest zapewnienie czestotliwosci w takcie
30-60 minut. Tymczasem proponowane
czestotliwosci sq w wielu przypadkach znacznie
nizsze, co nie pozwala zapewni¢ atrakcyjnej,
konkurencyjnej w  stosunku do transportu
samochodowego oferty przewozowe;.

komunikacyjnych. Rzeczywista ilo$¢ potaczen na danych
odcinkach linii kolejowych jest wieksza.

W przypadku linii komunikacyjnych, na ktérych ilos¢
potaczen jest mniejsza od szesciu par pociagdw, warianty
rozwojowe uwzgledniajg ich uzupetnienie.

Watpliwosci  budzi réwniez oferta przewozowa
w relacjach transgranicznych, wykorzystujacych linie
kolejowe nr 273 i 3 oraz 358, na Kktdrych
przewidziano jedynie dwie pary pociggéw w ciagu
doby. Dokumenty strategiczne stawiajg jako cel
sprawne potaczenie komunikacyjne Berlina z Zielong
Gora, a takze Berlina z Gorzowem Wielkopolskim, w
tym utworzenie relacji bezposredniej. Ponadto,
zaproponowana oferta znaczaco odbiega od
okreslonej w Projekcie Planu optymalnej ilosci
potgczen, wynoszacej sze$C par pociggdw w ciggu
doby.

Wobec dotychczasowego  nieuregulowania  kwestii
finansowania z budzetu panstwa przewozéw w strefie
transgranicznej, ~ mozliwosci  rozwoju oferty w tym
zakresie sg ograniczone. Problem oméwiono w rozdziale
,Finansowanie przewozéw w strefie transgranicznej” na
str. 201.

Biorac pod uwage fakt, ze na wybranych trasach
konieczne moze by¢ wykorzystanie réwniez taboru
nalezacego do operatora, zdaniem Prezesa UTK
konieczne jest uzupetnienie dokumentu o wymogi w
stosunku do takich pojazdéw. W ocenie Prezesa
UTK, wskazane jest rowniez okreslenie wymagan dla
nowo zakupowanego taboru kolejowego.

Uwaga uwzgledniona. Wymogi w stosunku do taboru
okreslono w zakresie ilosci miejsc siedzacych. Ponadto
rozszerzono zapisy na str. 176 obligujace operatora do
wprowadzania nowoczesnych rozwigzan technicznych
w posiadanych $érodkach transportu, w szczegélnosci w
zakresie ich dostosowania do przewozu 0s6b
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnoSci
ruchowej. W przypadku pozyskania taboru przez
operatora, musi on byé wyposazony w wymienione
udogodnienia.

Wskazane jest okre$lenie konkretnych rozwigzar na
rzecz poprawy bezpieczenstwa podréznych, a takze
ustalenie wzoru oznakowania taboru $wiadczacego
ustugi  przewozowe na terenie wojewddztwa
lubuskiego.  Zdaniem Prezesa UTK, oprocz
obowigzku utrzymania w sprawnosci istniejacych
elementow wyposazenia taboru, konieczne jest
rdwniez wprowadzenie obowigzku zapewnienia przez
operatora odpowiedniego wyposazenia,
gwarantujacego wysoki standard podrozy. Wskazane
zatem wydaje sie wprowadzenie dodatkowych
ustalen, dotyczacych zapewnienia odpowiedniej
liczby miejsc siedzacych dla pasazeréw, miejsca na
bagaz, na rowery, a takze na wozki dziecigce i
inwalidzkie.

Operatorem  publicznego  transportu  zbiorowego
w transporcie  kolejowym  moze  by¢  wylgcznie
licencjonowany przewoznik, ktdry spefnia wszelkie
wymogi bezpieczenstwa i przepisy obowigzujace na kolei.
Kwestia ilosci miejsc siedzacych zostata doprecyzowana
w planach obstugi taborowej. Z uwagi na szeroki zakres
stosowania i wykorzystywania miejsc dla rowerow,
wozkow i bagazy w pojazdach kolejowych réznego typu,
odstapiono od ustalania limitow w tym zakresie.




W czeSci  dotyczacej finansowania  ustug
przewozowych, Projekt Planu zawiera
charakterystyke zrodet i mechanizméw finansowania
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, w
ktorej opisane zostaty roéwniez zasady ustalania
rozsgdnego zysku. Dokument odnosi si¢ takze do
prac  legislacyjnych  nad  rozporzadzeniem
regulujacym sposéb naliczania rozsadnego zysku.
Biorac jednak pod uwage przedstawiane obecnie
propozycje rezygnacji z okreslenia sposobu jego
naliczania w drodze rozporzadzenia (wykreslenie art.
52 ust. 4 z Ustawy PTZ), nieuzasadnione jest
zamieszczanie informacji na ten temat w Projekcie
Planu, gdyz moze to prowadzic do szybkiej
dezaktualizacji tresci dokumentu.

Uwaga uwzgledniona

Projekt Planu nie okredlit jednak szczegétowego
zakresu informacji udostepnianej na  stronie
internetowej, co zdaniem Prezesa UTK wymaga
uzupetnienia przynajmniej o zagadnienia okre$lone w
§4 ust. 1 pkt 7 Rozporzadzenia.

Zagadnienia sa ujete na str. 187

Okreslajac  przewidywane sposoby organizacii
systemu informacji dla pasazera w zakresie
informacji na temat rozktadéw jady, regulaminow,
optat za przewozy, uprawnien do ulg oraz
zintegrowanych weztdw  przesiadkowych, Projekt
Planu zawiera znaczng ilo$¢ powtdrzen ustalen
zawartych w obowigzujacych aktach prawnych.
Pomimo faktu, ze zapisy Projektu Planu zawierajg
cenne informacje z punktu widzenia organizacji rynku
przewozow regionalnych, to w ocenie Prezesa UTK
konieczne jest okre$lenie bardziej szczegdtowych
wytycznych, dostosowanych do  specyfiki
wojewddztwa.

Specyfika wojewddztwa jest jego przygraniczne potozenie,
co uwzgledniono w planowanym systemie informacji
transgranicznej. Zagadnienia okre$lone w §4 ust. 1 pkt 7
Rozporzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrbwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego, zostaty uwzglednione w projekcie Planu, jako
wytyczne do tworzenia systemu wojewddzkiego i nie
wymagaja naszym zdaniem wigkszego precyzowania.

Ponadto, w cze$ci dotyczacej sposobu organizacji
systemu informacji pasazerskiej w zakresie weztow
przesiadkowych, scharakteryzowano jedynie
pozadang, organizacie obiektu oraz potencjalng
lokalizacje zintegrowanych weztéw przesiadkowych
na terenie wojewodztwa. W ocenie Prezesa UTK,
niniejsza cze$¢ dokumentu powinna  jednak
przedstawiac  pozadane przez  Organizatora
rozwigzania w zakresie organizacji systemu
informacji pasazerskiej w wezlach, jak np. plany
obiektu, drogi dojscia do poszczegoinych $rodkow
transportu, informacje w zakresie koordynacji
potgczen, rozktadu jazdy itp

Ogblne zasady rozmieszczania informacji dla pasazerow
naobszarach  kolejowych, uwzgledniajace  roéwniez
wizualizacje obowigzujaca na terenie dworcoéw, a przede
wszystkim  zapisy Karty UIC nr 413 ,Dziatania
usprawniajace podréz kolejg” zostaly opracowane i sg
wdrazane przez PKP PLK SA.

Planowany do wdroZenia system dynamicznej informacji
pasazerskiej bedzie obejmowat rowniez zintegrowane
wezly przesiadkowe.

Projekt Planu nie zawiera réwniez rozstrzygnig¢
dotyczacych  organizacji  systemu  informacji
pasazerskiejy w zakresie koordynacji pofaczen
réznych rodzajow $rodkéw transportu, co wymaga
uzupetnienia.

W  projekcie Planu transportowego okreslono, ze
przewoznik zobowigzany jest do przekazania rozktadu
jazdy organizatorowi, na ktérego obszarze wykonuje
przewozy. Ma to na celu podanie do publicznej
wiadomosci  odpowiedniej informacji w  ramach
administrowania systemem informacji dla pasazera.




W  Projekcie Planu zabraklo takze ustalen
gwarantujacych  biezace  pozyskiwanie  przez
pasazeréw informacji na temat podrézy w trakcie jej
trwania.  Obowigzek i  zakres  informacii
udostepnianych w trakcie podrézy okreslony zostat w
art. 8 Rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacym praw i obowigzkow
pasazerow Ww ruchu kolejowym. Zgodnie z
powyzszymi przepisami informacja taka powinna
dotyczy¢ co najmniej: ustug $wiadczonych w pociagu,
nastepnej stacji, opoznien, gtownych mozliwosci
przesiadki oraz kwestii bezpieczenstwa i ochrony.

Ustalenia w tym zakresie okre$lono poprzez planowane
wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
ktory spetnia okreslone funkcje.

Zgodnie z Projektem Planu, w przypadku taboru
bedacego w posiadaniu wojewodztwa Ilubuskiego,
istnieje mozliwo$¢ udzielania informacji glosowej, nie
okreslono jednak jej zakresu. Wskazane jest zatem
ustalenie gwarantowanego zakresu wygtaszanych,
badz wys$wietlanych na wyswietlaczach
elektronicznych informacii.

Uwaga uwzgledniona w rozdziale ,Standard przewozow i
parametry jakoSciowe ustug przewozowych” — str. 182,
poprzez okre$lenie wymogu zapewnienia wygtaszania dla
podréznych informacji o najblizszym miejscu planowego
zatrzymania pociggu oraz wys$wietlania informacji o stacji
docelowej, trasie przejazdu i najblizszym miejscu
planowego zatrzymania.

Konieczne jest okreslenie warunkow
skomunikowania ~ pociggéw  regionalnych  z
dalekobieznymi, uwzgledniajac zasady okreslone
przez Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w zakresie zapewnienia odpowiedniego
czasu koordynacji potaczen regionalnych z
ponadregionalnymi, z uwzglednieniem kierunkow
okreslonych w Planie MTBIGM. W ocenie Prezesa
UTK, koniecznym warunkiem dla zapewnienia
sprawnej koordynacji polaczen jest okreslenie
minimalnego i maksymalnego czasu oczekiwania na
przesiadke, dlatego wskazane jest uzupetienie
zapisow Projektu Planu o niniejsze tresci.

Uwaga uwzgledniona w rozdziale dotyczacym_,Standardu
przewozéw i  parametrdw  jakoSciowych  ustug
przewozowych” - str. 181. Jako standard planowego
skomunikowania pociggéw roznych kategorii, a takze
Srodkow fransportu  rdznego rodzaju, w ramach
zintegrowanych weziéw przesiadkowych oraz = stacji
wezlowych lezacych poza obszarem objetym Planem
transportowym, przyjmuje sie oczekiwanie w czasie nie
krétszym niz 5 minut i nie dtuzszym niz 30 minut.

Dodatkowo, biorac pod uwage planowane stworzenie
warunkéw do integracji transportu publicznego,
organizowanego na réznych szczeblach, zdaniem
Prezesa UTK, poza okresleniem potencjalnej
lokalizacji weztéw przesiadkowych, wskazane jest
okreslenie wytycznych do koordynacji rozktadu jazdy
autobuséw uruchamianych przez organizatorow
nizszego szczebla z pociggami regionalnymi.

Koordynacja rozktadéw jazdy bedzie realizowana na
podstawie zatozonego standardu dotyczacego planowych
skomunikowarn $rodkéw transportu réznego rodzaju.

W ocenie Prezesa UTK, istotnym brakiem,
utrudniajacym integracje systemu transportowego
jest nieuwzglednienie w Projekcie Planu zasad
organizacji systemu informacji pasazerskiej w
zakresie koordynacji potaczen roéznych $rodkéw
transportu oraz w  zintegrowanych  weztach
przesiadkowych.

W projekcie Planu transportowego okreslono, ze
przewoznik zobowigzany jest do przekazania rozktadu
jazdy organizatorowi, na ktérego obszarze wykonuje
przewozy. Jest to podstawowa zasada niezbedna do
zbudowania wojewodzkiej bazy danych, umozliwiajace;
funkcjonowanie  systemu  dynamicznej  informacii
pasazerskiej w roznych $rodkach transportu.




W ocenie Prezesa UTK, wskazane jest réwniez
zamieszczenie w Projekcie Planu dodatkowych
informacii, okre$lajacych zasady zawierania umoéw o
Swiadczenie ustug publicznych. Powinny one
obejmowa¢ m.in. przewidywany okres, na jaki bedq
one zawierane, zasady rozliczenia z operatorem, a
takze okreslenie, czy zamowienia bedg dotyczyty
wszystkich linii o charakterze uzytecznosci publicznej
na terenie wojewodztwa, pakietow linii, czy wybranej
linii. Wprowadzenie takich regulacji stanowi w ocenie
Prezesa UTK istotng informacje dla potencjalnych
operatoréw i pozwala przygotowac odpowiednig
oferte.

Zasady zawierania umoéw o $wiadczenie ustug
publicznych okreslaja w szczegélnosci przepisy ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011r. nr 5
poz. 13). Informacja dla potencjalnych operatoréw
zawierana jest ponadto w ogloszeniu o zamiarze
przeprowadzenia takiego postgpowania.

Zaden z dotaczonych rysunkéw nie spefnia jednak
jednoczes$nie wszystkich kryteriow okreslonych w §5
Rozporzadzenia, zatem Projekt Planu jest w tym
zakresie niezgodny z obowigzujacymi przepisami. W
ocenie Prezesa UTK konieczne jest zatem
stworzenie dodatkowego rysunku, zawierajacego
linie  komunikacyjne o charakterze uzytecznosci
publicznej, oznaczone (réwniez w legendzie) granice
wojewddztwa, oznaczenie zintegrowanych weztow
przesiadkowych na terenie wojewodziwa, a takze
skale w formie liczbowej i liniowej oraz objasnienie
uzytych symboli.

Uwaga uwzgledniona. Wszystkie elementy obligatoryjne
zawarte zostaly na rysunku Planowany ukfad [linii

komunikacyjnych w transporcie kolejowym” (odpowiednio
Rys. nr 48 w czesci tekstowej projektu Planu
transportowego oraz Rys. nr 1 w czesci graficznej).




Konsultacje spoteczne

wskazujgcg na wazng role tej gatezi transportu w
funkcjonowaniu wojewddztwa lubuskiego.

Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., tj. ,PKP
PLK”

Kolejowe S.A. tj. PKP PLK S.A.

L.p. Podmiot Opinie Uwagi Whioski Odniesienie do uwag i wnioskow
1. PKP Polskie Linie | Dziekujemy za bardzo obszerng i szczegétowg czes¢ | Dotyczy catego dokumentu. Zwracamy sie z prosba o zastosowanie poprawnego i | Uwaga uwzgledniona
Kolejowe S.A. dokumentu  dotyczacq transportu  kolejowego, | Uwaga ogélna w dokumencie stosowany jest skrét | obowigzujacego skrotu Spotki PKP  Polskie Linie

Wspdtczesny uktad sieci kolejowej str. 43

W  ostatnim akapicie wyszczegélnione zostaty
inwestycje w infrastrukture kolejowg realizowane w
perspektywie finansowej UE na lata 2007 — 2013 ze
Srodkéw pochodzacych z Regionalnego programu
Operacyjnego.

Cyt.:

LW ramach LRPO zmodemizowane zostaly trzy
kluczowe dla wojewodztwa lubuskiego odcinki oraz
wybudowana nowa linia kolejowa, w tym:

- Modemizacja odcinka linii nr 203 Gorzéw Wikp. -
Kostrzyn

- Modernizacja linii nr 367 Zbaszynek — Gorzéw
Wikp.

- Modernizacja odcinka linii nr 358 Zbaszynek -
Czerwienisk

- Budowa linii nr 436 Czerwierisk Potudnie -
Czerwiensk Wschod.”

Aby zapewni¢ spdjnos¢ z nazwami projektow ujetych w
dokumencie, wspomnianym réwniez w opracowaniu, tj.:
Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych do roku
2015, nalezy zmieni¢ nazwy projektow, tzn.:

- Modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn
na odcinku Krzyz — Kostrzyn (od km 297,000 do km
343,453)

- Modemizacja linii kolejowej nr 367 Zbaszynek —
Gorzow Wikp.

Ponadto, ujete w PT projekty: ,Moderizacja odcinka
linii nr 358 Zbaszynek — Czerwiensk” oraz ,Budowa linii
nr 436 Czerwiensk Potudnie — Czerwiefisk Wschod”
znajdujq sie w WPIK pod nazwg ,Modemizacja linii
kolejowej nr 358 Zbaszynek - Gubin na odcinku
Zbaszynek - Czerwiensk wraz z budowg tacznicy
Pomorsko Przylep omijajacej stacje Czerwiensk, etap I”

Uwaga uwzgledniona

Str. 45 Cyt.:

,W$rdd kluczowych dla wojewddztwa inwestycji w
infrastrukturze kolejowej wskazano:

- (o)

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii
kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz - Gorzéw Wikp. -
Kostrzyn.”

Na str. 43 ujeto zrealizowane w ramach RPO 2007 -
2013 projekty. Wsrod nich znalazta sie inwestycja
pn.: ,Modernizacja odcinka linii nr 203 Gorzéw Wikp.
- Kostrzyn”. Z uwagi na powyzsze oraz na
dotychczasowe ustalenia prowadzone migdzy UM i
PKP PLK S.A.  wséréd priorytetowych dla
wojewodztwa inwestycji o charakterze regionalnym
rozpatruje sie realizacje inwestycji na linii kolejowej nr
203 na odcinku Krzyz — Gorzéw Wielkopolski.

Uwaga nieuwzgledniona

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr
203 na odcinku Krzyz - Gorzéw Wlkp. — Kostrzyn jest
kluczowym  zadaniem ujetym w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubuskiego 2020 i nie nalezy tego
utozsamia¢ i zaweza¢ do nazwy konkretnego projektu
realizowanego odcinkowo przez PKP PLK SA.

Str. 45 Cyt.:

W ramach Dokumentu Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020, ktory
konsultowany byt jeszcze na poczatku 2014 roku,
okreSlono ze do priorytetéw najblizszej perspektywy
zalicza sie migdzy innymi dostosowanie do wymagan
sieci TEN-T korytarza potnoc — potudnie (C-E 59

Uwaga uwzgledniona




Chatupki - Opole - Wroclaw - Szczecin -
Swinoujécie).”

Nalezy poprawi¢ zacytowany biad w nazwie
korytarza i uscisli¢ do postaci:

,W ramach Dokumentu Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020, ktory
konsultowany byt jeszcze na poczatku 2014 roku,
okreslono ze do priorytetéw najblizszej perspektywy
zalicza sie miedzy innymi dostosowanie do wymagan
sieci TEN-T korytarza pdinoc — potudnie (C-E 59
Miedzylesie — Wroctaw — Zielona Géra — Szczecin na
odcinku Wroctaw — Szczecin).”

Prezydent Miasta
Zielona Gora

Zwracam sie¢ z proshg o zamieszczenie w
przedmiotowym dokumencie, w czesci dotyczacej
,planowanej oferty przewozowej na poszczegoinych
liniach  komunikacyjnych"  zapiséw  dotyczacych
konieczno$ci utworzenia ,Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
obszaru Lubuskiego Tréjmiasta", oraz uwzglednienie
przedmiotowej  inwestycji na  zalaczniku  do
opracowania.

Z dokumentéw strategicznych na szczeblu krajowym, w
tym miedzy innymi z Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, wynika Zze dla
zwigkszenia mobilnoSci przestrzennej mieszkancow
niezbedne jest skoordynowanie planowania rozwoju
infrastruktury transportowej na szczeblu regionalnym,
powiatowym i gminnym. W dokumencie tym wskazuje
sie wprost na utrzymanie oraz tworzenie nowych
potaczen  kolejowych  (pomiedzy  powiatami w
wojewodztwach lub powiatéw z najblizszym obszarem
metropolitarnym). Planowane potaczenie przebiegac
bedzie przez obszar miasta Zielona Géra na prawach
powiatu, powiatu zielonogdrskiego oraz powiatu
nowosolskiego,  znajdujacych  sie  na  terenie
wojewodztwa lubuskiego.

Dynamiczny rozw¢j spoteczno-gospodarczy obszaru
Lubuskiego ~ Trojmiasta oraz otaczajacych go
miejscowosci, narzuca konieczno$¢ zaspokojenia ciagle
rosngcych potrzeb przewozowych wynikajacych z
naturalnej mobilnosci  mieszkancow (w  celach
zarobkowych, edukacyjnych, rekreacyjnych,
towarzyskich itp.).

Szybka Kolej Aglomeracyjna obszaru Lubuskiego
Tréjmiasta (SKALT) z zalozenia powinna stuzy¢
obstudze potokéw podréznych pomiedzy
miejscowo$ciami zaréwno Lubuskiego Trojmiasta jak i
jednostek osadniczych znajdujacych sie w jego
sgsiedztwie. Utworzenie przedmiotowego potaczenia
przyczyni sie do zwiekszenia iloci 0sdb korzystajacych
z ustug przewozowych kolei, ktére z racji swojej
specyfiki sg szybkim, bezpiecznym i ekologicznym
Srodkiem transportu, przez co mogg stanowi¢
alternatywe dla innych $rodkéw transportu, zaréwno

Whniosek jest zbiezny z zatozeniami projektu Planu
transportowego,  gdyz  mozliwo$¢  uruchomienia
dodatkowych kursdw wytacznie w obrebie Lubuskiego
Trojmiasta zostata ujeta w ramach linii komunikacyjnej
Nowa S¢l — Zielona Géra — Sulechéw— Zbaszynek (-
Poznan). Istniejace zapisy sa w tym zakresie
wystarczajace. Zagadnienie dodatkowych kursow w
obrebie Lubuskiego Tréjmiasta jest poruszane na str 160,
165 i 166 projektu Planu transportowego.

Oczekiwania dotyczace infrastruktury pokrywajg sie z
zatozeniami  okre$lonymi juz w projekcie Planu
transportowego dla tych samych odcinkéw linii
kolejowych.




indywidualnego jak i zbiorowego.

Za utworzeniem potaczenia przemawiajg ~ silne
powigzania funkcjonalne Lubuskiego Tréjmiasta, gdzie
migracie  ludnosci  pomiedzy  poszczegolnymi
jednostkami osadniczymi sg jednymi z najwigkszych w
wojewodztwie.

Planowane potaczenie komunikacyjne SKALT, stanowi¢
ma uzupetnienie istniejacej sieci potaczen na terenie
subregionu Lubuskiego Tréjmiasta. Dodatkowo, przy
prawidtowo wyznaczonym rozkfadzie jazdy potaczenia
uatrakcyjni obecng oferte oraz bedg bodzcem
zwigkszajagcym potok podréznych korzystajacych z
ustug kolei. W celu optymalizacji oferty, konieczne jest
zintegrowanie rozktadu jazdy SKALT z innymi $rodkami
transportu zbiorowego.

Do wiasciwej obstugi linii komunikacyjnej operator
powinien zapewni¢ tabor przystosowany do obstugi
0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnoci  ruchowej. Przewiduje sie lokalizacje
zintegrowanego wezta przesiadkowego w  Zielonej
Gorze (wezet regionalny) oraz w Sulechowie i Nowej
Soli (wezly lokalne). W zwigzku z powyzszym
najwazniejszymi zadaniami dotyczacymi infrastruktury
kolejowej sa: - podwyzszenie predkosci przejazdowej, -
zapewnienie standardowego wyposazenia obstugi
podréznych na kazdej stacji Ilub przystanku (
zadaszenia, wiaty, tawki, gabloty do umieszczania
informacji, dynamiczny system informacji pasazerskiej,
informacji na temat nazwy oraz oznaczen peronéw), -
poprawy estetyki i wizerunku stacji i przystankow oraz
ich bezposredniego otoczenia, dostosowanie stacji i
przystankéw do potrzeb os6b niepetnosprawnych oraz
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Najwazniejsza
wytyczng dla przewoznika i zarzadcy w zakresie
konstrukcji rozktadu jazdy jest dostosowanie taktu
odjazdu i przyjazdu do oczekiwan i potrzeb
mieszkancow.

Prezydent Miasta
Gorzowa Wikp.

W  zwigzku z prowadzonymi  konsultacjami
spotecznymi  projektu  ,Planu  zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w  wojewddzkich  przewozach
pasazerskich" pragne pogratulowac Pani Marszatek
przygotowania dokumentu o wysokiej wartoSci
merytorycznej,  ktory bez wafpienie  wplynie
pozytywnie na jako$¢ transportu zbiorowego w
naszym wojewodztwie i jednocze$nie przekazuje
moje wnioski.

Po zapoznaniu si¢ z przedmiotowym planem proszg o
uwzglednienie w nim nastepujacych zmian:

Podtrzymujac  swoje stanowisko, przedstawiane w
dotychczasowej  korespondencji  z  Zarzadem
Wojewoddztwa, a dotyczace konieczno$ci rozszerzenia
oferty transportowej na linii kolejowej 203, zwracam sie
z proshg o zwiekszenie wariantu minimalnego oferty
potaczen na powyzszej trasie do 10 par pociggdw w
relacji Kostrzyn - Gorzow Wikp. — Krzyz z
przediuzeniem trzech z nich do stacji Poznan Gtéwny i
jednego do Pity (str. 156 Planu). Jednoczesnie proszg o
zmodyfikowanie wariantu rozwojowego tak, aby
uwzgledniat dwie kolejne pary pociggéw na trasie
Kostrzyn - Gorzéw WIkp. — Krzyz z ktorych jeden
przediuzy swoj bieg do Poznania, a drugi do stacji Pita

Whniosek czeSciowo uwzgledniony, poprzez dodanie
relacjiflinii  komunikacyjnej [F6] Kostrzyn - Gorzow
Wielkopolski - Pita uzgadnianej z Wojewodztwem
Wielkopolskim. W planie rozwoju potaczer uwzgledniono
wydtuzenie relacji do stacji Poznan Gtéwny dla co
najmniej czterech par pociggéw osobowych, a takze
dwoch par do stacji Pita. Nalezy wyjasni¢, ze wariant
minimalny stanowi utrzymanie oferty obowigzujacej w
ramach rocznego rozkladu jazdy 2013/2014 z uwzgled-
nieniem pofaczen wynikajacych bezposrednio z realizaci
wymogow  projektow  taborowych, ktére otrzymaly
dofinansowanie ze $rodkéw Unii Europejskiej.

Warianty rozwojowe nie ograniczajg terminu wdrazania
oraz ilosci przysztych pofaczen, ktére beda uruchamiane
w zaleznosci od dostepnych $rodkéw finansowych.




Gtowna. W zwigzku z duzg aktywnoscig samorzadu
wojewodztwa lubuskiego zwigzang z mozliwoscia,
wprowadzenia potaczenia na trasie Gorzéw - Berlin
oraz zakupem i trwajagcym procesem homologacii
nowych szynobusoéw, postuluje réwniez o przeniesienie
zapisow dotyczacych przewozow na odcinku Gorzow -
Berlin z wariantu rozwojowego do minimalnego.

W $lad za postulowanymi zmianami, wnioskuje o
adekwatne zmiany rysunku nr 2 (str. 4 czesci graficznej
Planu), przedstawiajacego uktad potaczen
bezposrednich w transporcie kolejowym. Uruchomienie
wyzej wymienionych pofaczen bedzie wyjsciem
naprzeciw oczekiwaniom studentéw oraz miodziezy
dojezdzajacej do szkét Srednich oraz  oséb
korzystajacych z transportu zbiorowego w codziennych
dojazdach do pracy. Jestem przekonany, ze korzystajac
z dodwiadczen zdobytych podczas uruchamiania
potaczen w porozumieniu z wiadzami wojewddztw
wielkopolskiego i dolnoslaskiego, mozliwym stanie sie
analogiczny consensus w kwestii rozszerzenia oferty
dla pétnocy naszego wojewddztwa.

Whiosek uwzgledniony. Zmiany uwzgledniono réwniez na
innych rysunkach.

Ponadto wnioskuje o uzupetnienie rysunku nr 23 (str. 97
Planu), przedstawiajacego ruch pojazdow
samochodowych na tle sieci linii kolejowych, o droge
krajowg nr 22. Na mapie znalazty si¢ dane dotyczace
wielkoéci ruchu na wspomnianej drodze, jednak jej
samej tam nie ma.

Liczac na przychylne potraktowanie moich wnioskéw,
pozostaje z wyrazami szacunku

Uwaga nieuwzgledniona, gdyz na rysunku naniesiono
wytacznie wybrane drogi biegnace wzdtuz linii kolejowych,
niezaleznie od danych na temat natezenia ruchu na
pozostatych drogach.

Grzegorz Kuzniar
Zaganh

Na stronie 187 jest zawarta informacja ze mozna
placié kartg platnicza za bilety na stacji Zagan -
informacja ta nie znajduje odzwierciedlenia w
rzeczywistosci, poniewaz od kilku lat nie ma
mozliwo$ci ptacenia kartg na ww. staciji.

Uwaga uwzgledniona, poprzez uogolnienie zapisu.

Brak jest zatozen dot. potaczenia potudniowej czesci
wojewodztwa (region zarsko-zagariski) z pétnocng
cze$cig wojewddztwa (fj. Gorzéw, Krzyz, Kostrzyn),
co wplywa niekorzystnie na ostateczny ksztalt. We
wstepnej czeSci  dokumentu  wspomniano o
spotecznej  niecheci do  przesiadek  gdzie
rozwigzaniem powinno by¢ wprowadzenie diugich,
bezposrednich relacji ktére jest nawet przez
pasazeréw przektadane ponad bezpieczenstwo
podrézy

Uwaga uwzgledniona w wytycznych dla przewoznika i
zarzadcey w zakresie konstrukcji rozktadu jazdy - str. 168.

Tworzenie relacji bezposrednich jest uzaleznione od planu
obiegu taboru, z tego wzgledu dodano zapis w planie
obstugi taborowej - str. 168: ,W celu optymalizacji
wykorzystania pojazdéw spalinowych, dopuszcza sig
powigzanie z obiegiem dla linii Zielona Géra — Gorzéow
Wikp”.

Wspomniana powyzej kwestia dotyczy sie réwniez
przesiadek w Zarach od strony Zagania w zwigzku z
dojazdem w kierunku Weglinca. W przypadku punktu
obstugi taboru zlokalizowanego w Zaganiu, duzego
potencjatu pasazerskiego w zwigzku z powigzaniami
spoteczno-gospodarczymi takich miejscowosci jak
ltowa czy Jankowa Zagarska z Zaganiem, wskazane
byloby rozpoczynanie i koriczenie kurséw w Zaganiu
a nie w Zarach - co mogloby wplynaé korzystnie na
frekwencje.

Ustalenia projektu Planu transportowego nie wykluczaja
takich rozwigzan, gdyz w tresci dokumentu zapisano, ze z
uwagi na powigzanie linii komunikacyjnych nalezy dazy¢
do faczenia relacji pociggdw w celu uzyskania
maksymalnej ilosci potaczen bezposrednich. Bedzie to
zatem kwestig konstrukcji kolejnych rozktadéw jazdy.




Stowarzyszenie
"komunikacja.org"

Nasza ogdlna opinia nt. projektu lubuskiego Planu
transportowego jest pozytywna. Z zadowoleniem
witamy przede wszystkim dostrzeganie przez
autoréw Planu i caty Urzad Marszatkowski waznej roli
publicznego transportu zbiorowego, uzasadnionej
bilansem kosztéw zewnetrznych. Cieszy takze, ze
Plan, nawet w wariancie minimalnym realizacji,
zaklada  niepogarszanie  oferty  przewozowej
wzgledem stanu obecnego. Wyznaczane cele i
kierunki dziatan sg sensowne, realistyczne i — jak sie
wydaje — odpowiadajace potrzebom mieszkancow i
pasazerow. Na plus nalezy zaliczy¢ réwniez duzq
zwigzlos¢, a zarazem treSciwo$¢ opracowania:
pomimo znacznej diugo$ci (ponad 200 stron tekstu,
wykreséw i rysunkéw) Plan nie jest przegadany,
informacje i dane statystyczne przytaczane sg
sensownie, wyciggane sg z nich wnioski. Na
podkre$lenie zastuguje fakt, ze Plan nie zostat
opracowany przez firmg zewnetrzng, ale wysitkiem
pracownikow  Departamentu  Infrastruktury i
Komunikacji, co z jednej strony oszczedza pienigdze
lubuskiego podatnika, a z drugiej daje gwarancje, ze
zapisy Planu beda rzeczywiscie realizowane.

Jesli chodzi o wady, rzuca sig przede wszystkim w
oczy nieujecie w Planie potaczen autobusowych.
Autorzy odsytaja wprawdzie do bedacej jeszcze w
opracowaniu ,autobusowej”  czesci  Planu
transportowego, jednak wyrazony w Planie ich
sposéb myslenia, (poniewaz obecnie przewozy
autobusowe sg  wykonywane na zasadach
komercyjnych, to znaczy, ze sa dochodowe, to
znaczy, ze nie pefnig stuzby publicznej, czyli nie
potrzebujg dofinansowania ani teraz, ani do roku
2020) budzi powazne watpliwosci. Taki sposéb
myslenia jest pochodng podejscia autoréw Planu
bardziej od strony dostepnej sieci komunikacyjnej
(kolejowej), bez refleksji nad sensownoscig
prowadzenia przewozéw wiasnie tymi trasami, niz od
strony potrzeb przewozowych, ktére dopiero
determinujg wybor odpowiedniego $rodka transportu.
Sygnalizujac  problem, nie zamierzamy jednak
dokonywa¢ pod tym wzgledem Zadnych ocen,
uznajac, ze autorzy Planu mieli swoje powody
takiego sposobu postepowania.

Przechodzac juz do konkretnych zapiséw Planu
transportowego,  dostrzegamy powazne  bledy
w planowanym sposobie obstugi taborowej linii
Kostrzyn — Krzyz oraz linii zelektryfikowanych
w wojewodztwie. Poniewaz rzecz wymaga diuzszego
omoéwienia, dokonamy jego tutaj, przed przejsciem
do konkretnych propozycji zmian.

Whprowadzenie — plan obstugi taborowej

Plan obstugi taborowej poszczegolnych linii wykazuje
duzg niekonsekwencje. W przypadku linii Kostrzyn —
Krzyz autorzy poswiecajg duzo miejsca probie
wykazania, ze dwuczlonowe szynobusy, posiadajace
ok. 120-130 miejsc siedzacych, wystarcza do obstugi
przecigtnych potokéw pasazerskich na tej trasie (str.
100-101 i 156-157. Jednak uzasadniajac te teze,
autorzy popetniaja razace btedy, m.in.:

Odniesienie do konkretnych uwag znajduje sig ponizej.

Maksymalna  pojemno$¢  dwuczionowego
szynobusu to ok. 260 oséb (a nie 300, jak podajg
autorzy - str. 157).

- Sformutowane w projekcie Planu zdanie stanowi
uogdlnienie i nie odnosi sie $cisle do parametrow
konkretnego  pojazdu.  Pojemno$¢  dwuczionowego
pojazdu jest zréznicowana w zaleznosci od typu/ serii i
obejmuje od 132 do 146 miejsc siedzacych oraz od 264
do 290 miejsc tacznie. W przedmiotowym zdaniu
zZmieniono zapis na: ,okofo 300 0séb”




- Osobliwe jest w ogole podawanie w przypadku tej
jednej lini maksymalnej pojemnosci pojazdow,
podczas gdy w przypadku wszystkich innych linii
operuje si¢ wytgcznie liczbg miejsc siedzacych (str.
159, 161, 163, 166).

- Operowanie maksymalng ilocia miejsc wynika z faktu,
ze giownie w przypadku tej linii obtozenie pociagow
przekracza standardowo dostepna ilos¢ miejsc siedzacych
w pojazdach. Tym niemniej doprecyzowano zapisy
réwniez przy innych liniach okreslajac pozadang taczng
ilosci miejsc w pojazdach.

- Popotudniowy potok pasazerski nie rozktada si¢ na
kilka kurséw uruchamianych w godzinach 14:00 —
16:00 (str. 157). W obecnym rozktadzie jazdy (maj
2014) w tych godzinach nie odjezdza w kierunku
Krzyza ani jeden pociag (kursy wykonywane sg o
13:44 i 16:04)! Trzy duze potoki pasazerskie:
szkolny, pracowniczy i os6b udajacych sig do
Poznania, upychane sa w jednym 130-miejscowym
szynobusie.

- Obecny rozktad jazdy jest wynikiem ograniczen i zmian
wprowadzanych przez zarzadce infrastruktury PKP PLK
SA, na ktére organizator nie ma dostatecznego wptywu.

- Cho¢ skrajne wartoSci napetnienia pojazdow
zawyzajg ~ wskaznik  $redniego  maksymalnego
zapetnienia (str. 101), to jednak nalezy pamieta¢, ze
jednoczesnie jest on zanizany przez kursy
péznowieczorne i w dni wolne od pracy,
prawdopodobnie wiec bilans wychodzi na zero.
Oczywiscie, pociag to nie samolot, moze wejs¢ do
niego wiecej 0sob, niz wynosi tylko liczba foteli.
Jednak czy konieczno$¢ stania w $cisku przez ponad
dwie (z Gorzowa do Poznania) lub prawie trzy
godziny (z  Kostrzyna) mozna  nazwac
podrézowaniem w komfortowych, czy nawet
znosnych warunkach? Przy zbyt duzym napetnieniu
pojazdu klimatyzacja sie nie wyrabia, nie da sie
przej$¢ nawet kilku metrow, aby skorzystac z toalety,
wejcie do pojazdu z wdzkiem dziecigcym czy
rowerem  graniczy z cudem. Napelniania
przekraczajgce maksymalng pojemno$¢ pojazdu
zagrazajg w ogole bezpieczenstwu. Wiemy o
zdarzajacych sie przypadkach omdlen i zastabnigg,
pociagach tapigcych op6znienia i z trudem
zamykajacych drzwi z powodu wielkiej liczby
pasazeréw; podréznych z waznym  biletem,
zostawianych na peronie...

- Zdanie odnosi si¢ do pojedynczego kursu, dla ktérego
wieksze oblozenie w piatki i niedziele zawyza $rednig
catotygodniowa.

Petna zgoda co do tego, ze przy standardowym
napetnieniu szynobusu w ciggu dnia, liczba 120-130
miejsc  siedzacych jest i bedzie zupelnie
wystarczajaca. Jednak w godzinach szczytu i
w przypadku kurséw do Poznania faczenie pojazdéw
w trakcji podwojnej powinno by¢ nie sugestig
(ograniczong w dodatku tylko do dwdch dni w
tygodniu), ale regula. Alternatywa moze by¢
zwiekszenie liczby kurséw lub nawet ich dublowanie,
np. na odcinku Poznan - Krzyz przez pociagi z/do
Szczecina.

- Juz obecnie taczenie pojazdow w trakcje podwodjng jest
planowo ujete w rozktadzie jazdy w dni o zwigkszonych
potokach  pasazerskich. ~ Problem  zostat  ujety
w planowanie obstugi taborowej - str. 157.




Z kolei w przypadku innych linii komunikacyjnych, o
mniejszych potokach pasazerskich, autorzy nakazujg
stosowanie taboru o 180 fotelach. Taka wielkos¢
wynika oczywiscie z pojemnosci jednostek EN57,
bedacych  podstawg  kolejowej  komunikacji
regionalnej w catej Polsce i uzytkowanych przez
obecnego operatora. Jednak wielkoS¢ ta nie jest w
zaden sposob uzasadniona wielkoscig potokow
pasazerskich — np. na lini Rzepin — Zbaszynek
$rednie maksymalne napefnienie pojazdu wynosi ok.
60 osob (dla poréwnania: na linii Kostrzyn — Krzyz ok.
89 o0s6b). Zauwazmy, ze chociaz obecnie obstuge
zelektryfikowanych lini w wojewddztwie obstuguje
przewoznik, dla ktérego EN57 to podstawa parku
taborowego, nie mozna wykluczy¢, ze do roku 2020
w ktorym$ postepowaniu przetargowym wyto-niony
zostanie inny przewoznik, dysponujacy innym
taborem. Wymdg zapewnienia az 180 miejsc
siedzacych  drastycznie ogranicza  mozliwosci
zastosowania pojazdow innych niz przestarzate
EN57 - nowszych, bardziej ekonomicznych i
komfortowych — i praktycznie wyklucza mozliwos$é
pozyskania taboru fabrycznie nowego. Ze wzgledu
na pewne rozwigzania konstrukcyjne, wspéiczesnie
produkowane skfady trzycztonowe majg tylko 170
foteli. Przewoznik, ktéry ewentualnie chciatby
kupowa¢ nowe pociagi, musiatby zatem kupowaé
sktady czterocztonowe, majac peing $wiadomosé, ze
beda one wozity gtéwnie powietrze (Srednio 60 oséb
na ponad 200 miejsc siedzacych i 430-450 miejsc
ogotem!), a zatem wycofa sie z zakupdw. Ustalenie
tak wysokiego limitu praktycznie uniemozliwia
rdwniez obstuge tych polaczen taborem spalinowym,
co np. w przypadku linii Zbaszynek - Rzepin
pozwolitoby na wydtuzenie kurséw do Frankfurtu nad
Odra. Zatem w przypadku linii Zielona Géra — Rzepin
- Kostrzyn (- Szczecin), Zielona Géra — Nowa Sél —
Glogéw (-Wroctaw) oraz Zbaszynek — Swiebodzin —
Rzepin  wskazane jest ustalenie  wymogu
zapewnienia przez operatora pojazdow o ilosci
miejsc siedzacych co najmniej 120.

- Uwaga dotyczaca minimalnej pojemnosci taboru na
liniach zelektryfikowanych zostala cze$ciowo
uwzgledniona dla linii Zbaszynek — Rzepin o relatywnie
mniejszym potoku pasazerskim.

W przypadku pozostatych linii, ktére prowadza w kierunku
sasiednich  wojewédztw, ograniczenie liczby miejsc
siedzacych do 120 pogorszyloby istniejacy obecnie
standard podrézowania. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
obiegi taboru wewnatrz wojewodztwa lubuskiego sg
rdwniez powigzane z relacjami do Szczecina, Poznania i
Wroctawia. Uwzgledniajac oferty krajowych producentow
obejmujace rézne konfiguracje czlondw i miejsc
siedzacych a takze mozliwe modernizacje starego taboru,
wymog dotyczacy minimalnej ilosci statych miejsc
siedzacych zostaje zmieniony na 170.

Str. 32-33. ,Kategorie masowe stosowane w cenniku
2012/2013 obejmowaty przedziat do 60 ton wigcznie

oraz przedziat powyzej 60 ton do 150 ton wigcznie.”

,Wszystkie pozostate dwucztonowe pojazdy spalinowe
pieciu réznych serii  (potocznie réwniez czesto
nazywane szynobusami), zawierajq si¢ w tym samym
przedziale masowym co trzycztonowe elekiryczne
zespoly ftrakcyjne. Zatem koszt dostepu do
infrastruktury dla wigkszo$ci pojazdéw jest obecnie

zblizony, a roznice w cenie dotyczace odcinkow linii

kolejowych, na ktérych sq dostgpne urzadzenia
elektrycznej  sieci trakcyjnej dotyczg wszystkich
pojazddw, niezaleznie od rodzaju napedu.”

Obecnie (cennik na 2014 r.) cennik stawek dostepu do

Uwaga uwzgledniona




infrastruktury kolejowej PKP PLK réznicuje nastepujace
przedziaty masowe: ponizej 60 t, 60-120 t oraz 120-180
t (oraz wyzsze). Tak wiec koszt uruchomienia
dwuczionowego autobusu szynowego jest mniejszy od
elektrycznego  zespotu  trakcyjnego.  Prosimy o
poprawienie powyzszych fragmentéw tekstu w celu
dostosowania ich do sytuacji obecnej.

Str. 52. Prosimy o uzupetnienie wykazu linii, dla ktérych
nie wyklucza si¢ ponownego rozwazenia mozliwosci
wykorzystania tych linii w ruchu pasazerskim o odcinek
linii nr 364 Wierzbno — Rzepin na odcinku Miedzychéd —
Wierzbno - Miedzyrzecz. Linia ta jest przywotywana w
kontekscie mozliwej reaktywacji przewozéw w innych
miejscach Planu transportowego (m.in. str. 171).
Przypuszczamy, ze pominiecie jej w wykazie na str. 52
wynika ze zwyklego przeoczenia. Linia ta jest
przejezdna, wykorzystywana w ruchu towarowym, ma
rowniez duze znaczenie turystyczne (jezdzg tedy
pociagi turystyczne od strony Poznania).

Uwaga uwzgledniona

Str. 100-125. Prosimy o podanie na wykresach
przedstawiajacych sumaryczne potoki podréznych

na poszczegolnych liniach kolejowych w roku 2012
badz w treSci opracowania informacji o potoku
podréznych w przeliczeniu na jeden kurs (Sredniej
liczba pasazeréw w pociggu na najbardziej obtozonym
odcinku trasy, np. w przypadku linii Kostrzyn — Krzyz na
stacji Santok). Dane prezentujace sumaryczne potoki
pasazerskie moga by¢ mylace, gdyz wielkos¢ tych
potokéw jest w duzej mierze uzalezniona od oferty
przewozowej (liczby polaczen) na danej linii.
Doswiadczenia z innych regionéw Polski (Pasazerskie
przewozy kolejowe na tle Europy - casus wojewddztwa
$laskiego w  kontekscie Kolei Slaskich. Centrum
Zrownowazonego Transportu. Warszawa — Katowice
2013) wskazuja, ze wraz ze rozbudowywaniu lub
ograniczaniu oferty potaczen kolejowych na danej linii,
analogicznie zwigksza sie lub zmniejsza sumaryczny
potok pasazerski na tej trasie, przy czym liczba
pasazerdw przypadajaca na jeden kurs pozostaje z
grubsza constans (w rzeczywistosci jest nawet
skorelowana dodatnio: ograniczenie oferty 0 50% — np.
wyciecie 4 z 8 kurséw na danej trasie — w ciggu 1 roku
skutkuje utratg 60-70% pasazeréw; odwrotnie:
dwukrotne zwiekszenie czestotliwosci kursowania SKR
Tychy dato efekt w postaci 180-procentowego wzrostu
liczby podréznych; podobne korelacje zaobserwowano
réwniez w woj. lubelskim).

Uwaga nieuwzgledniona. Zalezno$¢ pomiedzy ofertg a
iloscig podroznych wykazano w rozdziale ,Rentowno$¢
linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym” - str. 140 —
146.

Str. 101. Prosimy o uzupetnienie Tabeli 6 (Najczgsciej
wybierane relacje w obu kierunkach na odcinku Krzyz —
Kostrzyn) o pozycie podajaca liczbe pasazerow
udajacych sie w kierunku Pity i Bydgoszczy.
Alternatywnie  mozna tez stosowng informacje,
dotyczaca sumarycznej liczby podréznych w tych
kierunkach, zamiesci¢ w tresci opracowania. Z tabeli 6
w jej obecnej formie nie da sig wywnioskowaé, czy

Uwaga uwzgledniona poprzez umieszczenie dodatkowej
informacji w treSci opracowania, nad Tabelg nr 6.
Uwzglednienie w tabeli nr 6 samej relacji do Pily
wymagatoby jej zwiekszenia o kolejne pie¢ wierszy, gdyz
udziat pasazeroéw z Gorzowa WIikp. wynosit ok. 13,5 tys.




relacje z poéinocnej czesci woj. lubuskiego w kierunku
Pity i Bydgoszczy ciesza sie¢ populamo$cig wsréd
podréznych, a w zwigzku z tym, czy zasadne jest
przediuzenie do tych dwoch miast wybranych kursow
na linii Kostrzyn — Krzyz. Tabela pomija ponad 360 tys.
pasazerow, za$ najnizsza przytaczana warto$¢ to
ponad 21 tys. os6b. Mozliwe zatem, ze dane, o ktérych
przytoczenie wnioskujemy, zaginety gdzie$ na dalszych
miejscach tabeli, pomimo iz mogly by¢ nawet dosc¢
duze. Zauwazmy, ze w innym miejscu Planu
transportowego autorzy postawili teze o duzym
znaczeniu przewozoéw w relacji Nowa Sél — Poznan na
postawie zaledwie 3,0 tys. przejazdow (str. 116), a
takze Kostrzyn/Rzepin — Wroctaw Gt. na podstawie
odpowiednio 8,2 i 4,3 tys. przejazdow (str. 114).

Str. 101. Proponujemy catkowicie przeformutowac
akapit: ,W roku 2013 napetnienie sktadéw czesto
przekraczato dostepng ilos¢ miejsc siedzacych, cho¢
nie przekraczato maksymalnej pojemnosci pojazdu. W
skrajnych przypadkach ilo$¢ pasazerow przekraczafa
maksymalng iloS¢ miejsc w pociggu, a Sytuacje te
dotyczyty wylgcznie relacji bezposrednio przedtuzonych
do Poznania. Ekstremalne wartosci wystepujq w tych
pociggach wylgcznie w pigtki i w niedziele, gdzie na
stacji w Gorzowie Wikp. czestokro¢ wsiada ponad 200
0S0b, przy istniejgcym juz zapetnieniu  miejsc
siedzacych na stacji poczatkowej w Kostrzynie. Cho¢
skrajne wartosci wystepuja dwa dni w tygodniu i
zawyzajg ~ wskaznik  $redniego  maksymalnego
zapetienia, to w celu zapewnienia komfortu
podrézowania nalezy bra¢ pod uwage konieczno$é
zwigkszenia w tych dniach pojemnosci sktadu poprzez
fgczenie pojazdéw w trakcji podwojnej.” Akapit zawiera
btedne obserwacje i naciggane wnioski, co opisano we
wprowadzeniu do niniejszych uwag.

Proponujemy  nastepujacq  redakcje  (pogrubiono
fragmenty dodane): ,W roku 2013 napetnienie sktadéw
czesto przekraczato dostepng iloS¢ miejsc siedzacych.
W skrajnych przypadkach ilo$¢ pasazerow przekraczata
maksymalng ilo$¢ miejsc w pociqgu. Sytuacje te
dotyczyty przede wszystkim relacji bezpoSrednio
przediuzonych do Poznania, a przepetnienie skfadéw
wystepowafo szczegblnie na odcinku Krzyz -
Poznan). Ekstremalne wartosci wystepuja w tych
pociggach zwfaszcza w pigtki i w niedziele, gdzie na
stacji w Gorzowie Wikp. czestokro¢ wsiada ponad 200
0s6b, przy istniejgcym juz zapetnieniu  miejsc
siedzacych na stacji poczatkowej w Kostrzynie. Na
wystapienie takich sytuacji wptyw miat takze
nieszczesliwie ufozony rozklad jazdy, zgodnie z
ktorym po odjezdzie pociagu w kierunku Krzyza ok.
godz. 13:45-13:50, nastepny pociag odjezdzat
dopiero ok. godz. 15:50-16:00, kumulujac trzy
bardzo duze potoki podréznych: szkolny,
pracowniczy i osob udajacych sie do Poznania. W

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona w freSci dokumentu.
Wigkszo$C zaproponowanych zapiséw nie wnosi nowej
treSci do sprawy, a jedynie uwypukla problem duzego
obtozenia pociggow na trasie Kostrzyn — Krzyz. Dostepne
wyniki kontroli zapetnienia w 2013 roku nie dajg podstaw
do formulowania tez o notorycznym przepetnieniu
wszystkich sktadéw.

Problem ten zostat uwzgledniony w planowanej ofercie
przewozowe;j dla tego odcinka.




celu zapewnienia komfortu podrézowania w godzinach
szczytu przewozowego (zwlaszcza w pigtki | w
niedziele) niezbedne jest zwigkszenie pojemnosci
sktaddéw poprzez faczenie pojazdéw w trakcji podwojnej,
a takze modyfikacja rozkfadu jazdy w celu
zwiekszenia liczby kurséw w tych godzinach.”

Str. 139. Prosimy o uzupetnienie wykresu na rysunku
42 o warto$ci procentowe.

Uwaga uwzgledniona

Str. 140. W rozdziale dotyczacym rentownosci linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym catkowicie
pomieto fakt, ze na komercyjnych zasadach wykonujg
przewozy takze pociagi interREGIO. Pociagi te kursujg
takze w woj. lubuskim (IR Mewa i IR Portowiec ze
Szczecina do  Warszawy, weekendowy IR
Starosta/Rusatka z Warszawy do Zielonej Gory i z
Zielonej Géry do Poznania). Dodatkowo ceny biletow w
taryfie interREGIO (31,90 zt na odlegto$¢ do 140 km) sg.
nizsze od cen biletdw na pociagi TLK, wykonujacych
stuzbe publiczng i objetych  dofinansowaniem
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Pofaczenia
interREGIO cieszq si¢ takze duzg popularnoscig wsréd
pasazerow, m.in. ze wzgledu na mozliwo$¢ obliczenia
ceny na podstawie facznej odlegtosci taryfowej.
Niezaleznie od intencji autoréw Planu transportowego,
pominiecie tego waznego elementu rynku kolejowych
przewozoéw pasazerskich wydaje nam si¢ powaznym
btedem, domagajac sie odpowiedniego uzupetnienia i
omoéwienia.

Uwaga czesciowo uwzgledniona, poprzez uwzglednienie
w Tabeli nr 19 ceny za przejazd pociggiem InterREGIO.
Poza tym zawarte w Planie transportowym analizy
rentownosci odnoszg sie do pociggéw o charakterze
stuzby publicznej, dla ktérych organizatorem jest
Marszatek Wojewodztwa.

Str. 150-152. Proponujemy zmiane numeracji linii
komunikacyjnych: linia Zielona Géra — Zbaszynek

- Gorzéw Wielkopolski powinna otrzyma¢ numer [F1].
Zmiana ma charakter drobny, ale bardzo znaczacy.
Okreslenie jako pierwszej linii w wojewodztwie trasy
taczacej obie stolice, bedzie wyraznym wskazaniem na
dostrzeganie réwnej wartosci  kazdej z nich,
manifestacjg ~ integralnodci  wojewddztwa  oraz
ukierunkowaniem na to, co tgczy, a nie na to, co dzieli.

Uwaga uwzgledniona.

Str. 150-151. Prosimy o uzupefnienie linii i mozliwych
relacji pociggéw o potaczenia z Kostrzyna do Pity. W
sieci bazowej:

2. (Berlin-) Kostrzyn — Gorzéw Wielkopolski — Krzyz (-
Poznar/Pifa)

W relacjach/liniach uzgadnianych z wojew6dztwem
wielkopolskim:

1. Kostrzyn — Gorzéw Wielkopolski — Poznar [F4]

2. Kostrzyn — Gorzow Wielkopolski - Pifa [F2]

(dalsze relacje zgodnie z kolejnymi numerami)
Potaczenia do Pity moga odbywa¢ sie w ramach
planowanych linii F2 lub F4, lub tworzy¢ nowa linig, np.
F6 (wtedy potaczenie Miedzyrzecz — Sulecin — Rzepin
otrzyma numer F14). Brak ujecia mozliwo$ci wydtuzania
potaczen do Pity i Bydgoszczy w tym miejscu Planu
transportowego, moze stanowi¢ powazna przeszkode w
ich uruchomieniu w przyszlosci w  przypadku

Uwaga uwzgledniona.




stwierdzonego duzego zainteresowania pasazerow.
Zapis 0 bezposrednich pofaczeniach Gorzéw - Pita
pojawia si¢ w innych miejscach Planu transportowego
(m.in. str. 156, 209), zatem przypuszczamy, ze
pominigcie jej w wykazie na str. 150-151 wynika ze
zwykfego przeoczenia.

Str. 156. Prosimy o dopisanie w wariancie rozwojowym
oferty na linii Kostrzyn — Krzyz postulatu wydtuzenia do
stacji Pita Gléwna co najmniej 2 par pociggow
(oczywiscie po  uzgodnieniu z  organizatorem
przewozow na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego).
Dodanie stosownego zapisu bedzie spetnieniem
postulatu wyrazanego m.in. na str. 156 i 209 Planu
transportowego.

Uwaga uwzgledniona.

Str. 157. Zgodnie z tym, co opisano we wprowadzeniu
do niniejszych uwag, wnioskujemy o przeformutowanie
akapitu: ,Przecigtne zapotrzebowanie na przew6z 0sob
na tej trasie wymaga zastosowania taboru z iloscig co
najmniej 130 migjsc siedzacych i facznej pojemnosci do
300 osob. Nalezy jednak bra¢ pod uwage zwigkszone
obfozenie, ktore wystepuje na kursach porannych,
dowozacych pasazeréw na godzing 8:00 do Gorzowa
Wikp. zaréwno od strony Krzyza jak i Kostrzyna.
Analogiczna  sytuacja  wystepuje w  godzinach
popotudniowych, cho¢ w tym czasie potok rozkfada sig
na kilka kursow uruchamianych w godzinach 14:00 —
16:00. Roztozenie ilosci pasazerdw w czasie wynika z
réznych godzin, o ktérych konczg sie zajecia szkolne, w
przeciwienstwie do statej godziny rozpoczecia tych
zajeC. Kumulacja przewozow nastepuje w pigtki i
niedziele, z przewagq na odcinku w kierunku Krzyza. W
piatki i dni przed$wigteczne celem podrézy jest Gorzow
Wlkp. a w niedziele i ostatnie dni $wigt kierunkiem
docelowym jest Poznan. Wzmozony ruch jest w tych
przypadkach generowany glownie przez studentow
poznariskich  uczelni. W celu  zabezpieczenia
prawidfowej obstugi tego potoku planuje sie obstuge w
trakcji wielokrotnej do dwoch pojazdéw. tgczna ilos¢
migjsc siedzacych uzyskana poprzez pofaczenie dwoch
pojazdéw dwucztonowych zapewni jednorazowo 260
miejsc siedzgcych oraz umoZzliwi przewiezienie tgcznie
w danej chwili ok. 520 pasazeréw.”

Proponujemy  nastepujaca  redakcje  (pogrubiono
fragmenty dodane):

Przecietne zapotrzebowanie na przewoz 0sob na tej
trasie wymaga zastosowania taboru z iloscig co
najmniej 130 miejsc siedzacych. Nalezy jednak brac¢
pod uwage zwigkszone obfozenie, ktére wystepuje na
kursach porannych, dowozacych pasazeréw na godzine
8:00 do Gorzowa Wikp. zaréwno od strony Krzyza jak i
Kostrzyna.  Analogiczna  sytuacja  wystepuje w
godzinach popofudniowych, cho¢ w tym czasie nalezy
dazy¢ do roztozenia potoku pasazerskiego na kilka

Uwaga czesciowo uwzgledniona

przeredagowanie tresci dokumentu.

poprzez




kurséw uruchamianych w godzinach 14:00 - 16:00.
Roztozenie ilosci pasazerow w czasie wynika z réznych
godzin, o ktorych koncza sie zajecia szkolne, w
przeciwienstwie do statej godziny rozpoczecia tych
zaje¢. Z duzym obfozeniem nalezy sie tez liczy¢ w
przypadku kursow przedfuzonych do Poznania
(zwlaszcza na odcinku Krzyz - Poznan). Kumulacja
przewozow nastepuje w pigtki i niedziele Aby zapewnic¢
niezbedny komfort podrézy, w przypadku kursow, dla
ktorych Srednia frekwencja na calej trasie
regularnie  bedzie przekracza¢ 100% miejsc
siedzacych w pojezdzie, wybrany operator
zobowigzany jest uiy¢ pojazdow o wiekszej
pojemnosci badz faczy¢ pojazdy w trakcji
wielokrotnej, w celu

uzyskania odpowiedniej podazy miejsc siedzacych.

Str. 159, 161, 163. Prosimy o obnizenie wymogu liczby
miejsc siedzacych do 120 oraz o dopuszczenie obstugi
potaczen pojazdami innymi, niz elektryczne zespoty
trakcyjne. Proponujemy zastapienie fragmentéw: ,Do
obstugi linii (...) wybrany operator musi zapewni¢
standardowe elektryczne zespoty trakcyjne o ilosci
miejsc siedzacych co najmniej 180. W przypadku
zwigkszonych potokéw pasazerskich na obszarze
wojewbdztwa  zachodniopomorskiego, w  relacjach
bezposrednio wydfuzonych do Szczecina (odpowiednio:
Wroctawia), mozliwie bedzie wzmacnianie skfadow o
dodatkowe jednostki na stacji Kostrzyn (odpowiednio:
Glogow).”

nastepujacymi sformutowaniami: ,Do obstugi linii (...)
wybrany operator musi zapewnic pojazdy o ilosci miejsc
siedzacych co najmniej 120. Preferowanym typem
taboru sq elektryczne zespoly trakcyjne. Aby zapewnic
niezbedny komfort podrézy, w przypadku kurséw, dla
ktorych $rednia frekwencja na cafej trasie regularnie
bedzie przekracza¢ 100% miejsc siedzacych w
pojezdzie, wybrany operator zobowigzany jest uzy¢
pojazdow o wigkszej pojemnosci badz faczy¢ pojazdy w
trakcji wielokrotnej, w celu uzyskania

odpowiedniej podazy migjsc siedzgcych.”

Uwaga uwzgledniona cze$ciowo poprzez ograniczenie
wymogu liczby miejsc do 120 na linii Zbaszynek — Rzepin
o relatywnie mniejszym potoku pasazerskim, oraz do 170
na pozostalych liniach zelektryfikowanych. W przypadku
linii, ktére prowadza w kierunku sasiednich wojewddztw,
ograniczenie liczby miejsc  siedzacych do 120
pogorszytoby istniejacy obecnie standard podrézowania.

Z uwagi na mozliwo$¢ zwiekszenia konkurencyjnosci na
rynku przewozow kolejowych, przy zachowaniu standardu
jakosci  podrozy, wymog stosowania elektrycznych
zespotow  trakcyjnych zostat zmieniony na wymog
stosowania  zespotow trakcyjnych ze wskazaniem
preferowanego napedu elekirycznego.

Str. 164. Prosimy o zwigkszenie w wariancie
rozwojowym liczby planowanych potaczen na linii
Zielona Gora - Rzepin — Frankfurt (Oder) do 4 par
pociggdw. W obecnej wersji wariant rozwojowy zaktada
wylacznie wydtuzenie relacji obecnych pociggéw do
Berlina. Bedzie to jednak trudne pod wzgledem
technicznym z wykorzystaniem obecnie dostepnego
taboru: dwuczionowe szynobusy majg zbyt maltg
pojemno$¢, aby kursowaC po najwazniejszej linii
kolejowej w catej Brandenburgii

(obecnie linig RE1 z Frankfurtu do Branden-
burga/Magdeburga obstugujg 5-wago-nowe pietrowe
pociagi push-pull). Mato prawdo-podobne, aby strona
niemiecka w ogéle zgodzita si¢ na takie rozwigzanie.
Natomiast zwiekszenie liczby potaczen Zielonej Gory z

Uwaga uwzgledniona poprzez przeredagowanie zdania -
str. 164: ,Wariant rozwojowy obejmuje mozliwos¢
zwigkszenia czestotliwosci kurséw do Frankfurtu (Oder)
z ewentualnym wydtuzeniem relacji do Berlina, co jednak
jest uzaleznione od organizatora po stronie niemieckiej
oraz uregulowania kwestii wiasciwego organizatora po
stronie polskiej.”




samym Frankfurtem (gdzie jest moZliwa szybka
inieucigzliwa przesiadka), jak najbardziej lezy
w zasiegu mozliwosci i kompetencjach naszego woje-
wodztwa. Bedzie takze z wigksza korzyscig dla
pasazerow, umozliwiajgc im  swobodnigjsze i
elastyczniejsze planowanie swoich podrézy. Sami
zresztg autorzy Planu kilkakrotnie przypominajg (str. 30,
121, 144, 146), ze linie, na ktdrych oferta ograniczona
zostata do minimum (do 1-3 par tzw. alibi-zug'éw) nie
sq W stanie zrealizowa¢ potrzeb przewozowych
wynikajacych ze struktury przewozéw. W rzeczywistosci
zwigkszenie liczby potaczen o przynajmniej jedng pare
(kursujaca

wedtug rozktadu: Zielona Géra 12:00 — FFO 13:55 oraz
FFO 14:05 — Zielona Gdra 16:00) jest mozliwe juz teraz
praktycznie od reki, z wykorzystaniem kursujacego na
tej trasie pojazdu Kolei Niemieckich (DB) serii VT646.

Str. 166. Prosimy o wykreslenie stow: ,Impulsy
wyposazone bedg w klimatyzacje, monitoring, gniazdka
pozwalajgce podigczyc zasilacz do laptopa lub telefonu
komérkowego, toalety w  systemie zamknigtym,
przystosowane dla 0s6b  niepetnosprawnych, z
ograniczong mozliwoscig poruszania Sie oraz matek z
dzie¢mi.” Zdanie to jest catkowicie niepotrzebne.
Podobne  sformutowania nie pojawiaja sie przy
omawianiu zadnego innego typu pojazddw ani linii
komunikacyjnej. Nie ma zatem powodu, aby pojawiaty
sie i w tym miejscu.

Uwaga uwzgledniona poprzez przeredagowanie zdania.

Prosimy o uwzglednienie naszych uwag w ostatecznej
redakcji Planu zréwnowazonego rozwoju transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewodzkich
przewozach pasazerskich.

Wiekszo$¢ uwag uwzgledniono.

Patryk Nisiewicz
Witold Dopierata
Gorzéw
Wielkopolski

Michat Obiegto
Prezes
Stowarzyszenia
Zachodni Oérodek
Polityki
Regionalnej

1. Monitorowanie realizacji remontu estakady w
Gorzowie Wielkopolskim.

Okreslone w projekcie Planu transportowego oczekiwania
w stosunku do infrastruktury kolejowej, obejmujg
likwidacje statych ograniczen predkosci na catym odcinku
linii nr 203. Odtworzenie parametréw technicznych tej linii
nie bedzie mozliwe bez remontu estakady kolejowej
w Gorzowie Wikp. Majac jednak na uwadze, iz jest to
newralgiczny element infrastruktury tego odcinka
uwzgledniono wniosek poprzez rozszerzenie zapisu w
sposdb akcentujacy remont estakady. — str. 157.

2. Wprowadzi¢ w minimalnym wariancie wraz z
organizatorem przewozéw kolejowych na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego oferte przewozowa
stuzacq jak najszerszej grupie podroznych poprzez
wydtuzanie relacji Kostrzyn - Krzyz do Pily i
Poznania.

Whniosek zbiezny z zapisami projektu Planu, gdyz
potaczenia do Poznania sg ujete w wariancie minimalnym,
natomiast potgczenia do Pily po dodatkowym
przeanalizowaniu zostang ujete w wariancie rozwojowym.




3. Uwzglednic w minimalnym wariancie potaczenie
Gorzéw Wikp. - Berlin.

Whiosek nieuwzgledniony, gdyz wariant minimalny
stanowi utrzymanie oferty obowigzujacej w ramach edycji
rocznego rozktadu jazdy 2013/2014 zuwzglednieniem
potaczern  wynikajacych  bez-posrednio  z realizacji
wymogow  projektow  taborowych, ktére otrzymaly
dofinansowanie ze $rodkéw Unii Europejskiej.

Warianty rozwojowe nie ograniczajg terminu wdrazania
oraz ilosci przysztych potaczen, ktore bedg uruchamiane
w zalezno$ci od dostepnych $rodkéw finansowych.

4. W wytycznych dla przewoznikéw i zarzadcy do
konstrukcji rozktadu jazdy w potaczeniu Gorzéw Wikp. —
Zielona Gora uwzglednic ponizsze  priorytety:

a. podstawowym zadaniem jest obstuga potokow
pasazerskich z Zielonej Gory, Miedzyrzecza i
Skwierzyny, ktére wystepujq w godzinach porannych
oraz w kierunkach przeciwnych w  szczycie
popotudniowym. Istotne jest zapewnienie dojazdéw do
Gorzowa Wlkp. na godzine 7.00 i 8.00 oraz
umozliwienie powrotdow w dogodnych godzinach
popotudniowych. Odjazdy z Gorzowa Wlkp. powinny
umozliwia¢ powrét mtodziezy szkolnej najwczesniej po
zakoriczeniu siédmej godziny lekcyjnej oraz po o$miu
godzinach pracy rozpoczetej pomigdzy 7.00 i 8.00.
Rozktad jazdy powinien uwzgledniat réwniez
dwunastogodzinny tryb pracy w godzinach 7.00-19.00.

b. oczekiwane przez mieszkancow Gorzowa WIkp.,
Skwierzyny, Miedzyrzecza i okolic jest skomunikowanie
w Zbaszynku z pociggami do pozostatych regiondw
Polski.

Ad. a:

Whniosek zbiezny z zapisami projektu Planu, w ktorym
okreslono, ze w wariancie minimalnym oferta uwzglednia
obstuge potoku szkolnego iczesci pracowniczego
w kierunku Gorzowa Wlkp. co wymaga uruchomienia w
dni robocze dodatkowej pary pociagdw relacji Zbaszynek
- Gorzéw Wlkp. W wariancie rozwojowym wskazano
uzupetnienie ilosci pociggéw o dodatkowe dwie pary
pociggéw na odcinku Zbaszynek - Gorzow Wikp.
Dodatkowe potaczenia powinny polepszy¢ dojazdy do
szkot w Migdzyrzeczu oraz do zakladéw pracy w
Gorzowie WIkp. i umozliwia¢ dogodny powrét, bez
koniecznosci dtugiego oczekiwania na przejazd.

Ad. b:

Wniosek zbiezny z zapisami projektu Planu, gdzie
okreslono skomunikowania w Zbaszynku z pociggami w
kierunku Poznania, przez ktéry musi przejecha¢ kazdy
pociag jadacy dalej w gigb Polski.

5. W wytycznych dla przewoznikéw i zarzadcy do
konstrukcji rozktadu jazdy potaczen Kostrzyn — Krzyz
uwzglednienie skomunikowania w Krzyzu z pociggami
dalekobieznymi do Warszawy, Bydgoszczy, Gdanska,
Wroctawia, Katowic i Krakowa, tak aby czas
przeznaczony czas przesiadki nie przekraczat 10 — 15
minut.

Whiosek czesciowo uwzgledniony w rozdziale dotyczacym
,Standardu przewozéw i parametrow jakosciowych ustug
przewozowych”. Jako standard planowego
skomunikowania pociggéw roznych kategorii, a takze
Srodkéw transportu  réznego rodzaju, w ramach
zintegrowanych weziéw przesiadkowych oraz = stacji
wezlowych lezacych poza obszarem objetym Planem
transportowym, przyjmuje sie oczekiwanie w czasie nie
krétszym niz 5 minut i nie dtuzszym niz 30 minut.

6. Nieadekwatne jest planowanie zakupéw taboru o
odpowiedniej pojemnosci do obstugi konkretnych
potaczen. Na najbardziej obtozone; linii kolejowej w

wojewddztwie lubuskim Kostrzyn - Krzyz, gdzie
Srednio  dziennie podrézuje 1600 pasazerow,
planowane jest uruchamianie pociagow

dwucztonowymi szynobusami, ktére wyposazone sg
w 108 miejsc siedzacych. Uwzgledniajac liczbe
pociagow kursujacych na tej trasie $rednio pojazd
zabiera 177 os6b, w szczytowych porach jest ich
znacznie wiecej. Brak komfortu podrézy jest

Plan transportowy uwzglednia obstuge taborem juz
posiadanym z uwzglednieniem fgczenia ze sobg
jednostek w trakcji wielokrotnej.




ewidentny (1600:9=177 > 108). Natomiast planowany
jest zakup nawet szesciocztonowych elektrycznych
pojazdéw  trakcyjnych  przeznaczonych  na
ograniczong liczbe linii, na ktérych zdecydowanie jest
mniejszy potok pasazerow.

7. Uwzgledniajac parametry produkowanych obecnie
lokomotyw spalinowych Gama dla PKP Intercity
przeznaczonych na trase Gorzow Wikp. - Krzyz
oczekujemy ich efektywnego wykorzystania poprzez
podwyzszenie predkosci obowigzujacej na tej linii do
140km/h

Whiosek nieuwzgledniony, gdyz docelowe predkosci na
linii kolejowej nr 203 okreslono w Master Planie dla
transportu  kolejowego  w Polsce.  Projekt  Planu
transportowego nie wykracza poza ustalenia krajowych
dokumentéw strategicznych. Tym niemniej nie jest
wykluczone, ze zarzadca infrastruktury po uwzglednieniu
lokalnych uwarunkowan ustali wyzsze predkosci na tym
odcinku.

8. Wyposazy¢ regionalne centrum przesiadkowe w
Gorzowie Wielkopolskim  w  system dynamicznej
informacji pasazerskiej. Gtownie opiera¢ sie¢ ma na
wy$wietlaczach LED umieszczonych na peronach
informujacych o najblizszych pociagach korzystajac z
GSM wskazujac ewentualne opdznienia. Konieczne jest
takze umieszczenie elektronicznej tablicy z rozktadem
jazdy na dworcu. Nalezy takze udostepni¢ darmowy
internet WiFi Hotspot.

Whiosek jest zbiezny z zalozeniami projektu Planu
transportowego, w ktérym opisano potrzebe wdrozenia
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej. Projekt
Planu transportowego nie obejmuje szczegbtowego
wyposazenia weztow przesiadkowych w zakresie ustug
niezwigzanych bezpos$rednio z przewozami.




