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FORMULARZ WNIOSKU/INTERPELACJI*

Zgtoszony/a na sesji Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego w dniu: 02.02.2015 roku
przez Radng/Radnego: Sebastiana Ciemnoczotowskiego

w sprawie: restrukturyzacji spotki Przewozy Regionalne.

Tre$¢ wniosku/interpelacii:

W newsletterze nr 20 z 30.01.2015 roku podano, ze Wojewddztwo Lubuskie
podpisato porozumienie w sprawie restrukturyzacji Przewozow Regionalnych, w
ramach ktorego wskazano kierunki wspotpracy, z ktorych najwazniejsze to: wspoélne
dazenie do obnizenia kosztéw dostepu do infrastruktury kolejowej, wprowadzenie
transportu zintegrowanego na nierentownych trasach oraz celowego monitoringu
natezenia ruchu na wszystkich trasach, w celu wyeliminowania zbednych kosztow.
Skarb Panstwa wniesie do spétki srodki finansowe w wysokosci okoto 750 min zi,
stajac sie tym samym jej wiekszosciowym udziatowcem. W tym celu zostang kupione
nowe pojazdy szynowe. Z raportu przygotowanego przez Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju wynika, ze najwiekszym beneficientem inwestycji kolejowych
wspotfinansowanych z funduszy unijnych w latach 2014-2020 bedzie wiasnie woj.
Lubuskie. W zwigzku z tym prosze o odpowiedz na nastepujgce pytania:

1. Na czym ma polega¢ wspodlne dazenie do obnizenia kosztow dostepu do
infrastruktury kolejowej i do jakiego poziomu kosztéow sie dazy? Jakie stawki
dostepu ponosi obecnie spoétka | w stosunku do kogo?

2. Kiedy ma nastgpic wprowadzenie transportu zintegrowanego na
nierentownych trasach i na czym ma ono polegac¢ konkretnie?

3. Co rozumie sie pod pojeciem celowego monitoringu natezenia ruchu na
wszystkich trasach, w celu wyeliminowania zbednych kosztéw? O jakich
zbednych kosztach méwi informacja prasowa Wojewoédztwa Lubuskiego? lle
taki monitoring bedzie spotke kosztowat?

4. Skarb Panstwa stanie sie po restrukturyzacji wiekszosciowym udziatowcem. W
ilu procentach?

5. lle i jakie maja zosta¢ kupione pojazdy szynowe. W jakim czasie? Jaki bedzie
koszt tych zakupdw i ile z tych pojazddéw i na jakie trasy trafi do Wojewodztwa
Lubuskiego?

6. Czy przystgpienie do porozumienia zwigkszy czy zmniejszy roczny poziom

dofinansowania przewozoéw regionalnych przez Wojewodztwa Lubuskie?
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7. Czy w efekcie tego porozumienia Wojewodztwo Lubuskie bedzie zmuszone
do podpisania pigcioletnich uméw na $wiadczenie ustug przewozowych, co
oznaczatoby konieczno$¢ zaptaty przewoznikowi za utrzymanie potaczen w
regionie?

8. Jaki poziom zobowigzan finansowych bedzie generowaé realizacja tego
porozumienia dla naszego regionu w zakresie przejecia pracownikéw, kosztow
dostepu do infrastruktury kolejowej czy paliw?

9. Czy w efekcie restrukturyzaciji spotki ma dojs¢ do jej prywatyzacji? Jesli tak to
czy w cafosci czy czgsciowo, np. poprzez wydzielenie spotek przewozowe;j i
taborowej?

10.Jak zostat rozpatrzony wniosek polskiego rzadu do Komisji Europejskiej o
zgode na udzielenie pomocy publicznej dla przewoznika?

11.Jakie jest stanowisko Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego w sprawie
prywatyzacji? Czy zarzad jest za czy przeciw? Jak zarzad ustosunkuje sie do
pytania czy na torach potrzebna konkurencja? Czy dobrze zeby samorzady
miaty komfort i mogty ogtasza¢ przetargi na obstuge potaczen regionalnych,

do ktorych przystepowatoby po kilku przewoznikow?

Propozycja zatatwienia sprawy:
(wypetnié w przypadku wniosku)

*zaznaczy¢ wiasciwe
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Odpowiadajac na Pana interpelacje zgloszong podczas sesji Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego
w dniu 2 lutego 2015 ., w sprawie restrukturyzacji spotki Przewozy Regionalne uprzejmie informuije,
ze Porozumienie okresla warunki i proces tego przedsiewziecia lecz nie odnosi sie bezposrednio
do indywidualnych uwarunkowan Wojewddztwa Lubuskiego.

Okreslone przez nas kierunki wspolpracy sg wynikiem ustalen pomiedzy Zarzadem
Wojewodztwa Lubuskiego a Zarzadem Spotki Przewozy Regionalne, ktére negocjowalismy
indywidualnie. Odpowiadajac na poszczegdlne pytania informuije:

Ad. 1

Sie¢ linii kolejowych jest zarzadzana przez panstwowa spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktora
pobiera optaty od przewoznikow za dostep do zarzadzanej przez siebie infrastruktury. taczny koszt
udostepnienia linii w roku 2010 wynosit 9,5 min zt, a w roku 2015 wyniesie 12,7 min zt. Zgodnie
z Porozumieniem, Minister wiaéciwy do spraw transportu, w ramach swoich kompetencji, podejmie
dziafania majace na celu ustabilizowanie wysokosci stawek dostepu do infrastruktury, co najmnie;
naokres obowigzywania wieloletnich umow o $wiadczenie ustug publicznych np. poprzez
wprowadzenie wieloletniego cennika przez zarzadce infrastruktury kolejowej oraz aby stawki dostepu do
infrastruktury majgce zastosowanie do pracy eksploatacyjnej Spotki nie przekroczyty poziomow
obowigzujacych w rozktadzie jazdy 2014/2015.

Ad. 2

Kwestie integracji transportu drogowego i kolejowego ujeto w ,Planie zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich”
stanowigcym zatgcznik do uchwaty Nr LI/610/14 Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego z dnia
16 wrzesnia 2014r. Obecnie trwa aktualizacja tego dokumentu pod katem lepszego powigzania
Z transportem drogowym, ktory od roku 2017 bedzie organizowany na nowych zasadach. Integracja
transportu polega¢ ma migdzy innymi na organizacji zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
umozliwiajacego wykorzystywanie przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych
srodkow transportu oraz  tworzeniu warunkéw do powstawania zintegrowanych weztow
przesiadkowych, tj. miejsc umozliwiajgcych dogodng zmiane $rodka transportu wyposazonych
w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture.



Ad.3

Pod pojeciem monitoringu natezenia ruchu rozumiemy badania frekwencji w pociagach w celu
okreslenia potokéw pasazerskich wystepujacych na danych trasach. Umozliwia to ustalenie kursow
0 najmniejszym obtozeniu w celu dokonania korekt rozktadu jazdy. Przesunigcie godziny odjazdu
na bardziej popularna, zwieksza frekwencje w pociagu, dzigki czemu wzrastajg wptywy z biletow. W ten
sposob zmniejszana jest strata przewoznika i obnizane sg koszty organizacji transportu. Badania
frekwencji prowadzone sg przez Spotke w ramach zawartej umowy o $wiadczenie ustug publicznych,
bez ponoszenia dodatkowych kosztow.

Ad. 4

Podmiot restrukturyzujacy obejmie (lub w inny sposob przejmie, o ile zostanie to uzgodnione migdzy
Stronami) nowo tworzone udzialy w Spoice, za kwote odpowiadajaca $rodkom wyptacanym z budzetu
panstwa, ktore to udziaty zapewnia mu ponad 50% udziat w kapitale zaktadowym.

Ad. 5

Wojewodztwo Lubuskie realizuje obecnie kontrakt, w ramach ktorego w kwietniu 2015 roku dostarczony
zostanie do eksploatacji jeden fabrycznie nowy elektryczny zespot trakcyjny typu 31WE.
W perspektywie do roku 2020 ze $rodkow Regionalnego Programu Operacyjnego, na zakup taboru
kolejowego zaplanowano kwote dofinansowania okoto 8,85 min euro, co moze skutkowa¢ zamowieniem
przez Wojewodztwo Lubuskie 2 do 4 pojazdow. W przypadku pozyskania $rodkéw na ten cel z innych
zrodet, ilosé zamawianych pojazdow bedzie wigksza. Na obecnym etapie nie mozemy udzielic
precyzyjnych informacji o planowanych kontraktach, przewidzianych terminach dostaw oraz trasach.

Ad. 6

Kwestia poziomu dofinansowania bedzie uzalezniona od indywidualnych negocjacji umow
o $wiadczenie ustug publicznych, w ktorych kluczowa kwestiq bedzie wielkos¢ zamowionej przez
Wojewodztwo Lubuskie pracy eksploatacyjnej. Wysokos¢ rekompensaty bedzie uzalezniona
od skutecznego zarzadzania Spotka prowadzacego do racjonalizacji jej kosztow oraz Swiadczenia
pasazerskich przewozow kolejowych o odpowiednio wysokiej jakoéci. Szczegotowe postanowienia
gwarantujgce Wojewodztwu racjonalizacje kosztow Spotki, podniesienie jej efektywnosci oraz
odpowiednie uprawnienia kontrolne dla Wojewddztw zostang uzgodnione w wieloletnich umowach.

Ad.7

W istocie koncepcja restrukturyzacji Spotki opiera sie m.in. na kontraktach wieloletnich
z wojewddztwami. Jest to zrozumiale, zwazywszy na konieczno$t zapewnienia stabilnosci tego
procesu. Zwracamy uwage, ze Marszalek Wojewodztwa jest ustawowym organizatorem regionalnych
przewozow pasazerskich, co stanowi realizacje zadania wtasnego Samorzadu Wojewodztwa w zakresie
organizacji transportu publicznego. Konieczno$¢ zaptaty przewoznikowi za wykonywanie ustug
publicznych jest czym$ naturalnym i okreslane jest mianem rekompensaty. Pigcioletni okres nalezy
traktowa¢ jako przejsciowy, ktory przygotuje samorzadowego przewoznika do wigkszej liberalizacji
rynku przewozow pasazerskich planowanej przez Parlament Europejski na lata 2019/2020.

Ad. 8

Z perspektywy samorzadu wojewodztwa zawarcie porozumienia nie stanowi zobowigzania finansowego
W rozumieniu przepisow prawa finansowego. Porozumienie okresla docelowy model restrukturyzacii
Spotki, ale takze wprowadza warunki, ktore musza byé speinione, aby ten proces rozpoczag i docelowo
uruchomié $rodki publiczne niezbedne na jego realizacjg. Kwestia poziomu dofinansowania bgdzie
uzalezniona od indywidualnych negocjacji umow o $wiadczenie ustug publicznych.



Ad.9

Wybrana opcja restrukturyzacji obejmuje przejéciowe wprowadzenie inwestora strategicznego
(w nadzorze ministra wiasciwego ds. Skarbu Panstwa) na czas restrukiuryzacji, zapewniajacego $rodki
na jej przeprowadzenie i modernizacje Spotki. Planowane jest utrzymanie zakresu dziatalnosci Spotki
z docelowa jej prywatyzacja.

Ad.10

Wg Prezesa Spotki Przewozy Regionalne w maju br. zakonczone zostang prace nad planem
restrukturyzacji Spotki, tak aby w lipcu dokument mogt trafié do Komisji Europejskiej wraz z wnioskiem
0 udzielenie pomocy publiczne;.

Ad. 11

Stanowisko Zarzadu, popierajace wybrany kierunek restrukturyzacji, wyrazono poprzez podpisane
przedmiotowego porozumienia z Ministrem Infrastruktury i Rozwoju, dziatajgcym w imieniu i na rzecz
Skarbu Paristwa. Mamy $wiadomosc, ze znaczacq poprawe w standardzie ustug mozna uzyskac dzigki
catkowitej liberalizacji kolejowych przewozéw pasazerskich. Zwracamy przy tym uwage, ze mozliwosé
ogtaszania przetargow na $wiadczenie ustug w transporcie kolejowym Samorzad Wojewddzki ma od
poczatku istnienia przepisow o zamowieniach publicznych. Wielokrotnie stosowalismy ten tryb
zamowienia, ktory w warunkach funkcjonowania samorzadu, opartego na ograniczonym budzecie,
okazat sig czestokroC nieskuteczny. Obecnie dla firm starajacych sie o udziat w tym rynku istotng
bariera wejscia jest koszt zakupu taboru kolejowego, a w szczegolnosci taboru elektrycznego. Tutaj
przewage majg Przewozy Regionalne, ktére dysponujg taborem elektrycznym, cho¢ jest to w wigkszosci
jeszcze przestarzaly i niezmodernizowany sprzet. Atutem malych prywatnych przewoznikow mogag by¢
obecnie nizsze koszty zarzadzania oraz wsparcie zachodnich koncernéw. Podjeta w 2008 roku reforma
polskiej kolei doprowadzita jednak do usamorzadowienia jednego z najwiekszych narodowych
przewoznikow, co obarczylo Samorzad Wojewodztwa obowigzkiem nadzoru wtascicielskiego w tej
ogodlnopolskiej spofce przewozowej. Na sprawe nalezy zatem patrze¢ przez pryzmat odpowiedzialnosci
wiascicielskiej za Spotke, w ktdrej Wojewodztwo Lubuskie ma 3,6% udzialow, a takze aspekt spoteczny
zwigzany z dziafalnoscig Lubuskiego Oddzialu Spotki w Zielonej Gorze oraz fakt historycznych
zobowigzan Spotki wywodzagcej sie ze struktury PKP. W przypadku niepowodzenia restrukturyzacji,
najgorszy scenariusz przewiduje upadio$¢ Spotki, a wowczas moze sie okazac¢, ze Wojewodztwo
Lubuskie bedzie uzaleznione od podmiotow funkcjonujacych w sasiednich wojewodztwach, ktére nie
musza by¢ tansze od Spotki Przewozy Regionalne.

e

/

Otrzymuie do wiadomosci:
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