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W odpowiedzi na interpelacje Pana Radnego Wojewodztwa Lubuskiego, zgloszone
w dn. 02.02.2015r., podczas sesji Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego, odnosnie planow w zakresie
inwestycji bedacych w gesti  GDDKIA polegajacych na budowie obwodnic MiejSCOWOSC

w Wojewddztwie Lubuskim (dotyczy pkt 1 pkt 2), uprzejmie informuje co nastepuje:

Ad.1 W zwigzku z trwajacym procesem konsultacji spofecznych projektu .Programu Budowy
Drog Krajowych na lata 2014-2023", Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego, majgc na uwadze brak w nim
planow realizacji kluczowych dla terenu wojewodztwa zadan inwestycyjnych, wniost do powyzszego
programu uwagi, ktore zostaty przestane do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, dnia 15.01.2015
(kserokopia pisma w zafaczeniu). Stanowisko, zostato przestane rowniez do Pana Bogdana
Ciepielewskiego, Dyrektora Biura Zwigzku Wojewddztw, do projektu uchwaty Rady Ministrow w sprawie
ustanowienia programu  wieloletniego ,Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023"
z informacja, ze wojewodztwo lubuskie nie zaopiniowalo pozytywnie dokumentu, jednoczesnie
informujac, ze uwagi dotyczace powyzszego dokumentu zostaly przestane dnia 14.01.2015, znak:
DG.111.8012.1.2015 do Ministerstwa Infrastruktury z prosha o uwzglednienie i odniesienie sie do uwag
Opracowanych przez wojewodztwo lubuskie (pismo w zataczeniu).

Ponadto w dniu 28.01.2015r., zaproszono na spotkanie Pana Przemystawa Hamere - Dyrektora

Oddziatu Generalnej Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad w Zielonej Gorze w celu wyjasnienia stanu



przygotowania inwestycji na drogach krajowych wnioskowanych przez WL do ujecia w PBDK 2014-
2023.

W spotkaniu wziela udziat Pani Katarzyna Kuba$ - Naczelnik Wydzialu Planowania
z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Zielonej Gorze, przedstawiajac stanowisko
GDDKIA.

Dnia 30.01.2015r., w Warszawie odbylo sie spotkanie, w ktorym uczestniczyta Pani Danuta
Wesotowska — Wujaszek - Zastepca Dyrektora w Departamencie Infrastruktury i Komunikacji na ktorym
przedstawita, uwagi do tego dokumentu wniesione przez Panig Marszalek Elzbiete Polak.

W ramach dyskusji wymienione zostaly argumenty dotyczgce wniesionych uwag
nt. postulowanych inwestycji w Wojewodztwie Lubuskim.

W uwagach tych znalaz! sie takze temat nie ujecia w PBDK 2014-2023 zadan inwestycyjnych,
ktore wczesniej byly ujete w PBDK 2011-2015 tj. obwodnic Kargowej, Nowogrodu Bobrzanskiego
i wzmocnienia DK 12 na odc. Trzebiel - teknica, ktore byly juz przygotowane do realizacji.

Zabiegi o wprowadzenie tych zadan inwestycyjnych do realizacji w czasie trwania PBDK 2011-
2015 przez GDDKIA powinny leze¢ przede wszystkim po stronie wiasciwych samorzadow lokalnych.

Jak widac nie daty one pozadanych efektéw w postaci budowy tych drog.

Ad.2 Wiadze Wojewodztwa Lubuskiego wniosly uwagi do ww. dokumentu w sprawie ujgcia
w planach rzadowych ww. inwestycji. WyZej wymienione pismo, z uwagami do PBDK 2014-2023,

zostanie skierowane takze do Parlamentarzystow Lubuskich, z prosbg o ewentualng interwencie.

Jednoczesnie informuje, ze o udzielenie informacji dot. odpowiedzi na pkt 3, pkt 4 niniejsze
interpelacii zwracilismy sie do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, w kompetencii ktorej
sq sprawy wymienione w tych punktach.

Po ofrzymaniu powyzszych informacji niezwlocznie przekazemy je Panu Radnemu
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za posrednictwem Biura Sejmiku.

Otrzymuja do wiadomosci:

1. Biuro Sejmiku Wojewedztwa Lubuskiego
nt Infrastrukiury i Komunikacji
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Wojewddztwo Lubuskie - jako region polozony w najblizszym sasiedztwie Republiki
Federalne] Niemiec — jest w trudnej sytuacji, gdyz jest narazony na bezposrednig konfrontacje
z terenami wschodnich Niemiec, szczegolnie w konteksécie oceny stanu infrastruktury techniczne,
przede wszystkim stanu drog. Przez nasze wojewddztwo przebiegaja glowne drogi, relacji wschod-
zachod, tj. autostrady A-2, (przyszta) A-18 oraz drogi krajowe nr 12, 27, 32, 92, 22, 24 i potnoc-
potudnie, tj. droga ekspresowa S-3 oraz drogi krajowe 29 i 31.

Tak duze nasycenie drogami krajowymi powoduje, ze kluczowym zagadnieniem na naszym
terenie jest realizacja inwestycji na drogach krajowych - zadanie przynalezne ich zarzadcy
tj. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Zrealizowanie na obszarze naszego wojewodztwa
dwdch duzych zadan inwestycyjnych dotyczacych: A2 i S-3 spowodowalo, ze nie zostaty zaplanowane
| nie sg realizowane inne przebudowy drog, bardzo wazne dla sieci drog krajowych (spetniajgce]
na zachodzie Polski przede wszystkim funkcje tranzytowa). Inwestycje te — przede wszystkim budowa
obwodnic i mostow (gtéwnie na Odrze) - sq kluczowe dla obszaru wojewddztwa, ale réwniez catego
makroregionu Polski Zachodniej.

W zwigzku z trwajacym procesem konsultacji spotecznych projektu ,Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023” Zarzad Wojewoddztwa Lubuskiego, majac na uwadze brak
w nim planéw realizacji kluczowych dla terenu wojewodztwa zadan inwestycyjnych, wnosi do

DOWYZSZeqo programu nastepujace uwagi:
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W zatgczniku Nr 1 do przedmiotowego Programu, pn.: Lista zadan inwestycyjnych - lista

podstawowa, nie zostaly uwzglednione zadania, ktorych realizacja jest kwestig kluczowg

dla rozwoju wojewodztwa lubuskiego - co odzwierciedlajg zapisy zaréwno w Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Lubuskiego do 2020 r. (SRWL) jak i w Kontrakcie Terytorialnym (KT),

negocjowanym z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju:

a) Przebudowa drogi krajowej nr 18 do parametrow autostrady (budowa jezdni

b)

potudniowej tej autostrady) — zadanie ujete w SRWL i KT (lista warunkowa), w projekcie
PBDK 2014-23 jest na liscie warunkowej (zat. nr 2.1, pkt 5)

Absolutng koniecznoscig jest dokonczenie budowy autostrady A 18, tj. budowa
je] potudniowe] nitki. Bez niej droga ta zostanie wkrotce zdegradowana do rangi drogi
krajowej i co za tym idzie utraci mozliwos¢ pelnienia istotnej roli w sieci autostrad i drog
ekspresowych komunikujgcych Polske z obszarem Niemiec, szczeg6inie w pofgczeniu
z miastami Cottbus i Berlin. Autostrada A-18 zlokalizowana jest w Il drogowym
paneuropejskim korytarzu transportowym. Dotychczas przejazd w kierunku Niemiec
wybudowang juz nitkg potnocng, o parametrach autostradowych, odbywat sie
z zachowaniem wszelkich wymogow i standardéw europejskich, natomiast podroz
z kierunku Berlina do Polski to koszmarne do$wiadczenie unicestwiajgce to dobre
wrazenie, w zwigzku z faktem, ze jest to 80-letnia droga betonowa o zniszczonej fakturze,
nie spetniajagca podstawowych wymogdw bezpieczenstwa | komfortu jazdy. Obecnie
Oddziat GDDKIA w Zielone] Gorze wprowadzit odcinkowo ruch dwukierunkowy na jezdni
potnocnej, co miato byé jedynie rozwigzaniem krotkotrwatym, tymczasowym do czasu

przebudowania jezdni poludniowe.

Systemowa poprawa dostepnosci drogowej poéinocy wojewoddztwa poprzez

przebudowe drog krajowych nr 22 i 24 — zadanie ujete w SRWL i proponowane do KT

Przebudowa drog krajowych nr 22 i 24, potozonych w pdinocnej czesci wojewddztwa
lubuskiego i stanowigcych podstawowe pofaczenie tego obszaru z potnocnymi Niemcami
I terenem Pomorza, jest dla tego terenu jedynym sposobem na przeniesienie
intensywnego ruchu tranzytowego, ktory przy tym stanie technicznym infrastruktury
stwarza ogromne zagrozenie dla polozonych wzdiuz nich miejscowosci oraz jest

niezbednym warunkiem ich rozwoju. Ze wzgledu na warunki ruchu tranzytowego, jaki
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odbywa sie na tych drogach oraz biorac pod uwage ich role w sieci drog Polski Zachodnie],
postulowana jest przebudowa DK 22 i 24 do parametrow drog ekspresowych.

W ciggu DK 22 niezbedna jest takze budowa obwodnicy miasta Strzelce Krajenskie, ktore
od wielu lat boryka sie z intensywnym tranzytowym ruchem drogowym na drodze
przebiegajacej przez centrum miasta, co stwarza duze zagrozenie i ucigzliwosci dla jego
mieszkancow. Srodowisko lokalne miasta i okolic jest bardzo zdeterminowane | wywiera
duzy nacisk na decydentow w sprawie podjecia decyzji o budowie te] obwodnicy.

Pomimo to takze tej obwodnicy nie ma w planach inwestycyjnych GDDKIA.

Rozbudowa drogi krajowej nr 27 relacji: Zielona Géra - Zary - autostrada A18 -

zadanie ujete w SRWL i proponowane do KT,

Dla spoteczno$ci wojewodztwa lubuskiego oraz podrdzujgcych na poludniowy zachod
waznym polaczeniem drogowym jest takze droga krajowa nr 27 od granicy z Niemcami
przez Zary do Zielonej Gory (takze jako potaczenie z S-3). Stanowi ona takze dojazd
do A 18 i A 4 czyli komunikuje ten obszar z poludniowg Polskg i z trasg w kierunku
Ukrainy. Na DK 27, szczegdinie na odcinku Zielona Géra — Zary wystepuje bardzo duze
natezenie ruchu, co skutkuje rosnaca statyka wypadkow, w tym Smiertelnych.

Przebudowa tej drogi do parametréw GP rozwigze problem komunikacji w tej czesci kraju
oraz wplynie na bezpieczenstwo tego potgczenia.

Budowa przeprawy mostowej w Kostrzynie nad Odra w ciagu poétnocnej obwodnicy
miasta — zadanie ujete w SRWL i KT (lista warunkowa), w projekcie PBDK 2014-23 jest na

liscie warunkowej (zat. nr 2.2, pkt 5)

Budowa mostu w Kostrzynie nad Odrg (granicznego) wraz z obwodnicg tego miasta byta
ujeta we wczesniejszych planach inwestycyjnych GDDKIA, jednak nie doczekata
sie realizacji, a w ostatnich dokumentach znikneta catkowicie z planéw inwestycyjnych
tej instytucji na rzecz remontu, a wtasciwie budowy nowego mostu w miejscu istniejgcego
w ciagu DK 31 i DK 22, ktéry wprowadza ruch z Niemiec do centrum miasta. Ujecie
powyzszego zadania na liscie rezerwowe] dla obwodnic w projekcie PBDK oraz planowanie
przebiegu inwestycji niezgodnie z oczekiwaniami spotecznosci lokalnej jest nie do
zaakceptowania przez samorzad regionalny, wtadze lokalne oraz partnerow gospodarczych
bedacych uzytkownikami specjalnej strefy ekonomicznej. Nalezy mie¢ na uwadze, ze

istniejacy most na Odrze w Kostrzynie nad Odra jest przystosowany wytgcznie do ruchu aut
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osobowych (nosnos¢ 7,5 1), co stanowi utrudnienie i przeszkode dla inwestoréw lokujacych
s- woje fabryki w Kostrzynsko — Slubickiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej (objazd
o diugosci ok. 30 km do bardzo obcigzonego ruchem mostu w Swiecku). Brak odpowiednie]
przeprawy wplywa réwniez na negatywne decyzje lokalizacyjne dla nowych potencjalnych
inwestorow. Z uwagi na ekspansywny rozwoj przemystowy terenow inwestycyjnych na
terenie  Kostrzynsko-Stubickie] Specjalnej Strefy  Ekonomicznej, budowa pétnocnej
obwodnicy miasta Kostrzyna nad Odrg z mostem na Odrze wplynetaby na separacje
ruchu tranzytowego i lokalnego. Niedalekie sasiedztwo stolicy Niemiec — Berlina, stanowi
duze znaczenie i potencjat dla rozwoju miasta Kostrzyna i regionu pod wieloma wzgledami,
ale tez wymaga odpowiednich potgczen komunikacyjnych, by z tego waloru w pefni
korzystaC. Dla strony niemieckiej sprawne potgczenia z Kostrzynem to tez szansa
wzmozenia efektow synergicznych, oraz rozwoju turystyki poprzez ufatwienie komunikacji
z resztg  Polski, a poprzez to — ze Srodkowg i Wschodnig Europa. Wymienianie sie
Swiadczeniami stanowitoby korzys¢ dla obu stron. Brak obwodnicy miasta oraz nowego
mostu na rzece Odrze wplywa negatywnie na rozwdj transportu miedzynarodowego
| specjalnych stref ekonomicznych cafego regionu. Gorzéw Wikp., Witnica, Kostrzyn lezg na
linii komunikacyjnej prowadzacej do Berlina. 70% produkcji z tych stref trafia na zachéd
Europy. Niezbedne jest wigc polaczenie drogowe obstugujace wszystkie strefy. Umozliwi to

rozwdj gospodarczy regionu.

Podsumowujgc: budowa nowej przeprawy wraz z obwodnicg w znaczacy sposob poprawi
komunikacig miedzy Polska, a Niemcami. Nowa przeprawa w Kostrzynie
ma fundamentalne znaczenie dla obsiugi logistycznej takze stref przemysiowych
Zlokalizowanych w Gorzowie Wikp., Witnicy i Debnie oraz wyprowadzeniu ciezkiego

tranzytowego ruchu kolowego z centrum miasta.

Budowa mostu na Odrze w Kro$nie Odrz. wraz z obwodnica miasta — zadanie ujete
w SRWL i KT (lista warunkowa)

Budowa mostu w Krosnie Odrzanskim w ciggu DK 29, ktory wraz z obwodnicg tego miasta
jest absolutng konieczno$cig gdyz istniejacy ok. stuletni most kratownicowy nie spetnia

zadnych norm technicznych obowigzujgcych dla przepraw mostowych. Budowa obwodnicy
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Krosna Odrzanskiego wraz z nowym mostem na Odrze zdecydowanie usprawni potgczenie
poludnia wojewddztwa z przejéciem granicznym w Swiecku. W przypadku powodzi
powstanie dodatkowa przeprawa przez Odre, zardwno dla mieszkancow wojewodztwa
lubuskiego, jak i ruchu tranzytowego na drodze krajowej nr 29. Obecnie istniejgcy
w Krosnie Odrzanskim most jest tzw. ,wgskim” gardtem na ciggu drogi krajowej nr 29, ktora

stanowi dojazd do przejécia granicznego w Swiecku i Stubicach.

Budowa tej obwodnicy i mostu nie zostata ujeta w zadnych planach inwestycyjnych
GDDKIA. Inwestycja, co wykazata koncepcja jakg sporzadzito stowarzyszenie
obywatelskie, jest takze warunkiem sine qua non dalszego rozwoju miasta i okolic.

Przebudowa drogi krajowej nr 12 wraz z obwodnicami miast Wschowa,

Szlichtyngowa, Szprotawa — zadanie ujete w KT (lista warunkowa)

Przebudowa drogi krajowej nr 12, kiora jest poludniowg arterig tranzytowa naszego
wojewodztwa i jako taka faczy wszystkie wieksze miasta polozone w jego potudniowe)
czes$ci przebiega od granicy z Niemcami (w teknicy) przez Zary, Zagan, Szprotawe i dalej
na wschod Polski - jest zadaniem o ponad wojewddzkim znaczeniu. Budowa obwodnicy
Szprotawy jest jej czescia, dla tego miasta od wielu lat w GDDKIA sg procedowane
czynnoSci zwigzane z wyborem wariantu je] przebiegu, jednak takze i to zadanie
inwestycyjne  zniknelo  z  ostatnich planéw  GDDKIiA.  Kolejnymi  waznymi
inwestycjami sg takze obwodnica Szlichtyngowy, niezbedna przy tak duzym ruchu
tranzytowym, ktora nie zostata dotad wpisana do programu inwestycji na drogach
krajowych oraz obwodnica Wschowy, ktora juz miata decyzje o pozwoleniu na budowe,

| jako cze$¢ drogi obwodowe] miasta miata zosta¢ zrealizowana razem
z fragmentem obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 305, wybudowanej przez Zarzad
Drég Wojewoddzkich, jednak nie zostata dotad przez GDDKIA wybudowana. Ten korytarz
transportowy jest dla potudniowej Polski jednym z najwazniejszych gdyz faczy granice
zachodnig (w teknicy) ze wschodnia, przez Leszno- Kalisz-Piotrkow Trybunalski- Radom-
Lublin i dalej do Dorohuska.

Dokonczenie budowy wezlow na ,lubuskim” odcinku autostrady A2 (wezly Lagow

i Myszecin) — zadanie ujete w SRWL i proponowane do KT



llos¢ pofaczen A-2 z otaczajgcym autostrade terenem wojewddztwa lubuskiego jest
niewystarczajgca, szczegolnie w przypadku bardzo intensywnie uzytkowanej drogi
krajowej 92, ktora jest dobrze wyposazona w sie¢ punktow obstugi, stacji paliw i miejsc
obstugi kierowcow i pasazerow. Wezly ,tagow” i ,Myszecin” zostaly zaplanowane wiasnie
na skrzyzowaniach A-2 z DK 92, co powoduje, ze ich wybudowanie bedzie stanowilo
bezposrednie (bez potrzeby budowy nowych odcinkéw drog) skomunikowanie z terenami
potozonymi przy tej drodze. Zaobserwowane jest zjawisko odchodzenia czesci kierowcow
dotad bedacych uzytkownikami ustug realizowanych przez te punkty na teren poza granicg
niemiecka, gdyz sie¢ ustug w Miejscach Obstugi Podréznych na A-2 jest ubozsza
| niewystarczajgca w stosunku do realizowanej przy DK 92 (dawnej ,dwojce”). Postulowane
przyspieszenie budowy wezilow tagow” i ,Myszecin” jest bardzo oczekiwane przez
samorzady gmin, potozonych przy tej autostradzie i dotad z nig niepotaczonych weztami
(tagow, Lubrza, Szczaniec), ktére planujg dziatania w celu wigczenia sie w gospodarcze
mozliwosci, jakie stwarzaja wezly autostradowe. Ponadto przyspieszenie budowy weztow
Lagow’ i ,Myszecin” jest bardzo oczekiwane przez przedsiebiorcow, ktdrzy z powodzeniem
obstugiwali i obsfugujg ruch drogowy na DK 92 i wczesniej inwestowali w punkty obstugi

samochodow, stacje paliw, hotele, gastronomie i handel.

2. W zalgczniku Nr 1 do przedmiotowego programu, na Liscie zadan inwestycyjnych - lista
podstawowa powinny znalez¢ sie takze inwestycje, ktére byly ujete we wczes$niejszym

programie PBDK na lata 2011-2015, i nie zostaly wybudowane tj.. obwodnica m. Kargowa

na DK 32 (zat.1a poz.2), obwodnica m. Nowoqrdd Bobrzanski na DK 27 (zal.2 poz.62) oraz

wzmocnienie DK 12 odc. teknica — Trzebiel (zat._2 poz.76). Odsuniecie na pozniejsze lata,

realizacji tych obwodnic i wzmocnien drog, i tak juz opoznione, gdyz mialy by¢ one realizowane
we wezesniejszych latach, blokuje mozliwo$¢ rozwoju sieci drogowej w tej czeséci wojewodztwa

| co za tym idzie poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego.

3. Zadaniem, o ktérego ujecie w powyzszym programie takze wnioskuje Zarzad Wojewodztwa
Lubuskiego jest Budowa mostu na Odrze w miejscowosci Milsko wraz z drogami
dojazdowymi. Inwestycja ta jest dla terenu Wojewddztwa Lubuskiego kluczowa gdyz jest to
miejscowos¢ potozona w poblizu Zielonej Gory, gdzie wystepuje brak przepraw mostowych na
Odrze, na trasie prowadzacej z zachodu na wschod Polski, tj. przez Wolsztyn do Poznania

| poprzez Leszno, Kalisz, £6dZ do wschodniej granicy w Dorohusku.
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Jest to polgczenie alternatywne do autostrad i jako takie uzyskato poparcie innych wojewédztw,
ktore takze frakiujg je jako istotne polaczenie tranzytowe. Dotyczy to m.in. poprawy

skomunikowania potudniowej Wielkopolski z zachodem Polski.

Majac na uwadze niezwykle istotny dla rozwoju sieci drogowej wojewddztwa lubuskiego oraz
calego obszaru Polski Zachodniej, o znaczeniu dalece przekraczajgcym granice naszego wojewodztwa,
charakter potgczen drogowych wymienionych wyzej, Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego nie opiniuje
pozytywnie przedstawionego do konsultacji spolecznych projektu Programu oraz wnosi o ujecie
wymienionych powyzej budéw i przebudéw odcinkéw drég krajowych i autostrad, do planu
inwestycji drogowych przewidzianych do realizacji - poprzez wpisanie ich na liste podstawowa

Programu Budowy Dréog Krajowych na lata 2014 - 2023”.

Przedstawione uwagi do planéw rzadowych w zakresie inwestycji na drogach krajowych
wynikajg ze wspolnie wypracowanego stanowiska wiadz regionalnych oraz innych partnerow
spolecznych i gospodarczych, ktére wyrazone zostalo w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego
2020, nastepnie zaprezentowane zostalo w stanowisku negocjacyjnym wojewddztwa w sprawie
Kontraktu Terytorialnego. Podkreslam, Ze propozycja wiadz regionu jest przemyslang koncepcjg

rozwoju niezbednej infrastruktury, o ktérej uwzglednienie stanowczo apeluje.
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| icja MaRarska
Zielona Gora, 2015-01-22
DG.I11.8012.1.2015

Pan

Bogdan Ciepielewski

Dyrektor

Biura Zwiazku Wojewodztw RP.

Po zapoznaniu sie z trescig pisma znak: DDA-11-020-402(42)mz/14 z dnia 14 stycznia 2014 r.,
dotyczacego przekazania uwag zgloszonych przez wojewddztwa RP do projektu uchwaly Rady
Ministrow w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa .Program Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023", uprzejmie informuje, ze wojewodztwo lubuskie nie zaopiniowalo
pozytywnie powyzszego dokumentu, jednoczesnie informujac, ze uwagi dotyczace powyzszego
dokumentu zostaly przestane dnia 14.01.2015, znak: DG.111.8012.1.2015 do Ministerstwa Infrastruktury
I Rozwoju.

Zastanawia fakt nie ujecia zgloszonych przez nasze wojewddztwo uwag w ww. pismie, pomimo
ich przestania do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju oraz do Biura Zwigzku Wojewadztw RP z dniem
14 stycznia br.

Uprzejmie proszg o odniesienie sie takze do uwag wojewodztwa lubuskiego zgtoszonych
w pismie z dnia 12 stycznia br., znak: DG.111.8012.1.2015 — wowczas nasze wojewodztwo ustosunkuje

sie do nich, co jest trescig panstwa prosby.
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LubusRie

DG.111.8012.1.2015

CztoneR Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego
Alicja Makarska

Zielona Géra, 2015-01-09

Pan

Bogdan Ciepielewski
Dyrektor

Biura Zwigzku Wojewodztw RP.

Po zapoznaniu sig z tredcig pisma znak: DDA-11-020-402(38)mz/14 z dnia 23 grudnia 2014 r.,

dotyczacego przekazania uwag do projektu uchwaty Rady Ministrow w sprawie ustanowienia programu

wieloletniego pod nazwg ,Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023", uprzejmie informuje,

ze wojewddztwo [ubuskie nie opiniuje pozytywnie powyzszego dokumentu, jednoczesnie wnoszac

uwagi do jego tresci, zawarte w zalaczonym pismie do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

W zalgczeniu:

///M%

1. Pismo do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.
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