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FORMULARZ WNIOSKU/INTERPELACJI*

Zgtoszony/a na sesji Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego w dniu: 02.02.2015 roku
przez Radng/Radnego: Sebastiana Ciemnoczotowskiego
w sprawie: planow w zakresie inwestycji bedacych w gestii GDDKiA

polegajacych na budowie obwodnic miejscowosci w Wojewddztwie Lubuskim,

Tres¢ wniosku/interpelacii:

W rzadowych programach budowy obwodnic nie ma ujetej zadnej lubuskiej

miejscowosci (Kostrzyn jest na liscie rezerwowej). W zwigzku z tym prosze o

udzielenie odpowiedzi na nastepujace pytania:

1) Jakie kroki podjety wtadze Wojewddztwa Lubuskiego w sprawie poparcia |
lobbingu dla takich waznych inwestycji jak budowa obwodnic Krosna
Odrzanskiego, Strzelec Krajenskich, Kostrzyna nad Odra, Kargowej,
Nowogrodu Bobrzanskiego czy Szprotawy? Prosze o podanie dat rozmow i
pism w tej sprawie konkretnych osob z podaniem dat i stron takiej rozmowy
lub korespondencji. Prosze o kserokopie pism wnoszgcych, popierajgcych
lub apelujacych o ujecie w planach rzadowych w/w inwestycji.

2) Czy wiladze Wojewodztwa Lubuskiego apelowaty pisemnie do
parlamentarzystéw lubuskich w sprawie ujecia w planach rzgdowych w/w
inwestycji? Jesli tak to prosze o kserokopie pism w tej sprawie i odpowiedzi
na w/w pisma i zapytania.

3) Czy oddziat GDDKIA w Zielonej Gérze wnioskowat pisemnie w sprawie
ujecia w planach rzadowych w/w inwestycji? Jesli tak to prosze o
kserokopie pism w tej sprawie i odpowiedzi na w/w pisma i wnioski.

4) Ktore z wiw projektow inwestycyjnych posiadaja petna dokumentacje
projektowa z pozwoleniem na budowe? Na jakim etapie przygotowawczym
jest kazda z w/w potrzeb inwestycyjnych? Jezeli ktéra$ z w/w miast nie ma
dokumentacji to czy GDDKIA planuje jg wykona¢? Czy warunkiem
wykonania takich prac jest ujecie w/w miast w rzadowych planach budowy
obwodnic? Czy warunkiem umieszczenia obwodnic w planach rzgdowych

jest przygotowanie niezbednej dokumentacji projektowej?

Propozycja zafatwienia sprawy:
(wypetni¢ w przypadku wniosku)



*zaznaczy¢ wilasciwe
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W odpowiedzi na interpelacie Pana Radnego Wojewddztwa Lubuskiego, zgloszone
w dn. 02.02.2015r., podczas sesji Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego, odnognie plandw w zakresie
inwestycji bedacych w gesti  GDDKIA polegajacych na budowie obwodnic MIejSCOWOSC

w Wojewodztwie Lubuskim (dotyczy pkt 1 i pkt 2), uprzejmie informuje co nastepuje:

Ad.1 W zwigzku z trwajacym procesem konsultacji spotecznych projektu .Programu Budowy
Drog Krajowych na lata 2014-2023", Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego, majac na uwadze brak w nim
planow realizacji kluczowych dla terenu wojewodztwa zadan inwestycyjnych, wniost do poWyzszego
programu uwagi, ktére zostaly przestane do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, dnia 15.01.2015
(kserokopia pisma w zataczeniu). Stanowisko, zostalo przestane rowniez do Pana Bogdana
Ciepielewskiego, Dyrektora Biura Zwigzku Wojewodztw, do projektu uchwaly Rady Ministrow w sprawie
ustanowienia programu  wieloletniego ,Programu Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023"
Z informacja, ze wojewddztwo lubuskie nie zaopiniowalo pozytywnie dokumentu, jednoczesnie
informujac, ze uwagi dotyczace powyzszego dokumentu zostaly przestane dnia 14.01.2015, znak:
DG.111.8012.1.2015 do Ministerstwa Infrastruktury z prosba o uwzglednienie i odniesienie sie do uwag
opracowanych przez wojewédztwo lubuskie (pismo w zatgczeniu).

Ponadto w dniu 28.01.2015r., zaproszono na spotkanie Pana Przemyslawa Hamere - Dyrektora

Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Zielonej Gorze w celu wyjasnienia stanu



przygotowania inwestycji na drogach krajowych wnioskowanych przez WL do ujecia w PBDK 2014-
2023.

W spotkaniu wzigla udzial Pani Katarzyna Kubas - Naczelnik Wydziatu Planowania
z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Zielonej Gorze, przedstawiajac stanowisko
GDDKIA.

Dnia 30.01.2015r., w Warszawie odbylo sie spotkanie, w ktérym uczestniczyta Pani Danuta
Wesotowska — Wujaszek — Zastepca Dyrektora w Departamencie Infrastruktury i Komunikacji na ktorym
przedstawita, uwagi do tego dokumentu wniesione przez Panig Marszatek Elzbiete Polak.

W ramach dyskusji wymienione zostaly argumenty dotyczace wniesionych uwag
nt. postulowanych inwestycji w Wojewodztwie Lubuskim.

W uwagach tych znalazt sie takze temat nie ujecia w PBDK 2014-2023 zadan inwestycyjnych,
ktore wczesniej byly ujete w PBDK 2011-2015 . obwodnic Kargowej, Nowogrodu Bobrzanskiego
i wzmocnienia DK 12 na odc. Trzebiel — Leknica, ktore byly juz przygotowane do realizacji.

Zabiegi 0 wprowadzenie tych zadan inwestycyjnych do realizacji w czasie trwania PBDK 2011-
2015 przez GDDKIA powinny leze¢ przede wszystkim po stronie wiasciwych samorzadow lokalnych.

Jak widac¢ nie daly one pozadanych efektow w postaci budowy tych drog.

Ad.2 Wiadze Wojewddztwa Lubuskiego wniosly uwagi do ww. dokumentu w sprawie ujgcia
w planach rzadowych ww. inwestycji. Wyzej wymienione pismo, z uwagami do PBDK 2014-2023,

zostanie skierowane takze do Parlamentarzystow Lubuskich, z prosba o ewentualng interwencie.

Jednocze$nie informuje, ze o udzielenie informacji dot. odpowiedzi na pkt 3, pkt 4 niniejsze;
interpelacji zwrocilismy sie do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, w kompetencii ktore
sq sprawy wymienione w tych punktach.

Po otrzymaniu powyzszych informacji niezwlocznie przekazemy je Panu Radnemu

L 7///[ hiers’)

za posrednictwem Biura Sejmiku.

Otrzymuja do wiadomosci:

1. Biuro Sejmiku Wojeweeztwa Lubuskiego
nt Infrastruktury i Komunikagji
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Pani
Maria Wasiak
Minister Infrastruktury i Rozwoju

Wojewodztwo Lubuskie - jako region polozony w najblizszym sagsiedztwie Republiki
Federalne] Niemiec — jest w trudnej sytuacji, gdyz jest narazony na bezposrednig konfrontacje
z terenami wschodnich Niemiec, szczegolnie w kontek$cie oceny stanu infrastruktury technicznej,
przede wszystkim stanu drog. Przez nasze wojewodztwo przebiegajg gtowne drogi, relacji wschod-
zachod, tj. autostrady A-2, (przyszia) A-18 oraz drogi krajowe nr 12, 27, 32, 92, 22, 24 i potnoc-
potudnie, tj. droga ekspresowa S-3 oraz drogi krajowe 29 31.

Tak duze nasycenie drogami krajowymi powoduje, ze kluczowym zagadnieniem na naszym
terenie jest realizacja inwestycji na drogach krajowych — zadanie przynalezne ich zarzadey
tj. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Zrealizowanie na obszarze naszego wojewddztwa
dwoch duzych zadan inwestycyjnych dotyczacych: A2 i S-3 spowodowalo, Ze nie zostaly zaplanowane
| nie sg realizowane inne przebudowy drog, bardzo wazne dla sieci drog krajowych (spefniajace]
na zachodzie Polski przede wszystkim funkcje tranzytowa). Inwestycje te — przede wszystkim budowa
obwodnic i mostéw (gtownie na Odrze) - sg kluczowe dla obszaru wojewodztwa, ale réwniez catego
makroregionu Polski Zachodnie;.

W zwigzku z trwajgcym procesem konsultacji spotecznych projektu ,,Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023” Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego, majgc na uwadze brak
w nim plandw realizacji kluczowych dla terenu wojewodztwa zadan inwestycyjnych, wnosi do

pPOWYZSZeqo programu nastepujace uwadai:

Urzad Marszathowsht
Wojewoddztwa Lubuskiego

ul. Podgtma 7
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W zatgczniku Nr 1 do przedmiotowego Programu, pn.. Lista zadan inwestycyjnych - lista

podstawowa, nie zostaly uwzglednione zadania, ktorych realizacja jest kwestig kluczowg

dla rozwoju wojewodztwa lubuskiego — co odzwierciedlajg zapisy zaréwno w Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Lubuskiego do 2020 r. (SRWL) jak i w Kontrakcie Terytorialnym (KT),

negocjowanym z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju:

a) Przebudowa drogi krajowej nr 18 do parametrow autostrady (budowa jezdni

b)

potudniowe;j tej autostrady) — zadanie ujete w SRWL i KT (lista warunkowa), w projekcie
PBDK 2014-23 jest na liscie warunkowej (zat. nr 2.1, pkt 5)

Absolutng koniecznoscig jest dokofczenie budowy autostrady A 18, tj. budowa
jej potudniowej nitki. Bez niej droga ta zostanie wkrotce zdegradowana do rangi drogi
krajowej i co za tym idzie utraci mozliwo$¢ peinienia istotnej roli w sieci autostrad i drog
ekspresowych komunikujgcych Polske z obszarem Niemiec, szczegoinie w potaczeniu
z miastami Cottbus i Berlin. Autostrada A-18 zlokalizowana jest w Il drogowym
paneuropejskim korytarzu transportowym. Dotychczas przejazd w kierunku Niemiec
wybudowang juz nitkg pdinocng, o parametrach autostradowych, odbywat sie
z zachowaniem wszelkich wymogéw i standardow europejskich, natomiast podroz
z kierunku Berlina do Polski to koszmame do$wiadczenie unicestwiajgce to dobre
wrazenie, w zwigzku z faktem, ze jest to 80-letnia droga betonowa o zniszczonej fakturze,
nie spetniajaca podstawowych wymogow bezpieczenstwa i komfortu jazdy. Obecnie
Oddziat GDDKIA w Zielonej Gérze wprowadzit odcinkowo ruch dwukierunkowy na jezdni
potnocnej, co mialo by¢ jedynie rozwigzaniem krétkotrwatym, tymczasowym do czasu

przebudowania jezdni potudniowe;.

Systemowa poprawa dostepnosci drogowej péinocy wojewodztwa poprzez

przebudowe drég krajowych nr 22 i 24 - zadanie ujete w SRWL i proponowane do KT

Przebudowa drog krajowych nr 22 i 24, potozonych w poinocnej czesci wojewddztwa
lubuskiego i stanowigcych podstawowe polaczenie tego obszaru z potnocnymi Niemcami
| terenem Pomorza, jest dla tego terenu jedynym sposobem na przeniesienie
intensywnego ruchu tranzytowego, ktéry przy tym stanie technicznym infrastruktury
stwarza ogromne zagrozenie dla pofozonych wzdluz nich migjscowosci oraz jest

niezbednym warunkiem ich rozwoju. Ze wzgledu na warunki ruchu tranzytowego, jaki



i
odbywa sie na tych drogach oraz biorgc pod uwage ich role w sieci drog Polski Zachodnie],
postulowana jest przebudowa DK 22 i 24 do parametrow drog ekspresowych.

W ciagu DK 22 niezbedna jest takze budowa obwodnicy miasta Strzelce Krajenskie, ktore
od wielu lat boryka sie z intensywnym tranzytowym ruchem drogowym na drodze
przebiegajace] przez centrum miasta, co stwarza duze zagrozenie i ucigzliwosci dla jego
mieszkancow. Srodowisko lokalne miasta i okolic jest bardzo zdeterminowane i wywiera
duzy nacisk na decydentow w sprawie podjecia decyzji o budowie tej obwodnicy.

Pomimo to takze tej obwodnicy nie ma w planach inwestycyjnych GDDKIA.

Rozbudowa drogi krajowej nr 27 relacji: Zielona Gora - Zary - autostrada A18 -

zadanie ujete w SRWL i proponowane do KT,

Dla spotecznosci wojewddztwa lubuskiego oraz podrézujacych na potudniowy zachod
waznym potaczeniem drogowym jest takze droga krajowa nr 27 od granicy z Niemcami
przez Zary do Zielonej Gory (takze jako potaczenie z S-3). Stanowi ona takze dojazd
do A 18 i A 4 czyli komunikuje ten obszar z poludniowg Polskg i z trasg w kierunku
Ukrainy. Na DK 27, szczegolnie na odcinku Zielona Géra — Zary wystepuje bardzo duze
natezenie ruchu, co skutkuje rosnacq statykg wypadkow, w tym Smiertelnych.

Przebudowa tej drogi do parametréw GP rozwigze problem komunikacji w tej czesci kraju
oraz wptynie na bezpieczenstwo tego potaczenia.

Budowa przeprawy mostowej w Kostrzynie nad Odra w ciagu pétnocnej obwodnicy
miasta — zadanie ujete w SRWL i KT (lista warunkowa), w projekcie PBDK 2014-23 jest na

liscie warunkowej (zal. nr 2.2, pkt 5)

Budowa mostu w Kostrzynie nad Odrg (granicznego) wraz z obwodnicg tego miasta byia
ujeta we wczesniejszych planach inwestycyjnych GDDKIA, jednak nie doczekata
sie realizacji, a w ostatnich dokumentach znikneta catkowicie z plandw inwestycyjnych
te] instytucji na rzecz remontu, a wlasciwie budowy nowego mostu w miejscu istniejacego
w ciaggu DK 31 i DK 22, ktory wprowadza ruch z Niemiec do centrum miasta. Ujecie
powyzszego zadania na liscie rezerwowej dla obwodnic w projekcie PBDK oraz planowanie
przebiegu inwestycji niezgodnie z oczekiwaniami spotecznosci lokalnej jest nie do
zaakceptowania przez samorzad regionalny, wiadze lokalne oraz partneréw gospodarczych
bedacych uzytkownikami specjalnej strefy ekonomicznej. Nalezy mie¢ na uwadze, ze

istniejacy most na Odrze w Kostrzynie nad Odrg jest przystosowany wytgcznie do ruchu aut
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osobowych (no$nosc 7,5 t), co stanowi utrudnienie i przeszkode dla inwestorow lokujacych
s- woje fabryki w Kostrzynsko - Stubickiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej (objazd
0 dhugosci ok. 30 km do bardzo obcigzonego ruchem mostu w Swiecku). Brak odpowiedniej
przeprawy wplywa rowniez na negatywne decyzje lokalizacyjne dla nowych potencjalnych
inwestoréw. Z uwagi na ekspansywny rozwéj przemystowy terenow inwestycyjnych na
terenie  Kostrzynsko-Stubickie] Specjalnej Strefy — Ekonomicznej, budowa pdtnocne;
obwodnicy miasta Kostrzyna nad Odra z mostem na Odrze wplynetaby na separacje
ruchu tranzytowego i lokalnego. Niedalekie sasiedztwo stolicy Niemiec — Berlina, stanowi
duze znaczenie i potencjat dla rozwoju miasta Kostrzyna i regionu pod wieloma wzgledami,
ale tez wymaga odpowiednich potaczen komunikacyjnych, by z tego waloru w pefni
korzysta¢. Dla strony niemieckiej sprawne polaczenia z Kostrzynem to tez szansa
wzmozenia efektow synergicznych, oraz rozwoju turystyki poprzez utatwienie komunikacii
z reszta Polski, a poprzez to - ze Srodkowa i Wschodnig Europg. Wymienianie sie
swiadczeniami stanowitoby korzy$¢ dla obu stron. Brak obwodnicy miasta oraz nowego
mostu na rzece Odrze wptywa negatywnie na rozwdj transportu miedzynarodowego
| specjalnych stref ekonomicznych catego regionu. Gorzow Wikp., Witnica, Kostrzyn lezg na
linii komunikacyjnej prowadzacej do Berlina. 70% produkgji z tych stref trafia na zachod
Europy. Niezbedne jest wigc polgczenie drogowe obstugujace wszystkie strefy. Umozliwi to

rozwoj gospodarczy regionu.

Podsumowujac: budowa nowej przeprawy wraz z obwodnica w znaczacy sposéb poprawi
komunikacig miedzy Polska, a Niemcami. Nowa przeprawa w Kostrzynie
ma fundamentaine znaczenie dla obstugi logistycznej takze stref przemysiowych
zlokalizowanych w Gorzowie WIkp., Witnicy i Debnie oraz wyprowadzeniu ciezkiego

tranzytowego ruchu kotowego z centrum miasta.

Budowa mostu na Odrze w Kro$nie Odrz. wraz z obwodnica miasta — zadanie ujete
w SRWL i KT (lista warunkowa)

Budowa mostu w Kro$nie Odrzariskim w ciagu DK 29, ktéry wraz z obwodnicg tego miasta
jest absolutng koniecznoscig gdyz istniejacy ok. stuletni most kratownicowy nie spetnia

zadnych norm technicznych obowigzujacych dla przepraw mostowych. Budowa obwodnicy



f)

-5-

Krosna Odrzanskiego wraz z nowym mostem na Odrze zdecydowanie usprawni potgczenie
poludnia wojewddztwa z przejéciem granicznym w Swiecku. W przypadku powodzi
powstanie dodatkowa przeprawa przez Odre, zarbwno dla mieszkancow wojewodztwa
lubuskiego, jak i ruchu tranzytowego na drodze krajowej nr 29. Obecnie istniejacy
w Kroénie Odrzanskim most jest tzw. ,waskim” gardiem na ciagu drogi krajowej nr 29, kt6ra

stanowi dojazd do przejécia granicznego w Swiecku i Slubicach.

Budowa te] obwodnicy i mostu nie zostata ujeta w zadnych planach inwestycyjnych
GDDKIA. Inwestycja, co wykazata koncepcja |[akgq sporzadzito stowarzyszenie
obywatelskie, jest takze warunkiem sine qua non dalszego rozwoju miasta i okolic.

Przebudowa drogi krajowej nr 12 wraz z obwodnicami miast Wschowa,

Szlichtyngowa, Szprotawa — zadanie ujete w KT (lista warunkowa)

Przebudowa drogi krajowej nr 12, ktora jest pofudniowg arterig tranzytowg naszego
wojewodztwa i jako taka taczy wszystkie wieksze miasta potozone w jego potudniowe
cze$ci przebiega od granicy z Niemcami (w teknicy) przez Zary, Zagan, Szprotawe i dalej
na wschod Polski - jest zadaniem o ponad wojewddzkim znaczeniu. Budowa obwodnicy
Szprotawy jest jej czeScig, dla tego miasta od wielu lat w GDDKIA sg procedowane
czynno$ci zwigzane z wyborem wariantu jej przebiegu, jednak takze i to zadanie
inwestycyjne  zniknelo  z  ostatnich  planéw  GDDKIA.  Kolejnymi  waznymi
inwestycjami sg takze obwodnica Szlichtyngowy, niezbedna przy tak duzym ruchu
tranzytowym, ktéra nie zostata dotgd wpisana do programu inwestycji na drogach
krajowych oraz obwodnica Wschowy, ktdra juz miata decyzje o pozwoleniu na budowe,

| jako czeSC drogi obwodowe] miasta miala zostaC zrealizowana razem
z fragmentem obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 305, wybudowane] przez Zarzad
Drog Wojewodzkich, jednak nie zostata dotad przez GDDKIA wybudowana. Ten korytarz
transportowy jest dlia potudniowe] Polski jednym z najwazniejszych gdyz taczy granice
zachodnig (w teknicy) ze wschodnig, przez Leszno- Kalisz-Piotrkow Trybunalski- Radom-
Lublin i dalej do Dorohuska.

Dokonczenie budowy weztéw na ,lubuskim” odcinku autostrady A2 (wezly Lagow

i Myszecin) - zadanie ujete w SRWL i proponowane do KT



llos¢ potaczenn A-2 z otaczajgcym autostrade terenem wojewodztwa lubuskiego jest
niewystarczajgca, szczegdlnie w przypadku bardzo intensywnie uzytkowanej drogi
krajowej 92, ktora jest dobrze wyposazona w sie¢ punktow obstugi, stacji paliw i miejsc
obstugi kierowcow i pasazerow. Wezly ,Lagéw” i ,Myszecin” zostaly zaplanowane wiasnie
na skrzyzowaniach A-2 z DK 92, co powoduje, ze ich wybudowanie bedzie stanowito
bezposrednie (bez potrzeby budowy nowych odcinkéw drog) skomunikowanie z terenami
potozonymi przy tej drodze. Zaobserwowane jest zjawisko odchodzenia czesci kierowcow
dotad bedacych uzytkownikami uslug realizowanych przez te punkty na teren poza granica
niemiecka, gdyz sie¢ ustug w Miejscach Obstugi Podréznych na A-2 jest ubozsza
| niewystarczajgca w stosunku do realizowanej przy DK 92 (dawnej ,dwojce"). Postulowane
przyspieszenie budowy wezitow tagow' i Myszecin” jest bardzo oczekiwane przez
samorzady gmin, potozonych przy tej autostradzie i dotad z nig niepotaczonych weztami
(tagow, Lubrza, Szczaniec), ktére planujg dziatania w celu wiaczenia sie w gospodarcze
mozliwosci, jakie stwarzajg wezly autostradowe. Ponadto przyspieszenie budowy weztow
.Lagow’ i ,Myszecin” jest bardzo oczekiwane przez przedsiebiorcow, ktorzy z powodzeniem
obstugiwali i obstugujg ruch drogowy na DK 92 i wczesniej inwestowali w punkty obstugi

samochoddw, stacje paliw, hotele, gastronomie i handel.

2. W zalgczniku Nr 1 do przedmiotowego programu, na Liscie zadan inwestycyjnych - lista
podstawowa powinny znalez¢ sie takze inwestycie, ktore byly ujete we wcze$niejszym

programie PBDK na lata 2011-2015, i nie zostaly wybudowane tj.: obwodnica m. Kargowa

na DK 32 (zal.1a poz.2), obwodnica m. Nowogréd Bobrzanski na DK 27 (zat.2 poz.62) oraz

wzmocnienie DK 12 odc. teknica — Trzebiel (zat._2 poz.76). Odsuniecie na pdzniejsze lata,

realizacji tych obwodnic i wzmacnien drog, i tak juz opoznione, gdyz miaty by¢ one realizowane
we wczesniejszych latach, blokuje mozliwos¢ rozwoju sieci drogowej w tej czesci wojewodztwa

| co za tym idzie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Zadaniem, o ktorego ujecie w powyzszym programie takze wnioskuje Zarzad Wojewddztwa
Lubuskiego jest Budowa mostu na Odrze w miejscowosci Milsko wraz z drogami
dojazdowymi. Inwestycja ta jest dla terenu Wojewddztwa Lubuskiego kluczowa gdyz jest to
miejscowos¢ potozona w poblizu Zielonej Gory, gdzie wystepuje brak przepraw mostowych na
Odrze, na trasie prowadzacej z zachodu na wschod Polski, tj. przez Wolsztyn do Poznania

| poprzez Leszno, Kalisz, £6dz do wschodniej granicy w Dorohusku.
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Jest to pofgczenie alternatywne do autostrad i jako takie uzyskato poparcie innych wojewédztw,
ktore takze traktujg je jako istotne polaczenie tranzytowe. Dotyczy to m.in. poprawy

skomunikowania potudniowej Wielkopolski z zachodem Polski.

Majac na uwadze niezwykle istotny dla rozwoju sieci drogowej wojewodztwa lubuskiego oraz
catego obszaru Polski Zachodniej, o znaczeniu dalece przekraczajacym granice naszego wojewodztwa,
charakter potgczen drogowych wymienionych wyzej, Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego nie opiniuje
pozytywnie przedstawionego do konsultacji spolecznych projektu Programu oraz wnosi o ujgcie
wymienionych powyzej budéw i przebudéw odcinkéw drég krajowych i autostrad, do planu
inwestycji drogowych przewidzianych do realizacji - poprzez wpisanie ich na liste podstawowa

Programu Budowy Drdog Krajowych na lata 2014 - 2023”.

Przedstawione uwagi do planow rzadowych w zakresie inwestycji na drogach krajowych
wynikajg ze wspolnie wypracowanego stanowiska wiadz regionalnych oraz innych partneréw
spolecznych i gospodarczych, ktore wyrazone zostato w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego
2020, nastepnie zaprezentowane zostalo w stanowisku negocjacyjnym wojewddztwa w sprawie
Kontraktu Terytorialnego. Podkreslam, ze propozycja wiadz regionu jest przemyslang koncepcjg

rozwoju niezbednej infrastruktury, o ktérej uwzglednienie stanowczo apeluje.
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Lubuskie } Cztonek Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego
. AlicjaMakarska

Zielona Gora, 2015-01-22

DG.111.8012.1.2015

Pan

Bogdan Ciepielewski
Dyrektor
Biura Zwigzku Wojewodztw RP.

Po zapoznaniu sie z trescig pisma znak: DDA-11-020-402(42)mz/14 z dnia 14 stycznia 2014,
dotyczacego przekazania uwag zgloszonych przez wojewodztwa RP do projektu uchwaly Rady
Ministrow w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,Program Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023", uprzejmie informuje, ze wojewodztwo lubuskie nie zaopiniowalo
pozytywnie powyzszego dokumentu, jednocze$nie informujac, ze uwagi dotyczace powyzszego
dokumentu zostaty przestane dnia 14.01.2015, znak: DG.111.8012.1.2015 do Ministerstwa Infrastruktury
I Rozwoju.

Zastanawia fakt nie ujecia zgtoszonych przez nasze wojewddztwo uwag w ww. pismie, pomimo
ich przestania do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju oraz do Biura Zwigzku Wojewodztw RP z dniem
14 stycznia br.

Uprzejmie prosze o odniesienie sie takze do uwag wojewddztwa lubuskiego zgtoszonych
w piSmie z dnia 12 stycznia br., znak: DG.111.8012.1.2015 — wowczas nasze wojewodztwo ustosunkuje

sie do nich, co jest trescig panstwa proshy.




h, _ Lubuskie | Cztonek Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego
et . Alicja MaRarska

Zielona Géra, 2015-01-09

DG.111.8012.1.2015

Pan

Bogdan Ciepielewski
Dyrektor
Biura Zwigzku Wojewodztw RP.

Po zapoznaniu sig z trescig pisma znak: DDA-1-020-402(38)mz/14 z dnia 23 grudnia 2014 r.,
dotyczacego przekazania uwag do projektu uchwaty Rady Ministrow w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwa ,Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023", uprzejmie informuije,
ze wojewodztwo lubuskie nie opiniuje pozytywnie powyzszego dokumentu, jednoczesnie wnoszgc

uwagi do jego tresci, zawarte w zataczonym pismie do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

///[CU/B

W zalaczeniu:
1. Pismo do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.
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LubusRie Cztonek Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego

Alicja MaRarska

Zielona Gora, 2015-02-13
DG.IV.0003.2.2015

WPELYNELO
URZAD VIARSZALKOWSK]
WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO
Ziuro Sejmiku

13 -02- 2015 Pan _ _ .
Sebastian Ciemnoczotowski
Nrrej. 400 ilose zat Radny Wojewodztwa Lubuskiego

Padnls .......
e _’,/d -
\>Zm¢“:7 e ‘-‘;g@/“?
W nawigzaniu do pisma nr DG.IV.0003.2.2015 z dnia 04.02.2015, dotyczacego interpelacji
zgloszonej przez Pana Radnego na sesji Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego w dniu 02.02.2015r.,
uprzejmie informujg, ze w dniu 12.02.2015, wplynefo pismo Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych

| Autostrad z odpowiedzig na pytania zawarte w pkt. 3 oraz pkt 4. wiw interpelacji, ktére zgodnie

z informacja zawarta w naszym pismie, przekazuje do wiadomosci Pana Radnego.

/”7///&?
ya

Otrzymujg do wiadomosci:

1. Biuro Sejmiku Wojewadztwa Lubuskiego,
2. ala- Departament Infrastruktury i Komunikacji
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W odpowiedzi na pismo DG.IV.0003.2.2015 z dnia 04.02.2015r. (wptyneto 06.02.2015r.)
dotyczace interpelacji Radnego Wojewddztwa Lubuskiego Pana  Sebastiana
Ciemnoczotowskiego z dnia 02.02.2015r. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Zielonej Gorze informuje, ze w ramach konsultacji publicznych projektu
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 na spotkaniu w dniu 15.01.2015r.
na rece Sekretarza Stanu Zbigniewa Rynasiewicza zostata przekazana lista kluczowych
inwestycji drogowych z punktu widzenia tut. Oddziatu (wykaz w zataczeniu).

W ramach przedmiotowej listy wskazane zostatly zadania posiadajace dokumentacje, tj:

~  Budowa autostrady A18 odc. Olszyna - Golnice (przebudowa jezdni pofudniowej),
- Obwodnica Nowogrodu Bobrzariskiego w ciagu DK27,
- Obwodnica Kargowej w ciagu drogi krajowej nr 32

oraz zadania, ktére nie posiadajgq opracowanej dokumentacji:

- Obwodnica Krosna Qdrzariskiego w ciagu DK29,
- Obwodnica Kostrzyna nad Odra w ciggu DK31,
- Obwodnica Strzelec Krajeriskich w ciagu DK22,
- QObwodnica Stubic w ciggu DK29/31,

- Obwodnica Szprotawy w ciggu DK12.

Warunkiem rozpoczecia prac zwigzanych z przygotowaniem inwestycji do reahﬁac;ll jest jej
umieszczenie w Programie Budowy Drog Krajowych wraz z zabezpaeczenlem flnansowanla
catej inwestycji (tj. wszystkich etapy przygotowania jak i realizacji:/ opracowanie
dokumentacji, prace archeologiczne, wykupy gruntéw, odszkodowania, dzqﬁama Zwigzane
z ochrong Srodowiska, roboty, nadzory i inne). ;

[
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Do wiadomosci: \\ ';
- D-5wm. 1
Sprawe prowadzi: DYREKTOR ODOZALY
Katarzyna Kuba$
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Oddzial w Zielonej Gérze tel.: (68) 327 10 68 SRSl

fax: (68) 325 34 68



Nazwa zadania

Dlugosdé

Hoéé weztéw

Podstawowe parametry

Stan realizacji

Koszty (brutto)

Harmonogram

Budowa autostrady A18 odc. Olszyna -
Golnice (przebudowa jezdni
potudniowej)

70,800 km

trzy odcinki
realizacyjne

* droga krajowa nr 18 klasy A

= kategoria ruchu KRe

* obciazenie 115 kN/o$

* predkosé projektowa 120 km/h

* dwie jezdnie

» szerokodt jezdni 2x3.75 m + 3,0 m pas
awaryjny + 0.5 m opaska

* szeroko$c pobocza 1,25 m

* szerokoéé pasa dzielzcego

* (z opaskami) 5,0 m

Do$U z dn. 29.07.2010r. wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska;

ZRID z dn. 06.12.2011r. wydane przez
Wojewode Lubuskiego;

roboty - 810 816 961,82 PLN

nadzor {autorski + inwestorski) (4%) - 32 432
578,47 PLN

koszty okofokontraktowe (1%) - 8 108 169,62 PLN

RAZEM: 851 357 809,91 PLN

procedura przetargowa (li-stopniowa) - 8 m-cy
realizacja robdt - 33 m-ce (24 + 9)

Obwodnica Krosna Odrzariskiego w
ciggu DK29

8,500 km
(wariant vi)

+ droga krajowa nr 29 klasy GP

* kategoria ruchu KRS

* obcigzenie 115 kN/oé

= predkosé projektowa 80 km/h

+ szerokosé pasa ruchu 3.5 m + 0.5 m
opaska

» szerokos¢ poboczy 2 x 2.00 m

* szerokos< korony drogi 12.0 m

KP -z 2003r.
KOPI - 25.05.2003r,

dokumentacja (3%) - 7 011 000 PLN

roboty - 233 700 000 PLN

nadzor (auterski + inwestorski) (2%) - 4 674 000
PLN

koszty skofokontraktowe {1%) - 2 337 000 PLN

RAZEM: 247 422 000 PLN

2xprocedura przetargowa (materialy do
DoSU+materiaty do ZRID) - 7x3 m-ce
opracowanie dokumentacji - 50 m-cy

procedura przetargowa - 6 m-cy
realizacja robot - 33 m-ce (24 +9)

Obwodnica Nowogrodu
Bobrzariskiego w ciagu DK27

5,624 km

* droga krajowa nr 27 klasy GP

« kategoria ruchu KRS

= obcigzenie 115 kN/o$

+ predkodc projektowa 80 km/h

* szerokosé pasaruchu3.5m+05m
opaska

* szerokosc poboczy 2x 2.25 m

* szerokosc korony drogi 12.5 m

DoSU z dn. 20.11.2007r, Wydana przez
Waojewode Lubuskiego;

ZRID - postepowanie administracyjne
zcstato zawieszone 2 uwagi na koniecznosé
uzupetnienia dokumentacji;

zaprojektuj i zbuduj - 231 240 000 PL
nadzor (inwestorski) (2%) - 4 524 800 PLN
koszty okolokontraktowe {1%) - 2 312 400 PLN

RAZEM: 238 177 200 PLN

procedura przetargowa - 6 m-cy
realizacja - 36 m-cy

Obwodnica Kostrzyna nad Odrg w
ciggu DK31

8,200 km
(wariant 4)

+ droga krajowa nr 22 klasy GP

* kategoria ruchu KR5S

= obcigzenie 115 kN/os

* predkos¢ projektowa 80 km/h

* szerokosc pasa ruchu3.5m +0.5m
opaska

= szerokosé poboczy 2 x 2.00 m

* szerokos¢ korony drogi 12,0 m

Studium Lokalizacyjne - opracowane w
czerwcu 2006r.

dokumentacja (3%) - 4 944 600 PLN

roboty - 164 820 000 PLN

nadzor (autorski + inwestorski) (29) - 3 296 400
PLN

koszty okotokantraktowe (1%) - 1 548 200 PLN

RAZEM: 174 709 200 PLN

2xprocedura przetargowa (materiaty do
DoSU+materialy do ZRID) - 2x3 m-ce
opracowanie dokumentacji - 60 m-cy
{cddziatywanie transgraniczne)

procedura przetargows - 6 m-cy
realizacja robot - 33 m-ce (24 + 9)

Obwodnica Kargowej w ciagu drogi
krajowej nr 32

7,500 km

* droga krajowa nr 32 klasy GP

* kategoria ruchu KR4

* obcigzenie 115 kN/o§

+ predkos¢ projektowa 100 km/h

=+ szerokodé pasa ruchu3.5m+0.5m
opaska

* szerokos poboczy 2 x 2.75 m

* szerokos< korony drogi 13.5 m

DoSU z dn. 05.03.2007r. Wydana przez
Burmistrza Kargowej;

PNB z dn.15.07.2010r. Wydane przez
Wojewode Wielkopolskiego;

PNB z dn, 23.07.2010r. Wydane przez
Wojewode Lubuskiego;

roboty - 194 920 311,54 PLN

nadzdr (autorski + inwestorski) (2%) - 3 898 406,23
PLN

koszty okofokontraktowe (1%} - 1 949 203 PLN

RAZEM: 200 767 920,77 PLN

procedura przetargowa - 6 m-cy
realizacja robét - 33 m-ce (24 + 9)

Obwodnica Strzelec Krajeriskich w
ciggu DK22

8,500 km

* droga krajowa nr 22 klasy GP

= kategoria ruchu KR4

» obcigzenie 115 kN/o§

= predkos¢ projektowa 80 km/h

* szerokos pasa ruchu 3.5 m+ 0.5 m
opaska

* szerokosé poboczy 2 x 2.00 m

* szerokos¢ korony drogi 12,0 m

Koncepcja przebiegu - luty 2008r

dokumentacja (3%) - 2 175 255 PLN

roboty - 72 508 500 PLN

nadzdr {autorski + inwestorski) (2%) - 1450 170
PLN

koszty okolokontraktowe (1%) - 725 085 PLN

RAZEM: 76 859 010 PLN

2xprocedura przetargowa (materiaty do
DoSU+materiaty do ZRID) - 2x3 m-ca
opracowanie dekumentacii - 50 m-cy

procedura przetargowa - 6 m-cy
realizacja robét - 33 m-ce (24 + 9}

Obwodnica Stubic w cizgu DK29/31

7,953 km
{wariant 1)

« droga krajowa nr 29 klasy GP

* kategoria ruchu KR4

* obcigienie 115 kN/os

* predkosc projektowa 80 km/h

= szerokos$¢ pasa ruchu 3.5 m +0.5m
opaska

* szerokosc poboczy 2 x 2.00 m

* szerokos¢ korony drogi 12.0 m

KP - 220087

DoSU -z dn, 21.08.2007r. Wydana przez
Wojewade Lubuskiego - wygasta

ZRID - brak

dokumentacja (3%) - 3079 116,11 PLN

roboty - 102 637 203,63 PLN

nadzor (autorski + inwesterski) (2%) - 2 052 744,07
PLN

koszty okotokontraktowe (1%) - 1026 372 PLN

RAZEM: 108 795 435,81 PLN

2xprocedura przetargowa (materiaty do
DoSU+materiaty do ZRID) - 2x3 m-ce
opracowanie dokumentacji - 50 m-cy

procedura przetargowa -6 m-cy
realizacja robét - 33 m-ce (24 + 9)

Obwodnica Szprotawy w ciggu DK12

6,500 km
(wariant 1}

= droga krajowa nr 12 klasy GP

= kategoria ruchu KRS

* obcigzenie 115 kN/os

* predkoic projektowa 80 km/h

* szerokosé pasa ruchu 2.5 m +0.5m
opaska

+ szeroko$c poboczy 2x2.25 m

*+ szerokosd korony drogi 13.0m

KF - 2 2008r.
KOPI - 22,12, 2008r.

dokumentacja (3%) - 2 704 770 PLN

roboty - 50 159 000 PLN

nadzér (autorski + inwestorski) (2%) - 1803 180
PLN

koszty okotokontraktowe (1%) - 901 580 PLN

RAZEM: 95 568 540 PLN

2xprocedura przetargowa (materiaty do
DoSU+materiaty do ZRID) - 243 m-ce
opracowanie dokymentacji - 50 m-cy

procedura Przetargowa - 6 m-cy
realizacja robét - 33 m-ce (24 +9)




