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Zielona Gora, 25 lutego 2015 .

Pan
25 -02- 2015 Mirostaw Marcinkiewicz
Radny
Nr rej. 2%’ ,,,,,, ilos¢ zat. Wojg\n.rédztwa Lubuskiego
"""" W miejscu
Podpis

W odpowiedzi na Pariski wniosek zgloszony na sesji Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego w dniu

09.02.2015 r. w sprawie ,przysziosci lotniska w Babimoscie”, uprzejmie informuje, ze:

W listopadzie 2010 r. z inicjatywy zarzadzajacego lotniskiem Przedsigbiorstwa Panstwowego
JPorty Lotnicze" (PPL) oraz spotki ,Lotnisko Zielona Géra/Babimost sp. z 0.0." podjete zostaty kroki
w celu stworzenia dokumentu pn.: ,Strategia Rozwoju Portu Lotniczego Zielona Gora/Babimost wraz
z Biznesplanem do 2040 r." jako ,mapy drogowej" do realizacji zadan i osiggania celéw warunkujgcych
rozw6j Portu Lotniczego Zielona Gora/Babimost (PL ZG/B). W grudniu 2010 r. podpisano umowe
pomiedzy PPL i Spétkg jako zamawiajgcymi a firmg TRIO Management Corporate Finance sp. z 0.0.
(www.triomanagement.pl) jako wykonawcq opracowania strategii i biznesplanu. Koszty opracowania
tych dokumentow w calosci zostaly poniesione przez PPL oraz Spotke i zgodnie z zapisami umowy,
zamawiajacy posiadajg wylaczne majgtkowe prawa autorskie do tych opracowan.

Strategia prezentuje dwa podstawowe warianty dalszego funkcjonowania lotniska: umiarkowany
i dynamiczny. Warianty te nie roznig sie wysokoscig poniesionych naktadéw na infrastrukture lotniska
oraz jego promocje. W obu wariantach strategia zaktada rozwdj portu lotniczego w trzech etapach:
Etap | (lata 2011 — 2016), Etap Il (lata 2017 — 2026) i Etap Il (lata 2027 — 2040). Kazdy z nastepujgcych
po sobie etapow cechuje wyzszy stopien ogdlnosci, co wynika z odlegtego horyzontu czasowego
strategii.

W pierwszym etapie podstawowym celem strategicznym jest odprawienie do konca 2016 roku
minimum 75 tysigcy pasazeréw i utrzymanie $rednich kosztéw funkcjonowania lotniska na poziomie
7-8min zt rocznie. Partnerzy realizujgcy strategie to Wojewodztwo Lubuskie, PPL oraz Spodtka.
W strategii przyjeto, ze wspdlne inwestycje Wojewodztwa Lubuskiego i PPL wyniosg tacznie 16,05 min

zl, z czego na PPL przypadnie kwota 1,8 min zt, a na Wojewodztwo Lubuskie pozostate 14,25 min zt.



Nalezy doda¢, ze na skutek niemozliwych do przewidzenia zmian w gospodarce Swiatowe;
I europejskiej oraz wstrzasow jakie dotknely rynek lotniczy w Polsce, strategia wymaga aktualizacii.

Dodatkowo informuje, ze zmiana ustawy Prawo lotnicze nafozyta na zarzadzajgcego lotniskiem
uzytecznosci publicznej obowigzek sporzadzenia ,planu generalnego lotniska”. W mysl Art. 55
ww. ustawy zarzadzajgcy lotniskiem opracowuje plan generalny lotniska uzytku publicznego stanowigcy
plan rozwoju tego lotniska, sporzadzony na okres nie krotszy niz 20 lat.
Plan generalny okresla miedzy innymi:
1) obszar objety planem, z okresleniem dopuszczalnych gabarytow obiektow budowlanych
I naturalnych;
2) informacje dotyczacq planowanego rozwoju ruchu lotniczego (w podziale, w szczegdinosci
na operacje regulame, czarterowe i lotnictwo ogdlne, przewozy pasazeréw i towarow);
3) koncepcje zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;
4) koncepcjg rozwoju przestrzennego wraz z zagospodarowaniem stref wokot lotniska:
5) informacje dotyczaca przepustowosci, z uwzglednieniem jej obecnych - w przypadku istniejgcych
lotnisk - i przyszlych parametrow (w podziale na parametry dotyczace w szczegolnosci drog startowych,
drog kotowania, piyt postojowych, terminali, przestrzeni powietrznej, drog dojazdowych do lotniska),
w odniesieniu do zaktadanego rozwoju ruchu i planowanych modernizacji lotniska
6) informacje ekonomiczno-finansowe dotyczace w szczegdlnosci obecnej i planowanej struktury
wiasnosciowej, przewidywanych zrodet finansowania inwestycji, obecnej i przewidywanej rentownosci
I plynnosci  podmiotu, planowanej wysokosci opfat lotniskowych i przychodow z ich tytulu,
z odniesieniem do catoci planowanych przychodéw podmiotu.
Plan generalny dla lotniska Zielona Géra w Babimoscie zostat opracowany przez firmg Romny
Enterprise sp. z 0.0. (www.romny.pl) i ztozony do akceptacji w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego. Plan
generalny podlega takze zatwierdzeniu przez ministra wasciwego do spraw rozwoju regionalnego,
ministra wiasciwego do spraw transportu oraz ministra wiasciwego do spraw obrony narodowe.
Po ostatecznym zaakceptowaniu przez MIR Planu generalnego dla lotniska Zielona Gora
w Babimoscie, bedzie on podstawowym (przygotowanym przez ekspertow lotniczych) dokumentem,
,mapg drogowg” dla rozwoju lotniska i podstawg do zaktualizowania ,otrategii Rozwoju Portu
Lotniczego Zielona Géra/Babimost wraz z Biznesplanem do 2040 .

Strategia zostanie wiec zaktualizowana, jednak opierajgc sie na zatozeniach obecnie
realizowanej i opracowanej w 2011 roku, nalezy zwréci¢ uwage, ze ostateczna ocena jej realizacji moze
nastapic dopiero w roku 2017, po zakoriczeniu pierwszego etapu. Dlatego postawiona przez Pana teza

0 ,catkowitym fiasku dotychczasowej strategii’ jest nieuzasadniona.



Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego konsekwentnie realizuje ujety na liscie projektow kluczowych
(IP1), inwestycyjny projekt LRPO pn. ,Rozbudowa i modernizacja Regionalnego Portu Lotniczego
Zielona Gora w Babimoscie wraz z infrastruktura lotniskowg”.
W ramach projektu i zgodnie ze strategig wykonano nw. inwestycje infrastrukturalne:
a) Sie elektroenergetyczna zasilajgca oswietlenie nawigacyjne - podé$wietlane znaki pionowe
(0znaczenie pionowe drogi startowej i drogi kotowania ) — koszt catkowity projektu: 860.310,42 zt
(inwestycja zakoriczona), wspétfinansowanie LRPO 85%:
b) Budowa drogi patrolowej ~ koszt calkowity projektu: 859.927,22 zt (inwestycja zakonczona),
wspotfinansowanie LRPO 85%:
¢) Budowa Straznicy Lotniskowej Stuzby Ratowniczo — Gasniczej - koszt calkowity projektu:
3.137.301,22 zt (inwestycja zakoriczona), wspoffinansowanie LRPO 85%:
d) Remont i naprawa o$wietlenia PPS1 (Plaszczyzna Postojowa Samolotow) i DK (Droga Kotowania)
'E". Koszt catkowity projektu 400.342,55 zt (inwestycja zakoniczona), wspoffinansowanie LRPO 85%:
e) Naprawa nawierzchni PPS1 i DK E" Catkowity koszt inwestycji 640.591,42 zi (inwestycja
zakonczona), wspotfinansowanie LRPO 85%:
f) Budowa systemu precyzyjnego ladowania ILS/DME - koszt catkowity projektu okoto 4.000.000,00 zt
(inwestycja zakonczona i sfinansowana przez Polska Agencie Zeglugi Powietrznej w ramach projektu
wspélfinansowanego w 85% z budzetu LRPO):
g) Budowa systemu monitoringu lotniska. Inwestycja prowadzona i zakoriczona w ramach budzetu PPL
w 2013 r. Koszt inwestycji ok. 150.000,00 zt: Budowa stacji paliw dla paliwa typu ,Jet". Inwestycja
prowadzona i zakoficzona w ramach budzetu PPL w 2013 r. Koszt inwestycji ok. 1.000.000,00 zt. Zakup
przez PPL sprzetu handlingowego (techniczne urzadzenia obstugi naziemnej lotniska i samolotéw)
bedzie odbywat sig sukcesywnie w zaleznosci od potrzeb PL ZG/Bi wielkosci ruchu lotniczego.
h) Odstapiono od realizacji inwestycji pn. ,Rozbudowa PPS nr 3". Po doktadnym oszacowaniu
| aktualizacji kosztorysow ustalono, ze koszt inwestycji wyniostby ok. 8 min z. W zwigzku
z ogloszeniem przez Komisje Europejska w dniu 18 czerwca 2013 1. nowych uregulowari dotyczacych
,Linii demarkacyjnej pomiedzy Programami Operacyjnymi Polityki Spojnosci, Wspolnej Polityki Rolnej
| Wspdlnej Polityki Rybackiej" inwestycja nie uzyskataby dofinansowania LRPO. Wediug zalozen
ogolnych demarkacji kwotowej, w ujetej tabelarycznie kategorii interwencji nr 29 (Infrastruktura portow
lotniczych) zapisano: ,Bezpieczenstwo i ochrona transportu lotniczego: Wsparcie tylko w portach
lotniczych obstugujacych ruch miedzynarodowy (zaakceptowanych przez KE) — maksymalna warto$¢
projektu 4 min PLN".



Dodatkowo wybudowano automatyczny system ostony meteorologicznej AWOS — koszt catosci
projektu ok. 4.000.000,00 zt. (inwestycja zakoriczona). Budowa w 100% sfinansowana przez spolke
Romny Enterprise sp. z 0.0.

Calos¢ projektu zakoriczy budowa nowej Hali Kontroli Przylotow, ktora poprzez zwiekszenie
przepustowosci pasazerskiej lotniska pozwoli na zrealizowanie standardéw narzuconych przepisami
lotniczymi oraz spefni wymogi przewoznikow lotniczych. Catkowity planowany koszt budowy hali
to kwota ok. 3.200.000,00 z (w trakcie realizacji do korica br.).

Dopiero po zakonczeniu tej ostatniej inwestycji lotnisko uzyska standard, ktory umozliwiac
bedzie jego dalszy, dynamiczny rozwoj. We wezesniejszych rozmowach z touroperatorami oraz liniami
lotniczymi dostrzegano zalety lotniska (polozenie, mozliwo$¢ operowania calg dobe, niskie koszty itd.),
jednak jako glowne przeszkody jego peinego wykorzystania wymieniano brak systemu ILS/DME
oraz brak mozliwosci zgodnego z normami odprawienia pasazerow wiekszego samolotu.

Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego podirzymuje stanowisko, iz dla rozwoju mobilnosci
mieszkanicOw regionu oraz podnoszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej Lubuskiego, rozwoj regionalnego
lotniska jest niezbedny. Dlatego w dalekosigznych planach rozwojowych transport lotniczy (zaréwno
pasazerski jak towarowy) zajmuje znaczace miejsce obok transportu kolejowego, drogowego i wodnego
srodladowego. W porownaniu z innymi regionami Polski, wysokosé naktadow poniesionych na lotnisko
Zielona Géra w Babimoscie jest obiektywnie niska. Znaczacy jest tu fakt, Ze lotnisko z infrastrukturg
wartg setki min zi, Wojewddztwo Lubuskie przyjelo w formie celowej darowizny Skarbu Panstwa.

Srodki w wysokosci 5,6 min zt z budzetu WL oraz 2 min z budzetu Miasta Zielona Gora
przekazane na zakup bloku miejsc w kazdym rejsie na trasie EPZG ~-WAW -EPZG, sg $rodkami o okolo
50% mniejszymi niz zaplanowane w Strategii Rozwoju Portu Lotniczego Zielona Gora/Babimost.

Zgadzam si¢ z Panem, ze niezbedne jest dokonanie obiektywnej oceny stanu biezacego
lotniska i podjgcie decyzji w oparciu o realny plan finansowy. Stuzyé temu bedzie aktualizacja Strategii,
ktora nastapi po przyjeciu i zatwierdzeniu Planu generalnego dla lotniska.

Odnoszac sig do zawartej w Parskim wniosku sugestii, w opinii Zarzadu Wojewodztwa
Lubuskiego, nie ma podstaw do wygaszania dzialainosci lotniska. Podjecie takiej nieodwracalnej
w skutkach decyzji, bedzie ewidentnym przejawem niegospodarnosci, poniewaz spowoduje
konieczno$¢ zwrotu majatku do Skarbu Paristwa oraz zwrotu dofinansowania inwestycji
infrastrukturainych z budzetu LRPO, a to w znaczacym stopniu obcigzy budzet Wojewodztwa
Lubuskiego.

Wojewodztwo Lubuskie w roku 2014 oraz w styczniu 2015 r. przeprowadzito rozmowy celem
wylonienia podmiotu zarzadzajacego PL EPZG miedzy innymi z przedstawicielami PPL, PL Wroctaw

Airport, PL Poznan tawica oraz Urzedem Lotnictwa Cywilnego (ULC). Na chwile obecng PL Poznan



tawica nie wyrazit zainteresowania zarzadzaniem i wspoiprac z lotniskiem w Zielonej Gérze. Wroctaw
Airport wykazal zainteresowanie lecz pomimo wystanego przez UMWL zapytania nie zlozyt pisemne;
odpowiedzi.
PPL zlozyt pisemng deklaracje kontynuowania zarzadzania PL EPZG.

W chwili obecnej w PPL prowadzone sg kompleksowe prace, ktorych celem bedzie stworzenie
ram dla porozumienia, w obszarze ktorych konieczne sg rozstrzygniecia kluczowe takie jak:

1) Podpisanie aneksu do umowy nr DG.VI.272.3.1.2012.

2) Zastosowanie formuty PSO (Public Service Obligation).

3) Uzasadnienia prawne rezimu pomocy publicznej.

4) Budowa mechanizmu stosownej rekompensaty zwigzanej z kosztami operacyjnymi

zarzadzajgcego Portem Lotniczym.
5) Wypracowanie mechanizmu pozwalajacego kontrolowa¢ wydatki zarzadzajacego Portem

Lotniczym.
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