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FORMULARZ INTERPELAC]I

Zgtoszona na sesji Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego w dniu: 13. kwietnia 2015 r. w Gorzowie

Wikp.
przez Radna: Anne Synowiec
w sprawie: Wizji przysztosci Portu Lotniczego Zielona Géra / Babimost. Kosztéw utrzymania

portu w tym Kosztéw zarzadu portem.

Tresc interpelacji:

Zgodniez §40ust1i2 wzw.z § 42 ust 1 Statutu Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 09.09.2013 r.
sktadam interpelacje w celu udzielenia mi informacji w nastepujacej sprawie.

Lotnisko w Babimoscie, jest najmniejszym lotniskiem pasazerskim w kraju. W ubiegtym roku
obstuzyto okoto 11 tys. pasazeréw. To mniej niz w roku poprzednim. W styczniu br. lotnisko
obstuzyto 663 pasazeréw i wykonato 78 operacji lotniczych (Zrddio.biznes.onetpl). Swiadczy to
ewidentnie o tendencji spadkowej. Jedynym polaczeniem realizowanym z lubuskiego portu jest
potaczenie z Warszawa, obstugiwane przez Sprint Air. Wojewddztwo dotuje przewoznika znacznymi
kwotami.

Wybor portu lotniczego jest dla pasazera ztozonym procesem decyzyjnym. Pasazer jest mobilny,
wiec poszukuje najbardziej atrakcyjnych potgczen w pewnym obszarze geograficznym, w ktérym
czesto ma do wyboru kilka portéw lotniczych. Decyzja pasazera o podrdzy jest w duzej mierze
podyktowana dostepnoscig destynacji i linii lotniczych.

Najwazniejsze kryteria wyboru portu lotniczego i linii lotniczej przez pasazera to min.:

dostepnosc potaczen lotniczych;

czestotliwos$¢ polaczen;

godziny i dostepnosc¢ lotéw,

cena i wysokos¢ innych optat zwigzanych z podréza;

wizerunek portu i przewoznika (niezawodnos$¢, punktualnos¢ lotu;
bezpieczenstwo;

¢ dostepnos$c sklepéw oraz innych ustug komercyjnych na lotnisku;
¢ dostepno$¢ potgczen.

W kontekscie powyzszego nalezy mie¢ na uwadze chocby to, ze Gorzéw Wlkp. posiada w zasiegu do
200 km az cztery lotniska: PL Poznan tawica (ok. 113 km), PL Szczecin Goleniéw (ok. 120 km), Berlin
Schonefeld (ok. 170 km), Zielona Géra/Babimost (ok. 106 km).

[stotna jest ponadto sita oddzialywania lotniska. Wymiarem sity oddzialywania jest liczba ludnosci
zamieszkujacej przestrzen w promieniu 1h lub 2h potrzebnych na dojazd. Warunkiem koniecznym,
by linie lotnicze chciaty korzysta¢ z infrastruktury danego portu jest przede wszystkim duza gestos¢
zaludnienia i potencjat gospodarczy obstugiwanego regionu, co w efekcie przektada sie na wielkos¢
potencjalnie mozliwego do wygenerowania ruchu.

Juz dzisiaj wiemy, ze ,Strategia Rozwoju Portu Lotniczego Zielona Gdéra/Babimost wraz z
Biznesplanem do 2040 roku” catkowicie sie nie sprawdzita. Wystarczy spojrze¢ chocby na cel
strategiczny [ etapu strategii - odprawienie do konca 2016 roku minimum 75 tys. pasazeréw i
utrzymanie $rednich kosztédw funkcjonowania lotniska na poziomie 7-8 mln rocznie.

b



Majac na uwadze powyzsze, zadaje nastepujgce pytania:

1.

Jaki jest roczny koszt utrzymania Portu Lotniczego Zielona Géra/Babimost, przy czym chodzi
tu o perspektywe, w ktérej to w gestii Wojewoddztwa bedzie zapewnienie zarzadzania
lotniskiem po zakoriczeniu umowy z Polskim Przedsiebiorstwem Portéw Lotniczych?

Czy w zwiazku z aktualng sytuacja lotniska zostat sporzadzony biznes plan rozwoju lotniska?
Jezeli tak, to prosze o jego doreczenie.

Jaka jest szansa na budowe siatki potaczen, z jakimi przewoznikami?

Czy padty konkretne propozycje odnosnie odptatnego korzystania z portu lotniczego dla
potrzeb wojska?

Jakie s3 realne mozliwo$ci uruchomienia przelotéw transportu towaréw (CARGO)

z jednoczesnym ustaleniem, czy faktycznie jest takie zapotrzebowanie, czy drogi dojazdowe
do lotniska umozliwig ptynny ruch samochoddéw transportujacych towar?
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