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Wyjasnienie skrotow uzywanych w niniejszym dokumencie:

Skrot Wyjasnienie
dB Decybel - jednostka logarytmiczna poziomu dzwieku
DK Droga krajowa
Lomn Dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy
L Diugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
N wszystkich por nocy w roku
Mapa Mapa akustyczna dla drég krajowych i natezeniu ruchu ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie
akustyczna | na terenie wojewddztwa lubuskiego
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
POS Ustaw? z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232
ze zm.
p Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 — niniejszy
ro9raMm | gokument
Wskaznik bedacy funkcjg ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego na danym
Wskaznik M obszarze oraz ilosci jego mieszkancéw, okreslany zgodnie z rozporzadzeniem Ministra

Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r., w sprawie szczeg6towych wymagar, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498)
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. CZESC OGOLNA PROGRAMU
1. Podstawy formalne realizacji Programu

Obowigzek realizacji map akustycznych, a nastepnie - na ich podstawie - opracowania programéw
ochrony $rodowiska przed hatasem wynika bezposrednio z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w Srodowisku. Wprowadzenie ww. Dyrektywy spowodowane bylo niezadowalajacymi rezultatami
dotychczasowych dziatar w zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem, w odréZnieniu od dziatari odnoszacych
sic do innych komponentéw $rodowiska. Regulacje wynikajace z powyzszej Dyrektywy zostaty
przetransponowane do polskiego ustawodawstwa (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony
$rodowiska, Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm., zwana dalej POS). Ustawa naktada obowiazek, tworzenia
lub aktualizacji programdw ochrony srodowiska przed hatasem dla drog publicznych po ktérych przejezdza ponad
3 000 000 pojazdéw rocznie. Niniejszy Program poprzedzony zostat realizacjg mapy akustycznej, ktorej zakres
jest zgodny z wymaganiami ww. Dyrektywy. Zgodnie z POS niniejszy Program bedzie aktualizowany, co najmniej
raz na piec lat, a takze w przypadku wystapienia okoliczno$ci uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu
przedstawionego w Programie. Uchwalenie przez Sejmik Wojewoddztwa Lubuskiego niniejszego Programu
poprzedzone zostalo uzyskaniem uzgodnien wiasciwych organéw oraz zapewnieniem mozliwosci udziatu
spoteczenstwa w postepowaniu.

Podstawe merytoryczng opracowania niniejszego Programu stanowi Mapa akustyczna dla drdg
krajowych i ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewodztwa lubuskiego, opracowana
w 2012 r. przez firme AkustiX Sp. z 0.0. oraz obliczenia wtasne. Zidentyfikowano problemy na obszarach,
na ktorych poziomy hatasu przekraczajg poziomy dopuszczalne, co w efekcie dato podstawe do konstruowania
dziatan naprawczych.

Materiat wyjSciowy do niniejszego opracowania stanowity mapy imisyjne, mapy terenow
o przekroczonych dopuszczalnych wartosciach hatasu w odniesieniu do funkcji terenu (mapy roznicowe)
oraz mapy rozkladu wskaznika M, bedacego miarg zagrozenia hatasem. Program stworzono w oparciu
0 szczegOtowa analize efektywnosci mozliwych $rodkéw obnizenia hatasu samochodowego. Jednocze$nie
nalezy zaznaczy¢, iz przy opracowywaniu niniejszego dokumentu pod uwage brano nie tylko wyniki opracowane;
mapy akustycznej, ale rdwniez obliczenia wiasne (ze wzgledu na zmniejszone natezenie ruchu pojazdéw),
mozliwosci finansowe oraz plany inwestycyjne zarzadzajacych zrédtami hatasu.

2, Cel i zakres Programu

Zgodnie z art. 112 ustawy Prawo ochrony $rodowiska - ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu
jak najlepszego stanu akustycznego $rodowiska. Cel ten ma byC osiagany poprzez utrzymanie poziomu hatasu
ponizej lub co najmniej na poziomie wartosci dopuszczalnej, a tam, gdzie normy nie sg dotrzymane nalezy dazy¢
do zmniejszenia hatasu, co najmniej do dopuszczalnego.

Podstawowym celem Programu jest wskazanie dziatari naprawczych majgcych za zadanie ograniczenie
emisji hatasu do Srodowiska (w tym przypadku z odcinka drogi), a tym samym polepszenie komfortu zycia
spoteczenstwa. W efekcie realizacja wskazanych w Programie ochrony $rodowiska przed hatasem dziatan
powinna doprowadzi¢ do redukcji poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych na terenach, na ktdrych wystapity
przekroczenia obowigzujacych norm (art. 119 ust. 1 ustawy POS). Jednocze$nie w dokumentach unijnych,
stanowigcych podstawe ,Nowej polityki hatasowej” implementowanej nastepnie w polskim systemie prawnym
zapisano m.in.:

—  Efektywna ochrona $rodowiska przed hatasem komunikacyjnym w mie$cie nie jest mozliwa

przy zastosowaniu $rodkéw doraznych, (co najczeSciej stosowano do tej pory);

— W Zadnym panstwie nie ma mozliwosci finansowych i technicznych, by szybko doprowadzi¢

parametry klimatu akustycznego do warto$ci normatywnych.

Niniejszym Programem objeto odcinek drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500),
migdzy Rzepinem a Torzymiem, w sasiedztwie ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu wyrazonych wskaznikami Lown oraz L.

Podstawe Programu ochrony Srodowiska przed hatasem stanowi mapa akustyczna, ktorej zadaniem
byto m.in. wskazanie terenéw zagrozonych oddziatywaniem ponadnormatywnego poziomu hatasu
oraz oszacowanie liczby mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas. Mapa akustyczna dla terendw
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znajdujacych sie w poblizu analizowanych odcinkdw drég, zostata opracowana w 2012 r, od tego czasu oddano
do uzytkowania autostrade A2 ktora znaczaco zmniejszyta natgzenie ruchu na rozpatrywanym odcinku drogi.
W dniu 8 pazdzierika 2012 roku weszto w zycie rozporzadzenie zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Ze wzgledu na powyzsze dokonano aktualizacji mapy akustyczne;
rozpatrywanego odcinka drogi krajowej nr 92.

Biorac pod uwage cel strategiczny opracowania, tzn. obnizenie poziomu hatasu w Srodowisku,
w sktad Programu wchodzg cztery podstawowe elementy:

— analiza aktualnego rzeczywistego stanu klimatu akustycznego w otoczeniu przedmiotowych
odcinkdéw drég, w oparciu o wykonang Mape akustyczng z 2012 r. wraz z jej aktualizacja,
pozwalajaca na identyfikacje obszarow zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu;

— ocena realizacji poprzednich programéw, obejmujaca analize przyjetych zatozen i strategii oraz
stopnia realizacji zamierzonych dziatan;

— analiza dostepnych aktualnie metod technicznych, jak réwniez organizacyjnych pozwalajacych
na obnizenie poziomu hatasu w Srodowisku;

— identyfikacja konkretnych obszaréw wraz ze wskazaniem dziatan naprawczych dla kazdego
z analizowanych odcinkow drogi.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 po przeprowadzeniu
konsultacji spotecznych zostanie przedtozony Sejmikowi Wojewddztwa Lubuskiego celem jego uchwalenia,
stajac sie tym samym aktem prawa miejscowego.

Niniejsze  opracowanie  odpowiada  wymogom  Rozporzadzenia ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczeg6towych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., Nr 179, poz. 1498).

3. Czes¢ opisowa
3.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu - charakterystyka ogélna

Podstawe Programu stanowi mapa akustyczna, ktdra zostata opracowana dla pasa terenu oddalonego
o 800m po dwdch stronach analizowanego odcinka drogi, co w konsekwencji oznacza, ze obszar objety
zakresem programu to pas terenu o wymiarach 2x800m. W ponizszej tabeli zostaly zestawione odcinki
analizowanej trasy.

Tabela 1. Zestawienie objetych analizg odcinkéw drogi krajowej nr 92 wraz z powierzchnig otaczajacego terenu

Lp. Nazwa odcinka A D%y gosc Po‘g’l;irzzacrtma
od km do km odcinka [m] analizy [m?]
1. | Dr. Woj. 134 Rzepin - Dr. Woj. 138 Torzym 16+100 17+821 1721 2753 600
2. | Dr. Woj. 134 Rzepin - Dr. Woj. 138 Torzym 17+821 20+045 2224 3 558 400
3. | Dr. Woj. 134 Rzepin - Dr. Woj. 138 Torzym 20+045|  21+920 1875 3 000 000
4. | Dr. Woj. 134 Rzepin - Dr. Woj. 138 Torzym 214920 | 22+188 268 428 800
5. | Dr. Woj. 134 Rzepin - Dr. Woj. 138 Torzym 22+188|  23+939 1751 2801600
6. | Dr. Woj. 134 Rzepin - Dr. Woj. 138 Torzym 23+939|  27+524 3585 5736 000
7. | Dr. Woj. 134 Rzepin - Dr. Woj. 138 Torzym 27+524 |  31+266 3742 5987 200
8. | Dr. Woj. 134 Rzepin - Dr. Woj. 138 Torzym 314266 |  34+500 3234 5174 400
Suma 18 400 29 440 000




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500) Rzepin-Torzym

Podziat odcinkéw odpowiada podziatowi trasy na mapach akustycznych. Trasa lezy miedzy powiatem
stubickim i sulecinskim, tgczy miejscowosci Rzepin i Torzym. Dodatkowo na analizowanym terenie lezg
miejscowosci Boczow oraz Pnidw.

Rys. 1. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 92
3.2. Identyfikacja i charakterystyka zrédet hatasu

Drogi sq liniowymi zrodtami dzwieku, generujgcymi hatas typu komunikacyjnego. Na poziom tego hatasu
wplywajg  czynniki zwigzane z drogg, ruchem i jego strukturqg oraz czynniki niezalezne.
Do czynnikdéw zwigzanych z droga, wptywajgcych na generacje oraz propagacje hatasu zaliczyé mozna rodzaj
i stan nawierzchni, potozenie trasy wzgledem poziomu terenu, jej geometrie (szeroko$¢ drogi, liczbe paséw
ruchu, pasy zieleni, nachylenie), organizacje ruchu (ograniczenia predkosci, przejScia dla pieszych,
skrzyzowania, w szczegdlnosci te z sygnalizacjg $wieting) oraz obiekty inzynierskie i obiekty majace na celu
ograniczenie hatasu, w szczegdlnosci ekrany akustyczne. Czynnikami zwigzanymi z uzytkowaniem drogi,
wplywajacymi na generacje hatasu jest struktura ruchu, zaréwno ilosciowa, jak i jakoSciowa — jego natezenie,
udziat pojazdow ciezkich i predkos¢ przejazdow.

Propagacja hatasu zalezy réwniez od czynnikow niezaleznych od stanu drogi i jej uzytkowania, takich
jak warunki meteorologiczne, pora doby, uksztattowanie i zagospodarowanie terenu (wptyw odbi¢ i pochtaniania
dzwieku przez teren i obiekty sasiadujace z droga).

Tabela 2. Dane statystyczne obszaru objetego analizg

Liczba . . . . | Powierzchnia Gestos¢
- ,, ; Liczba Liczba ludnosci p L
Miejscowos¢ budynkow : ; ; " uzytkowa zaludnienia
: mieszkan | w mieszkaniach | . a
mieszkalnych mieszkan [m?] [1/km?]
Rzepin 435 619 1933 52 896 590
Torzym 533 1201 3745 82 661 281
Boczéw 82 211 693 13015 56
Pnidw 39 59 174 4019 9

*zrédto: Dane GUS, Narodowy Spis Powszechny, dane na podstawie PESEL, stat.gov.pl

Analizowane odcinki drogi krajowej nr 92 na catej swojej dtugosci pokryte sq nawierzchnig asfaltowg
z przekrojem jednojezdniowym, dwupasmowym.

Przyjete do obliczen na etapie opracowywania mapy akustycznej natezenie ruchu dla pojazdéw lekkich
i ciezkich, w poszczegoinych okresach doby okreslono na podstawie wynikow catodobowych pomiarow
wykonanych dla Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu
wykonanych w 2010 r. W trakcie pomiaréw rejestrowano liczbe pojazdéw samochodowych wraz z podziatem
na dwie kategorie: pojazdy lekkie (samochody osobowe, mikrobusy, samochody dostawcze do 3,5 tony) i pojazdy
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ciezkie (samochody ciezarowe bez przyczep powyzej 3,5 tony, samochody ciezarowe z przyczepami, ciggniki
rolnicze i pojazdy samobiezne). Sredni ruch dobowy przyjety do obliczen na etapie mapy akustycznej zestawiono
w ponizszej tabeli. W pismie z dnia 15.07.2015 r. GDDKIiA-0/ZG-12-ps-051s/1/2014 stwierdzono iz natezenie
ruchu na przedmiotowym odcinku drogi, po oddaniu do uzytku autostrady A2, zmalato do 10 994 pojazdéw na
dobe. Przyjete do obliczer aktualizacji mapy akustycznej, w niniejszym programie ochrony przed hatasem, dane
natezenia ruchu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Sredni ruch dobowy na drodze objetej niniejszym Programem ochrony $rodowiska przed hatasem
na etapie mapy akustycznej

Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
Nazwa odcinka SDR 6:00 +18:00 18:00 + 22:00 22:00 + 6:00
SOD SCD SOwW SCw SON SCN

Dr. Woj. 134 Rzepin -
Dr. Woj. 138 Torzym
na etapie mapy
akustycznej

Dr. Woj. 134 Rzepin -
Dr. Woj. 138 Torzym
stan po oddaniu 10 994 2958 | 2864 1049 891 1504 1728
do uzytkowania
autostrady A2

17036 | 4584 | 4438 1626 1383 2330 | 2678

Oznaczenia:

SDR - catkowita liczba pojazdow w ciagu doby [poj./dobe];

SOD - $redniogodzinowa liczba pojazdéw lekkich w porze dnia [poj./12h];
SCD - $redniogodzinowa liczba pojazdéw ciezkich w porze dnia [poj./12h];
SOW - $redniogodzinowa liczba pojazddw lekkich w porze wieczoru [poj./4h];
SCW - éredniogodzinowa liczba pojazdow ciezkich w porze wieczoru [poj./4h];
SON - $redniogodzinowa liczba pojazddw lekkich w porze nocy [poj./8h];

SCN - $redniogodzinowa liczba pojazdéw ciezkich w porze nocy [poj./8h].

W czasie tworzenia mapy akustycznej do obliczen przyjeto maksymalne dopuszczalne predkosci pojazdéw.

3.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z zakresem naruszenia

Ocene zagrozenia warunkéw akustycznych w stanie aktualnym, przeprowadzono w oparciu
0 Mape akustyczng dla drog krajowych i ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa
lubuskiego, zgodnie z zatacznikiem nr 2 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 roku
w sprawie szczegdfowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukfadu i sposobu
prezentacji. W zwigzku ze zmiang rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
z dnia 1 pazdziernika 2012 r. w analizie oddziatywania zostaty uwzglednione nowe, aktualnie obowigzujace
standardy. W zwigzku z oddaniem do uzytkowania autostrady A2 i znacznym odcigzeniem rozpatrywanego
odcinka drogi krajowej nr 92 w analizie oddziatywania uwzgledniono aktualne natezenie ruchu pojazdow.

Miarg tego zagrozenia sg przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu, ktére zostaty
zobrazowane w formie graficznej (zataczniki do mapy akustycznej) na mapach terenéw zagrozonych hatasem,
stanowigce wyniki réznic arytmetycznych pomigdzy mapg imisyjng oraz mapg wrazliwosci akustycznej.
Wszystkie analizowane mapy prezentujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu zaréwno dla wskaznika
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Lown jak i Ln. Na podstawie powyzszych map zidentyfikowano obszary, dla ktérych stwierdzono najwyzsze
przekroczenia normatywnych warto$ci hatasu, zamieszkiwane jednoczes$nie przez duzg liczbe osob (uzyskane
wysokie warto$ci wskaznika M).

Ponizej zamieszczona zostata ocena warunkéw stanu klimatu akustycznego $rodowiska zgodnie
z wymogami zatacznika nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w Sprawie szczegdfowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukfadu i sposobu
prezentacji (Dz. U. z 2007 r., Nr 187, poz. 1340) . Powyzsze rozporzadzenie okre$la stan warunkéw
akustycznych w zaleznosci od wielkoSci zarejestrowanych przekroczen wartosci normatywnych hatasu
odpowiednio mianem: ,niedobrych” - dla przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku
do 10 dB, ,ztych” - dla przekroczen w zakresie 10 + 20 dB oraz ,bardzo ztych” — w przypadku przekroczen
powyzej 20 dB.

........ ,._ :m‘; Abwrix AV
Mapa terenéw

zagrozonych hatasem
dla Lown

Droga krajowa Nr 2
Kilometraz: 16+145 - 34+479
DR.WOJ.134 RZEPIN-
DR.WOJ.138 TORZYM
ID odcinka: LB_4_0375_2
Wojewodztwo lubuskie
at

N T VRN
e oy =
: W T 1y

1:10 000 / |
450 .

1478

Rys. 2. Fragment mapy przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu drogowego — na podstawie mapy
akustycznej z 2012 roku.

W tabelach 3 oraz 4 zestawiono warto$ci liczby ludnosci, lokali mieszkalnych oraz budynkow specjalne;
ochrony zagrozonych hatasem pochodzacym od rozpatrywanych odcinkéw drdg.

Na podstawie aktualizacji mapy akustycznej ustalono iz powierzchnia obszaréw zagrozonych
dtugookresowym hatasem drogowym (Lown), pochodzacym od rozpatrywanego odcinka drogi, na ktorym stan
Srodowiska okresla sie, jako ,hiedobry” [ 2ty stanowi 0,225 km2.
Na terenach tych zlokalizowanych jest 431 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych przez 1 349 osob.
Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem drogowym w porze nocnej (L), na ktdrych stan
$rodowiska okre$lany jest, jako ,niedobry” i ,zty” wynosi 0,250 km2. Na obszarach tych znajduje sie 353 lokali
mieszkalnych, zamieszkiwanych tacznie przez 1 106 osob.
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Tabela 4. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lpwn

DK 92 Hatas drogowy
g do 5dB | >5-10 dB | >10-15 dB | >15-20 dB | >20dB
Wskaznik hatasu St ; - -
an warunkow akustycznych srodowiska
(LDWN w dB) .
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terendw
zagrozonych w danym 9,8 9,0 3,5 0,2 0
zakresie [ha]
Liczba lokali mlelszkalnych 211 167 50 3 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 660 523 156 10 0
zakresie [szt.]
Liczba budynkéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 3 3 1 1 0
zakresie
Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki spotecznej 6 5 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie
Tabela 5. Przekroczenie wartoci dopuszczalnych, wskaznik Ly
DK92 Hatas drogowy
. do5dB | >510dB | >10-15dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu : : -
(Ln w dB) . Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 12,0 8,5 43 0,3 0
zakresie [ha]
Liczba lokali m|e.szkalnych 155 134 60 4 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba zagrozonych
mieszkacéw w danym 485 420 188 13 0
zakresie [szt.]
Liczba budynkow szkolnych
i przedszkolnych w danym 3 3 2 1 0
zakresie
Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej 7 7 3 0 0
i socjalnej w danym zakresie

1
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34. Wyszczegolnienie  podstawowych  kierunkéow i  zakresu  dziatan  niezbednych
do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Termin realizacji Programu,
w tym terminy realizacji poszczegélnych zadan.

Programem ochrony $rodowiska przed hatasem powinny zosta¢ objete obszary, na ktorych stwierdzono
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lowny oraz Ly). Nie jest jednak mozliwa likwidacja
wszystkich stwierdzonych przekroczen warto$ci normatywnych w perspektywie najblizszych lat. Spowodowane
jest to przede wszystkim wielkoScig zagrozonego obszaru, wystepowaniem ograniczen w zastosowaniu
wystarczajgco skutecznych $rodkéw redukciji hatasu oraz kosztéw stosowanych rozwigzan przeciwhatasowych.

W ponizszej tabeli przedstawiono poszczegélne zadania majgce na celu ograniczanie hatasu
wraz z okresleniem zalecanego terminu ich realizacji, przy uwzglednieniu mozliwosci finansowania okreslonego
dziatania. Biorac pod uwage zmienno$¢ sytuacji finansowej, tworzenie plandw dziata dla perspektywy
wieloletniej obarczone jest stosunkowo duzym btedem, dlatego tez w opracowaniu skupiono sie na dziataniach
naprawczych dla celow krétkookresowych oraz wskazano mozliwe sposoby i kierunki dziatah (zadania ciggte)
przewidziane do realizacji zardbwno w ramach strategii krotkookresowej jak i dtugookresowej. Niniejszy Program
ochrony Srodowiska przed hatasem dla drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500) realizowany bedzie
w latach 2015 - 2023.

Realizacja zadan gtownych uwzglednionych w ramach strategii krotkookresowej zostata skorelowana
z planami inwestycyjnymi zarzadzajacego drogami, co jest gwarantem ich realizacji.
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Tabela 6. Zadania Programu

Strategia

Zadania

Horyzont czasowy

Zadania gtéwne

Krotkookresowa

zmiany organizacji ruchu dzieki budowie obwodnic, tacznikéw
majacych na celu przejecie ruchu samochodowego i tym samym
wyprowadzenie go poza tereny Scistej zabudowy mieszkalnej;
remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;

prowadzenie dziatan majgcych na celu ograniczanie predko$ci
oraz uspokojenie ruchu;

realizacja dziatah naprawczych natozonych na zarzadce drogi
wramach  wykonywanych  opracowan  $rodowiskowych
(analiz po realizacyjnych, przegladéw ekologicznych, itp.).
budowa zabezpieczenia akustycznego — ekranu;

2015r.-2019r.

Dtugookresowa

ocena skutecznoSci i stopnia realizacji dziatan podjetych
w ramach niniejszego Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji Programu;
rozpatrzenie koniecznosci wykonania przegladu ekologicznego
dla rejonéw, dla ktérych na etapie aktualizacji mapy akustycznej
wykazane  zostang  dalsze  przekroczenia  wartoSci
dopuszczalnych hatasu;

2020 r.-2023 .

Zadania wspomagajace

Zadania ciggte

prowadzenie wilasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego  (planowanie  nowych  Zrodet  hatasu
w oddaleniu od obszaréw podlegajacych ochronie akustycznej,
stosowanie zasad strefowania zabudowy, ograniczanie
na etapie uchwalania MPZP mozliwosci lokalizowania nowych
obszaréw podlegajacych ochronie akustycznej w strefach
oddziatywania hatasu 0 poziomie wigkszym
od dopuszczalnego);

prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie mozliwosci
minimalizacji oddziatywania akustycznego pochodzacego
od ruchu pojazdéw (promowanie  komunikacji  zbiorowe;
oraz proekologicznych  postaw z  zakresie  korzystania
z pojazdéw samochodowych, eliminacja pojazdow
niespetniajacych wymagan akustycznych);

prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;
prowadzenie kontroli przestrzegania przepiséw dotyczacych
predkosci ruchu;

Zadanie ciggte
realizowane
w catym okresie
trwania Programu

Podstawowym  kryterium typowania kolejnosci realizacji zadan jest wskaznik M faczacy
w sobie wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu oraz liczbe narazonych osob.
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3.5.  Koszty realizacji Programu w tym koszty realizacji poszczegdlnych zadan

Wiekszos¢ dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszenia dodatkowych
kosztéw (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci,
prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego), niemniej gtéwne dziatania inwestycyjne,
ktére przyczynig sie do poprawy warunkow akustycznych sg wysoce kosztowne. Koszty dotyczace dziatan
wynikajacych bezposrednio z niniejszego Programu zwigzane bedg z wprowadzeniem oznakowania ograniczen
predkosci oraz budowa ekranu akustycznego, a takze ewentualnymi remontami nawierzchni drogowych,
wynikajacymi z prowadzonych corocznych przegladow ich stanu.

Tabela 7. Koszty dziatan ograniczajacych emisje hatasu uwzglednionych w niniejszym Programie

Dziatanie Koszty
remont, modernizacja nawierzchni drogowej 150 zt / m?
wprowadzenie oznakowania
w zwigzku ze zmianami organizacji ruchu w wyniku 10 000 zt/ odcinek
budowy potaczen alternatywnych
wprowadzenie ograniczenia predko$ci (0znakowanie) 5000 zt/ odcinek
budowa ekranu akustycznego 650 zt / m?

Na potrzeby wyznaczenia catkowitego kosztu remontu, modernizacji nawierzchni drogowej na danym
odcinku brano pod uwage aktualny stan nawierzchni. W przypadku stanu dobrego i bardzo dobrego przyjeto
ze catkowite koszty modernizacji nawierzchni w ciggu najblizszych 5 lat nie przekroczg 750 zt / 100 mb., z kolei
w przypadku stanu ostrzegawczego i niedostatecznego zatozono catkowite koszty remontéw w ciggu najblizszych
5 lat na poziomie 3 750 zt / 100 mb. Pozostate zadania uwzglednione w Programie wykonywane beda w ramach
zadan wiasnych poszczegdlnych jednostek i nie wymagajg one dodatkowych naktaddw finansowych.

Koszt realizacji zadar Programu wyniesie:
— remonty, wymiany nawierzchni drogowych — 174 750 zt;
— ograniczenia predkosci ruchu — 20 000 zt;

— budowa ekranu akustycznego — 382 525 zt;

Catkowity koszt Programu w latach 2014 — 2019 wyniesie, zatem 577 275 zt.
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3.6. Zrédta finansowania Programu

Dziatania proponowane w ramach niniejszego Programu finansowane bedg gtéwnie ze Srodkow
wiasnych zarzadzajgcego droga. Ze wzgledu na wysokie koszty budowy oraz utrzymania drog i ulic konieczne
jest poszukiwanie dodatkowych zrédet finansowania. Jako dodatkowe zrodta finansowania poszczegéinych
jednostek nalezy wymieniC gtownie: fundusze unijne, $rodki Narodowego i Wojewodzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz dotacje z budzetu centralnego.

3.7.  Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéw  wykorzystanych do  kontroli
i udokumentowania realizacji Programu

Mechanizmy prawne stuzace realizacji ochrony Srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, ktdre
nakladajg na organy administracji okre$lone =zadania, wynikajg z ustawy POS oraz ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2015 r., poz. 199).
Ochrona $rodowiska przed hatasem realizowana jest przez organy administracji rzadowej i samorzadowe;
stosownie do przystugujacych kompetencii.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem okresla w drodze uchwaty sejmik wojewddztwa. Obowigzki
innych organéw dotyczg gtéwnie przekazania informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego
majacych wpltyw na realizacje Programu i ograniczajq sie do dziatan sprawozdawczych.

Od zarzadzajgcego odcinkami drég objetymi zakresem niniejszego Programu wymagane jest
sporzadzanie i przedktadanie w terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi wojewddztwa raportu z postepu
realizacji Programu za rok ubiegty.

Raport z postepow realizacji Programu powinien zawierac:
e opisy poszczegoinych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
—  jednostke odpowiedzialng za zadanie;
—  wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane;
—  harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrddta finansowania;
—  zalozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;
—  weryfikacje skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne).
¢ informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu.
e informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wptyw na klimat akustyczny otoczenia drég
(plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche).

Raport powinien by¢ tworzony gtéwnie w oparciu o informacje o zrealizowanych i bedacych w trakcie
realizacji zadaniach (m.in. wydane decyzje administracyjne, sprawozdania z pomiardw poziomu dzwieku, wyniki
analiz po realizacyjnych) oraz informacje o przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego zapisach
dotyczacych rozwigzan, majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do Srodowiska, a takze poprawe komfortu
zycia mieszkancow.

Przekazywane do marszatka wojewodztwa raporty stanowi¢ bedg podstawe do sporzadzenia oceny
stopnia realizacji dziatan uwzglednionych w ramach niniejszej dokumentacji przy sporzadzaniu kolejnego
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem.
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4, Czes¢ wyszczegolniajaca ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu
41. Ograniczenia i obowiazki podmiotow uczestniczacych w realizacji Programu

Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajacymi w zwigzku z eksploatacjg
drég, linii kolejowych, (...) zapewnia sie miedzy innymi poprzez:
— stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczen,
a w szczegdlnosci zabezpieczen akustycznych,
— wlasciwa organizacje ruchu.

Powyzsze obowiazki spoczywajg na podmiotach projektujacych okreslone rozwigzania komunikacyjne,
a takze na ich wykonawcach oraz podmiotach, ktére beda nimi zarzadzaly. Z tego katalogu nie mozna wytaczy¢
réwniez organéw administracji wydajacych pozwolenia na realizacje tych przedsiewzie¢ oraz czuwajacych
nad prawidtowg ich realizacjg i funkcjonowaniem.

Organem administracji odpowiedzialnym za tworzenie aktow prawa miejscowego jest rada miejska
(miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego). Organem sprawujacym funkcje  kontrolne
w odniesieniu do zarzadcdw zrodet hatasu jest wiasciwy wojewddzki inspektor ochrony Srodowiska. Organy
administracji  publicznej sgq rowniez  zobowigzane do  prowadzenia  odpowiedniej  polityki
w zakresie planowania przestrzennego.

Za realizacje zadan uwzglednionych w niniejszym Programie odpowiedzialny jest zarzadzajacy drogami
(GDDKIA), ktéry zobligowany jest rowniez poza realizacjg dziatan sprawozdawczych do przestrzegania wymogow
ochrony $rodowiska w odniesieniu do obiektdw infrastruktury komunikacyjnej.

W ponizszej tabeli zestawiono ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu.

Tabela 8. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Dziatanie Podmiot zobowigzany do realizacji
realizacja dziatafi naprawczych wskazanych Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
w Programie w Warszawie, Oddziat w Zielonej Gérze

Burmistrz Rzepina, Rada Miejska w Rzepinie

uchwalanie akiow prawa miejscowego Burmistrz Torzymia, Rada Miejska w Torzymiu

Lubuski Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska

kontrola zarzadzajacego analizowanym odcinkiem drogi w Zielonej Gorze

prowadzenie wiasciwej polityki w zakresie planowania Burmistrz Rzepina, Rada Miejska w Rzepinie

przestrzennego Burmistrz Torzymia, Rada Miejska w Torzymiu

4.2. Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowiazki

Wszystkie obowigzki ustanowione w Programie zostaty uzasadnione mozliwosciami ich zastosowania.

Oceniajac mozliwosci realizacji poszczegdlnych zadarn brano pod uwage zardwno mozliwosci techniczne,
technologiczne oraz finansowe zarzadcy zrodtami hatasu.
Do realizacji zadan opisanych w niniejszym Programie zostat zobowigzany zarzadca drogi. Poza obowigzkami
wynikajacymi z Programu, ktory zostat okreslony w drodze aktu prawa miejscowego, zarzadca drogi jest
zobowigzany, zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony Srodowiska do zapewnienia przestrzegania wymogéw
ochrony Srodowiska. Obowigzki zarzadcey zrédta hatasu polegaja na:

— dotrzymywaniu standardow emisji hatasu (art. 141 POS),

- zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzadzenia, tzn. nie powodujacej przekroczenia standardéw

jakosci srodowiska (art. 144 POS),
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- prowadzeniu okresowych pomiaréw pozioméw w $rodowisku substancji lub energii
w zwigzku z eksploatacjg danego obiektu (art. 175 ust. 1 POS), lub ciggtych pomiaréw pozioméw
substancji lub energii w razie eksploatacji obiektéw o okreslonych  cechach
lub kategoriach wskazujacych na mozliwos¢ wprowadzania do Srodowiska substancii
lub energii w znacznych iloéciach (art. 175 ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny zostaé
przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a POS),

~ ewidencjonowaniu oraz przechowywaniu wynikéw pomiaréw przez 5 lat (art. 147 ust. 6 POS),

- zgtaszaniu do eksploatacji instalacji niewymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie
oddzialywa¢ na $rodowisko (art. 152 POS),

- stosowaniu zabezpieczen akustycznych i witasciwej organizacji ruchu w celu ochrony $rodowiska
przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS),

- dotrzymaniu standardow jakoSci $rodowiska miedzy innymi poprzez obowigzek zachowania
dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 POS),

- przedstawianiu wlasciwemu organowi ochrony S$rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi
ochrony $rodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1 POS),

- sporzadzaniu, co 5 lat map akustycznych (fragmentéw) dla terenéw w otoczeniu obiektow mogacych
negatywnie wptywac na $rodowisko (art. 179 ust.1 i 3 POS),

- obowigzku sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia,
w ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 POS).

5. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien
5.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Charakterystyke obszaru objetego mapg akustyczng, a tym samym niniejszym Programem
przedstawiono w rozdziatach 3.1 - 3.2.

Dla potrzeb niniejszego programu ochrony Srodowiska przed hatasem wykorzystano mape akustyczng
terenéw objetych wymaganym zakresem opracowania. Otrzymane wyniki, w tym mapy terendw zagrozonych
oddziatywaniem ponadnormatywnym hatasu, okreslonym jako przekroczenie dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu dla wskaznikow Lown i Ln, liczbe mieszkancow oraz powierzchnie terenéw zagrozonych oddziatywaniem
ponadnormatywnego poziomu hatasu przedstawiono w rozdziale 3.3.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 01 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacj,
w opracowaniu mapy akustycznej oszacowano liczbe lokali mieszkalnych oraz liczbe mieszkancdw narazonych
na poziom hatasu w okreslonych przedziatach wartosci wskaznika Lown i Ly, pochodzacy od rozpatrywanego
odcinka drog.

Tabela 9. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka drogi, okreslany wskaznikiem Lown

Przedzialy wartosci w dB Liczba o[s::or;:;aionych Liczba Iok[asliZ tn]araionych
55-60 683 253
60-65 510 189
65-70 405 150
70-75 438 162
> 75 250 93
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Tabela 10. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka drogi, okreslany wskaznikiem Ly

Przedzialy wartosci w dB Liczba os6b narazonych Liczba lokali narazonych
[osoba] [szt.]
50-55 605 224
55-60 480 178
60-65 438 162
65-70 397 147
> 70 148 55

5.2.  Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych w opracowaniu

Niniejszy Program opracowany zostat w oparciu o szereg materiatéw, dokumentéw i publikacii,
okre$lajacych zasady i uwarunkowania zréwnowazonej polityki ksztattowania klimatu akustycznego. Polityka
ochrony Srodowiska w Polsce wymusza sporzadzanie dokumentdw strategicznych z tej dziedziny przez wszystkie
jednostki terytorialne. Najwyzsza rangg jest Polityka Ekologiczna Panstwa, nastepnie sporzadzane sg regionalne
oraz lokalne Programy ochrony $rodowiska przed hatasem. Strategia zréwnowazonego rozwoju zawiera takze
szereg innych opracowan, m.in. plany zagospodarowania przestrzennego, strategie rozwoju, Programy
sektorowe, itp. Ponizej przedstawiono analize gtdwnych zalozeh poszczegdlnych — materiatdw
i opracowan odnoszacych sie do catego wojewddztwa lubuskiego.

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016, Warszawa 2008

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywg do roku 2016 przyjeta zostata
przez Rade Ministrdbw w dniu 16 grudnia 2008 r. Dokument ten w dniu 4 marca 2009 r. Sejmowa Komisja
Ochrony  Srodowiska ~ Zasobéw  Naturalnych i  Leénictwa  rekomendowata do  przyjecia
przez Sejm Rzeczypospolitej i stanowi on podstawowe odniesienie dla strategii i programéw ekologicznych,
tworzonych na poziomie regionalnym i lokalnym. W rozdziale 1 niniejszego dokumentu stwierdzono, iz ochrona
przed hatasem i promieniowaniem elektromagnetycznym jest powaznie zaniedbang dziedzing ekologii, wobec
czego w najblizszych latach konieczne jest sporzadzenie planéw ochrony $rodowiska przed hatasem w oparciu o
mapy akustyczne.

WSsrod podstawowych kierunkéw dziatan zawartych w niniejszym dokumencie zwrdcono uwage na:

— w zakresie kierunkéw dziatan systemowych — udziat spoteczeristwa w dziataniach na rzecz ochrony
Srodowiska, gdzie celem $redniookresowym do 2016 r. ma sta¢ sie podnoszenie Swiadomosci
ekologicznej spoteczenstwa, zgodnie z zasadg ,mys$l globalnie, dziataj lokalnie” prowadzacq
do: proekologicznych  zachowan konsumenckich, pro$rodowiskowych nawykow i pobudzenia
odpowiedzialnosci za stan $rodowiska, organizowania akcji stuzacych ochronie Srodowiska,
uczestniczenia w procedurach prawnych i kontrolnych dotyczacych ochrony $rodowiska;

— w zakresie poprawy jako$ci Srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego — ograniczenie negatywnych
skutkow oddziatywania hatasu i pol elektromagnetycznych, gdzie celem Sredniookresowym do 2016 r.
ma sta¢ sie dokonanie wiarygodnej oceny narazenia spoteczenstwa na ponadnormatywny hatas
i podjecie krokow do zmniejszenia tego zagrozenia tam, gdzie jest ono najwieksze. W przeprowadzonej
analizie stanu wyjsciowego stwierdzono, iz nadmierny hatas stanowi jedno z najbardziej ucigzliwych
zanieczyszczen $rodowiska w miastach i wzdtuz szlakéw komunikacyjnych, gdzie ok. 13 min osob,
czyli 35 % og6tu mieszkancow kraju, narazonych jest na ponadnormatywny poziom hatasu
w czasie dnia i nocy. Ocenia sig, ze ponad 80% tej ucigzliwosci zwigzane jest
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z oddziatywaniem hatasu z drég publicznych. Jako kierunki dziatan zmierzajace do ochrony
spoteczenstwa przed ponadnormatywnym dziataniem hatasu, nalezace do kompetencji wiadz
samorzadowych wskazano konieczno$¢ pilnego sporzadzenia map akustycznych m. in. dla drég
krajowych, a takze wynikajgcych z nich  Programéw ochrony przed hatasem.
W  Programach tych powinny byé zawarte konkretne przedsiewzigcia techniczne
i organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on ponadnormatywny. Szczegdlnie
wazna jest likwidacja zrodet hatasu przez tworzenie stref wolnych od transportu czy tez ograniczenie
predkosci ruchu. Istotne tez jest wykorzystywanie planowania przestrzennego dla rozdzielenia
potencjalnych zrédet hatasu od terenéw mieszkaniowych.

Zaktualizowana Strategia rozwoju wojewddztwa lubuskiego do 2020 roku, Zielona Géra 2012

W dokumencie stwierdzono iz do problemow zwigzanych ze stanem Srodowiska zalicza sie takze
zagrozenie hatasem. (...) Znacznie wigkszy problem zwitaszcza na terenach zabudowy mieszkaniowej, stanowi
ruch pojazdéw, w tym tranzyt pojazdéw ciezkich. Wedtug przeprowadzonych w 2008 r. badan w przypadku
ponad 70% dtugosci przebadanych odcinkéw ulic w miastach wojewddztwa lubuskiego normy hatasu zostaty
przekroczone o0 5-10 dB w porze dziennej. Nieco lepsza sytuacja ma miejsce w porze nocnej, aczkolwiek i w tym
przypadku zdarza sie przekroczenie norm. Poprawa sytuacji uwarunkowana jest dynamikg rozbudowy autostrad,
drég ekspresowych i obwodnic miast, a takze intensyfikacjg stosowania rozwigzan tymczasowych i zastepczych,
m.in. ekrandw akustycznych i progow spowalniajacych.

Plan zagospodarowania przestrzenneqgo wojewodztwa lubuskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa lubuskiego, przyjety uchwatg nr XXI1/191/12
Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 21 marca 2012 r. Jako cel operacyjny w celu strategicznym
1 okre$lono m.in.: modernizacja infrastruktury transportowej oraz zwigkszenie dostepno$ci komunikacyjnej
regionu. Ponadto stwierdzono iz Kierunki zagospodarowania powinny prowadzi¢ do osiggniecia nastepujacych
standéw w umownie przyjetym horyzoncie czasowym do 2025 roku: w sferze transportu jako osnowy osadnictwa -
zrealizowanie etapowej modernizacji uktadu drogowego i kolejowego wojewddztwa, ze sprawnymi potaczeniami
z otoczeniem oraz uzyskanie europejskich standardéw dostepno$ci transportowej absolutnej wiekszosci
miejscowosci wojewddztwa i sprawnego tranzytu europejskiego.

Wobec powyzszego w ramach zasad ksztattowania przestrzeni miejskich zgodnie z Planem nalezy dazy¢ do:
— Zzapewnienia sprawnego transportu publicznego oraz wprowadzenia utatwien w ruchu pieszym
i rowerowym;
— optymalizacji sieci ulic (realizacja nowych ulic, segregacja ruchu);
— Zzapobiegania nadmiernemu wydtuzaniu zabudowy wzdtuz gtéwnych tras komunikacyjnych.

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Lubuskiego na lata 2012-2015 z perspektywa
do 2019 roku

“Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Lubuskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do 2019
roku.”, jest dokumentem nadrzednym wytyczajacym cele i kierunki dziatan w zakresie polityki ekologicznej
wojewodztwa. Program ochrony srodowiska stanowi rozwiniecie strategii rozwoju wojewddztwa w odniesieniu do
ochrony $rodowiska.

Podstawowy cel ekologiczny Programu do 2019 r. w zakresie klimatu akustycznego zdefiniowano jako:
,Zmniejszenie ucigzliwosci hatasu poprzez obnizenie jego natezenia do poziomu obowigzujgcych standardéw”.
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Cel ten jest zgodny z celem polityki ekologicznej panstwa i ma by¢ realizowany w oparciu o nastepujace
kierunki dziatan:

realizacja programdw ochrony $rodowiska przed hatasem;

systematyczna aktualizacja map akustycznych i programéw ochrony $rodowiska przed hatasem;
rozszerzanie monitoringu hatasu w  $rodowisku, szczeg6inie na terenach bedacych
pod wptywem oddziatywania okreslonej kategorii drég, linii kolejowych oraz terendw wskazanych
w powiatowych programach ochrony Srodowiska;

realizacja inwestycji zmniejszajacych narazenie na hatas komunikacyjny (budowa obwodnic,
modernizacja szlakdéw komunikacyjnych, budowa ekrandw akustycznych, rewitalizacja odcinkow
linii kolejowych i wymiana taboru na mniej hatasliwy, itp.);

dalsze ograniczanie emisji hatasu pochodzacego z sektora gospodarczego, m.in. poprzez kontrole
przestrzegania dopuszczalnej emisji hatasu, wprowadzanie urzadzen ograniczajacych emisje
hatasu;

przestrzeganie wartoéci dopuszczalnych pozioméw hatasu w odniesieniu do nowo
zagospodarowywanych terendw: stosowanie w zagospodarowaniu przestrzennym zasady
strefowania.

5.3.  Przepisy prawa i decyzje administracyjne majace wplyw na stan akustyczny srodowiska

Realizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z zapiséw nastepujacych aktéw prawnych:

Przepisy unijne

Podstawowym dokumentem dotyczacym oceny i zarzadzania halasem w $rodowisku jest Dyrektywa
2002/49/WE, w sprawie oceny i zarzadzania hatasem w $rodowisku. Dyrektywa miata na celu zdefiniowanie
wspolinego podejécia do unikania, zapobiegania lub eliminacji szkodliwych skutkéw narazenia na dziatanie
hatasu, w tym jego dokuczliwo$ci, w oparciu o ustalone priorytety. Zalecono zatem stopniowe wdrazanie
nastepujacych dziatan:

ustalenie stopnia narazenia na hatas w Srodowisku, poprzez sporzadzanie map hatasu przy
zastosowaniu wspdlnych dla Pafstw Cztonkowskich metod oceny;

zapewnienie spoteczenstwu dostepu do informaciji dotyczacej hatasu w Srodowisku i jego skutkow;
przyjecie przez Parnstwa Czlonkowskie, w oparciu 0 dane uzyskane z map hatasu, plandw dziatan
zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w $rodowisku i obnizania jego poziomu tam,
gdzie jest to konieczne, a zwtaszcza tam gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowa¢ szkodliwe
skutki dla zdrowia cztowieka oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego $rodowiska tam, gdzie
jest ona jeszcze whasciwa.

Dyrektywa w kolejnych artykutach wprowadzita regulacje dotyczace:

wspolnych wskaznikéw hatasu i ich stosowania oraz wspdlnych metod oceny stopnia narazenia na
hatas (art. 51 6);

zasad sporzadzania strategicznych map hatasu (art. 7);

zasad opracowywania programéw ochrony $rodowiska przed hatasem, zwanych planami dziatan
(art. 8);

zasad informowania spoteczeristwa o stanie klimatu akustycznego oraz stopniu realizacji planow
dziatan (art. 9);

sposobéw gromadzenia, publikowania oraz przekazywania danych przez Panstwa Czlonkowskie
oraz Komisje (art. 10).
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Przepisy krajowe

W zakresie przepisdw krajowych obowigzujg nastepujace przepisy prawa:
= ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze. zm.).

Jest to podstawowy akt prawny, z ktérego wynika konieczno$¢ sporzadzenia ,Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami przez zarzadzajacych drogami, liniami kolejowymi, zaliczanymi
do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowa¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych
obszarach”. Na podstawie art. 119 ust. 1. programy ochrony srodowiska przed hatasem tworzy sie dla terendw,
na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, ktérych celem jest dostosowanie poziomu hatasu
do dopuszczalnego. Z zapisu art. 119 ust. 5. wynika, ze programy ochrony $rodowiska przed hatasem powinny
by¢ okreslone w terminie jednego roku od dnia przedstawienia map akustycznych przez podmioty zobowigzane
do jej wykonania. Programy publikowane sg w wojewoddzkich dziennikach urzedowych i podlegajg one
obowigzkowi aktualizacji co najmniej raz na 5 lat, a takze w przypadku wystapienia okolicznosci uzasadniajgcych
zmiane planu lub harmonogramu realizacji. Zgodnie z zapisem art. 119 ust. 2 dla aglomeracji o liczbie
mieszkancow wiekszej niz 100 tys. programy uchwala rada powiatu, natomiast w przypadku terenéw pofozonych
poza aglomeracjami programy okre$la w drodze uchwaty sejmik wojewodztwa. Ponadto organ wiasciwy
dla przyjecia programu zapewnia mozliwo$¢ udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem jest
sporzadzenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem. Niezwtocznie po uchwaleniu programu ochrony
Srodowiska przed hatasem przez sejmik wojewodztwa, marszatek wojewodztwa przekazuje go wojewddzkiemu
inspektorowi ochrony $rodowiska (art. 120 ust. 3).

= ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz 0 ocenach oddzialywania
na srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.).

Ustawa okre$la zasady i tryb postepowania w sprawach dotyczacych m. in. udostepniania informacii
o $rodowisku i jego ochronie, zasady udziatu spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz organy administracji
wiasciwe w powyzszych sprawach. Ustawa reguluje réwniez kwestie Zwigzane
z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony
Srodowiska przed hatasem. Zgodnie z art. 3 ustawy podanie informacji do publicznej wiadomosci realizuje sie
poprzez:

— udostepnienie informacji na stronie Biuletynu Informacji Publicznej organu wiasciwego
w sprawie;

— ogloszenie informacji w sposéb zwyczajowo przyjety w siedzibie organu wkasciwego
W sprawie;

— ogtoszenie informacji przez obwieszczenie w sposéb zwyczajowo przyjety w miejscu planowanego
przedsiewziecia, a w przypadku projektu dokumentu, wymagajacego udziatu spoteczenstwa — w prasie
0 odpowiednim do rodzaju dokumentu zasiegu;

— w przypadku, gdy siedziba organu wtasciwego w sprawie miesci si¢ na terenie innej gminy niz gmina
witasciwa miejscowo ze wzgledu na przedmiot postepowania — takze przez ogtoszenie w prasie
lub w sposob zwyczajowo przyjety w miejscowosci lub miejscowosciach wiasciwych ze wzgledu
na przedmiot postepowania.

Zgodnie z art. 39 ustawy organ opracowujacy projekt dokumentu wymagajacego udziatu spoteczenistwa podaje

do publicznej wiadomosci informacije o:
— przystapieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie;
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— mozliwoSciach zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w ktdrym jest ona

wytozona do wgladu;

— mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;

— sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskow, wskazujgc jednoczesnie co najmniej

21 - dniowy termin ich sktadania;

— organie wiasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow;

— postepowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, jezeli jest prowadzone.
Uwagi i wnioski mogg by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu, za pomocg $rodkéw komunikacii
elektronicznej bez konieczno$ci opatrywania ich bezpiecznym podpisem elektronicznym, o ktérym mowa
w ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. z 2013 r., poz. 262 z p6zn. zm.).

= rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r.,
Nr 179, poz. 1498).

Rozporzadzenie stanowi podstawowy akt prawny okreslajacy zasady opracowania programu ochrony Srodowiska
przed hatasem. Program  ochrony  Srodowiska przed hatasem  powinien  sklada¢  sie

z nastepujacych czesci:
o opisowej, zawierajacej m. in. opis obszaru objetego Programem, naruszenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszen, wyszczegdlnieniem podstawowych kierunkow

i zakresow dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku oraz

termin i koszt realizacji Programu wraz ze wskazaniem zrodet jego finansowania),

e wyszczegollniajacej ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

(t. przedstawienia organéw administracji wlasciwych w sprawach oraz podmioty korzystajace

ze $rodowiska i ich obowigzki),

o uzasadniajacej zakres zagadnien objetych Programem, zawierajacej m. in. zestawienia danych

i wnioskdw wynikajacych ze sporzadzonych map akustycznych, ocene realizacji poprzedniego

programu, w tym zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem

wraz z oceng ich skutecznosSci i analizg poniesionych kosztow oraz analize niezrealizowanych czesci

Programu wraz z przyczynami braku realizacji (w przypadku aktualizacji Programéw), analize

materiatow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania Programu, w tym:

- polityk, strategii, planéw lub programéw, o ktérych mowa w art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska;

- istniejgcych powiatowych lub gminnych programéw ochrony srodowiska przed hatasem;

- przepisow prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wplyw na stan akustyczny
Srodowiska;

- pozwolen na emitowanie hatasu do $rodowiska oraz innych dokumentéw i materiatow
wykonanych dla potrzeb postepowan administracyjnych  prowadzonych w  stosunku
do podmiotow korzystajacych ze Srodowiska, ktorych dziatainoS¢ ma negatywny wplyw
na stan akustyczny Srodowiska;

- przepisow dotyczacych emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow, ktorych
funkcjonowanie ma negatywny wpltyw na stan akustyczny srodowiska;

- nowych, dostepnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.

Rozporzadzenie ponadto podaje kryteria do okreslenia priorytetow poszczegoinych dziatan naprawczych.
Harmonogram realizacji poszczegdlnych zadan powinien byC ustalany przy uwzglednieniu wielkoSci
przekroczenia w zaleznosci od rodzaju terenu dla ktorego ono wystepuje. Kolejnos¢ realizacji zadan Programu
na terenach mieszkaniowych zagrozonych hatasem ustalana jest na podstawie warto$ci wskaznika M, fgczacego
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ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz liczbe mieszkancow.
Warto$¢ wskaznika M oblicza sie wg wzoru:

M = 0,1m(100.12L =1)
gdzie:

m - oznacza liczbe mieszkancow na obszarze, na ktdrym warto$¢ dopuszczalna jest przekroczona
0 AL decybeli.

Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych ustala sig, zaczynajac od terenéw
0 najwyzszej wartoci wskaznika M do terendw o wartosci wskaznika M najnizszej.

= obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Rozporzadzenie okresla zréznicowane dopuszczalne poziomy hatasu, okre$lone dwiema grupami wskaznikdéw
hatasu:

—  Lown i Ln — tj. wskaznikami majacymi zastosowanie do prowadzenia diugookresowej polityki w zakresie
ochrony przed hatasem. Wskazniki te wykorzystywane sg pod katem szczegétowych rozwigzan
programéw ochrony $rodowiska przed hatasem;

—  Lneqp, i Laegn — 1j. wskaznikami majacymi zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania
ze Srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Okre$lone w rozporzadzeniu dopuszczalne warto$ci poziomu hatasu w $rodowisku stanowigce standardy jakoSci
Srodowiska zalezg od zrodta hatasu, pory doby i ustalone zostaty dla rodzajow terendw przeznaczonych pod:

— zabudowe mieszkaniowa jednorodzinna,

— szpitale i domy opieki spoteczne;j,

—  budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

— tereny strefy ochronnej ,A” uzdrowiskowe;j,

— tereny rekreacyjno — wypoczynkowe,

— tereny mieszkaniowo — ustugowe.
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Dopuszczalne warto$ci pozioméw hatasu wyrazone wskaznikami Lown i Ln dla poszczegélnych rodzajow terenu
oraz zrodet hatasu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Dopuszczalne wartosci dlugookresowych wskaznikow poziomu hatasu powodowanego
przez poszczegolne grupy zrodet hatasu

Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe Pozostate obiekty i dziatalnosé
bedaca zrédiem hatasu
Lp. Rodzaj terenu Lown Ly Lown przedziat Ly
przedziat czasu | przedziat czasu ... | przedziat czasu
O Lo czasu odniesienia et
odniesienia rowny| odniesienia R - odniesienia
: q .| rowny wszystkim | . -
wszystkim dobom | réwny wszystkim d rowny wszystkim
obom w roku
w roku porom nocy porom nocy
a) strefa ochronna ,A"
uzdrowisk
1 b) Tereny szpitali 50 45 45 45
poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze stalym
2 |lub czasowym pobytem dzieci 64 59 50 40
i mtodziezy
c) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
3 |zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo
ustugowe
Tereny w strefie Srodmiejskiej
4 |miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkancodw

Nalezy zwrécié uwage, iz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2012 r,
poz. 1109) wprowadzone zostaty nowe, mniej restrykcyjne normy dla hatasu pochodzacego od drég oraz linii
kolejowych. Jako podstawe do opracowania niniejszego Programu ochrony S$rodowiska przed hatasem
wykorzystano mape akustyczna, bazujacg na aktualnie obowigzujgcych wartosciach dopuszczalnych poziomu
hatasu.

= rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lown (Dz. U. 2 2010 r., Nr 215, poz. 1414).

W niniejszym rozporzadzeniu okre$lono sposéb, weditug ktérego wyznacza sie wskaznik Lpwn. Zgodnie
z zapisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:

0,1L 01(L,, +5 0,1(L,, +10
12,9p , 4, 0w 9 8,03y +10

L =10lg| ==
N g 24 24 24

DW
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gdzie:

Lown — 0znacza dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich  déb  roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:.00
do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lo - oznacza dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00),

Ln — oznacza dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pdér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00
do godz. 6:00).

= rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2013 r., poz. 951 ze zm.).

Zgodnie z art. 66 wustawy z dnia 20 «czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony
i utrzymany, aby korzystanie z niego nie zakidcato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu

przekraczajacego poziom okreslony w przepisach szczegotowych. Zgodnie
z §9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego  wyposazenia pojazd powinien byC tak zbudowany, wyposazony i utrzymany,

aby poziom hatasu  zewnetrznego  mierzony  podczas  postoju  pojazdu  z  odlegtosci
0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:
— pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym — wartoéci ustalonej w trakcie badan
homologacyjnych o 5 dB (A);
— pozostatych pojazdéw — wartosci podanych w kolejnej tabeli, okre$lajacej poziom hatasu zewnetrznego
pojazdow.

Tabela 12. Poziom hatasu pojazdéw silnikowych

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd Dlzaptonis iskrevnm 0 zaptonie
samoczynnym

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

1 - nieprzekraczajacej 125 cm3; %4 -
- wiekszej niz 125 cm3 96 -

2 Samochod osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej

3 masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t 93 102
z wyjatkiem samochodu osobowego

4 Inny pojazd samochodowy 98 108

Dla ciggnika rolniczego oraz pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju
pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB (A), natomiast motoroweru — 90 dB (A).
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Il. CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU

DROGA KRAJOWA NR 92
Cze$¢ opisowa
1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

— e —
—

Analizowany odcinek DK92 przebiega przez teren powiatu sulecinskiego oraz  powiatu
$wiebodzinskiego przez miejscowosci: Rzepin, Boczéw, Pniéw, Torzym. Trasa na catym analizowanym odcinku
charakteryzuje sie przekrojem jednojezdniowym dwupasmowym. Na ponizszym rysunku przedstawiono graficzny
przebieg analizowanego odcinka drogi krajowej nr 92.

Rys. 3. Przebieg analizowanego odcinka drogi krajowej 92
1.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wraz z zakresem naruszenia

W ponizszej tabeli zestawiono poszczegdlne odcinki analizowanego fragmentu drogi krajowej 92
wraz z podaniem zakresu naruszen pozioméw dopuszczalnych.

Tabela 13. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdtuz analizowanego odcinka drogi krajowej 92

Zakres Zakres wartosci
. . . przekroczen [dB] wskaznika M
| bEmEiEs ) e TS EENE = » Wskaznik | Wskaznik
Wskaznik Ly
Lown Lown Ly
1. | 16+200-18+500 | Miasto Rzepin 0-15 0-15 22- 76 18- 30
2. | 23+900 -26+100 Boczéw 0- 20 0-20 305- 1448 | 292-1745
3. | 29+200 -29+700 Pnidw 0-15 0-20 121- 711 89 - 857
4. | 31+200 - 34+500 | Miasto Torzym 0-20 0-20 228 - 3172 | 297- 3093
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1.1.3.

Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresu dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

W ponizszych tabelach zestawiono dziatania naprawcze oraz wspomagajace, wynikajace z Programu
dla analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 92, zgodnie z przyjeta metodyka realizacji celéw Programu.

Tabela 14. Dziatania naprawcze Programu dla analizowanych odcinkéw drogi krajowej

Lp. Zadanie Jedr.'OStI.(a Ter.mln" Koszt realizacji . A .
odpowiedzialna realizacji finansowania
Ograniczenia predkosci
dla czterech odcinkéw
1. do 40 km/h 2015 - 2017 20 000 z
(wprowadzgnie Budzet _
oznakqwanla). ’ Generalna Generalne!
Prowadzenie remontéw T Dyrekcja Drég
nawierzchni Dyrekcja Drog Krajowych
wynikajqcycﬁ iKAr\?th%V;/t}; gz i Autostrad
2. z realizowanych . 2015-2019 174 750 zt w Warszawie,
, w Warszawie, )
corocznych przegladow Oddziat Oddziat
stanu nawierzchni . L w Zielonej
. w Zielonej Gorze .
drogowe;j. Gérze
Budowa ekranu
akustycznego
3. przy Szkole 2015-2019 382 525 zt
Podstawowe;
w Boczowie.
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Tabela 15. Dziatania wspomagajace Programu dla analizowanych odcinkéw drogi krajowej 92

akustycznych)

L : Jednostka Termin o Zrédio
p. Zadanie co o Koszt realizacji | .. .
odpowiedzialna realizacji finansowania
_ GDDKIA Realizacja Budzgt
1 Prowadzenie przegladow Oddzial Zadanie ciagle w ramach zadan GDDKIA
" | stanu nawierzchni drogowe;. 7i . wiasnych Oddziat
ielona Gora ; . .
zarzadzajacego | Zielona Géra
Prowadzenie kontroli Realizacja
g | Przestrzegania przepisow Policja Zadanie ciagle | " 1@Mmachzadan | p ot poji
odno$nie dopuszczalnej wiasnych
predkosci. jednostki
Prowadzenie kontroli Realizacja
przestrzegania przepisow W ramach zadar
3. odno$nie dopuszczalne; Policja Zadanie ciggte wlasnych Budzet Policji
emisji hatasu pojazdow adnost
mechanicznych. °
Prowadzenie wiasciwej
polityki w zakresie
planowania przestrzennego )
z uwzglednieniem zasad N Budzet
ksztattowania przestrzeni Rada M|§J§ka .Mlas_ta
w otoczeniu w Rzepinie i Gmlr_1y
przedmiotowego odcinka Rzepin
drogi krajowej 92 dla nowo Realizacja
uchwalanych MPZP o .
4, (stosowanie zasad Zadanie ciggte | wramach zadgn
strefowania zabudowy, whasnych gmin
ograniczanie mozliwosci .
lokalizowania nowych . Budzet
obszaréw podlegajacych Rada Miejska Miasta
ochronie akustycznej w Torzymiu | Gminy
w strefie oddziatywania Torzym
hatasu o poziomie wigkszym
od dopuszczalnego).
Prowadzenie edukacji
ekologicznej w zakresie .
mozliwo$ci minimalizacii . Budzet
oddzialywania akustycznego | R@da Miejska Miasta
pochodzacego od ruchu w Rzepinie | Gminy
pojazdow (promowanie Realizacia Rzepin
komunikacji zbiorowe; o .
5. oraz proekologicznych Zadanie ciggte | wramach zadgn
postaw z zakresie whasnych gmin )
korzystania z pojazdow . Budzet
samochodowych, stopniowa | Rada Miejska Miasta
eliminacja pojazdow w Torzymiu | Gminy
niespetniajacych wymagan Torzym

28




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500) Rzepin-Torzym

1.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

Odcinek 1 Miasto Rzepin km 16+200 - 18+500: Odcinek przebiega od poczatku opracowania (wiadukt
nad autostradg A2) do granicy Miasta Rzepin. Na catej dtugosci analizowanego odcinka nawierzchnia drogi jest
w stanie dobrym lub bardzo dobrym. Wystepujg nieliczne przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
w zakresie do 15 dB.

Odcinek 2 Boczow km 23+900 — 26+100: Odcinek przebiega przez wie$ Boczow. Niemal na catej dtugosci
analizowanego odcinka nawierzchnia drogi w stanie niedostatecznym. Na calym odcinku wystepowaty liczne
spekania, koleiny i faty. Zgodnie z informacjami przekazanymi przez zarzadce drogi odcinek ten zostat
wyremontowany w 2012 roku. Ze wzgledu na bezposrednig bliskos¢ zabudowy wystepuija liczne przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w zakresie do 20 dB.

Odcinek 3 Pniow km 29+200 — 29+700: Odcinek przebiega przez wie$ Pniow. Stan nawierzchni na catej dtugosci
analizowanego odcinka okre$li¢ mozna jako ostrzegawczy. Na catym odcinku wystepowaty liczne spekania,
koleiny i taty. Ze wzgledu na bezposrednig bliskos¢ zabudowy wystepujq liczne przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu w zakresie do 20 dB.

Odcinek 4 Miasto Torzym km 31+200 — 34+500: Odcinek przebiega przez Miasto Torzym. Stan nawierzchni
na cafej dtugo$ci analizowanego odcinka okreslic mozna jako ostrzegawczy. Na catym odcinku wystepowaty
spekania i faty. Ze wzgledu na bezposrednig blisko$¢ zabudowy wystepuija liczne przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu w zakresie do 20 dB.

Zgodnie przekazanymi planami inwestycyjnymi zarzadcy drogi, planowany na najblizsze lata jest remont
nawierzchni na odcinku Rzepin — Boczéw od km 20+700 do km 22+342 oraz remont nawierzchni na odcinku
Boczéw — Pnidw od km 25+500 do km 28+000.

Zgodnie z przekazanymi danymi przez zarzadce drogi w latach 2010-2015 zrealizowano nastepujace inwestycje:
— Remont drogi krajowej nr 92 w m. Boczéw od km 22+343 do km 25+500 (rok 2012),
— Przebudowa drogi krajowej nr 92 w m. Torzym, od km 34+296 do km 34+708 (rok 2014),
— Rozbudowa odcinka drogi krajowej nr 92 w m. Torzym od km 30+800 do km 35+506 (rok 2015).

Zaleca sie realizacje regularnych remontoéw nawierzchni w wyniku prowadzonych corocznych przegladéw stanu
nawierzchni jezdni.

Poza wymienionymi dziataniami na odcinkach drogi krajowej nr 92 zgodnie z przyjeta metodyka nalezy prowadzi¢
dziatania wspomagajace. Dodatkowo proponuje sie rozwazenie wykonania, przegladu ekologicznego
w przypadku, gdy kolejna mapa akustyczna wykaze dalsze wystepowanie przekroczen dopuszczalnych
pozioméw hatasu. Przeglad ekologiczny winien wskaza¢ dalsze mozliwosci ograniczenia emisji hatasu
z przedmiotowego odcinka drogi lub w przypadku ich braku — koniecznos¢ ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

1.3. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Podstawg proponowanych w ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem dziatan
naprawczych dla drogi krajowej 92 jest opracowanie ,Mapy akustycznej dla drég publicznych
o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw — 9 zadan — o tacznej diugosci 7709,814 km. Wykonanie map akustycznych
dla drég krajowych na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego i lubuskiego (zadanie 4)
wraz z opracowaniem wiasnym polegajacym na uwzglednieniu uspokojenia ruchu wynikajacego z oddania
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do uzytku autostrady A2. Uwzgledniono réwniez aktualnie obowiazujace poziomy dopuszczalne hatasu.
W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki obliczeri, dotyczace narazenia na ponadnormatywny hatas
w otoczeniu drogi krajowej 92 z podziatem na poszczegéine odcinki.

Tabela 16. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lowy — odcinek 1

Odcinek 1 Miasto Rzepin km 16+200 — 18+500
Hatas drogowy
. do5d8 | >510dB | >1015dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu " 7 :
(Lowy w dB) . Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 1,580 1,002 0,002 0,000 0,000
zakresie [ha]
Liczba lokali mlelszkalnych 7 1 2 0 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 19 2 2 0 0
zakresie [osoba]
Liczba budynkéw
szkolnych
i przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [szt.]
Liczba budynkoéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej w danym 0 0 0 0 0
zakresie [szt.]

Tabela 17. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych, wskaznik Ly — odcinek 1

Odcinek 1 Miasto Rzepin km 16+200 - 18+500
Hatas drogowy
. do5dB | >510dB | >1015dB | >15-20dB | >20 dB
Wskaznik hatasu - - -
(Ln w dB) . Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terendw
zagrozonych w danym 1,803 0,883 0,214 0,000 0,000
zakresie [ha]
Liczba lokali mlelszkalnych 5 1 9 0 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 14 2 3 0 0
zakresie [osoba]]
Liczba budynkow
szkolnych
i przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [szt.]
Liczba budynkoéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym
zakresie [szt.]

30



Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500) Rzepin-Torzym

Tabela 18. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lowy — odcinek 2

Odcinek 2 Boczéw km 23+900 — 26+100

Hatas drogowy
N do5dB | >510dB [ >10-15dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu - 2 :
(Lowy w dB) . Stan warunkoéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terendw
zagrozonych w danym 2,965 4,045 1,142 0,047 0,000
zakresie [ha]
Liczba lokali mle_szkalnych 59 41 15 1 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 184 130 47 3 0
zakresie [osoba]
Liczba budynkow
szkolnych
i przedszkolnych w danym 2 2 1 1 0
zakresie [szt.]
Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki spoteczne; 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym
zakresie [szt.]

Tabela 19. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych, wskaznik Ly — odcinek 2

Odcinek 2 Boczéw km 23+900 — 26+100

Hatas drogowy
- do5dB | >510dB | >1015dB | >15-20dB | >20dB
Wskaznik hatasu - - -
(Lw w dB) . Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terendw
zagrozonych w danym 4,360 2,760 1,238 0,077 0,000
zakresie [ha]
Liczba lokali mle_szkalnych 43 33 18 1 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 135 104 57 4 0
zakresie [osoba]
Liczba budynkow
szkolnych
i przedszkolnych w danym 2 2 2 1 0
zakresie [szt.]
Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spoteczne;
i socjalnej w danym 0 0 0 0 0
zakresie [szt.]
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Tabela 20. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych, wskaznik Lowy — odcinek 3

Odcinek 3 Miasto Pniéw km 29+200 - 29+700
Hatas drogowy

Wskaznik hatasu
(Lown w dB)

do5dB |

>5-10 dB

>10-15dB

>15-20 dB

[ >20dB

Stan warunkow akustycznych srodowiska

niedobry

zty

bardzo zly

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym
zakresie [ha]

1,017

0,505

0,262

0,001

0,000

Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie [szt.]

18

12

Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym
zakresie [osoba]

56

39

23

Liczba budynkow
szkolnych

i przedszkolnych w danym
zakresie [szt.]

Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej w danym
zakresie [szt.]

Tabela 21. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych, wskaznik Ly — odcinek 3

Odcinek 3 Miasto Pniow km 29+200 — 29+700
Hatas drogowy

Wskaznik hatasu
(Lnw dB)

do5dB |

>5-10dB

>10-15dB

>15-20 dB

[ >200B

Stan warunkdéw akustycznych Srodowiska

niedobry

zly

bardzo zty

Powierzchnia terendw
zagrozonych w danym
zakresie [ha]

1,353

0,637

0,416

0,086

0,000

Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie [szt.]

13

10

Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym
zakresie [osoba]

41

31

28

Liczba budynkéw
szkolnych

i przedszkolnych w danym
zakresie [szt.]

Liczba budynkoéw stuzby
zdrowia, opieki spoteczne;
i socjalnej w danym
zakresie [szt.]
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Tabela 22. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lowy — odcinek 4

Odcinek 4 Miasto Torzym km 31+200 - 34+500
Hatas drogowy

Wskaznik hatasu
(Lown w dB)

do 5 dB

[ >510dB

>10-15dB

>15-20 dB

[ >20dB

Stan warunkoéw akustycznych srodowiska

niedobry

zty

bardzo zly

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym
zakresie [ha]

4,251

3,421

1,646

0,192

0,000

Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie [szt.]

128

112

26

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym
zakresie [osoba]

400

352

84

Liczba budynkow
szkolnych

i przedszkolnych w danym
zakresie [szt.]

Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki spoteczne;
i socjalnej w danym
zakresie [szt.]

Tabela 23. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych, wskaznik Ly — odcinek 4

Odcinek 4 Miasto Torzym km 31+200 - 34+500
Hatas drogowy

Wskaznik hatasu
(Ln w dB)

do 5dB

[ >540dB

>10-15dB

>15-20 dB

[ >200B

Stan warunkéw akustycznych Srodowiska

niedobry

zly

bardzo zty

Powierzchnia terendw
zagrozonych w danym
zakresie [ha]

4,502

4,183

2,372

0,109

0,000

Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie [szt.]

94

90

31

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym
zakresie [osoba]

294

283

101

Liczba budynkow
szkolnych

i przedszkolnych w danym
zakresie [szt.]

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spoteczne;
i socjalnej w danym
zakresie [szt.]
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukfadu i sposobu prezentacji
opracowaniu mapy akustycznej oszacowano réwniez liczbe lokali mieszkalnych oraz liczbe mieszkancow
narazonych na poziom hatasu w okre$lonych przedziatach warto$ci wskaznika
Lown i Ln,, pochodzacy wytacznie od rozpatrywanych odcinkéw drogi krajowej 92.

Tabela 24. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka 1 droga krajowa nr 92, okreslany wskaznikiem Lown

Przedziaty wartosci Liczba osdb narazonych L'CZb,a lokali
narazonych
w dB [osoba]
[szt.]
55-60 142 53
70-75 10 4
>75 9 3

Tabela 25. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osdb zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka 1 - droga krajowa nr 92, okreslany wskaznikiem Ly

Przedzialy wartosci | Liczba oséb narazonych Liczba lokali
narazonych
w dB [osoba]
[szt.]
60-65 24 9
65-70 11 4
> 70 6 2

Tabela 26. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osdb zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka 2 - droga krajowa nr 92 , okreslany wskaznikiem Lpwn

Przedziaty wartosci Liczba osdb narazonych L|czb.a lokali
narazonych
w dB [osoba]
[szt.]
55-60 81 30
60-65 93 34
65-70 85 31
70-75 101 37
> 75 73 7

Tabela 27. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osdb zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka 2 - droga krajowa nr 92, okreslany wskaznikiem Ly

Przedzialy wartosci | Liczba os6b narazonych Liczba lokali
narazonych
w dB [osoba]
[szt.]
50-65 80 30
55-60 98 36
60-65 97 35
> 70 46 17
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Tabela 28. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka 3 - droga krajowa nr 92 , okreslany wskaznikiem Lown

Przedziaty wartosci Liczba oséb narazonych Ll el
narazonych
wdB [osoba]
[szt.]
55-60 18 7
60-65 15 5
70-75 29 11
275 42 16

Tabela 29. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka 3 - droga krajowa nr 92, okre$lany wskaznikiem Ly

Przedzialy wartosci | Liczba os6b narazonych Liczba lokall
narazonych
wdB [osoba]
[szt.]
90-55 16 6
55-60 18 7
60-65 26 10
65-70 35 13
> 70 30 11

Tabela 30. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz 0s6b zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka 4 - droga krajowa nr 92 , okreslany wskaznikiem Lown

Przedzialy wartosci | Liczba oséb narazonych Liczba lokali
narazonych
wdB [osoba]

[szt.]

55-60 442 164

60-65 356 132

70-75 298 110

> 75 126 47

Tabela 31. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od analizowanego odcinka 4 - droga krajowa nr 92, okre$lany wskaznikiem Ly

Przedziaty warto$ci Liczba osdb narazonych e
narazonych
w dB [osoba]
[szt.]
50-55 414 153
55-60 324 120
60-65 291 108
65-70 254 94
> 70 66 o
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2.

Tabela 32. Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

Analiza materiatéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych w Programie

— Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Gmina
Lp. miejsko- Nazwa dokumentu Akt powotujacy
wiejska
Brak MPZP, klasyfikacja na podstawie TBD,
1. Rzepin ortofotomapy, mapy topograficzne (TB), brak
oraz inwentaryzacja w terenie
Miejscowy plan zagospodarowania uchwata nr XXXIX/197/09
2. Torzym przestrzennego terenu przebiegu linii 2 dnia 15.09.2009 1
kablowej o '
Zmiana miejscowego planu uchwata nr XIX/129/08
3. Torzym zagospodarowania przestrzennego gminy 2 dnia 24.09.2008 r
Torzym — obreb Grabicz o '
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego gminy
4, Torzym Torzym w obrebach: Grabéw, Kownaty uch\évsff: gz; )ég/l;l(/)})%Z!OS
i Boczéw, dla nieruchomosci potozonych zdhia 20.55. '
w obrebie Boczéw
Zmiana miejscowego planu
5 Torzym zagospodarowania przestrzennego terenéw uchwata nr X1/73/07
' budownictwa jednorodzinnego i ustugowego z dnia 19.10.2007 r.
w Torzymiu
Zmiana miejscowego planu uchwata nr XIV/95/03
6. Torzym zagospodarowania przestrzennego gminy 2 dnia 30.12.2003 1
Torzym dla terenéw w obrebie Pnidw T '
Zmiana miejscowego planu uchwata nr VI/41/03
7. Torzym zagospodarowania przestrzennego gminy 2 dnia 02.04.2003 r
Torzym dla terenéw w obrebie Koryta T '
Zmiana miejscowego planu
8 Torzym zagospodarowania przestrzennego gminy uchwata nr XXXI11/251/02
' Torzym dla terendw w obrebach: Grabdw, z dnia 26.09.2002 r.
Kownaty i Boczéw
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M. DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE OGRANICZANIA HALASU DROGOWEGO -
KATALOG SRODKOW

W niniejszym rozdziale wymieniono i scharakteryzowano metody redukcji hatasu, mozliwe
do zastosowania dla poszczegdlnych rodzajow zrodet hatasu. Nalezy pamietac, ze zastosowanie poszczegdinych
metod jest ograniczone. Wybér i celowos¢ zastosowania danego rozwigzania przeciwhatasowego uzalezniona
jest m.in. od:

- wielkosci przekroczenia warto$ci dopuszczalnej,

- lokalizacji obserwatora wzgledem zrodta hatasu,

- mozliwosci technicznych i wzgleddw bezpieczenstwa przy realizacji rozwigzania,

- rodzaju zrodta emisji hatasu,

- opinii mieszkancow.

Celem Programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest ograniczanie hatasu przy wykorzystaniu
zestawu dostepnych $rodkéw technicznych. Nalezy zaznaczyé, iz najefektywniejszg formg redukcji hatasu
komunikacyjnego zarowno pod wzgledem ekonomicznym jak i skutecznosci jest eliminacja hatasu ,u zrédia”.
W przypadku redukcji hatasu na drodze propagaciji uzyskiwany jest jedynie efekt ,maskowania” hatasu (np. dzigki
stosowaniu ekrandw akustycznych), bez likwidaciji zrédet jego generowania.

Ponizej scharakteryzowano poszczegélne metody obnizenia poziomu hatasu w $rodowisku, zaréwno
techniczne jak i organizacyjne oraz te posiadajace charakter edukacyjny. Dziatania okre$lane mianem prawno —
organizacyjno — edukacyjnych z reguty posiadajg charakter globalny, odnoszac sie niejednokrotnie do obszaru
catego miasta, a ich efekty uwidaczniajqg sie najczesciej w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu lat. Powyzsze
rozwigzania dotycza gtéwnie zakresu planowania przestrzennego pozwalajagcego na unikniecie szeregu
konfliktow akustycznych juz na etapie projektowania inwestyciji, polityki transportowej, nastawionej gtéwnie
na problemy odcigzenia miast od ruchu tranzytowego dzieki systemom obwodnic oraz edukacji ekologicznej
nastawionej na ksztattowanie postaw ekologicznych spoteczeristwa.

Czynnikami wptywajacymi na wielko$¢ emisji hatasu drogowego sa;
- rodzaj i stan techniczny nawierzchni;
- natezenie oraz struktura ruchu (udziat pojazdéw cigzkich);
- predko$¢ pojazdow;
- ptynnos¢ ruchu;
- nachylenie drogi;
- stan techniczny pojazdéw;
- lokalizacja sygnalizacji $wietlnej.

Do gtéwnych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:
= metody redukciji hatasu ,u zrédta™:
- zmniejszenie predkosci ruchu;
- zmniejszenie natezenia ruchu;
- zastosowanie cichych nawierzchni drogowych.
= metody redukcji hatasu ,na drodze propagacji”:
- Zmiana organizacji ruchu;
- zmiana tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym,;
- szykany drogowe, w tym: progi spowalniajace, wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni,
wysepki;
- ekrany akustyczne, péttunele.
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1. Zmniejszenie predkosci ruchu, uspokojenie ruchu

Zmniejszenie predkosSci ruchu samochoddw prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu. Wzrost
generowanego hatasu wraz ze wzrostem predkosci ruchu zalezny jest od: kategorii pojazdu (lekki, ciezki)
oraz rodzaju nawierzchni drogowej. Redukcje poziomu hatasu dla pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych)
oraz cigzkich (ciezarowych), przy okreslonej zmianie predkosci ruchu, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 33. Redukcja poziomu hatasu pojazdéw w zalezno$ci od zmiany predko$ci ruchu na asfalcie tradycyjnym

Wielkos¢ redukcji hatasu [dB]
Zmiana predkosci ruchu
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie

od 130 do 120 km/godz. 1,0 -
od 120 do 110 km/godz. 1,1 -
od 110 do 100 km/godz. 1,2 -
od 100 do 90 km/godz. 1,3 1,0

od 90 do 80 km/godz. 1,5 1,1

od 80 do 70 km/godz. 1,7 1,2

od 70 do 60 km/godz. 1,9 1,4

od 60 do 50 km/godz. 2,3 1,7

od 50 do 40 km/godz. 2,8 2,1

od 40 do 30 km/godz. 3,6 2,7

(Zrédfo: Noise reducing potential of traffic management — L. Ellebjerg, Road Directorate — Danish Road Institue)

Odnoszac sie do przedstawionych wyzej wartosci, redukcja predkosci znacznie zmniejsza hatas
(szczegolnie dla pojazdéw lekkich). Do najbardziej skutecznych metod obnizania i egzekwowania wyznaczonych
predko$ci naleza: prowadzone kontrole predkosci pojazdéw (za pomocg fotoradaréw statych, petli indukcyjnych,
stosowanie systeméw sygnalizacji $wietingj ,all red’, stosowanie systeméw sterowania ruchem typu ,zielona
fala”), progi spowalniajace, ronda, wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki) lub fragmenty ulic
z nawierzchnig w innym kolorze. Skuteczno$¢ poszczegdlnych rozwigzan (zmniejszenia predko$ci ruchu) zalezy
od odlegtosci pomiedzy nimi. Cze$¢ z wymienionych sposobdw redukcji hatasu stosuje sie przede wszystkim
na drogach lokalnych i osiedlowych (np. progi spowalniajace, wyniesione skrzyzowania), w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa mieszkancéw. Poza tym podstawowy problem stanowi utrzymanie obnizonej predkosci ruchu
na odpowiednio dtugim odcinku. Aby tego typu rozwigzania byly skuteczne, tzn. aby obnizyta sie $rednia
predkos¢ ruchu, nalezy stosowa¢ je odpowiednio czesto (maksymalna odlegto$¢ wynosi ok. 300 m).
Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu dla pojazdéw lekkich — moze wynosi¢ nawet do 4 dB.
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Rys. 4. Przykiad wyniesionego skrzyzowania (Zrédfo: zm.org.pl)
1.1.  Zmniejszenie natezenia ruchu

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od natezenia ruchu samochodowego. W ponizszej tabeli
przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

Tabela 34. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,6
40 2,2
50 3,0
75 6,0

(Zrédlo: Integration of low-noise pavements with other noise abatement measures. Silvia Project Deliverable,
H. Bendtsen)

Wielkos¢ poziomu hatasu mozna réwniez ksztattowaé poprzez zmiane struktury ruchu, np. poprzez
zmniejszenie procentowego udziatu pojazddw cigzkich w potoku ruchu. Wartos¢ tej redukcji zalezy dodatkowo
od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu generowanego przez pojazdy ciezkie nie zmienia sie tak samo
z predkoscig ruchu jak poziom hatasu pojazdéw lekkich). Najskuteczniejszymi metodami zmniejszenia udziatu
pojazdéw ciezarowych w potoku ruchu na terenie miasta jest budowanie obwodnic wyprowadzajacych ruch
tranzytowy.
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Tabela 35. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazddw ciezkich w potoku ruchu

cetkioh w potoku ruchu [ 50 kmih 8 kmh
0d5do 0 0.7 dB 1,008
0d 10 do 0 1,408 1,908
0d 15 do 0 20dB 26 dB

(Zrodfo: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise Reducing Measures,
Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher)

1.2. Ciche nawierzchnie drogowe

Nawierzchnie drogowe okre$lane mianem cichych lub porowatych wykazujg wtasciwo$ci ttumiace hatas
samochodowy. W Europie i na $wiecie stosowanych jest wiele typdéw i rodzajow cichych nawierzchni
(nawierzchnie dwu- i jednowarstwowe, z rézng zawartoscig wolnej przestrzeni, rézng wielkoscig uziarnienia).
Skutecznosé¢ akustyczna takich nawierzchni zalezy przede wszystkim
od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych (dla pojazdéw lekkich
skuteczno$¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdow cigzkich). Im wieksza predko$¢ ruchu, tym tlumienie
hatasu jest wigksze.

Majac na uwadze duze zréznicowanie warstw Scieralnych celowym stato sie opracowanie klasyfikacii
nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci. W ponizszej tabeli zaprezentowano klasyfikacje nawierzchni
pod wzgledem hatasliwosci wg prof. dr inz. Wiadystawa Gardziejczyka, ktory jako kryterium przyjat wskaznik
hatasliwosci nawierzchni Li(80) — poziom hatasu od przejazdu statystycznego samochodu osobowego, ustalony
wedtug metody SPB dla predkosci 80 km/h.

Tabela 36. Klasyfikacja nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci

Wartos¢ poziomu dzwieku

Klasa / symbol [dB(A)] Przyktady warstw Scieralnych
L, (SPB-80) CPXI (80)
. . (<73,0) (<92,5) = Pojedyncze dywaniki porowate
Naw;?crﬁghnle 0 uziarnieniu kruszywa < 10mm
NC 7,5 91,0 = Podwaojne dywaniki porowate

= Nawierzchnie poroelastyczne
= SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu
Nawierzchnie (73,0+759) | (925+954) | <10mm

0 zredukowanej = Dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa
hatasliwosci 74,5 94,0 <10 mm
ZH = Pojedyncze dywaniki porowate

0 uziarnieniu kruszywa > 10 mm

= SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
= Dywaniki bitumiczne o uziarnieniu
10-16 mm

Nawierzchnie (76,0 +79,0) | (955+984)

0 normalnej = Betony asfaltowe o uziarnieniu < 16mm
hatagliwosci 77,5 97,0 y
NH = Betony cementowe o0 optymalnym

teksturowaniu
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= Powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie (79,1 +=81,0) | (98,5+100,5) | = Uszorstnione nawierzchnie typu SMA
0 podwyzszonej = Betony asfaltowe o uziarnieniu = 16mm
hatasliwo$ci 80,0 99,5 = Klasyczne betony cementowe
PH = Betonowa kostka brukowa przy optymalnych
ukfadach potgczen
(>81,0) (>100,5)
Nawierzchnie = Kostka kamienna
0 nadmiernej 82,0 101,5 = Betonowa kostka brukowa bez optymalizacii
hatasliwo$ci (86,0 — kostka | (106,0 — kostka | potaczen
NNH kamienna) kamienna) = Betony cementowe poprzecznie rowkowane

Do nawierzchni o obnizonej hatasliwosci zaliczane sg nawierzchnie wykonane z mastyksu grysowego
i betony asfaltowe o odpowiednim stopniu uziarnienia (ponizej 10 mm), np. SMA 5, SMA 8, AC 5, AC 8, a takze
nawierzchnie z cienkg warstwa bitumiczna, o uziarnieniu kruszywa ponizej 10 mm, np. BBTM 8. Wiekszg
redukcje hatasu uzyskuije sie dla nawierzchni porowatych oraz poroelastycznych, np. z domieszka gumy.

W ponizszej tabeli zestawiono wartosci redukcji poziomu hatasu dla przyktadowych cichych nawierzchni
w odniesieniu do nowej nawierzchni mineralno — asfaltowej typu SMA11 w bardzo dobrym stanie technicznym
przy charakterystycznych dla miasta predkoSciach ruchu.

Tabela 37. Klasyfikacja nawierzchni pod wzgledem hata$liwosci

Redukcja rownowaznego poziomu dzwieku w odniesieniu do odcinka
poréwnawczego
Predkos$¢ z nawierzchnig SMA11 [dB]
pomiarowa Beton asfaltowy
Astalt poroWaly | go cienkich | Mieszanka SMAS | Mieszanka SMAS
warstw BBTM8
30 km/h 1,2 2,8 24 1,3
50 km/h 2,7 3,8 2,0 1,4
70 km/h 2,9 3,3 1,9 1,5

(Zréafto: | Konferencja ochrony $rodowiska przed hatasem komunikacyjnym , Transnoise 2012”, Zakopane, pazdziernik 2012)

Nalezy zaznaczy€, iz powyzsze wyniki pomiarow mogg stuzy¢ jedynie wstepnemu poréwnaniu
i wnioskowaniu o redukcji poziomu hatasu przy zastosowaniu nawierzchni cichych. Jednoczesnie wyniki badan
potwierdzajg wnioski dotyczace redukcji poziomu hatasu w stosunku do nowej nawierzchni mineralno —
asfaltowej, przy czym nawierzchnie porowate powodujg wieksza redukcje niz nawierzchnie drobnoziarniste
z mieszanki mineralno - asfaltowej (SMA).

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekrandéw akustycznych, ciche nawierzchnie
nie sq negatywnie odbierane przez mieszkancéw. Ponadto ich dodatkowa zaletq jest poprawa bezpieczenstwa
ruchu. Ze wzgledu na zwigkszong zawarto$¢ wolnych przestrzeni, woda nie zbiera si¢ na powierzchni jezdni tylko
zostaje wolno odprowadzona w gtab nawierzchni, w strone nizszych warstw.

Realizacja cichych nawierzchni jest uzasadniona w przypadkach przekroczen dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu siegajacych kilku decybeli. Jednocze$nie nalezy zaznaczy€, iz skutecznos¢ akustyczna cichych
nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale réwniez od rodzaju pojazdéw samochodowych oraz od predkosci
ruchu. Im wiekszy procent udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu tym mniejsza wypadkowa redukcja hatasu
wynikajaca z wtasciwosci samej nawierzchni. Najwiekszag wadg porowatych cichych nawierzchni drogowych jest
spadek ich efektywnosci wraz z uptywajacym czasem. Zjawisko to spowodowane jest przez zanieczyszczenia,
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ktdre wypetniajg pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie witasciwosci
pochtaniajacych nawierzchni. W celu utrzymania skutecznosci akustycznej w dtugim okresie czasu konieczne jest
ich regularne czyszczenie w celu usunigcia zanieczyszczen. Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciagu
roku, przy czym czestos¢ tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu. W$rod obecnie
stosowanych metod oczyszczania najczesciej wykorzystuje sie strumied wody pod bardzo duzym cisnieniem,
a nastepnie wyciagniecie wody wraz zanieczyszczeniami, a takze czyszczenie przy wykorzystaniu powietrza.

Rys. 5. Sprzgt wykorzystywany przy oczyszczaniu  nawierzchni z  asfaltu  porowatego
(Zrodto:  Zastosowanie  nowoczesnych  technologii  w  konstrukcjach  drogowych,  Zakopane
15-17.09.2010r.)

Dodatkowe problemy zwigzane sg z utrzymaniem wtasciwo$ci nawierzchni cichych w okresie zimowym.
W przypadku niskich temperatur nalezy zapobiega¢ zamarznigciu wody w porach nawierzchni poprzez
stosowanie soli lub solanki.

Z powyzszych wzgledow jako alternatywe do porowatych nawierzchni cichych zaleca sig¢ stosowanie
powierzchni z domieszka gumy, charakteryzujacych sie dobrg skutecznoscig przeciwhatasowa, przy nizszych
kosztach produkcji i utrzymania. Dodatkowg zaletg jest takze poprawa bezpieczenstwa ruchu zwigzana
ze zwiekszeniem przyczepno$ci kot samochodu oraz wigksza trwato$C i odpornos¢ na spekania i koleiny.
Rozwigzanie to sprawdza sie dobrze przy pokrywaniu ptyt betonowych czy kostki brukowe;.

1.2.  Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje sie¢ w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia Sredniej predko$ci.
W poréwnaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i w jego poblizu charakteryzuje sie tagodniejszymi
profilami jazdy (tagodniejsze hamowanie i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach). W ponizszej tabeli
zestawiono wptyw ruchu przyspieszonego i op6znionego na wielkos¢ generowanego hatasu drogowego
w poréwnaniu z hatasem generowanym przez pojazdy poruszajace si¢ ruchem jednostajnym z predkoscig 50
km/h. Nalezy zaznaczyé, iz warto$¢ redukcji hatasu zalezy od predkosci ruchu na dojazdach i odjazdach
ze skrzyzowania, od predko$ci ruchu na rondzie, promienia ronda oraz lokalizacji punktu obserwacii.
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Tabela 38. Wptyw ruchu op6znionego i przyspieszonego na hatas drogowy

Prz’ys;.)ie?zenie/ Kategoria pojazdu V\{zrost PR Opis manewru
Opdznienie [m/s?] poziomu hatasu [dB]
1 Lekki +1,7 Srednie przyspieszenie
2 Lekki +4,5 Ostre przyspieszenie
0,5 Ciezki +2,1 Srednie przyspieszenie
1 Ciezki +4,5 Ostre przyspieszenie
-1 Lekki 0,8 Lekkie hamowanie
-2 Lekki 1,17 Ostre hamowanie
-1,5 Ciezki (2 osie) -4,5 Srednie hamowanie

(Zrodto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise Reducing Measures,
Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher)

W wyniku zjawiska przyspieszania w rejonie skrzyzowan, zamiana ich na rondo jest korzystna.
W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci ruchu samochodowego, otrzymuije sie redukcje hatasu siegajaca
nawet 4 dB. Ponadto przebudowa skrzyzowania na rondo wptywa na podniesienie bezpieczenstwa ruchu.
Nalezy zaznaczy¢, iz ronda zwlaszcza te o matym promieniu (minironda) ze wzgledu na utrudnienia nalezy
stosowa¢ w miejscach, gdzie ruch pojazdow o duzych gabarytach (pojazdy ciezarowe
z naczepami, autobusy) jest sporadyczny.

1.3. Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne stanowig rozwigzanie ostateczne, poniewaz nie likwidujg hatasu u zrodfa. Stosowane
sq po wyczerpaniu wszystkich innych mozliwo$ci technicznych i organizacyjnych.

Ekrany moga by¢ efektywng metoda redukcji hatasu po spetnieniu szeregu warunkdw technicznych. Skuteczno$¢
ekranu zalezy od jego dtugosci i wysokoSci oraz lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej przedstawiono,
dla przyktadu, skuteczno$¢ akustyczng ekranu o roznych wysokosSciach dla kilku wybranych lokalizacji punktu
obserwacji.

W ponizszej tabeli zebrano przyktadowe wartodci skuteczno$ci ekranéw okre$lonych na podstawie badan
prowadzonych przez Zaktad Akustyki Srodowiska 10S-PIB.

Tabela 39. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (Srodek ekranu)

e Wysokosé Rzeczywista
Wysokos¢ ekranu Dlugos¢ ekranu punktu y ywista
. punktu skutecznosé

akustycznego [m] akustycznego [m] | obserwaciji

od ekranu [m] obserwacji [m] ekranowania [dB]

3 80 40 4,0 1,0
4 322 40 4,0 47
6 zakonczony dyfraktorem 200 25 75 10,1
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Podane skutecznosci dotyczg miejsc na $rodku ekranu, tj. miejsc
0 maksymalnej skutecznosci. Skuteczno$¢ maleje w miare zblizania sie punktu obserwacji w kierunku skraju
ekranu. W ponizszej tabeli zebrano wartoSci skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela 40. Skutecznos¢ akustyczna ekranu (skraj ekranu)

iy iy SRl Wysokos¢ Rzeczywista
Wysokos$¢ ekranu Dtugos¢ ekranu punktu punktu skutecznosé
akustycznego [m] akustycznego [m] obserwacji obserwacji [m] ekranowania [dB]
od ekranu [m]
3 80 60 4,0 0,2
4 322 50 4,0 44
6 zakoriczony dyfraktorem 200 25 75 47

Stosowanie ekrandéw akustycznych w miescie frakiuje sie jako ostateczno$é¢, poniewaz bardzo trudne jest
spetnienie wszystkich merytorycznych wymagan technicznych. Ekran w istotny sposob zaburza tad przestrzenny.
Jako konstrukcja budowlana realizacja ekranéw wymaga odpowiedniej przestrzeni oraz badan np. budowlanych.

Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej dtugosci ekranu stosuje sie pewne zalecenia. Jedno z nich
okresla minimalng dtugos¢ ekranu akustycznego jako sume diugosci chronionego budynku i podwojone;
odlegtosci pomiedzy nim a ekranem. Wysoko$¢ ekranu okresla roznice drdg miedzy falg bezposrednig
a ekranowang, im wieksza roznica drog tym wieksza skuteczno$¢. Poza obszarem cienia akustycznego ekran
jest nieskuteczny.

Na rozpatrywanym odcinku drogi krajowej 92 nie wystepujg ekrany akustyczne.
14. Realizacja nasadzen zieleni izolacyjnej

Zwarte i geste pasy zieleni przyulicznej tworzg pewnego rodzaju bariery akustyczne, wprowadzajace
ttumienie oraz rozproszenie fali dzwigkowej. Nalezy zaznaczyc€, iz tumienie wprowadzane przez zielen jest
z reguly niewielkie zatem zasadno$¢ jej stosowania ogranicza sie¢ do miejsc o niewielkich przekroczeniach
warto$ci normatywnych hatasu. Prowadzone badania wskazuja, iz ttumienie wprowadzane przez zieleh wynosi
ok. 0,05 dB/m szerokosci pasa zieleni. Bardziej istotny w przypadku zieleni przyulicznej jest jej aspekt
psychologiczny. Dla cztowieka Zrodto hatasu wydaje sie cichsze wéwczas, gdy staje sie ono niewidoczne. Zaleca
sie w rejonach o odpowiednich warunkach terenowych (przede wszystkim w sasiedztwie gtéwnych tras
komunikacyjnych miasta) wprowadzenie dogeszczen istniejacych oraz tworzenie nowych paséw zieleni
izolacyjnej.

1.5. Prowadzenie wiasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego

Planowanie przestrzenne jako narzedzie zarzadzania stuzy formutowaniu celéw i zadan polityki
przestrzennego zagospodarowania miasta i okresla sposéb jej realizacji. Zgodnie z Koncepcjg Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju gtownym zadaniem planowania przestrzennego jest wskazanie mozliwosci
optymalnego wykorzystania przestrzennie zréznicowanych cech danego obszaru dla osiggniecia celow
rozwojowych, przy jednoczesnym zachowaniu tych cech terenu, ktdre wymagajg ochrony i gwarantujg tworzenie
podstaw trwatego i zrownowazonego rozwoju.

Istotg planowania przestrzennego jest likwidacja lub ograniczenie zaréwno istniejacych jak rowniez
prognozowanych probleméw ekologicznych, z ktérymi z reguty wigza sie konflikty spoteczne. Swiadome
ksztattowanie polityki przestrzennej jest formg ciggtego procesu, polegajacego
na poznawaniu i analizowaniu zmieniajacych sie w czasie i przestrzeni zjawisk spoteczno-gospodarczych.
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Perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajace aspekty ochrony przed hatasem powinno
dotyczy¢ przede wszystkim odpowiedniego lokalizowania obiektéw, mogacych stanowi¢ Zrodta hatasu, najlepie;
w pewnej odlegtosci od obszaréw zamieszkanych, w rejonach przemystowych.

W przypadku obszaréw miejskich, stanowigcych z reguty duze skupiska zabudowy mieszkalnej,
uchwalane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny uwzglednia¢ istniejace zrédta hatasu,
ktérych wyeliminowanie jest niemozliwe.

W  przypadku terendw  niezagospodarowanych  minimalizacja  ucigzliwo$ci  zwigzanych
z oddziatywaniem hatasu na etapie planowania przestrzennego mozliwa jest rowniez dzieki stosowaniu tzw.
zasady strefowania polegajacej na wprowadzeniu odpowiedniego zagospodarowania terenu w zalezno$ci
od istniejacego lub prognozowanego poziomu hatasu. W przypadku wiasciwego strefowania urbanistycznego
wokét tras komunikacyjnych przyjmowany jest podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy
0 najbardziej rygorystycznych wymaganiach dotyczacych ochrony akustycznej (najnizszych wartosciach
obowigzujgcych pozioméw normatywnych hatasu).

STREFA IV: STREFA WYMAGAJACA STREFA IIIl: STREFA WYMAGAJACA STREFA II: STREFA OBOJETNA STREFA [} STREFA HAFASLIWA 7RODLO HALASU
OCHRONY PRZED HALASEM OCHRONY PRZED HALASEM POD WZGLEDEM AKUSTYCZNYM [Elrany alsutyezne, zielen izolacyina,
(Zabudowa szpitali, zabudowa oswiaty, (Zabudowa mieszkaniowo - ushugowa,  (Zabudowa usfugowa i gospodarcza - drogi wewnetrzne, parkingi)
tereny uzdrowiskowe, zabudowa wielorodzinna, zagrodowa - Teren Teren ekranujacy nie podlegajacy
jednorodzinna - Teren podlegajacy podlegajacy podwyzszonym wartosciom standardom alustycznym)
obnizonym wartosciom standardow standardéw akustycznych)

alaustyeznych)

@ {1faer Pk

qﬁﬂ

Rys. 6. Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrédta hatasu

Podstawowym zatozeniem zasady strefowania jest ekranowanie Zrodet hatasu zabudowg
nie podlegajacq ochronie akustycznej oraz zwartymi pasami zieleni izolacyjnej. Zielen izolacyjna wprowadza
jedynie niewielkie ttumienie poziomu hafasu, jednakze gtowng role w takich przypadkach odgrywa aspekt
psychologiczny. Dla cztowieka zrédio hatasu wydaje sie mniej dokuczliwe wéwczas, gdy staje sie ono
niewidoczne. Odpowiednie stosowanie zasady strefowania pozwala zatem na wcze$niejsze ograniczenie
ucigzliwosci zwigzanych z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy jednocze$nie zaznaczy¢, ze stosowanie
powyzszej zasady winno by¢ ograniczone wytgcznie do ulic, bedacych zrédtem ponadnormatywnego hafasu.
Zasada ta nie obowigzuje dla ulic lokalnych, z ktdrych nastepuje bezpo$rednia obstuga komunikacyjna
usytuowanej w bliskim ich otoczeniu zabudowy wrazliwe;.

Plan zagospodarowania przestrzennego jest tez podstawg do lepszego gospodarowania pieniedzmi
w zakresie inwestycji realizowanych przez miasto, czy tez w ramach inicjatyw lokalnych. W celu planowania
i koordynacji dziatan prowadzonych w tym zakresie, niezbedna jest wiedza o istniejgcych warunkach
akustycznych, ktorej brak jest czesto pojawiajacym sie btedem w procedurze planistycznej uchwalanych MPZP.
Zapisy plandw w wielu przypadkach w sposob niewystarczajacy okre$lajg warunki obstugi terenow
przeznaczonych pod zabudowe. Zapisy planéw sg tez czesto niejednoznaczne co powoduje, ze wystepujg
przypadki, w ktérych ten sam obszar ma kilka zréznicowanych funkcji. Te same tereny posiadajg zatem kilka
zapisbw  okre$lajgcych  standard  akustyczny.  Konieczne  jest zatem, aby  wskazywane
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w planach funkcje terendw byly zgodnie z klasyfikacjg terendw pod katem obowigzujacych aktualnie standardéw
akustycznych srodowiska.

W przypadku opracowywania planu zagospodarowania dla terenu planowanej zabudowy mieszkaniowej,
ktéra moze znalezé sie w strefie  ucigzliwosci  hatasowej nalezy wprowadza¢  zapisy
0 koniecznosci stosowania zabezpieczen spetniajgcych wymogi rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie wymagan technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2002 r. Nr 75, poz. 690 z pdzn zm.) Ponadto w planach zagospodarowania
przestrzennego powinny by¢é wprowadzane zakazy lokalizacji funkcji ustugowych mogacych byC Zrodiem
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu (np. na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j).

W przypadku projektowanej zabudowy mieszkaniowej nalezy réwniez pamieta¢ o:

— zapewnieniu  odpowiedniego  ksztattu  budynkéw oraz ich  wzajemnej lokalizacji
wzgledem zrédta emisji hatasu w celu unikniecia odbi¢ dzwieku pomiedzy zewnetrznymi
przegrodami:
= tworzeniu zastonietych przestrzeni wewnatrz osiedli, zagrodzonych elewacjg od strony zrodta

hatasu, w celu unikniecia kumulacji odbi¢ dzwigku,
= usytuowania budynkéw wzdtuz zrodet hatasu (nie rownolegle w bliskich odlegtosciach) w celu
unikniecia odbi¢ fali dzwiekowych.

—  zapewnieniu odpowiedniej izolacyjnosci $cian zewnetrznych i okien budynkéw w poblizu zrodet
hatasu  (wprowadzenie odpowiednich nakazéw na poziomie miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego).

1.6. Polityka transportowa miasta

Gtéwnym celem przeksztatcen oraz rozwoju systemow transportowych niemal wszystkich duzych miast
w Polsce jest stworzenie optymalnych warunkéw dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania towaréw i ustug
przy maksymalnym ograniczeniu ucigzliwosci dla Srodowiska oraz poprawie dostepnosci komunikacyjnej
w obrebie miast.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa transportu, zwiekszenia jego efektywnosci i wygody
oraz ograniczenia probleméw wynikajacych z zanieczyszczenia $rodowiska w centrach miast, niezwykle
istotnego znaczenia nabiera kwestia zmian organizacji oraz struktury ruchu poprzez budowe obwodnic a takze
wspieranie oraz promocja alternatywnych $rodkéw transportu. Zmiana organizacji ruchu poprzez budowe
obwodnic powoduje wyprowadzenie ruchu tranzytowego z odcinkéw newralgicznych.

Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w centrum miasta powinno by¢ zadaniem
dtugoterminowym, nie tylko z powodu nadmiernego hatasu. Na podstawie wynikdw prowadzonych badan
stwierdzono, iz ok. 60% podrézy samochodem w strefach  $rédmiejskich duzych  miast
nie przekracza 3 km, a 30% podrdzy jest krotsze od 1,5 km. Wyniki badan wskazujg zatem, iz dystans taki mozna
z reguty pokonac pieszo lub rowerem.

Wspieranie komunikacji rowerowe;j i pieszej mozliwe jest poprzez:

- stopniowg realizacje zaplanowanej docelowej sieci drog rowerowych oraz ciggéw pieszych;

- zapewnienie wtadciwego oznakowania;

- zamykanie ulic dla ruchu samochodowego;

- tworzenie stref z ograniczonym ruchem drogowym,;

- ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego;

- stojaki dla roweréw;

- sygnalizacje Swieting uwzgledniajaca ruch rowerowy;

- prowadzenie akcji informacyjno - reklamowych.
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Réwnolegle nalezy zwigksza¢ atrakcyjnos¢ publicznego transportu zbiorowego. Komunikacja zbiorowa
powoduje znacznie mniejszg emisje hatasu oraz zanieczyszczen na osobe w pordwnaniu z indywidualng
komunikacjg samochodowa.

Atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej nalezy podnosi¢ poprzez:

- zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowej;

- stworzenie duzej ilosci potaczer bezposrednich;

- stworzenie odpowiedniej liczby weztow przesiadkowych;

- ulatwienia dla komunikacji zbiorowej (buspasy);

- whasciwg informacie i reklame;

- wprowadzenie zachecajacej taryfy biletowe.

1.7.  Edukacja ekologiczna

Edukacja ekologiczna jako element edukacji $rodowiskowe] stanowi koncepcje ksztatcenia spoteczefistwa
pod katem poszanowania $Srodowiska przyrodniczego. Traktowana moze byé ona jako psychologiczno —
pedagogiczny proces wzmacniajacy walke z hatasem poprzez ksztattowanie $wiadomosci ekologicznej
czlowieka. Edukacja ekologiczna moze obejmowac niezwykle szerokie i réznorodne spektrum dziatan, majacych
na celu podniesienie poziomu $wiadomos$ci ekologicznej wsérdd spoteczenstwa o wptywie hatasu na zdrowie
czlowieka oraz przeciwdziataniu nadmiernej emisji hatasu do Srodowiska m.in. dzieki ksztattowaniu
i propagowaniu odpowiednich postaw ekologicznych. Podstawowym celem dla przedmiotowych dziataii bedzie
przede wszystkim informowanie, w jaki sposob czlowiek moze poprzez swoje zachowania wptywaé na klimat
akustyczny srodowiska, z ktorym jest Scisle zwigzany. Edukacja ekologiczna z zatozenia powinna obejmowac
jak najszersze grono odbiorcéw poczynajac od najmtodszych (prowadzenie edukaciji w przedszkolach i szkotach),
a konczac na dorostych mieszkaicach w przekroju réznych grup aktywnosci zawodowe;.

Edukacja ekologiczna jako kampania informacyjno — edukacyjna moze byé realizowana poprzez rézne formy np.:

— systematyczne przekazywanie za poSrednictwem mediow informacji na temat zrealizowanych
zabezpieczen akustycznych oraz planowanych inwestycji majacych na celu ograniczenie emis;i
hatasu do Srodowiska;

— organizacje spotkan z zarzadcami Zrédet hatasu, dotyczacych problematyki hatasu
w Srodowisku, przyblizajacych mieszkancom znajomo$¢ zagadnieri prawnych oraz sposoby walki
z hatasem w Srodowisku;

— propagowanie zachowan i postaw ekologicznych, m.in. poprzez promocje komunikacji zbiorowej,
rowerowej i pieszej, przestrzeganie dopuszczalnych predkosci jazdy;

— promowanie i edukacje alternatywnych form wykorzystania samochodéw, w tym m.in. car-pooling —
udostepnianie wolnego miejsca we wltasnym samochodzie lub korzystania z wolnego miejsca
w samochodzie innego uzytkownika, car-sharing — system wspdlnego uzytkowania pojazdow
osobowych, udostepnianych za optatg uzytkownikom przez operatoréw floty pojazdéw, eco-driving
— ekonomiczny i ekologiczny styl prowadzenia pojazdu, zwiekszajacy bezpieczenstwo podrozy
oraz minimalizujacy ucigzliwo$ci dla $rodowiska;

— organizacje w trakcie imprez masowych konkurséw i loterii zwigzanych z zagadnieniami
oddziatywania hatasu na $rodowisko przyrodnicze.

Nalezy zaznaczy¢, iz edukacja ekologiczna nalezy do dziatan dtugofalowych, wobec czego powinna byé
realizowana w  sposéb ciagly i konsekwentny. Swiadome i celowe dzialania zwiazane
z edukacjg i promowaniem eko — postaw mogg przynieSC oczekiwane i wymierne korzySci dopiero
w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu lat.
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Iv. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska gtéwnym celem
Programu jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego dla terenéw, na ktbrych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny. Zgodnie z art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE zarzadzono stopniowe wdrazanie
dziatar zmierzajgcych do zapobiegania powstawaniu hatasu w Srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie
jest to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowaé szkodliwe skutki dla ludzkiego
zdrowia, oraz zachowanie, jakosci klimatu akustycznego Srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wtaciwa. Plany
dziatarn winny byC podyktowane priorytetami wynikajacymi z przekroczenia odnosnej wartosci graniczne;
lub innych kryteriow przyjetych przez Panstwa Cztonkowskie i sg one analizowane oraz w miare potrzeby
zmieniane w przypadku wystapienia istotnego zdarzenia, rzutujacego na istniejgcq sytuacje w dziedzinie hatasu,
a w kazdym razie co piec lat od daty zatwierdzenia.
W polskim systemie prawnym kryteria okre$lania dziatah Programu opierajg sie na przekroczeniach
ustalonych wartoci dopuszczalnych hatasu wyrazonych wskaznikami Lown oraz Ly oraz rozktadem wskaznika
M w danym rejonie. W celu prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem,
stosowane sg nastepujace wskazniki hatasu:
—  Lown - ditugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 06:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 06:00),

— Ly - dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00).

Kolejnos¢ realizacji dziatan Programu determinuje warto$¢ wskaznika M bedacego funkcjg
ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz iloSci jego mieszkancow.
Poniewaz wskaznik M przyjmuje warto$¢ rézng od 0 wytacznie na terenach mieszkaniowych z tego wzgledu
Programy odnoszg sie gtownie do terenéw zamieszkatych. W przypadku pozostatych terenéw podlegajacych
ochronie akustycznej, dla ktérych wystepuja przekroczenia wartodci normatywnych, stusznym wydaje sie, zatem
wskazanie dziatan wspomagajacych Program.

Dziatania ~ zaproponowane w  ramach  niniejszego  Programu  zostaly  skorelowane
z planami inwestycyjnymi  zarzadzajacego drogg oraz poza nimi. Planowane oraz zrealizowane remonty
i przebudowy drogi krajowej nr 92 wptyng pozytywnie na zmniejszenie emisji hatasu. Ze wzgledu na znaczne
przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu jak réwniez nasilajace sie konflikty spoteczne wymaga podjecia
dodatkowych dziatarh w zakresie ograniczenia emisji hatasu pochodzacego od drogi krajowej nr 92. W ponizszej
tabeli wyszczegdlniono poszczegolne zadania majace na celu ograniczanie hatasu wraz z okre$leniem
zalecanego terminu ich realizacji.
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Tabela 41. Zadania Programu

Strategia

Zadania

Horyzont czasowy

Zadania gtéwne

Krotkookresowa

Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;

Prowadzenie dziatah majacych na celu ograniczanie predko$ci
oraz uspokojenie ruchu;

Realizacja dziatan naprawczych natozonych na zarzadce drogi
w ramach wykonywanych opracowan $rodowiskowych (analiz
porealizacyjnych, przegladéw ekologicznych, itp.);

Budowa ekranu akustycznego.

2015r.-2019r.

Dtugookresowa

Ocena skutecznosci i stopnia realizacji dziatan podjetych
w ramach niniejszego Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji Programu;
Rozpatrzenie konieczno$ci wykonania przegladu ekologicznego
dla rejonéw dla ktérych na etapie aktualizacji mapy akustycznej
wykazane  zostang  dalsze  przekroczenia  wartoSci
dopuszczalnych hatasu.

2020 r.-2023 .

Zadania wspomagajace

Zadania ciggte

Prowadzenie wiasciwej polityki w  zakresie planowania
przestrzennego  (planowanie  nowych  Zrodet  hatasu
w oddaleniu od obszaréw podlegajacych ochronie akustycznej,
stosowanie zasad strefowania zabudowy, ograniczanie
na etapie uchwalania MPZP mozliwosci lokalizowania nowych
obszaréw podlegajacych ochronie akustycznej w strefach
oddziatywania hatasu 0 poziomie wigkszym
od dopuszczalnego);

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie mozliwoSci
minimalizacji oddziatywania akustycznego pochodzacego
od ruchu pojazdéw (promowanie  komunikacji ~ zbiorowe;
oraz proekologicznych  postaw z  zakresie  korzystania
z pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja pojazdow
niespetniajacych wymagan akustycznych);

Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;
Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisow dotyczacych
predkosci ruchu.

Zadanie ciggte
realizowane
w catym okresie
trwania Programu

Realizacja wyszczegdlnionych w Programie zadan gtéwnych wptynie do obnizenia poziomu hatasu
w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Zadania wspomagajgce realizowane bedg w sposdb ciggty, a ich
efekty z zatozenia uwidaczniajg sie w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu lat. Celem zadar wspomagajacych
jest wzmocnienie walki z hatasem poprzez ksztattowanie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa pod katem
zagrozenia hatasem i jego wptywu na zdrowie cztowieka.
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V. OKRESLENIE | OCENA DZIALAN PROGRAMU
W ponizszej tabeli zestawiono podstawowe zadania zaproponowane w ramach niniejszego Programu.

Tabela 42. Podstawowe zadania Programu — droga krajowa nr 92

Dr.oga Zadanie Jednostka odpowiedzialna | Termin realizacji Koszt realizacji
krajowa
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40km/h na czterech odcinkach | GDDKIA Oddziat Zielona Géra | 2015r.—-2019r. 20000 zt
Prowadzenie remontow nawierzchni, wynikajacych z realizowanych | snnyin Oddziat Zielona Géra | 2015r. — 2019 . 174 750 2
corocznych przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j
Budowa ekranu akustycznego GDDKIA Oddziat Zielona Géra | 2015r.—2019r. 382 525 zt
Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowej GDDKIA Oddziat Zielona Géra | Zadanie ciagte Realizacja w ramach zadan
wiasnych zarzadzajacego
Prowadzenie kontroli przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej . o Realizacja w ramach zadan
" Policja Zadanie ciagte . .
predkosci wiasnych jednostki
DK92 Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego Burmistrz Torzymia,

z uwzglednieniem zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu
przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 92 dla nowo uchwalanych MPZP
(stosowanie zasad strefowania zabudowy, ograniczanie mozliwo$ci
lokalizowania nowych obszaréw podlegajacych ochronie akustycznej
w strefie oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym od dopuszczalnego)

Rada Miejska w Torzymiu Realizacja w ramach zadan

Zadanie ciggte wiasnych miasta i gminy

Burmistrz Rzepina,
Rada Miejska w Rzepinie

Burmistrz Torzymia,

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie mozliwosci minimalizacii o ,
Rady Miejska w Torzymiu

oddziatywania akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdéw

(promowanie komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw Zadanie ciggte

z zakresie korzystania z pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazddw niespetniajacych wymagan akustycznych)

Realizacja w ramach zadan
wiasnych miasta i gminy

Burmistrz Rzepina,
Rady Miejska w Rzepinie
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Przeglady stanu nawierzchni drogowej powinny by¢ przeprowadzane co roku w okresach wiosennych
w oparciu 0 oceng wizualng. Z kazdego przegladu odpowiednie jednostki sporzadzajg raport zawierajacy dane
o cechach eksploatacyjnych nawierzchni (liczba dziur, kolein, zapadnigtych studzienek, itp.), poddajac jej stan
odpowiedniej ocenie wedtug przyjetej klasyfikacji. Na podstawie raportéw sporzadzana jest lista odcinkéw drog
przeznaczonych do modernizacii.
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Rys. 7. Przykfad formularza oceny stanu nawierzchni drogowej
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Nalezy zaznaczy¢, iz w przypadku budowy nowych tras komunikacyjnych (np. obwodnic, tacznikdw)
nastepuje przeniesienie ucigzliwosci hatasowej w inne rejony. Z tego wzgledu w celu redukcji niekorzystnego
oddziatywania akustycznego nalezy stosowa¢ najnowsze, dostepne technologie nawierzchni drog (nawierzchnie
ciche) oraz w miejscach szczegédlnie narazonych na hatas $rodki techniczne w postaci ekranéw akustycznych.

Budowa ekrandéw kazdorazowo winna by¢ poprzedzona opracowaniem odpowiedniego projektu
technicznego oraz akustycznego. Biorac pod uwage fakt, iz ekran jako konstrukcja budowlana
w istotny sposob zaburza tad przestrzenny oraz ingeruje w krajobraz miasta zaleca sie stosowanie
w takich przypadkach nasadzen roslinnych. Dla elementow przeziemych w konstrukcjach ekrandw nalezy
stosowaé rozwigzania minimalizujgce mozliwo$¢ potencjalnych kolizji ptactwa z konstrukcja ekranu.

W przypadku niewielkich przekroczehn wartosci dopuszczalnych hatasu wiasciwym $rodkiem redukcii
emisji hatasu jest ograniczenie predkosci ruchu. Z tego wzgledu nalezy dazyé do przestrzegania okreslonych
przepiséw ruchu poprzez prowadzenie kontroli predkosci ruchu pojazdéw.

W przypadku rejonéw dla ktorych, na etapie aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostang dalsze
przekroczenia wartosci normatywnych poziomu hatasu nalezy opracowaé przeglady ekologiczne, ktore wskazg
techniczne mozliwosci dalszej redukcji poziomu hatasu lub w przypadku ich braku okreslg koniecznosé
wprowadzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

52



Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500) Rzepin-Torzym

VI. HARMONOGRAM | KOLEJNOSC REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH ZADAN PROGRAMU

Harmonogram realizacji poszczegélnych zadan ustalany jest na podstawie rozktadu wartosci wskaznika
M, faczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz liczbe mieszkarcow.
Kolejno¢ realizacji poszczegdinych zadan Programu na terenach mieszkaniowych okresla sie, zaczynajac
od terenéw o najwyzszej warto$ci wskaznika M do terenow o warto$ci wskaznika M najnizszej.
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VIl. WNIOSKI | PODSUMOWANIE

Niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla drogi krajowej nr 92 (od km 16+100
do km 34+500) zostat opracowany zgodnie z obowigzkiem wynikajacym z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hafasu
w Srodowisku. Plan dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie ma na celu zabezpieczenie Srodowiska
naturalnego przed hatasem. Koncepcja ta zmierza do wyeliminowania przekroczen dopuszczalnych poziomoéw
hatasu, wykazanych na etapie opracowania map akustycznych analizowanego odcinka drogi krajowej nr 92
oraz zrodet emisji hatasu.

Zaplanowane dziatania i opracowane strategie polega¢ beda na ograniczeniu emisji hatasu
do $rodowiska poprzez zamierzenia inwestycyjne takie jak: przebudowa drédg i poprawa jakoSci
ich nawierzchni, zastosowanie ograniczen predko$ci ruchu, jak réwniez dziatania wspomagajace takie jak:
prowadzenie corocznych przegladdéw stanu nawierzchni, prowadzenie kontroli predkosci ruchu, realizacja
wiasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego czy tez prowadzenie edukacji ekologicznej
spoteczenstwa w zakresie problematyki hatasowe;.

Dla rozpatrywanych odcinkéw drég, dziatania obnizajace hatas zostaly skorelowane z planami inwestycyjnymi
zarzadzajacego droga.

Ze wzgledu na oddanie do uzytku autostrady A2, nalezy zaznaczyé, iz na etapie opracowywania
niniejszego Programu prognozy dotyczace rozktadu ruchu wymagajg potwierdzenia pomiarowego.
Przeprowadzenie rzetelnych analiz mozliwe bedzie po ustabilizowaniu ruchu na drodze krajowej nr 92.

Zweryfikowanie przyjetej koncepcji mozliwe bedzie po opracowaniu kolejnej mapy akustyczne;
dla analizowanego odcinka drogi, co nastgpi do 5 lat od wykonania poprzedniego opracowania.
W przypadku dalszego wystepowania przekroczen wartosci normatywnych hatasu zalecono podczas aktualizacii
Programu wykonanie przegladu ekologicznego, okre$lajacego mozliwo$é zastosowanie kolejnych $rodkéw
redukcji poziomu emisji hatasu lub konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W przypadku realizacji zadan ujetych w niniejszym Programie nalezy korzysta¢ z katalogu $rodkdéw
zawierajgcego najnowsze dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania emisji hatasu do Srodowiska.

Wiekszo$¢ dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszenia dodatkowych
kosztéw (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci,
prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego), niemniej gtéwne dziatania inwestycyjne,
ktére przyczynig sie do poprawy warunkow akustycznych sg bardzo kosztowne. Koszty dotyczace dziatan
wynikajacych bezpo$rednio z niniejszego Programu zwigzane beda z wprowadzeniem oznakowania ograniczen
predkosci oraz budowa ekranu akustycznego, a takze ewentualnymi remontami nawierzchni drogowych,
wynikajacymi z prowadzonych corocznych przegladéw ich stanu.

Koszt realizacji zadan Programu wyniesie:
— remonty / wymiany nawierzchni drogowych — 174 750 zt;
— ograniczenia predkosci ruchu — 20 000 zt.
— budowa ekranu akustycznego — 382 525 zt

Catkowity koszt Programu w latach 2014 — 2019 wyniesie, zatem 577 275 zt.
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VIIl. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

1. Wstep

Gtéwnym celem Programu jest wskazanie dziatan majacych za zadanie ograniczenie emisji hatasu
do $rodowiska, a tym samym polepszenie komfortu zycia spoteczenstwa. W efekcie realizacja wskazanych
w Programie dziatan powinna doprowadzi¢ do redukcji poziomu hatasu na terenach, na ktdrych wystapity
przekroczenia obowigzujacych norm.

Podstawe merytoryczng opracowania niniejszego Programu stanowita Mapa akustyczna dla drdg
publicznych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewodztwa lubuskiego, opracowana
w 2013 r. przez firme AkustiX Sp. z 0.0. w raz z aktualizacjg natezenia ruchu (wynikajaca z oddania do uzytku
autostrady A2) oraz pozioméw dopuszczalnych (zmiana z 2012 roku). Pozwolifa ona na zidentyfikowanie
problemdw na obszarach, na ktérych poziomy hatasu przekraczajg poziomy dopuszczalne, co w efekcie dato
podstawe do konstruowania dziatar naprawczych.

Program stworzono w oparciu o szczegétowg analize efektywnosci mozliwych $rodkéw obnizenia hatasu
samochodowego. Jednoczes$nie nalezy zaznaczyc, iz przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono
nie tylko wyniki opracowanej mapy akustycznej, ale réwniez mozliwosci finansowe oraz plany inwestycyjne
zarzadzajacych zrodtami hatasu.

Opracowane mapy akustyczne wskazaty tereny, na ktdrych przekroczone zostaty dopuszczalne wartoSci
poziomu hatasu w $rodowisku, wyrazone wskaznikami Lowy oraz Ly, a takze dostarczyly informacji na temat
liczby mieszkarcéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu.

W ponizszych tabelach zestawiono wyniki opracowanej mapy akustycznej, dotyczace liczby ludnosci,
lokali mieszkalnych oraz budynkdw specjalnej ochrony zagrozonych hatasem pochodzacym z analizowanej drogi.

Tabela 43. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lown

- do5dB | >510dB | >10-15dB | >15-20dB | >20dB
Wskaznik hatasu : - :
(Lowy w dB) Stan warunkoéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terlenow zagrozonych 98 9.0 35 02 0
w danym zakresie [ha]
Liczba lokali m|e.szkalnych 211 167 50 3 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba zagrozonych mieszkancow 660 523 156 10 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba budynkow szkolnych
, . 3 3 1 1 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 6 5 0 0 0
danym zakresie

Tabela 44. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Ly

- do5dB | >510dB | >10-15dB | >15-20dB | >20dB
Wskaznik hatasu - y -
(Lx w dB) Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zh bardzo zly
Powierzchnia ter.enow zagrozonych 12,0 85 43 03 0
w danym zakresie [ha]
Liczba lokali mle.szkalnych 155 134 60 4 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba zagrozonych mieszkaicow 485 420 188 13 0
w danym zakresie [szt.]
Liczba budynkéw szkolnych
. . 3 3 2 1 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 7 7 3 0 0
danym zakresie
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2. Metodyka realizacji Programu
Gtéwnym celem Programu jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach,

na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny. Zgodnie z art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE zarzadzono
stopniowe wdrazanie dziatar zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w Srodowisku i obnizania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowa¢ szkodliwe
skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jako$ci klimatu akustycznego S$rodowiska tam, gdzie jest
ona jeszcze wiasciwa. Plany dziatarn winny by¢ podyktowane priorytetami wynikajacymi z przekroczenia wartosci
granicznej lub innych kryteridw przyjetych przez Panstwa Czlonkowskie i sg one analizowane oraz w miare
potrzeby zmieniane w przypadku wystapienia istotnego zdarzenia, rzutujgcego na istniejacq sytuacje w dziedzinie
hatasu, co piec lat od daty zatwierdzenia.

Kolejnos¢ realizacji dziatan Programu determinuje wartos¢ wskaznika M bedacego funkcjg
ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz iloSci jego mieszkancow.
Wskaznik M przyjmuje warto$¢ rozng od 0.

Dziatania zaproponowane w ramach niniejszego Programu zostaly skorelowane z planami
inwestycyjnymi zarzadzajacego drogg oraz poza nimi. Planowane oraz zrealizowane remonty i przebudowy drogi
krajowej nr 92 wplyng pozytywnie na zmniejszenie emisji hatasu. Ze wzgledu na znaczne przekroczenie
dopuszczalnych poziomdw hatasu jak réwniez nasilajace sie konflikty spoteczne wymaga podjecia dodatkowych
dziatah w zakresie ograniczenia emisji hatasu pochodzacego od drogi krajowej nr 92. W ponizszej tabeli
wyszczegblniono poszczegdlne zadania majace na celu ograniczanie hatasu wraz z okre$leniem zalecanego
terminu ich realizacji.

Tabela 45. Zadania Programu

Strategia Zadania Horyzont czasowy

Zadania gtéwne

— remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;

— prowadzenie dziatan majacych na celu ograniczanie predkoSci
oraz uspokojenie ruchu;

realizacja dziatan naprawczych natozonych na zarzadce drogi
wramach  wykonywanych  opracowan  $rodowiskowych
(analiz porealizacyjnych, przegladdw ekologicznych, itp.);

— budowa ekranu akustycznego.

Krotkookresowa | — 2015r.-2019r.

— ocena skutecznoSci i stopnia realizacji dziatan podjetych
w ramach niniejszego Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji Programu;
rozpatrzenie koniecznosci wykonania przegladu ekologicznego
dla rejonéw dla ktérych na etapie aktualizacji mapy akustycznej
wykazane  zostang  dalsze  przekroczenia  wartoSci
dopuszczalnych hatasu.

Dlugookresowa | — 2020r.-2023.

Zadania wspomagajace

Zadania ciggte

prowadzenie wiadciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego;

prowadzenie edukacji ekologicznej;

prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;
prowadzenie kontroli przestrzegania przepiséw dotyczacych
predkosci ruchu.

Zadanie ciggte
realizowane
w catym okresie
trwania Programu

Nalezy zaznaczy¢, iz zweryfikowanie przyjetej w niniejszym Programie koncepcji mozliwe bedzie

po opracowaniu kolejnej mapy akustycznej dla analizowanego odcinka drogi, co nastapi do 5 lat od wykonania
poprzedniego opracowania. W przypadku dalszego wystepowania przekroczen wartosci normatywnych hatasu
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zalecono podczas aktualizacji Programu wykonanie przegladu ekologicznego, okreslajagcego mozliwo$é
zastosowania kolejnych $érodkéw redukcji poziomu emisji hatasu lub konieczno$¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.

3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z zakresem naruszenia
W ponizszej tabeli zestawiono poszczegblne odcinki analizowanej drogi wraz z podaniem zakresu
naruszen poziomoéw dopuszczalnych.

Tabela 46. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdtuz analizowanego odcinka drogi krajowej nr 92

Zakres przekroczen | 7. o wartosci wskaznika M
. . . [dB]
Lp. Kilometraz Zakres odcinka Wskaznik | Wskaznik
Wskaznik Lown | Wskaznik Ly
Lown Ln
1. | 16+200-18+500 | Miasto Rzepin 0-15 0-15 22- 76 18- 30
2. | 23+900 - 26+100 Boczéw 0-20 0-20 305 - 1448 292 - 1745
3. | 29+200 - 29+700 Pnidw 0-15 0-20 121- 711 89 - 857
4. | 314200 —34+500 | Miasto Torzym 0- 20 0- 20 228 - 3172 297 - 3093
4, Koszty realizacji Programu

Wiekszo$¢ dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszenia dodatkowych
kosztow (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci,
prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego), niemniej gtéwne dziatania inwestycyjne,
ktdre przyczynig sie do poprawy warunkéw akustycznych sg wysoce kosztowne. Koszty dotyczace dziatan
wynikajacych bezposrednio z niniejszego Programu zwigzane bedg z wprowadzeniem oznakowania ograniczen
predkosci oraz budowg ekranu akustycznego, a takze ewentualnymi remontami nawierzchni drogowych,
wynikajacymi z prowadzonych corocznych przegladow ich stanu.

Pozostate zadania uwzglednione w Programie wykonywane bedg w ramach zada wiasnych
poszczegolnych jednostek i nie wymagaja one dodatkowych naktadéw finansowych.

5. Harmonogram i kolejnos¢ realizacji poszczegélnych zadan Programu
Harmonogram realizacji poszczegélnych zadan ustalany jest na podstawie rozktadu wartosci wskaznika

M, faczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz liczbe mieszkancow.
Kolejnos¢ realizacji poszczegbinych zadarn Programu na terenach mieszkaniowych okresla sie, zaczynajac
od terenéw o najwyzszej wartosci wskaznika M do terenow o warto$ci wskaznika M najnizszej.

6. Okreslenie i ocena dziatan Programu

Na podstawie raportéw stanu nawierzchni, sporzadzana jest lista odcinkdéw drég przeznaczonych
do modernizacji. W celu redukcji niekorzystnego oddziatywania akustycznego nalezy stosowaC najnowsze,
dostepne technologie nawierzchni drdg (nawierzchnie ciche) oraz w miejscach szczegdlnie narazonych na hatas
$rodki techniczne w postaci ekranéw akustycznych. Budowa ekrandw kazdorazowo winna by¢ poprzedzona
opracowaniem odpowiedniego projektu technicznego oraz akustycznego. W przypadku niewielkich przekroczen
warto$ci dopuszczalnych hatasu wkasciwym Srodkiem redukcji emisji hatasu jest ograniczenie predkosci ruchu.
Ztego wzgledu nalezy dazy¢ do przestrzegania okreslonych przepiséw ruchu poprzez prowadzenie kontroli
predkosci ruchu pojazdéw. W przypadku rejondw dla ktdrych, na etapie aktualizacji mapy akustycznej wykazane
zostang dalsze przekroczenia wartosci normatywnych poziomu hatasu nalezy opracowac przeglady ekologiczne,
ktore wskazg techniczne mozliwosci dalszej redukcji poziomu hatasu lub w przypadku ich braku okreslg
konieczno$¢ wprowadzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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W ponizszej tabeli zestawiono dziatania naprawcze zaproponowane w ramach niniejszego Programu.

Tabela 47. Podstawowe zadania Programu — droga krajowa nr 92

Droga
krajowa

Zadanie

Jednostka odpowiedzialna

Termin realizacji

Koszt realizacji

DK92

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie mozliwo$ci minimalizacji
oddziatywania akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdéw (promowanie

Burmistrz Torzymia,
Rada Miejska w Torzymiu

Realizacja w ramach zadan

komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw z zakresie korzystania . _ Zadanie ciggte whasnvch miasta i amin
z pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja pojazdéw niespetniajacych Burmistrz Rzepina, y gminy
wymagan akustycznych) Rada Miejska w Rzepinie
Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego z Burmistrz Torzvmia
uwzglednieniem zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu przedmiotowego Rada Mieiska w T%rz ;niu
odcinka drogi krajowej nr 92 dla nowo uchwalanych MPZP (stosowanie zasad ) y 7adanie ciagt Realizacja w ramach zadan
strefowania zabudowy, ograniczanie mozliwosci lokalizowania nowych Burmistz Rzepina adanie ciagie wiasnych miasta i gminy
obszaréw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu Rada Mieisk F? -
0 poziomie wiekszym od dopuszczalnego) ada Miejska w Rzepinie
Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej Polici o Realizacja w ramach zadan
- olicja Zadanie ciggte . .
predko$ci wiasnych jednostki
Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowej GDDKIA Oddziat Zielona Gora Zadanie ciggte Realizacja w ramach zadan
wiasnych zarzadzajacego
Budowa ekranu akustycznego GDDKIA Oddziat Zielona Gora 2015r.-2019r. 382 525 zt
Prowadzenie remontow nawierzchni, wynikajacych z realizowanych GDDKIA Oddziat Zielona Gora | 20151, -2019r. 174 750 2
corocznych przegladdw stanu nawierzchni drogowe;
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40km/h na czterech odcinkach GDDKIA Oddziat Zielona Géra | 2015r.-2019r. 20 000 zt
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1. Whioski i podsumowanie

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km 16+100
do km 34+500) zostat opracowany zgodnie z obowigzkiem wynikajacym z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzagdzania poziomem hafasu
w Srodowisku.

Plan dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie ma na celu zabezpieczenie $rodowiska
naturalnego przed hatasem. Koncepcja ta zmierza do wyeliminowania przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu, wykazanych na etapie opracowania map akustycznych analizowanego odcinka zrodet emisji hatasu.

Zaplanowane dziatania i opracowane strategie polega¢ bedq na ograniczeniu emisji hatasu
do $rodowiska poprzez zamierzenia inwestycyjne takie jak: przebudowa drég i poprawa jakosci ich nawierzchni,
zastosowanie ograniczen predkosci ruchu oraz budowe zabezpieczen akustycznych w postaci ekranéw,
jak réwniez dziatania wspomagajgce takie jak: prowadzenie corocznych przegladow stanu nawierzchni,
prowadzenie kontroli predkosci ruchu, realizacja wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego
czy tez prowadzenie edukaciji ekologicznej spoteczefistwa w zakresie problematyki hatasowe;.

Dziatania zaproponowane w ramach niniejszego Programu zostaly skorelowane z planami
inwestycyjnymi zarzadzajacego drogg oraz poza nimi. Planowane oraz zrealizowane remonty i przebudowy drogi
krajowej nr 92 wptyng pozytywnie na zmniejszenie emisji hatasu.

Ze wzgledu na oddanie do uzytku autostrady A2, nalezy zaznaczyC, iz na etapie opracowywania
niniejszego Programu prognozy dotyczace rozktadu ruchu wymagajg potwierdzenia pomiarowego.
Przeprowadzenie rzetelnych analiz mozliwe bedzie po ustabilizowaniu ruchu na drodze krajowej nr 92.

Zweryfikowanie przyjetej koncepcji mozliwe bedzie po opracowaniu kolejnej mapy akustycznej
dla analizowanego odcinka drogi, co nastgpi do 5 lat od wykonania poprzedniego opracowania. W przypadku
dalszego wystepowania przekroczen warto$ci normatywnych hatasu zalecono podczas aktualizacji Programu
wykonanie przegladu ekologicznego, okreslajacego mozliwos¢ zastosowanie kolejnych Srodkow redukcji poziomu
emisji hatasu lub konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W przypadku realizacji zadan ujetych w niniejszym Programie nalezy korzysta¢ z katalogu $rodkéw
zawierajgcego najnowsze dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania emisji hatasu do srodowiska.

Wigkszo$¢ dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszenia dodatkowych
kosztéw (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci,
prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego), niemniej gtéwne dziatania inwestycyjne,
ktére przyczynig sie do poprawy warunkow akustycznych sg bardzo kosztowne. Koszty dotyczace dziatan
wynikajacych bezposrednio z niniejszego Programu zwigzane bedg z wprowadzeniem oznakowania ograniczen
predkosci oraz budowg ekranu akustycznego, a takze ewentualnymi remontami nawierzchni drogowych,
wynikajacymi z prowadzonych corocznych przegladow ich stanu.

Na potrzeby wyznaczenia catkowitego kosztu remontu, modernizacji nawierzchni drogowej na danym
odcinku brano pod uwage aktualny stan nawierzchni.

59



Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500) Rzepin-Torzym

IX. CZESC GRAFICZNA PROGRAMU

W czeSci graficznej Programu zaprezentowano prognozowany stan klimatu akustycznego
w zakresie przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w sasiedztwie analizowanej drogi
przed i po realizacji proponowanych dziatan.
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Tabela 48. Odcinki drog objete zakresem czesci graficznej Programu

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500) Rzepin-Torzym

L.p.

Droga

Oznaczenie
odcinka

Zadanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin realizacji

DK92

Miasto Rzepin
16+200 — 18+500

remonty nawierzchni w wyniku
prowadzonych corocznych przegladéw
stanu nawierzchni jezdni
wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40km/h

GDDKIiA Oddziat
Zielona Goéra

2015-2019

DK92

Boczow
23+900 - 26+100

remonty nawierzchni w wyniku
prowadzonych corocznych przegladow
stanu nawierzchni jezdni
wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40km/h

ekran

akustyczny przy Szkole Podstawowe;
w Boczowie od km 24+650

do km 24+750 strona lewa

GDDKIA Oddziat
Zielona Gora

2015-2019

DK92

Pniéw
29+200 - 29+700

remonty nawierzchni w wyniku
prowadzonych corocznych przegladow
stanu nawierzchni jezdni
wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40km/h

GDDKIA Oddziat
Zielona Gora

2015-2019

DK92

Miasto Torzym
314200 - 34+500

remonty nawierzchni w wyniku
prowadzonych corocznych przegladow
stanu nawierzchni jezdni
wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 40km/h

GDDKIA Oddziat
Zielona Gora

2015-2019
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