FORMULARZ INTERPELAGJ! " D 1A Sz

Zgtoszonyla w dniu; 01.09.2015r. ,
przez Radna/Radnego: Lukasza Mejze NF rej. ‘1'11_%__

w sprawie: Portu Lotniczego w Babimoscie. B b
roapis .........

Tres¢ wnioskulinterpelaciji: Sprawa Portu Lotniczego w Babimoscie jest jednym z tych
tematow, ktore wywotujg najwieksze kontrowersje w naszym wojewddztwie. Jego
funkcjonowanie w obecnym ksztaicie kontestowane jest przez wielu Radnych
Wojewodztwa Lubuskiego . Majac na uwadze miejsce, jakie zajmuje kwestia Portu
Lotniczego w publicznej debacie wojewddztwa lubuskiego, zwracam sig z prosbg o

przekazanie mi nastepujacych informacji:

1. lle osob skorzystato z potaczen oferowanych przez Port Lotniczy w Babimo$cie w
2014 1.2

2. Jaka jest sytuacja finansowa spotki Zielona Géra/Babimost Spotka z 0.0.?

3. Jaki jest roczny koszt utrzymania Portu Lotniczego?

4. Czy Port Lotniczy w Babimoscie przygotowany jest pod wzgledem logistycznym
do uruchomienia przelotéw towarowych?

5. Czy zostato zbadane zapotrzebowanie na uruchomienie przelotow towarowych z
Portu Lotniczego w Babimoscie?

6. Czy istnieje szansa, aby Port zostal odptatnie wykorzystany do zaspokojenia

lotniczych potrzeb wojska?

*zaznaczy¢ wiasciwe

**Kazdy wniosek skladany przez Radnego, zgodnie z § 41 ust. 1 Statutu Wojewadztwa Lubuskiego powinien zawieraé
krotkie przedstawienie stanu faktycznego sprawy oraz (przede wszystkim) propozycje jej zatatwienia.
Whiosek, ktory nie bedzie zawieral propozycji rozwigzania sprawy, bedzie traktowany i rozpatrywany jako interpelacja,
czyli kierowany do departamentu merytorycznego a nie do Zarzadu Wojewodztwa.
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W odpowiedzi na Pana interpelacje zozong w dniu 01.09 br. dotyczacej zagadnien zwigzanych
z funkcjonowaniem Portu Lotniczego Zielona Gora, przedstawiam nastepujace informacje:
1. W 2014 roku z potgczen realizowanych przez Port Lotniczy Zielona Gora skorzystalo 11.022
pasazerow (catoroczne regulame pasazerskie polaczenie lotnicze z Warszawa, okresowe regularne
pasazerskie potaczenie lotnicze z Krakowem oraz General Aviation).
2. Sytuacja finansowa spétki Lotnisko Zielona Gora/Babimost Sp. Z 0.0. na koniec 2014 r.przedstawia
sie nastepujaco:
Kapitat zaktadowy — 380.000,00 zt; Kapitat wiasny — 108.504,26 zt
Przychody ogotem - 15.855,89 zt, Wydatki (koszt dziatalnosci operacyjnej) - 10.733,15 z
Zysk z dzialalnosci gospodarczej — 5.122,74 zt
Petne sprawozdanie finansowe Spotki Lotnisko Zielona Gora/Babimost na koniec 2014 r. jest dostepne
w siedzibie Spotki, Sprawozdanie Finansowe w dniu 24.06.2015 r. uzyskato pozytywna ocene i zostalo
zatwierdzone przez Zwyczajne Zgromadzenie Wspdlnikow.
Obecnie Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego prowadzi rozmowy z wiodarzami takich miast jak: Zielona
Gora, Babimost, Kargowa, Swiebodzin, Sulechéw oraz przedstawicielami Kostrzyrisko-Stubickiej SSE
0 objeciu udzialow w Spéice. Pisemna deklaracje objecia udziatow w Spolce w kwocie 5 tys. zt ztozyt
Prezes K-S SSE.
3. Roczny $redni koszt utrzymania Portu Lotniczego Zielona Gora przez Przedsiebiorstwo Panstwowe
JLorty Lotnicze" (PPL), w ostatnich 2 latach (2013 i 2014), wyniost ok. 5,406 min zt. Roczny Sredni

przychod uzyskany przez PPL w Porcie Lotniczym Zielona Géra, w analogicznym okresie, wyniost



ok. 1,158 min zI. Wobec powyzszego roczna $rednia STRATA generowana w PPL, przez ostatnie 2 lata
(201312014), wyniosta ok. 4,248 min zi.

Ninigjsze wielkosci kosztowe odzwierciedlajg faktyczne zapotrzebowanie na utrzymanie obecnego

ruchu lotniczego i pasazerskiego oraz niezbedna, minimaina, akceptowang przez Urzad Lotnictwa

Cywilnego (ULC) ilos¢ obstugi kadrowej. Obecnie zatrudnione przez PPL, na obsluge 2 zmian,

s3 33 osoby. Wraz ze wzrostem ruchu pasazerskiego i lotniczego konieczne bedzie zwiekszenie

zatrudnienia w PL ZG o pracownikéw operacyjnych i zabezpieczajacych operacyjnie pasazerow
wtrakcie odpraw i kontroli bezpieczenstwa. Wedtug ekspertow lotniczych, opracowujgcych Plan

Generalny dla PL ZG, zatrudnienie od 2016 roku wynosi¢ powinno min. ok. 40 0séb, a od 2018 do 2021

min. 46 osob. Taka wielko$¢ kadry zabezpiecza¢ bedzie w 2016 roku ok. 1 700 operacji lotniczych

na rok i obstugiwa¢ ok. 20 tys. pasazerow w odlocie, a w 2018 ok. 2 370 operacji lotniczych i ok. 60 tys.
pasazerow rocznie. Wedlug ekspertow roczny koszt utrzymania PL ZG w 2016 roku wyniesie
ok. 5,8 min zt, a w 2018 roku ok. 6,3 min z!. Przychody roczne prognozuja, w oparciu o ilosé pasazerow

I operacji lotniczych, w 2016 na ok. 1,02 min zt, a w 2018 na 2,48 min zt. Z wielkosci przyjetych przez

ekspertow wynika, ze w 2016 roku planowana jest strata w wysokosci ok. 4,78 min zi, a w 2018 roku

ok. 3,82 min z. Przyktadowo juz w 2020 roku przewidywana jest strata na poziomie ok. 1,75 min z!

(koszt 6,4 min zt - przychod 4,65 min zt).

4. Realizacja lotniczego transportu towarowego z Portu lotniczego Zielona Gora uwarunkowana jest

kilkoma kwestiami:

a. Lotnisko nie moze by¢ objete ograniczeniami $rodowiskowymi i urbanistycznymi - lotnisko
w Babimoscie spetnia ten warunek.

b. Loty frachtowcow i obstuga celna, przetadunkowa i spedycyjno-magazynowa, odbywa sie w glownej
mierze w nocy miedzy 23:00 a 3:00 - ten warunek jest do spetnienia przez nasze lotnisko
ale wymaga wprowadzenia 3 zmiany na lotnisku (dodatkowe koszty funkcjonowania i obslugi
lotniska) i zaangazowania urzedu celnego oraz Polskiej Agencii Zeglugi Powietrznej (PAZP).

c. Utworzenie bazy cargo w poblizu lotniska uwarunkowane jest bezposrednim polozeniem
| potaczeniem z naziemng siecig komunikacyjng (autostrady i drogi szybkiego ruchu) oraz szlakami
komunikacyjnymi — ten warunek nasze lotnisko rowniez spelnia, poniewaz znajduje
si¢ na skrzyzowaniu drog A2, S3 i zelekiryfikowanej linii kolejowej. Wymagane jest jedynie
poprawienie i wiaczenie drog dojazdowych do wezta w Swiebodzinie (na S3) i Trzcielu (na A2) oraz
wykonanie obwodnicy Nowego Kramska.

d. Teren pod baze cargo musi znajdowaé sie na lotnisku lub bezposrednio graniczy¢ z lotniskiem

tak, aby po jego zagospodarowaniu mozna byto go wiaczyé w teren lotniska — ten warunek nasze



lotnisko speinia, a przy Plaszczyznie Postoju Samolotow nr 1 i bezposrednio w tym miejscu (przy
granicy lotniska) mozna wygospodarowac tereny pod dworzec cargo.

e. Koszty obstugi lotniskowej, przetadunkowej, magazynowej i celnej sg nizsze niz w sasiednim,
najblizszym regionie posiadajacym baze cargo (nizsze niz np. w Niemczech) - ten warunek nasze
lotnisko  speinia, koszty lotniskowe oraz obstugi serwisowe, handlingowej i przetadunkowe;
83 znaczaco tansze. Rowniez koszty logistyczne i magazynowe sg w Polsce duzo tanisze, a i koszty
obstugi celnej sg o 1/3 tafsze niz w Niemczech.

f. Droga Startowa (DS) powinna spefnia¢ odpowiednie wymagania, umozliwiajgce ladowanie i start
pod peinym obciazeniem najwigkszych samolotow transportowych, kodu D i E (dla najwiekszego
MTOW). Najkrotsza akceptowana diugosé DS wynosi 3200 m (pozadana 3500 m | wiecej),
a wskaznik PCN jest wigkszy od 55 (pozadany 75 i wiekszy) — tego warunku nasze lotnisko obecnie
nie spefnia. Obecna diugos¢ DS wynosi 2500 m, PCN = 57. W przypadku uruchomienia duzej bazy
cargo nalezatoby przebudowac i wydiuzy¢ DS do 3200 m oraz wzmocnié PCN do wskaznika 75.

g. Region musi by¢ zurbanizowany i gospodarczo uprzemystowiony, a w bezposredniej odleglosci
(drogowej) do 600 km od lotniska nieakceptowalne jest funkcjonowanie innej bazy cargo — tego
warunku nasz region nie spetnia. W odlegtosci drogowej ok. 360 km od lotniska Babimostu jest baza
cargo DHL na lotnisku Lipsk-Halle (w Schkeuditz).

Pomimo niespefnienia wszystkich warunkéw i wymogéw opisanych w lit. f i g istnieje duzy

potencjal uruchomienia bazy towarowej i wykonywania transportu cargo na lotnisku w Babimoscie
samolotami frachtowymi kodu C (np. A320 lub B737) lub kodu D (np. B767, B777, MD11) dla obstugi
aglomeracji poznanskiej i berlinskiej (ze wzgledu na ograniczenia $rodowiskowe lotnisk w tych
aglomeracjach) chocby w zakresie towardw szybko psujacych sie, przesylek charterowych, materialow
niebezpiecznych, zywego inwentarza, czy tez drobnych przesytek kurierskich.
Nalezy rowniez podkreslic, ze znaczna cze$¢ ladunkow cargo lotniczego wykonywana jest w tzw.
Bell'ach z wykorzystaniem lukéw bagazowych samolotow pasazerskich. Zapotrzebowanie na lotnicze
ustugi cargo z roku na rok wzrasta, a na lotniska poznanskie i berlifskie naktadane sg administracyjnie
| sadownie ograniczenia $rodowiskowe. Same porty lotnicze muszg placic duze odszkodowania
za ucigzliwos¢ spowodowang halasem. Tym samym bardziej wzrasta atrakcyjnos¢ naszego lotniska
dla operatorow cargo i firm $wiadczacych kompleksowe ustugi logistyczno-spedycyjne w obszarze
lotniczym.

5. Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego nie posiada opracowania badajacego

zapotrzebowanie na uruchomienie przelotéw towarowych z Portu Lotniczego Zielona Gora. Badanie

zapotrzebowania na otwarcie na danym lotnisku bazy cargo wykonujg lotnicze firmy spedycyjno-

logistyczne, ktore sa glownym organizatorem lotniczego transportu cargo.



6. Wykorzystywanie lotniska w Babimoscie przez administracje wojskowa requlujg zapisy zawarte
w akcie notarialnym - umowa darowizny nieruchomosci lotniskowej, ktore wskazujg na niemalze
bezplatne wykorzystanie lotniska na potrzeby Sit Zbrojnych RP. Jednakze, jak to miatlo miejsce
wczerwcu br., po dokonanym przez armie holenderskg rekonesansie lotnisko w Babimoscie bylo
miejscem startow i ladowan wojsk sprzymierzonych sit NATO, w ramach éwiczen wojskowych pk.
,Noble Jump 15”. Rozliczenie za wojskowe operacje lotnicze przeprowadzit zarzadzajacy lotniskiem
PPL. Uzyskany przychod w wysokosci 100 tys. zt uzalezniony byt od m.in. ilosci operacji powietrznych,
Cigzaru catkowitego samolotow przylatujacych i odlatujacych, tonazu, czasu postoju, ilosci
zatankowanego paliwa lotniczego oraz ilosci Zotnierzy przylatujgeych i odlatujgcych. Z informac;i
przekazanych po zakoficzeniu ¢wiczen che¢ skorzystania z lotniska w Babimoscie wyrazity rowniez

armie Francji, Anglii, Norwegii i Czech.
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