Wykaz uwag i wnioskéw wniesionych do wytozonego do publicznego wgladu w dniach od 1 wrzesnia 2015 r. do 21 wrzesnia 2015 r. projektu aktualizacji ,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich”

Nazwisko i imig,

Rozstrzygnigecie Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego
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z uzasadnieniem
Whprowadzenie transportu drogowego, ktory jest jedynym transportem publicznym na
terenie gminy Trzebiel zapewni potaczenia komunikacyjne pomiedzy strategicznymi
dla rozwoju wojewdztwa miastami Leknica, Zary i Zielona Géra. Znaczacym atutem
naszego regionu jest znajdujacy sie na terenie m.in. gminy Trzebiel i Leknicy
Geopark - Luk Muzakowa, lezacy na terenie Parku Krajobrazowego w sasiedztwie
parku swiatowej klasy dziedzictwa narodowego - Parku Muzakowskiego uznanego Glownym zalozeniem PT jest
jako jedynego w Wojewddztwie Lubuskim za dobro Swiatowego Dziedzictwa Yaczenie stolic powiatow ze
narodowego UNESCO, dlatego tez wprowadzenie transportu drogowego stolicami wojewdztwa
publicznego w tak atrakcyjnym regionie umozliwi procesy rozwojowe na obszarach natomiast wy d+uianie’
‘ . . . stabiej rozwinigtych pod wzgledem turystycznym i gospodarczym. Uwzglednienie w .
Urzad Gminy Wprowadzenie do planu potaczenia w transporcie drogowym . . W . PR . . potaczen o dodatkowe
1. [1709.2015| “C o blicznvm na trasie Zielona Géra - Zary - Leknica. planie polqczepla komunl!(acyjneglo zapewni dowoz dzieci do szko},.w s;czegolnosm miejscowosci (w tym
pu y y-te do o$rodka uniwersyteckiego w Zielonej Goérze oraz do szkét $rednich i wyzszych w ) T
Zarach. Zwiekszenie mobilnoci przestrzennej poprzez zwiekszenie dostepu do przypadktu om. f_ezrlca)
edukacji wptynie na poprawe kapitatu ludzkiego mieszkafncow naszego powiatu. saﬁi?zsq?jgﬁ :ifsz:go
Okolice potozone sa w malowniczym, atrakcyjnym turystycznie regionie. Stworzenie szczebla ., powiatéw | gmin
bezposredniego potaczenia sieci transportowej publicznej na wnioskowanej sieci v '
umozliwi rozwdj transgraniczny powiatu zarskiego bedacego w bezposrednim
sasiedztwie z Niemcami. Wtadze samorzadowe wigzg duze nadzieje z tym, iz
wprowadzenie transportu wptynie bezposrednio na rozwdj gospodarki i turystyki
transgrannicznej, mktdra bezposrednio przyczyni sig do ozywienia naszego regionu,
poprawe prestizu i atrakcyjnosci obszaréw transgranicznych.
Zgtaszam wniosek o uwzglednienie n/w linii komunikacyjnych przebiegajacych
przez gming Migdzyrzecz i wykraczajace poza jego granice w Planie
zréwnowazonego rozoju publicznego transportu zbiorowego na siweci
komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich stanowiacego Zat.
do Uchwaly nr 252/2996/14 Zarzadu Wojeddztwa Lubuskiego z dnia
15.04.2014 r.
Linie:
,Lh:\:gr;;g’(m Migdzyrzecz-Kuligowo przez Obrzyce nz 23/36, Ziown, Zgodnie z art.7 ust.1 ustawy z dnia 16.12.2010 r. o publicznym transporcie
2. Nr 146007 Migdzyrzecz - Keszyca Lesna przez Nietoperek, Keszyca, zbiorowym (Dz. U. 2011, Nr 5, poz.13)-gmina jest organizatorem publicznego
Keszyca Lesna, transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
3. Nr 146014 Migdzyrzecz-Gimnazjum Nr 1 przez Obrzyce, Bobowicko, przewozach pasazerskich. Na liniach komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej w
4. Nr 146017 Miedzyrzecz-Pieski przez Nietoperek, Kalawa, szumiaca, wojewddzkich przewozach pasazerskich organizatorem transportu zbiorowego jest
Pniewo, Wysoka, ) ) wojewodztwo. Samorzady sa-zgodnie z ww/ ustawa-zobligowane do okreslenia linii
5. Nr 146021 Migdzyrzecz-Bobowicko przez Obrzyce, Bobowicko, komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej i wyboru przewoznika, ktdry
6. Nr 146074 Miedzyrzecz-Wyszanowo przez Wyszanowo, Bukowiec, Czarmny - . . L . )
Bocian, Kuznik, Skoki, Swiadczy ustugi przewozowe na tych liniach. Co jest istotne z punktu widzenia
7. Nr 146075 Wyszanowo-Miedzyrzecz przez Wyszanowo, Skoki, spotecznego i rozwoju regionalnego tylko i wytacznie na takich liniach przewoznik Glownym zalozeniem PT jest laczenie
sumisz |0 VT 146081 Migdzyrzecz-Kalsko przez Lubosinek, Kalsko, bedzie z_oboqu_any .dg honorovyanla ylg ustawovyych dla uprawmonych 'pasaZeréw i stolIcnr;m?;z\tr«;;dTszgi??;ggjcezv:zd;twa,
2. |17.09.2015 9. Nr 146082 Migdzyrzecz-Miedzyrzecz przez Katawa przez Nietoperek, wylacznie na takich liniach bedzie mozna uzyska¢ doptaty z budzetu panstwa. Co do

Miedzyrzecza

Keszyca, Kgszyca Lesna, Katawa, Pniewo, Wysoka, Szumigca,
10. Nr 146083 Migdzyrzecz-Pieski, Gorzyca przez Pieski, Gorzyca,
11. Nr 146085 Migdzyrzecz-Migdzyrzecz przez Kursko przez Pieski, Kursko,

zasady przewozy uzytecznosci publicznej powinny by¢ realizowane na trasach
deficytowych, gdzie rentownosé transportu jest niska, a dziatalno$¢ firm
nrzewnzowvch - nieantacalna Taki statiis moaa te7 mieé konkretne kiirsv

dodatkowe miejscowosci pozostawia sie
dla samorzadéw nizszego szczebla tj.,
powiatéw i gmin.




12. Nr 146086 Migdzyrzecz-Keszyca Lesna-Wysoka k/Migdzyrzecza przez
Nietoperek, Keszyca, ~ Keszyca Le$na, Katawa, Pniewo, Wysoka,

13. Nr 146087 Migdzyrzecz-Migdzyrzecz przez Szumiaca przez Nietoperek,
Keszyca, Keszyca Lesna, Katawa, Szumiaca,

14. Nr 146088 Migdzyrzecz-Migdzyrzecz przez Wysoka przez Nietoperek,
Keszyca, Keszyca Lesna, Katawa, Pniewo, Szumiaca,

15. Nr 146089 Migdzyrzecz-Migdzyrzecz przez Keszyca Le$na przez
Nietoperek, Keszyca, Keszyca Lesna,

16. Nr 146090 Wysoka/ k Miedzyrzecz - Migdzyrzecz przez Pniewo, Katawa,
17. Nr 146091 Migdzyrzecz-Pieski przez Pieski, Kursko, Gorzyca,

18. Nr 146092 Migdzyrzecz-Kursko przez Pieski, Kursko, Gorzyca,

19. Nr 146303 Migdzyrzecz-Migdzyrzecz przez Rojewo przez Glgbokie,
Rojewo, 20. Nr 150001
Miedzyrzecz-Migdzyrzecz Jagielnik, cmentarz komunalny przez Obrzyce, Plac
Powst. Wikp., 30 Stycznia, Bol. Chrobrego, Swierczewskiego, Wojska
Polskiego, Krasirnskiego, Wojska Polskiego, Jagielnik, cmentarz komunalny.

| i R e

realizowane co prawda na dochodowych trasach, ale w porach, gdy jezdzi mato
pasazeréw. Kursy o charakterze uzyteczno$ci publicznej-a wigc dotowane- powinny
by¢ realizowane zaréwno na trasach dochodowych, jak i deficytowych. Pasazerowie,
ktérym przystuguja bilety ulgowe, nie bedg mogli korzystac, jak obecnie, z kazdego
autobusu. Ulgi beda honorowane jedynie w autobusach tzw. operatoréw. Beda nimi
przedsigbiorcy, z ktérymi samorzad zawrze umowe na $wiadczenie ustug. reszta
przewoznikow bedzie mogta dziata¢ wytacznie na zasadzie komercyjnych.
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. [17.09.2015

tukasz Ziegler
St. Petersburger
Str. 26 (203)
01069
Dresden Niemcy
(lukasz.ziegler@g
mail.com)

Widnieje btad: ,Linia nr 283 na odcinku Wegliniec — Zary —
Jasien”, powinno by¢ ,Linia nr 282", Str. 40, wykaz linii

Drobna, merytoryczna, do korekty.

Uwzgledniono

W zatozeniu oferty w wariancie minimalnym dla potaczen Zielona
Goéra — Wegliniec - Jelenia Goéra zwigkszenie liczby par potaczen
do czterech. W zatozeniu oferty w wariancie rozwojowym dla
potaczen Zielona Géra — Wegliniec - Jelenia Géra zwiekszenie
liczby par potaczen do szesciu.

Biorac pod uwage wyniki badan potokéw podréznych na linii Zary — Wegliniec,
funkcjonujaca liczba w rozktadzie trzech par pociggéw w dni robocze jest wysoce
niesatysfakcjonujaca. Jest to zdecydowanie ponizej potrzeb, zwlaszcza na odcinku
Zary - ltowa Zaganska. Wyniki badan potokéw méwig same za siebie. Wedtug
wspomnianego w dokumencie raportu dot. procentowego udziatu ilosci podréznych
na poszczegolnych liniach w roku 2014, na linii Zary-Wegliniec jest on ponad
dwukrotnie wyZszy niz na linii Zielona Géra-Zary. Dodatkowo réznica migdzy
rentownoscig a $rednig liczba par pociggéw w dobie pokazuje wyzszy stosunek
braku rentownosci do iloéci pociagéw na linii Zary — Legnica niz na linii Zary —
Wegliniec. Tymczasem liczba par na linii Zary — Legnica jest dwukrotnie wyzsza(!)
niz na linii Zary — Wegliniec. Obrazuie to jak linia ta jest zaniedbywana przez
organizatora przewozow tj. UMWL. Nalezy tez poruszy¢ zmniejszenie liczby
potaczen badz ich brak (!) na tej linii w okresie Swigtecznym. Gdy przewoznicy na
innych liniach wzmacniajg swoje sktady, to na Zary-Wegliniec nie ma prawie
zadnego pociagu, uniemozliwiajac wyjazd/powrat. Podobnie kiepska sytuacja jest w
weekendy.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
minimalnej ilo$ci potaczen
kolejowych.
Rzeczywista ilos¢ potaczen
na odcinku Zary - Wegliniec
obejmuje obecnie 4 pary
pociagow. Warianty
rozwojowe PT nie zawezaja
maksymalnej ilosci
pociagow.

Czesci dokumentu po$wiecone ciggowi komunikacyjnemu Zielona
Goéra — Zary — Wegliniec — Zgorzelec — Jelenia Géra. Nalezy
przyjrze¢ sie temu ciagowi pod katem ratyfikacji umowy kolejowej,
umozliwiajacej wpuszczenie polskich pojazdow do Gérlitz. Przy
ksztattowaniu rozktadu jazdy nalezy trasowac pociagi Zielona
Goéra - Zgorzelec / Gérlitz - Jelenia Gora.

Dzieki staraniom dolno$laskiego samorzadu, Kolejom Dolnoslaskim oraz strony
spotecznej (Inicjatywa Polsko-Niemieckiej Kolei Pasazerskiej) udato si¢ doprowadzi¢
do podpisania dwustronnej umowy odno$nie wjazdu polskich pociggéw na stacje
przygraniczna. Jest to wazne zwtaszcza w kontekscie wjazdu do Gorlitz, ktdry do tej
pory byt niemozliwy dla polskich szynobuséw/SZT. Nalezy nadmieni¢ w Planie
transportowym potrzebe uktadania rozktadu dla pociggéw Zielona Géra — Jelenia
Gora z wkalkulowanym wjazdem do Gorlitz. Dzigki temu Zielona Géra uzyska
bezposrednie potaczenie z kolejnym niemieckim miastem i zarazem weztem
przesiadkowym (w kierunku Drezna i Zittau), za$ Niemcy uzyskaja lepszy dojazd
kolejowy na pétnoc i wschod (kierunek Szczecin i Poznan) w Zielonej Gorze. W
przypadku braku mozliwosci formalnych/technicznych wjazdu PR Zielona Géra,
wszystkie potaczenia na trasie Zielona Gora — Gorlitz — Jelenia Gora nalezatoby
wowczas przekazac Kolejom Dolnoslaskim.

Whiosek dotyczy
organizatora wlasciwego
dla obszaru Wojewodztwa
Dolnoslaskiego. Kwestia
wjazdu pociggow relacji
Zielona Goéra - Jelenia Gora
do Gorlitz bedzie
przedmiotem roboczych
ustalen organizatoréw.




Do listy wdrazania bezposrednich potaczen realizowanych w
kierunku Niemiec dodac¢ relacje: - Zielona Géra — Gérlitz (- Jelenia
Gora), str. 226

Uzasadnienie j.w. Uzgadnianie ze zwiazkiem komunikacyjnym ZVON / UMWD.

Whiosek dotyczy
organizatora wlasciwego
dla obszaru Wojewodztwa
Dolnoslaskiego. Kwestia
wjazdu pociagow relacji
Zielona Gora - Jelenia Gora
do Gorlitz bedzie
przedmiotem roboczych
ustalen organizatorow.

Odmiana nazwy miejscowosci ltowa. Piszemy w lfowej, nie w
ltowie, cato$¢ dokumentu.

Stownik ortograficzny.

Uwzgledniono

lubuskiego, a wigc nie podlegajg opiniowaniu przez Prezesa UTK.

koszty bezposrednie obejmujace koszty utrzymania, prowadzenia ruchu kolejowego i
amortyzacji oraz koszty posrednie, na ktdre sktadaja sie pozostate koszty zarzadcy"
jest niezgodne ze stanem faktycznym oraz prawnym.

Urzad
Marszatkowski .
. [18.00.2015 V\Ia()r]seZ\jO(jozv:/SvaI Uzgodnienie pozytywne.
Dolnoslaskiego
Urzad
Marszatkowski
. [14.09.2015 | Wojewodztwa Uzgodnienie pozytywne.
Zachodniopomors
kiego
W przypadku linii komunikacyjnych w transporcie drogowym:
- Gorzéw Wikp. - Miedzychod
Urzad - Z':elona SQ?raWVYolfztyn
Marszatkowski o owa oS0l - Vvolsztyn .
. [21.10.2015 Wojewédztwa Uzgodnienie pozytywne. Zielona Géra - Poznarh Uwzgledniono
Wielkopalsidego nie uzgodniono zapisow w projekcie Aktualizacji Planu z uwagi na brak zgodnosci z
projektem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Wielkopolskiego.
W zakresie transportu kolejowego nalezy zwrécic uwage na zapisy dotyczace
. . kalkulacji stawek dostepu do infrastruktury kolejowej, zawarte w punkcie
Poddane konsultacjom spotecznym zmiany do Planu " ) . L o T )
L : — 'Wspdtczesny ukiad sieci kolejowej" w projekcie aktualizacji PT. Zawarte w nim
Urzad Transportu | Transportowego obejmuja przede wszystkim okre$lenie zasad o " : S I )
. |07.10.2015 ’ o . R zdanie "Do kalkulacji stawek dostepu do infrastruktury kolejowej zarzadca przyjmuje | Uwzgledniono
Kolejowego organizacji potaczen autobusowych na terenie wojewddztwa

Whnosze o uwzglednienie w planie wojewddzkim miejscowosci
Brody jako punktu posredniego na linii Zary - Gubin

W przedstawionym do zaopiniowania projekcie na stronie 188 w tabeli nr 24 - Linie
komunikacyjne uzyteczno$ci publicznej, na ktérych planowane jest udzielenie
rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnuer do ulgowych przejazdéw, w poz. 18 wykazana jest linia Zary

- Gubin. Natomiast w czesci graficznej Planu str. 22 - Rysunek 20 jej planowany
przebieg wyznaczono przez miejscowo$¢ Biecz. Tym samym pozbawiono mozliwosci
bezposredniego skomunikowania stolice gminy - Brody z dwoma najwigkszymi
o$rodkami szkolnymi na poziomie ponadgimnazjalnym (Gubin, Lubsko). Mtodziez
szkolna stanowi najliczniejsza grupe korzystajaca z publicznego Transportu
Zbiorowego. Kolejng grupa sa osoby udajace sie do lekarskich poradni

spegjalistycznych w Lubsku i Zarach.

Uwzgledniono
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. [18.09.2015

W6jt Gminy Brody
Pan Ryszard
Kowalczuk

Wnosze¢ o uwzglednienie w planie wojewodzkim mozliwosci
skomunikowania przystanku PKP w miejscowosci Zasieki z
transportem drogowym.

Przystanek kolejowy w miejscowosci Zasieki jest pierwszym po przekroczeniu
granicy z Niemcami (z kierunku zachodniego) i ostatnim przed granicg (z kierunku
wschodniego). Ze wzgledu na ceny biletow oraz uktad komunikacyjny jest on
wykorzystywany przez mtodziez akademicka do dojazdéw do o$rodkow
akademickich we Wroctawiu, Legnicy. Jednak problemem pozostaje
skomunikowanie tego przystanku z komunikacja drogowa. Fakt ten stanowi bariere w
turystycznym rozowju gminy. Osoby pragnace dotrze¢ do nas transportem
kolejowym nie majg mozliwosci przemieszczania sie do centrum gminy oraz dalej w
strong Lubska czy Gubina.

Gtownym zatozeniem PT jest
taczenie stolic powiatow ze
stolicami wojewodztwa,
natomiast wydtuzanie
potaczen o dodatkowe
miejscowosci pozostawia sie
dla samorzadéw nizszego
szczebla tj., powiatow i gmin.

Pragne zwrécic uwage, ze na wniosek PKP, Rada Gminy Gubin
podjeta Uchwate o wyrazeniu zgody na likwidacje linii, a sama
gmina wystapita do PKP z wnioskiem o przejecie tych gruntéw na
cele turystyczne (budowa $ciezki rowerowej).

Na kilku stronach opracowania i zatacznikach graficznych pojawia sig linia nr 275
jako fragment historycznej magistrali kolejowej Berlin - Wroctaw.

Decyzja o likwidacii linii nr 275
nie zostata podjeta

Uwaga ogdlna: Plan Transportowy w obecnej wersji nie zawiera
prognozy potrzeb przewozowych,
co jest niezgodne z art. 12 ust. 1 pkt. 2 Ustawy PTZ i art. 4 ust. 1
pkt.
2 Rozporzadzenia. Wnioskujemy o uzupetnienie Planu w tym
zakresie.

Zwracamy przy tym uwage, ze powinny byc¢ to prognozy raczej optymistyczne, a
zatem zaktadajace zwigkszenie popytu na ustugi transportu zbiorowego. W obecne;j
chwili popyt ten jest silnie sttamszony, gdyz uboga i niedopasowana oferta (a na
wielu terenach faktyczny brak jakiejkolwiek oferty) uniemozliwia
mieszkaicom korzystanie z komunikacji publicznej. Tymczasem mobilno$é
spoteczenstwa ciggle rosnie i tam, gdzie tylko pojawia sig¢ sensowna oferta
przewozowa, liczba pasazeréw wzrasta lawinowo.

Ocena i prognozy potrzeb
przewozowych zostaty
zawarte w rozdziale o tym
samym tytule.

Uwagi do planowanej sieci linii komunikacyjnych
uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym:

* Na wstepie warto poczyni¢ uwage, ze przewidywana Planem
Transportowym sie¢ linii komunikacyjnych w transporcie
drogowym nie moze ograniczy¢ sie do kurséw dochodowych,
ktére uruchamiajg przewoznicy na zasadach komercyjnych —w
takim bowiem przypadku nie jest to stuzba publiczna. Rola,
samorzadu, jako organizatora przewozéw, jest zapewnienie
funkcjonowania potaczen tam, gdzie sg one potrzebne (a takze w
porach dnia, tygodnia i roku, kiedy sg potrzebne), nawet jesli nie
bilansuj sie sie ekonomicznie i wymagajq dofinansowania.

* Uznajemy za wiasciwe zatozenie, aby organizator wojewodzki
odpowiadat przede wszystkim za funkcjonowanie potaczen stolic
powiatéw ze stolicami regionu oraz linie dodatkowe, ktére uznano
za niezbedne ze wzgledu na zapotrzebowanie spoteczne i
stanowig uzupetnienie do istniejacych potaczen kolejowych.
Jednak realizacja tego postulatu w Planie Transportowym jest
bardzo niekonsekwentna. Nasze ponizsze uwagi maja na celu
zniwelowanie tej niekonsekwencji.

Whioskujemy o dopisanie nastepujacych linii komunikacyjnych
uzytecznosci publicznej, na ktorych planowane jest udzielanie
rekompensaty z tytutu do ulgowych przejazdéw (tab. 24 na str.
188 oraz rys. 20 na str. 189 Planu): 1. Miedzyrzecz — Swiebodzin;
2. Sulecin - Swiebodzin.

Wojewddzka sie¢ linii komunikacyjnych musi obejmowaé potaczenia migdzy stolicami
sasiadujacych ze sobg powiatéw — o ile istnieje na nie
zapotrzebowanie,przejawiajace si¢ funkcjonowaniem stosownej linii w chwili
obecnej. Potaczenia te bez zadnych watpliwosci spetniaja definicje wojewddzkich
przewozow pasazerskich (w mysl art. 4 ust. 1 pkt 25 Ustawy PTZ), sg potrzebne ze
wzgledéw spotecznych i dla zachowania spéjnosci komunikacyjnej wojewddztwa,
za$ - stwierdzajac na podstawie dotychczasowej praktyki — jest mato
prawdopodobne, aby zostaty one uruchomione na podstawie porozumien miedzy
odpowiednimi powiatami. Koszt ujecia tych linii w planie transportowym dla budzetu
wojewodztwa nie bedzie znaczacy, gdyz planowane dofinansowanie dla operatoréw

obejmowa¢ bedzie wytacznie refundacije ulg ustawowych.

Wnioskowane potaczenia w
zaleznosci od potrzeb sg
przewidziane jako linie
komercyjne.




Whioskujemy o wydtuzenie linii komunikacyjnej 1. Gorzéw Wikp. — | duzej wielkosci, takich jak: Gubin, Lubsko, Jasien, Nowogrod Bobrzanski, Kozuchéw,

Strzelce Krajenskie do Dobiegniewa.

Oprocz linii taczacych osrodki powiatowe, Plan Transportowy przewiduje szereg
bezposrednich potaczen do miast o nizszej randze administracyjnej ale stosunkowo

Szprotawa i Stawa. Tymczasem 3,2-tysieczny Dobiegniew potaczenie ze stolicg,
wojewddztwa (Gorzowem) otrzymat tylko droga okrezng i to z przesiadka w Krzyzu.
Whnioskowana zmiana ma na celu zniwelowanie tej niekonsekwencii.

Gtownym zatozeniem PT jest
taczenie stolic powiatow ze
stolicami wojewddztwa,
natomiast wydtuzanie
potaczen o dodatkowe
miejscowosci (w tym
przypadku o m. Dobiegniew)
pozostawia sie dla
samorzadow nizszego
szczebla tj., powiatéw i gmin.

Whioskujemy o nieplanowanie linii autobusowych w relacjach, w
ktorych
Plan Transportowy przewiduje funkcjonowanie potaczen
kolejowych.
W szczegdlnosci wnioskujemy o wykreslenie linii
komunikacyjnych:
o 2. Gorzéw WIikp. — Migdzyrzecz;
*12. Zielona Géra — Zary;
o 15. Zielona Gora — Nowa Sol;
o 20. Zielona Gora - Poznan;
o 22. Zary - Zagan — Swigtoszow.

Dublowanie linii kolejowych autobusowymi jest niedopuszczalne i z miejsca nakazuje
postawi¢ zarzut niegospodarnosci! W takim przypadku wojewo6dztwo organizuje de
facto konkurencje dla swoich wiasnych potaczen, pogarszajac ich ekonomike, co w

konsekwencji prowadzi¢ bedzie do wzrostu wydatkéw z budzetu samorzadu. W
obecnej chwili duza liczba kurséw przewoznikéw autobusowych na wymienionych
wyzej liniach wynika ze stabosci oferty kolejowej, ktora nie odpowiada potrzebom
mieszkancow. Dla przykladu z Zar do Zielonej Géry autobusy odjezdzaja 18 razy w

dobie, pociagi — tylko 4 (w dodatku, z powodu uktadania rozktadu jazdy pod
dyktando kolejarzy, zaden z nich nie oferuje dojazdu na godz. 8, tym samym
pozbawiajac sie obstugi najwiekszego pasazerskiego potoku szkolnego). Z
Miedzyrzecza w strong Gorzowa przewoznicy autobusowi oferujg az 28 kurséw, kolej
— zaledwie 5. Oczywistym jest zatem wybor przez mieszkancow tego $rodka
transportu, ktory oferuje wigksza elastycznos¢ planowania podrdzy, nie zmuszajac
ich do wielogodzinnego czekania na potaczenie powrotne po zatatwieniu swoich
spraw w stolicy wojewddztwa. Dzieje sie tak, mimo ze we wszystkich wskazanych
relacjach pociag oferuje krotszy czas przejazdu niz autobus, jest tez wygodniejszy i
bezpieczniejszy. Wiasciwym dziataniem organizatora, pragnacego zapewni¢
mieszkaricom mozliwo$¢ transportu, jest zwigkszenie liczby potaczen kolejowych na
wskazanych trasach, o co wnioskujemy w dalszej czesci niniejszych uwag.

Argumentem przeciwko takiemu rozwigzaniu nie jest zwigkszenie obcigzen dla

budzetu wojewodztwa, gdyz: (1) samorzad i tak musiatby ponie$¢ koszty refundacii
ulg ustawowych dla operatoréw autobusowych, (2) jak obliczyto stowarzyszenie

,Zielone Mazowsze”, mozna zwigkszy¢ prace eksploatacyjng w woj. lubuskim o ok.

30% przy wzroscie doptaty z budzetu samorzadu o zaledwie 2-3% . Jedyny
przypadek, w ktérym mozna, a nawet nalezy zaplanowac linie autobusowe
réwnolegle do kolejowych opisujemy w nastepnej uwadze.

Zgodnie z zatozeniami PT
proponowane linie
autobusowe na relacjach w
ktorych wystepuja potaczenia
kolejowe majg by¢ jedynie ich
dopetnieniem w przypadku
gdy niemozliwe jest
zwiekszenie ilosci kursow
pociagow.
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Whioskujemy o dopisanie nastepujacych linii komunikacyjnych
uzytecznosci publicznej, na ktorych planowane jest udzielanie
rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow: °
Rzepin — O$no Lubuskie — Sulecin — Migdzyrzecz; < Wschowa —
Zielona Gora.

Na powyzszych liniach rekompensata z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw powinna by¢
udzielana do momentu wznowienia przewozéw na liniach odpowiednio: Rzepin —
Miedzyrzecz [F14] oraz Leszno — Wschowa —

Gtogow [F10]. W aktualnej wersji projekt Planu Transportowego nie przewiduje
potaczen autobusowych na ww. liniach, mimo iz obstuga tych tras transportem
kolejowym planowana jest wytacznie w wariancie rozwojowym, przez co do czasu
wznowienia przewozdw obszary te pozostang bez obstugi komunikacyjne;.
Szczegolnie bulwersujace jest to w przypadku Wschowy, ktéra pozostawataby
jedynym miastem powiatowym bez potaczenia ze stolica wojewodztwa.

Gtéwnym zatozeniem PT jest
taczenie stolic powiatéw ze
stolicami wojewodztwa,
jednakze w obecnie istniejacej
siatce potaczen
komunikacyjnych nie
funkcjonuije linia
komunikacyjna Wschowa -
Zielona Gora, poniewaz nie
ma takiego zapotrzebowania
spotecznego. jednocze$nie
Wschowa jest bardzo dobrze
skomunikowana ze Stawa w
ramach zezwolen udzielonych
przez staroste wschowskiego
a dalej Stawa jest
skomunikowana z Zielong,
Goéra i Nowg Solg przez co
odstapiono od ujecia w PT
bezposredniego pofaczenia
Wschowa - Zielona Gora.

Szymon Mikulski
ul. Papuszy 23/6
66-400 Gorzow
Wikp.
sz.mikulski@op.p!

Whnioskujemy o poprawienie zdania ,\Wszystkie pozostate
dwucztonowe pojazdy spalinowe pigciu rdznych serii (potocznie
réwniez czesto nazywane szynobusami), zawierajq sie w tym
samym przedziale masowym co trzyczionowe elektryczne zespoty
trakcyjne. Zatem koszt dostepu do infrastruktury dla wigkszosci
pojazddw jest obecnie zblizony (...)" (str. 33).

Zdanie to jest nieprawdziwe. Przedstawione na znajdujacym sie powyzej Rys. 4
elektryczne zespoly trakcyjne zawierajq sie w przedziale masowym 120-150 t, dla
ktorych cennik stawek dostepu do infrastruktury kolejowej PKP PLK przewiduje
wyzsze opfaty niz, niz dla przedziatu 60-120 t, w ktérym zawierajq sie dwuczionowe
spalinowe zespoty trakcyjne. Dla przyktadu prowadzenie przewozdw zamiast
przestarzatymi skadingd EN57 1zejszymi szynobusami spalinowymi na linii
Zbaszynek — Rzepin datoby w ciggu roku oszczednos¢ rzedu 117 tys. zt z tytutu
samych tylko stawek dostepu.

Uwzgledniono

Domagamy si¢ poprawienia danych, podajacych ogding,
pojemnos¢ dwucztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych
serii SA133/134/137/139, ktéra w rzeczywistosci wynosi ok. 260
0s6b (str. 34 170).

Podawanie w kontekscie pojemnosci tych pojazdéw liczby 300 pasazerow jest
niedopuszczalne. Liczba ta przekracza wartosci podawane przez producentéw; takie
napetnienie powoduje zagrozenie bezpieczenstwa podréznych, nie méwiac o
obnizeniu do zera komfortu podrézowania. Dziwnym trafem, omawiajac plan obstugi
taborowej na linii komunikacyjnej Nowa S6l — Zielona Géra — Sulechéw — Zbaszynek
(-Poznan) (str. 179) podana jest prawidtowa pojemnos¢ pojazdow serii ,Impuls” (450
0s6b), cho¢ stosujac proporcjonalny przelicznik autorzy bez kozery mogliby napisa¢
Jpiecset”.

Uwzgledniono

Prosimy o podanie w tekscie na str. 110 przy omawianiu
najczesciej wybieranych

relacji podrézy na linii Krzyz — Kostrzyn informacii, podajacej liczbe

pasazerow udajacych sie w kierunku Pity i Bydgoszczy.

Stosowna informacja znajduje sie w aktualnie obowiazujacej wersji Planu
Transportowego (wnioskowali$my o nig zresztg jako stowarzyszenie ,komunikacja.
org” podczas poprzednich konsultacii). Z tabeli 8 w jej obecnej formie nie da sig
wywnioskowac, czy relacje z pétnocnej czesci woj. lubuskiego w kierunku Pity i

Bydgoszczy ciesza sie popularnoscia wsrdd podréznych, a w zwigzku z tym, czy
zasadne jest przedtuzenie do tych dwdch miast wybranych kursdw na linii Kostrzyn —
Krzyz. Tymczasem podawana w aktualnie obowigzujacej wersji Planu
Transportowego liczba ta wynosi az 26 tys. pasazeréw. Zauwazamy, ze w innym
miejscu Planu transportowego autorzy postawili teze o potrzebie rozwijania
przewozow w relacji Kostrzyn — Wroctaw Gt. na podstawie 4,4 tys. przejazdéw (str.

125).

Informacja dotyczaca ilosci
pasazerow udajacych sie w
kierunku Pity i Bydgoszczy nie
zostata ujeta w PT, poniewaz
relacje te nie nalezg do
najczesciej wybieranych
kierunkow podrézy w
poréwnaniu z innymi
relacjami.

llekro¢ mowa jest o:

+ Planie Transportowym lub Planie —
chodzi o rzeczony Plan
Zréwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich;

+ Ustawie PTZ — chodzi o Ustawe z dn.
16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2011 r.
Nr 5, poz. 13 z pozn. zm.);

+ Rozporzadzeniu — chodzi o
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z

dn.
25 maja 2011 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu planu
Zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. Nr 117 poz.
684).




Whioskujemy o przeformutowanie akapitu opisujacego zatozenia
dotyczace oferty w wariancie rozwojowym na linii komunikacyjnej
Zielona Goéra — Zbaszynek — Gorzow Wielkopolski (str. 167) w
nastepujacy sposob: ,\W celu zwigkszenia konkurencyjnosci
potaczen kolejowych i efektywno$ci wykorzystania taboru,
wskazane jest uzupetienie ilosci pociagéw o dodatkowe co
najmniej trzy pary pociagow, kursujacych w relacji Zbaszynek —
Gorzéw Wikp. lub Zielona Goéra — Gorzéw Wikp. Dodatkowe
potaczenia powinny polepszy¢ dojazdy do szkét w Migdzyrzeczu
oraz do zaktadow pracy w Gorzowie Wikp. i umozliwia¢ dogodny
powrot, bez koniecznosci diugiego oczekiwania na przejazd.
Rozwdj oferty przewozowej zmierza¢ bedzie do osiggnigcia na
odcinku Zbaszynek — Gorzow WIkp. standardu o$miu-dziewieciu
par pociagow na dobe, kursujacych wedtug rozktadu cyklicznego
w takcie dwugodzinnym, z ewentualnym zageszczeniem w porach
szczytéw przewozowych.”

Zwiekszenie liczby potaczen i uregulowanie rozktadéw jazdy jest niezbedne dla
zapewnienia mieszkaficom regionu obstugi komunikacyjnej, zwigkszenia liczby
pasazerdw oraz poprawienia ekonomiki i zmniejszenia deficytu przewozéw
pasazerskich w wojewodztwie lubuskim. Tylko rozbudowana oferta przewozowa,
odpowiadajaca zrdznicowanym potrzebom mieszkaficom regionu, zapewniajaca im
dogodny dojazd i powrdt do/z celéw swoich podrézy w réznych porach doby, jest w
stanie przyciggna¢ Lubuszan do korzystania z ustug transportu publicznego,
sprostac stojacym przed wojewddztwem wyzwaniom cywilizacyjnym, przeciwdziata¢
wykluczeniu spotecznemu i degradacji Srodowiska, stanowi¢ odpowiedz na
wzrastajace z kazdym rokiem zakorkowanie drdg i ulic oraz zatrwazajace statystyki
wypadkéw drogowych, a takze zniwelowa¢ ponoszone przez budzet panstwa,
samorzady i cate spoteczenstwo wielomiliardowe koszty niekontrolowanego wzrostu
motoryzacji indywidualnej. Z tego wszystkiego zdajg sobie sprawe autorzy Planu,
ktorzy w rozdziale pt. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu (str.
25nn) obszernie wyjasniaja potrzebe rozwoju i promocii transportu publicznego, a

Whioskujemy o zwigkszenie maksymalnej przewidzianej w Planie
w wariancie rozwojowym liczby potaczen na linii Kostrzyn — Krzyz
(str. 169) poprzez dodanie nastepujacego zapisu: ,Rozwoj oferty
przewozowej zmierza¢ bedzie do osiggnigcia standardu
osiemnastu par pociggow na dobe, kursujacych wedtug rozktadu
cyklicznego w takcie jednogodzinnym.”

takze dostrzegajg warto$¢ rozbudowanej i regularnej oferty przewozowej (na
przyktadzie linii Zary — Forst: str. 132, dla rentownoéci potaczen: str. 156, dla catosci
przewozow: str. 159). Kiedy przychodzi jednak do szczegdtowego zaplanowania
oferty na poszczegoélnych liniach komunikacyjnych, wycofujq sie do bezpiecznych
pozycji aktualnej minimalistycznej liczby potaczen, zastaniajac sie spodziewanym
wzrostem kosztéw. Jest to podej$cie btedne, powielajace schematy myslowe nie
majace nic wspdlnego z rzeczywistoscig i wielokrotnie obalone w praktyce. Przede
wszystkim koszt uruchomienia nowych potaczen wynosi tylko najwyzej 40% stawki
dla dotychczas kursujgcych pociagow 2, gdyz kolej charakteryzuje sig wysokim

Whioskujemy o zwigkszenie maksymalnej przewidzianej w Planie
w wariancie rozwojowym liczby potaczen na linii Zielona Gora —
Rzepin - Kostrzyn (- Szczecin) (str. 171) poprzez dodanie
nastepujacego zapisu: ,Rozwo¢j oferty przewozowej zmierza¢
bedzie do osiagniecia, komplementarnie z linig komunikacyjng
Zielona Gora - Frankfurt (Oder), na odcinku Zielona Géra -
Rzepin standardu o$miu-dziewigciu par pociggéw na dobe,
kursujacych wedtug rozktadu cyklicznego w takcie dwugodzinnym,
z ewentualnym zageszczeniem w porach szczytow

udziatem kosztéw statych, ponoszonych przez przewoznika niezaleznie od wielkoSci
wykonywanej pracy eksploatacyjnej i przewozowej. Ponadto rozbudowa oferty
powoduje przyciagniecie nowych pasazeréw, i jest to wzrost proporcjonalnie wigkszy,
niz wynosi zwiekszenie liczby wykonywanych pociagokilometréw. Dla przyktadu
dwukrotne zwiekszenie czestotliwosci kursowania SKR Tychy dato efekt w postaci
180-procentowego wzrostu liczby podréznych 3; podobne korelacje zaobserwowano
réwniez w woj. lubelskim, na Mazowszu, w Wielkopolsce (linia Poznar -
Wagrowiec), a takze w innych krajach europejskich (Niemcy: kolej uznamska — 3-
krotny wzrost liczby potaczen zaowocowat 10-krotnym wzrostem liczby pasazerdw).

Whioskujemy o zwigkszenie maksymalnej przewidzianej w Planie
w wariancie rozwojowym liczby potaczen na linii komunikacyjnej
Zbaszynek — Swiebodzin — Rzepin (str. 175-176) poprzez dodanie
nastepujacego zapisu: ,Rozwoj oferty przewozowej zmierza¢
bedzie do osiagnigcia standardu o$miu-dziewigciu par pociagéw
na dobe, kursujacych wedtug rozktadu cyklicznego w takcie
dwugodzinnym, z ewentualnym zageszczeniem w porach
szczytow przewozowych.”

Do tego nowi podrézni korzystaja z drozszych w przeliczeniu biletéw jednorazowych,
rzadziej korzystaja z ulg, takze relacje na biletach sg zwykle dtuzsze, w rezultacie
zapewniajac nawet jeszcze wyzszy wzrost przychodow dla przewoznika /
organizatora. Wzrost przewozow jest widoczny takze w woj. lubuskim na linii
Zbaszynek — Gorzéw. Po wprowadzeniu bezposrednich potaczen do Zielonej Gory,
dobowa liczba pasazerow na tym odcinku zwiekszyta si¢ ponad dwukrotnie (z 215 do
456 0sdb). Poniewaz taczna liczba kursow nie ulegta zmianie, mozna przypuszczac,
ze za wzrost ten odpowiadajg osoby podrézujace w petnej relacji (w przeciwienstwie
do przewozow stricte regionalnych, oferta 4 par w dobie w relacji diugosci 127 km
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Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
ilosci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajq maksymalne;j ilosci
pociagéw mozliwej do
uruchomienia.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
ilosci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajg maksymalnej ilosci
pociggéw mozliwej do
uruchomienia.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
ilosci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajg maksymalnej ilosci
pociggéw mozliwej do
uruchomienia.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
iloci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajg maksymalnej ilosci
pociagéw mozliwej do
uruchomienia.




Whioskujemy o przeformutowanie akapitu opisujacego zatozenia
dotyczace oferty w wariancie rozwojowym na linii komunikacyjnej
Nowa Sél - Zielona Géra — Sulechéw — Zbaszynek (-Poznan) (str.
178-179) w nastepujacy sposdb: ,W celu wdrozenia kompleksowe;
oferty, opierajacej sie na koncepcji szybkiej kolei aglomeracyjnej,
ilo$¢ potaczen powinna ulec uzupetnieniu. Plan rozwoju
uwzglednia zwigkszenie liczby bezposrednich potaczen Nowa Sdl
- Poznan do co najmniej pieciu par w dobie oraz zwigkszenie
liczby bezposrednich potaczen do Gorzowa Wikp., co opisano
przy omawianiu planowanej obstugi linii komunikacyjnej Zielona
Gora - Zbaszynek — Gorzow Wielkopolski. Rozwdj oferty
obejmowat bedzie rowniez wypetnienie luk pomigdzy kursami do
Zbaszynka, Gorzowa i Poznania potaczeniami Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej Lubuskiego Trojmiasta dla uzyskania na odcinku
Nowa Sél — Sulechéw cyklicznego rozktadu jazdy z taktem
jednogodzinnym, z ewentualnym zageszczeniem w porach
szczytow przewozowych. Zardwno wzrost iloci potaczen jak
réwniez przedsigwziecia dotyczace infrastruktury i taboru w
obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory (Lubuskie Tréjmiasto)
bedzie wymagato wspétpracy podmiotéw sektora publicznego i
prywatnego, w tym réwniez bezposrednio zainteresowanych
samorzadow i przewoznikéw.”

Whioskujemy o zwigkszenie maksymalnej przewidzianej w Planie
w wariancie rozwojowym liczby potaczen na sieci komunikacyjnej
wezta Zagar — Zary (str. 181) poprzez dodanie nastepujacego
zapisu: ,Rozwoj oferty przewozowej zmierza¢ bedzie do
osiggniecia na odcinkach Zielona Géra — Zary i Zary — Legnica
standardu o$miu-dziewigciu par pociggéw na dobe, kursujacych
wedtug rozktadu cyklicznego w takcie dwugodzinnym, z
ewentualnym zageszczeniem w porach szczytéw przewozowych,
za$ na odcinkach Zary — Wegliniec oraz Zary — Forst standardu
czterech-pieciu par pociaggdw na dobe, kursujacych wedtug
rozktadu cyklicznego w takcie czterogodzinnym.”

Whioskujemy o zwigkszenie przewidzianej w Planie liczby
potaczen na planowanych do reaktywacii liniach: Zielona Géra -
Gubin — Guben - Cottbus (str. 182) oraz Rzepin — Miedzyrzecz
(str. 184) w wariantach minimalnych do czterech par w dobie.

IMd S£dNsg ZdINeresowde poaroZnyci). oldio sig dk Imimo sinej KOnkurercjl £Ze
strony otwartej w tym samym czasie drogi ekspresowej S-3. To oznacza, ze
mieszkancy chca korzysta¢ z transportu publicznego, jesli tylko sig im to umozliwi.
Szczegolnie kuriozalny jest przypadek linii Zielona Géra — Zary. Na trasie tej,
taczacej czwarte i pigte pod wzgledem wielko$ci miasto w wojewddztwie (tacznie 65
tys. mieszkaicow) ze stolicq regionu (138 tys. mieszkancow) notuje sie dobowe
potoki pasazerskie nizsze (154 osoby), niz na lokalnej linii Zary — Wegliniec (237
0s6b)! Jest to wina wytgcznie skrajnie ubogiej i niedopasowanej oferty przewozowe;j,
ktéra w 2014 r. mogta stuzy¢ wytacznie dojezdzajacym do pracy kolejarzom (brak
przyjazdu do Zielonej Géry na godz. 8, za to potaczenie 0 6:04). Tuz za nasza,
zachodnig granica niewielki Forst (19 tys. mieszkancow taczyto z Cottbus (100 tys.)
17 par pociagdw, kursujacych w regularnym takcie jednogodzinnym. | — podczas gdy
na linii Zary - Zielona Géra podrézni miescili sie w najmniejszym jednoczionowym
szynobusie — tam potoki pasazerskie wymagaty stosowania pojazdéw
dwucztonowych. W literaturze przedmiotu4 przyjmuje si¢ minimalny poziom
akceptowalnej dla pasazeréw oferty w ruchu regionalnym na 6-7 par w dobie. Te
kryteria spetniaja.

w regionie tylko trasy Kostrzyn — Krzyz, Rzepin - Zielona Gora oraz Zbaszynek —
Zielona Goéra — Gtogéw. W tzw. krajach zachodnich (Niemcy, ale
réwniez m.in. Czechy czy Wegry) standardem na liniach lokalnych jest rozktad
statocykliczny, prowadzony w takcie jednogodzinnym; na liniach o wyjatkowo
matych przewozach — dwugodzinnym. Zwracamy uwage, ze zgodnie z regulaminem
PKP PLK pierwszenstwo w przydzielaniu tras majg pociagi
kursujace wedtug rozktadu cyklicznego. Rzadki, nieregularny rozktad jazdy nie
sprzyja rowniez optymalnemu wykorzystaniu
taboru, zakupionym za grube miliony ztotych przez organizatora. Kazdy z lubuskich
szynobusow przejezdza rozktadowo niecate 450 km dziennie,
podczas gdy dopuszczany przez producentdéw dobowy przebieg wynosi ok. 700 km.
Liczby te nie uwzgledniaja gigantycznej rezerwy taborowej, ktéra
dla pojazdéw spalinowych wynosi ponad 40% (rozktad jazdy wymaga 12 obiegdw,
za$ w dyspozycji Lubuskiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych
pozostawato 17 pojazddw). Rozktad jazdy na trasie Zielona Géra — Zbaszynek —
Gorzow wymagat 3 sztuk taboru, wykonujacych w dobie ok. 1270 pockm,
podczas gdy mogtyby co najmniej 2000. Na linii Zbgszynek — Rzepin autorzy Planu
do obstugi 5 par potaczen dziennie (750 pockm) wymagajq zastosowania co
najmniej trzech pojazdéw w obiegu - taka prace eksploatacyjna mogtby wykonaé w
dobie jeden nowy elektryczny zespét trakeyjny typu ,EIf’ lub
LJmpuls’, za$ 3 pojazdy wystarczytyby do obstugi 13-18 par potaczen! W rezultacie
Urzad Marszatkowski, jako wiasciciel pojazddw, ptaci nie za wykonywane
przez nie przewozy, lecz za postdj taboru w przystowiowych krzakach, gdyz pokrywa
koszty przegladéw i napraw (zwtaszcza PU4-PU5) wymaganych
w okre$lonych odstepach czasu niezaleznie od liczby przejechanych kilometrow.
Stowarzyszenie ,Zielone Mazowsze” obliczyto5, ze w wojewodztwie lubuskim
mozliwe jest zwigkszenie pracy eksploatacyjnej o ok. 30% przy wzro$cie doptaty ze
strony Urzedu Marszatkowskiego o zaledwie 2-3%! Koszty nie sa
zatem przeszkoda dla poprawy mozliwosci podrézowania setkom tysiecy
mieszkacow regionu. Zaproponowane przez nas zmiany tresci Planu nie narzucajg,
natychmiastowego zwigkszenia liczby potaczen, gdyz dotycza wariantow
rozwojowych. Jednocze$nie umozliwiajg dostosowanie oferty przewozowej do
standardow europejskich, wyznaczajac jednoczesnie kierunek rozwoju oferty.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
iloci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajg maksymalnej ilosci
pociagéw mozliwej do
uruchomienia.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
iloci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajg maksymalnej ilosci
pociagéw mozliwej do
uruchomienia.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
iloci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajg maksymalnej ilosci
pociagéw mozliwej do
uruchomienia.
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Dublowanie potaczen uzytecznosci publicznej autobusowych i
kolejowych Zielona Géra - Zary; Zielona Géra - Poznah (poza
teren wojewodztwa i pominiete w rysunku nr 20 cze$¢ graficzna w
czesci opisowej Tab. 20 poz.20); Zielona Géra - Nowa Sdl;
Gorzow Wikp. - Migdzyrzecz

Zgodnie z zatozeniami PT
proponowane linie
autobusowe na relacjach w
ktorych wystepujg potaczenia
kolejowe maja by¢ jedynie ich
dopetnieniem w przypadku
gdy niemozliwe jest
zwiekszenie ilosci kursow
pociagow.

Leszek Stodolniak
stodi.fm@poczta.f

Skoro potaczenie autobusowe Zielona Géra - Poznah ma by¢
potaczeniem uzytecznosci publicznej (rekompensata) wnioskuje
by takim samym byto potaczenie Gorzéw WIkp. - Szczecin

Potaczenie Zielona Goéra -
Poznan zostanie usuniete z
wykazu zawierajacego linie
komunikacyjne uzytecznosci
publiczne;.

Whioskuje o elektryfikacje linii kolejowej nr 203 Krzyz -Kostrzyn;

Ta kwestia nie jest
przedmiotem rozstrzygnie¢

Whioskuje o ujecie w PT potaczenia Berlin- Gorzéw - Pita -
Bydgoszcz - Torun jako potaczenia z Berlinem (o$rodkiem
europejskim skad mozna dotrze¢ najszybciej do reszty stolic
europejskich zaréwno kolejg jak i samolotem) Potaczenie z
Toruniem umozliwi skomunikowanie z potnocng cze$cig Polski
(Koszalin i Kotobrzegu z Pity, Trojmiasto z Bydgoszczy oraz
Olsztyn z Torunia)

Jest to potaczenie
miedzynarodowe, ktérego
organizatorem jest minister
wiasciwy ds.Trasportu

Gmina Leknica

Zgtaszam ujecie w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla obszaru wojewddztwa lubuskiego linii
komunikacyjnej w transporcie autobusowym od miejscowosci Zary
do miejscowosci t.egknica.

Wskazane powyzej potaczenie transportowe jest niezbedne dla dostepnosci
mieszkaricow Gminy Leknica do miasta Zary, w ktérym zlokalizowane sg organy i

instytucje szczebla powiatowego oraz wigkszos¢ okolicznych szkot

ponadgimnazjalnych. Potaczenie to pozwoli na uzyskanie dostgpu do miasta Zielona

Gora, ktore stanowi regionalny osrodek szkolnictwa wyzszego oraz ustug
publicznych szczebla wojewddzkiego. Jednoczesnie potaczenie to pozwoli

mieszkaricom wojewodztwa lubuskiego na korzystanie z parku Muzakowskiego

uznanego za dobro Swiatowego dziedzictwa UNESCO.

Gtownym zatozeniem PT jest
taczenie stolic powiatéw ze
stolicami wojewodztwa,
natomiast wydtuzanie
potaczen o dodatkowe
miejscowosci (w tym
przypadku o m. Leknica)
pozostawia sig dla
samorzadow nizszego
szczebla tj., powiatow i gmin.




Uzupetnienie dokumentu o prognoze potrzeb transportowych.

Brak prognozy potrzeb transportowych jest razacym naruszeniem art. art. 12.1. 2)
Ustawy. W dokumencie znajduije si¢ wprawdzie rozdziat Ocena i prognozy potrzeb
transportowych, jednak nie zawiera on zadnego podrozdziatu, ktory dotyczytby
prognozy potrzeb transportowych ani tez zadna partia tekstu w tym, ani w innych
rozdziatach, nie zawiera takiej prognozy.

Ustawa nie precyzuje
metodologii i formy
opracowania potrzeb
przewozowych. W PT przyjeto
m.in., dane Gtéwnego Urzedu
Statystycznego oraz wyniki
analiz Instytutu Sokratesa. Na
potrzeby ustalen PTzatozono,
Ze prognozowane zmiany
demograficzne nie spowodujg
wzrostu zapotrzebowania na
przewozy pasazerskie,
jednakze utrzymanie, a nawet
wzrost pracy przewozowej
$rodkami publicznego
transportu zbiorowego
uzasadniony bedzie
mozliwoscig przejecia jak
najwigkszej ilosci pasazerow
podrézujacych transportem
indywidualnym.

Uzupetnienie oceny potrzeb transportowych o dane z badan
potokéw pasazerskich w komunikacji drogowej.

Koniecznos$¢ zawarcia w dokumencie oceny potrzeb transportowych wynika z art.
12.1. 2) Ustawy. W naszym przekonaniu nie jest mozliwe wykonanie rzetelnej oceny
potrzeb transportowych bez przedstawienia wielko$ci istniejacych lub
prognozowanych potokdw pasazerskich na wszystkich liniach istniejgcych lub
planowanych, uzyskanych przez pomiary, dane z kas biletowych lub ankiety i
modelowanie komputerowe. Dokument zawiera analize tego typu danych dla
transportu kolejowego, natomiast nie zawiera dla transportu drogowego. W
szczegolnosci bez danych o potokach autobusowych na liniach réwnolegtych do
nieczynnych linii kolejowych nie ma mozliwosci rzetelnego odpowiedzenia na pytanie
czy uzasadnione jest wznawianie przewozow kolejowych w tych relacjach.

Ocena i prognozy potrzeb
przewozowych zostaty
zawarte w rozdziale o tym
samym tytule. Natomiast
uzyskanie danych z kas
biletowych, w przeciwienstwie
do przewoznika kolejowego
ktory jest tylko jeden, jest
trudne do wyegzekfowania
gdyz przewoznicy nie chcg,
udostepniac takich danych
zastaniajac sie tajemnicg
handlowa przedsiebiorstwa.

Uzupetnienie dokumentu o wymag skomunikowan na/z pociagéw
miedzywojewodzkich i migdzynarodowych w weztach okreslonych
w Planie krajowym.

Plan wskazuje wezly przesiadkowe, w tym wszystkie okres$lone w Planie krajowym,
jednak nie obliguje do koordynacji rozktadow jazdy pod pociagi szczebla krajowego
w tych weztach. Brak wymogu w/w skomunikowarn jest niezgodny z rozporzadzeniem
o Planie krajowym, a co za tym idzie takze z art. 11. Pkt. 1 Ustawy. W Planie
krajowym na str. 62-63 czytamy: ,Dla usprawnienia potaczen kolejowych pomiedzy
miastami wojewddzkimi, innymi wiekszymi miastami (powyzej 20 tys. mieszkancow)
oraz rejonami atrakcyjnymi turystycznie, niezaleznie od wariantu prognostycznego,
pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni zapewni¢
skomunikowania na nastepujacych stacjach” i tu wymieniono 4 stacje z terenu
wojewddztwa lubuskiego:

[ Kostrzyn (kierunek Gorzéw Wikp.),

1 Krzyz (kierunki: Gorzow Wielkopolski, Pita),

11 Zbaszynek (kierunki: Gorzow Wielkopolski, Zielona Géra, Rzepin),

1 Zielona Géra (kierunki: Glogow, Zary).

W zwigzku z tym wnioskujemy, aby w rozdziale Planowana oferta przewozowa na
liniach komunikacyjnych w transporcie kolejowym, w cze$ciach dla poszczegdinych
linii, w dziatach Wytyczne dla przewoznika i zarzadcy w zakresie konstrukcji rozktadu
jazdy, znalazly si¢ stosowne zapisy o obowigzku skomunikowan w czasie nie
dtuzszym niz 30 min (czas ten wynika z zapisu na str. 62 Planu krajowego).
Analogiczne zapisy dla linii autobusowych nalezy wprowadzi¢ w rozdziale Sie¢ linii
komunikacyjnych uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym.

Wytyczne
dotyczg
pociagéw
wszystkich
kategorii.
Dodatkowy
zapis
uwzgledniono
w przypadku
stacji
Zbaszynek,
gdzie oferta
potaczen
miedzynarodo
wych jest
bardziej
rozbudowana.




Uzupetnienie oceny potrzeb transportowych o ocene dostepnosci
dla osdb niepetnosprawnych i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowe.

Zgodnie z § 4. 1.2) ¢) Rozporzadzenia plan transportowy powinien zawiera¢ ocene i
prognoze potrzeb transportowych z uwzglednieniem m.in. zapewnienia dostepu
0sobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego. Konsultowany dokument w czesci
diagnostycznej nie zawiera analizy tego problemu. Dlatego wnioskujemy o stosowne
uzupetnienie.

PT w wielu miejscach porusza
kwestie dostepnosci srodkéw
transportu i punktéw odprawy
dla oséb niepetnosprawnych z
jednoznaczna konkluzja i
wytycznymi na ten temat.
Tworzenie odrebnej analizy
tego problemu nie wydaje sie

Uzupetnienie dokumentu o przewidywany spos6b organizowania
systemu informacii dla pasazera w zakresie koordynacji potaczen
rdznych rodzajéw Srodkdw transportu.

zasadne.
Wymog zawarcia w dokumencie przewidywanego sposobu organizowania systemu
informacii dla pasazera w zakresie koordynacji potaczen réznych rodzajéw $rodkéw
transportu wynika z § 4. 1.7) c) Rozporzadzenia. W dokumencie na str. 203 zapisano
jedynie,ze funkcjonowanie systemu informacji dia pasazera musi spetnia¢ ten
warunek. Nie zapisano natomiast konkretnie, w jaki sposéb. Wnioskujemy, aby byty .
Propozycja zbyt

wymagane przynajmniej dwa $rodki:

- podawanie w systemie informacji pasazerskiej w pojazdach (wy$wietlacze i system
rozgtoszeniowy) po nazwie przystanku przesiadkowego, do ktérego pojazd dojezdza
godzin odjazdéw najblizszych potaczen zbiorowego transportu publicznego z tego
przystanku.

- umieszczanie na tabelarycznych i plakatowych rozktadach jazdy takze potaczen z
przesiadka (oznaczonych odregbnie od bezposrednich — np. innym kolorem) dla
najbardziej typowych relacji z przesiadka (np. potaczenia z Zielonej Géry do
Poznania z przesiadka w Zbaszynku).

szczego6towych zapisow.
Konkretne rozwigzania beda
rozwazane na etapie
projektowania systemu.

Dostosowanie taboru autobusowego do przewozu 0s6b
niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych.

Zgodnie z § 4. 1.6) b) zdefiniowany w planie transportowym pozadany standard musi
uwzglednia¢ potrzebg zapewnienia dostepu 0sob niepetnosprawnych oraz oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. W zwigzku z
tym wnioskujemy o zapisanie wymogu dostepnosci takze catego taboru
autobusowego do w/w grup pasazerow.

Dostosowanie taboru
autobusowego do przewozu
0s6b niepetnosprawnych lub
ograniczonych ruchowo
wystepuje w komunikacji
miejskiej natomiast w
komunikacji migdzymiastowej
nie praktykuje sie takich
rozwigzan lub wystepujg one
sporadycznie, poniewaz nie
stosuje sie do nich autobusow
niskopoktadowych lub z
miejscami na wozki
inwalidzkie.




21.09.2015

Wykluczenie dublowania linii kolejowych autobusowymi.
Whioskujemy o wykreslenie z dokumentu planowanych linii
autobusowych na odcinkach, na ktérych dublowalyby one linie
kolejowe. W szczegolnosci wnioskujemy o usunigcie
nastepujacych odcinkéw linii:

I Miedzyrzecz — Gorzow Wikp. i Migdzychéd — Gorzow Wikp.
(pozostawienie tylko odcinka Miedzychdd — Skwierzyna);

[ Gorzéw WIkp. — Strzelce Krajenskie;
| Zielona Géra — Nowogrod Bobrzariski — Zary (pozostawienie
odcinkéw Nowogréd Bobrariski — Lubsko i Zary — Lubsko —
Gubin);

0 Zary - Zagan;

[ Zielona Géra — Nowa Sdl;

Natomiast dla linii:

1 Gorzéw Wikp. — Stubice i Gorzow Wikp. — Sulecin
wpisanie ich uruchamiania w ramach uzytecznosci publicznej tylko
w latach, w ktrych nie beda uruchamiane przewozy kolejowe na
linii Rzepin — Miedzyrzecz.

Funkcjonowanie linii autobusowych réwnolegtych do linii kolejowych powoduje
obnizanie rentownosci tych ostatnich.

Zgodnie z zatozeniami PT
proponowane linie
autobusowe na relacjach w
ktorych wystepujg potaczenia
kolejowe maja by¢ jedynie ich
dopetnieniem w przypadku
gdy niemozliwe jest
zwiekszenie ilosci kursow
pociagow.

P. Nisiewicz
(pnisiewicz@interi
apl) Michat
Obiegto
Prezes
Zachodniego
Osrodka Polityki
Regionalnej
Tomasz Drost
Prezes
Stowarzyszenia
"komunikacja.org:

Wymag spetniania norm Euro przez autobusy.Wnioskujemy o
skonkretyzowanie standardow w zakresie ochrony $rodowiska
przez wpisane obowigzku spetniania przez tabor autobusowy
norm emisji spalin co najmniej Euro 4, a od roku 2020 min. Euro 5.

Obecnie okreslone w dokumencie wymogi w zakresie ochrony srodowiska (str. 191)

komunikacji uzytecznosci publicznej. Postulowane wymagania nie sg wysrubowane,

sq niekonkretne. Wnioskujemy o wprowadzenie rzeczywistych standardéw dla

gdyz norme Euro 4 musza spetnia¢ wszystkie pojazdy wyprodukowanie od 2005
roku wigcznie, a norme Euro 5 od roku 2009. Postulowane wymogi beda zatem
speialy juz pojazdy 10-letnie, a w miare kolejnych lat po 2015 i 2020 roku takze
odpowiednio starsze.

Firmy przewozowe w miare
potrzeb i mozliwosci
finansowych cyklicznie
wymieniaja tabor na coraz
miodszy a wigc spetiajacy
coraz wyzsze normy czystosci
spalin. Ewntualne wymagania
dotyczace konkretnych
wskaznikéw norm emisji
spalin beda ujmowane w
SIWZ.

Wymég ruchu cyklicznego.Whnioskujemy, aby do standardow ustug
przewozowych wprowadzi¢ wymag kursowania pojazdow wg
cyklicznych rozktadéw jazdy (ze statymi koricowkami minutowymi).

Ruch cykliczny jest standardem w komunikacji publicznej niemal we wszystkich
krajach poza Polska, utatwia korzystanie z niej, a wiec takze przycigga pasazeréw,
pozwala utozy¢ bardziej dopracowane rozktady jazdy (wystarczy dobrze opracowaé
rozktad jazdy dla jednej godziny, a nastepnie sie go powiela). Wymog taki wpisano

do planéw transportowych m.in. wojewddztw: dolno$laskiego, lubelskiego,
opolskiego podlaskiego, Swietokrzyskiego i zachodniopomorskiego — tam nalezy
szuka¢ wzorcow.

Cykliczny rozktad jazdy
planowany jest w wariantach
rozwojowych PT. Okre$lanie
takiego wymogu przy obecnej
ilo$ci potaczen nie ma

uzasadnienia.

Wymaég informacji pasazerskiej wizualnej i dzwigkowej w
pojazdach.Wnioskujemy, aby w rozdziale Przewidywany sposéb
organizowania systemu informacji dla pasazera wpisa¢ wymag
wyposazenia wszystkich pojazdow wykonujacych przewozy
uzytecznosci publicznej w systemy poktadowej informacji
pasazerskiej — wyswietlacze diodowe wewnetrzne (pokazujace nr
linii, stacje docelowa, trase najblizszy przystanek) i zewnetrzne (nr
linii i stacja docelowa, czas do odjazdu w czasie postoju na stacji
poczatkowej) oraz informacje audio wewnetrzng, informujaca o
nazwie najblizszego przystanku.

Jest to w chwili obecnej konieczny standard informacji w komunikacji publicznej, juz
funkcjonujacy w wielu cze$ciach kraju, takze w transporcie drogowym. Tego typu
wymogi znajduja si¢ w planach transportowych wielu wojew6dztw, np. kujawsko-

pomorskiego, matopolskiego — tam nalezy szuka¢ wzorcow.

Kwestia ujeta w opisie
systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej oraz
standardzie przewozéw i
parametrach jako$ciowych
ustug przewozowych

Whioski wynikajace z niezgodnosci
konsultowanego dokumentu z
przepisami prawa, t,j:

[ Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 t. o
publicznym transporcie zbiorowym

(dalej: Ustawa)

[ Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w
sprawie szczegotowego zakresu planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego (dalej:

Rozporzadzeniem)

[ Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa | Gospodarki Morskiej z
dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie

planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w

zakresie sieci komunikacyjnej w

migdzywojewodzkich i

migdzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym
(dalej: Planem krajowym)

Wprowadzenie wspdlnego biletu.Wnioskujemy, aby zapisa¢
integracje taryfowa pomiedzy operatorami (autobusowymi i
kolejowymi w przewozach regionalnych a docelowo takze z
operatorami innych organizatordw), choéby w jakiej$ perspektywie
czasowe;j.

Integracja taryfowa utatwia korzystanie z komunikacji publicznej, a wigc takze
przyciaga pasazeréw. Zacheca do potaczen z przesiadka, ktorej duza czesé
pasazeréw nie lubi, umozliwienie podrézowania na jednym bilecie i tworzenie
weztow przesiadkowych eliminujg duzg cze$¢ niedogodnosci. Tworzenie wspélnego
biletu przewidujg plany transportowe m.in. wojewodztw: dolnoslaskiego, kujawsko-
pomorskiego, lubelskiego, matopolskiego, opolskiego, pomorskiego i

Ta kwestia jest opisana w
rozdziale "System dystrybuciji
biletow "

zachodniopomorskiego — tam nalezy szuka¢ wzorcow.




Woprowadzenie zarzadu przewozéw wojewodzkich.Wnioskujemy,
aby do standardow ustug przewozowych wpisa¢ minimalne
wskazniki punktualno$ci i niezawodnosci wykonywanych
przewozow — z poziomami punktualnosci: 95% w transporcie
kolejowym i 90% drogowym, niezawodnosci: 99,0%.

W dokumencie zapisano jedynie standardy co do dopuszczalnych wielko$ci
opo6znien. Nie wpisano natomiast jaka cze$¢ wykonywanych kurséw moze te
standardy przekroczy¢, oraz jaka cze$¢ moze nie zosta¢ wykonana z przyczyn
technicznych - co $wiadczy o pominieciu lub oderwaniu od rzeczywistosci.

Uwzgledniono
95% poziom
punktualnosci

Dodanie do sie¢ komunikacyjnej linii Gorzéw Wikp. - Skwierzyna —
Miedzychdd (- Poznar).Wnioskujemy, aby do sieci
komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie
przewozow kolejowych uzyteczno$ci publicznej, dodac trase
Gorzow WIikp. - Skwierzyna — Miedzychod (- Poznan) i w
wariancie minimalnym obja¢ 2 pary potaczen na ww. linii.
Natomiast oczekiwania w stosunku do infrastruktury kolejowej to
wymiana nawierzchni na catej diugo$ci, modernizacja peronéw ze
skroceniem do dtugo$ci 100 m i podniesieniem do wysokosci 55
cm, remont obiektéw inzynieryjnych, wymiana o$wietlenia
peron6éw, modernizacja przejazdéw, modernizacja systemow
sterowania tylko w minimalnym zakresie.

Stworzenie potaczenia Poznan — Gorzéw najkrotsza trasa, ze skomunikowaniem po
drodze kilku miast wojewodztwa lubuskiego i wielkopolskiego (Skwierzyna.
Miedzychdd, Pniewy). Alternatywa potaczenia przez Krzyz. Linia przebiegataby przez
teren o wyjatkowych walorach przyrodniczych. Stymulowataby rozwéj turystyki i
dostepno$¢ gospodarcza tego terenu.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
ustalenia linii
komunikacyjnych w
transporcie kolejowym.

Ujednolicenie wysokoci peronéw na linii Zielona Géra - Gorzéw
Wielkopolski.Wnioskujemy, aby do oczekiwan w stosunku do
infrastruktury kolejowej na linii Zielona Géra - Gorzéw Wielkopolski
dopisac ujednolicenie peronéw do wysokosci 55 cm.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i
ich usytuowanie przewiduje w art. 98 ust 8 iz "Wysoko$¢ peronu powinna wynosi¢
0,76 m albo 0,55 m nad gtéwke szyny w zaleznosci od typu pojazdu kolejowego
zatrzymujacego sie przy peronie".

Propozycja zaweza
mozliwo$ci modernizacji
peronéw do innych
standardow.

W wariancie minimalnym wprowadzi¢ 4 pary potaczen Krzyz -
Gorzéw Wikp. — Berlin Lichtenberg.Wnioskujemy, aby w wariancie
minimalnym wprowadzi¢ 4 pary transgranicznych bezposrednich
potaczen kolejowych z Krzyza przez Gorzéw Wikp. do Berlina
Lichtenberg.

Pisemne poparcie petycji przez 5 tysiecy pasazeréw kolei dla potaczenia Gorzowa z
Berlinem z mozliwoscig wydtuzenia do Torunia ukazuje ogromne
kolejowa w wojewodztwie lubuskim, a granice w Kostrzynie nad Odra przekracza
ponad 1.000 pasazerow dziennie. Uruchomienie transgranicznych potaczen
kolejowych jest niezwyklym utatwieniem dla mieszkancdw i silnym bodzcem
rozwojowym dla wojewddztwa. Koszty uruchomienia bezposrednich potaczen sq
relatywnie niewielkie w stosunku do mozliwych korzysci spoteczno-gospodarczych w
catym pasie oddziatywania.Uwazamy, ze 10 lat od wejscia Polski do Unii
Europejskiej jest wystarczajaco diugim czasem, aby pokona¢ wszelkie przeszkody
natury technicznej i formalnej dla uruchomienia takich potaczen.Dlatego realizacja
bezposrednich transgranicznych potaczen kolejowych do Berlina w iloéci co najmniej
4 par bedzie pierwszym krokiem do unormowania sytuacji pasazerskich potaczen
kolejowych.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
iloci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajg maksymalnej ilosci
pociagéw mozliwej do
uruchomienia.

W wariancie minimalnym wprowadzi¢ 4 pary potaczen Kostrzyn -
Gorzéw Wikp. — Poznan. Wnioskujemy, aby w wariancie
minimalnym wprowadzi¢ 4 pary transgranicznych bezposrednich
potaczen kolejowych z Kostrzyna przez Gorzéw Wikp. do
Poznania.

Najwigksze potoki pasazerskie w woj. lubuskim na linii 203 wskazujg na potrzebe
zwigkszenia iloci potaczen oraz wykazujg mozliwo$ci wojewodztwa w realizacji
potaczen z Poznaniem miasta Zielona Géra o mniejszym obtozeniu a dysponujacym
4 potaczeniami.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
iloci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajg maksymalnej ilosci
pociagéw mozliwej do
uruchomienia.

W wariancie minimalnym wprowadzi¢ 2 pary potaczen Kostrzyn -
Gorzow Wikp. — Pita.Wnioskujemy, aby w wariancie minimalnym
wprowadzi¢ 4 pary transgranicznych bezposrednich potaczen
kolejowych z Kostrzyna przez Gorzéw Wikp. do Pity.

Majac na uwadze ograniczong do minimum oferte w przewozach
miedzywojewddzkich i migdzynarodowych, ktéra jest okreslona w Planie krajowym
do realizacji przez pociagi wyzszych kategorii, oferta regionalna uwzglednia¢
powinna mozliwosci wydiuzania relacji poza stacje weztowe, w tym do Pity
(Bydgoszczy i Torunia). Zapewniajac potaczenie z innymi stolicami wojewddztw.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
ilosci potaczen kolejowych.
Warianty rozwojowe PT nie
zawezajq maksymalne;j ilosci
pociagéw mozliwej do
uruchomienia.




Dopuszczenie mozliwosci wiasnego taboru
przewoznika.Wnioskujemy, aby w planie obstugi taborowej dla
trasy (Berlin-) Kostrzyn -Gorzéw WIikp. —Krzyz (-Poznan) dopusci¢

mozliwo$¢ wiasnego taboru przewoznika dla umozliwienia

wjazdow na odcinek transgraniczny. Do obstugi linii w strefie

transgranicznej niezbedny jest tabor posiadajacy dopuszczenie do

poruszania si¢ po sieci kolei niemieckich (DB Netz) oraz po sieci

kolei polskich (PKP PLK SA). Z uwagi na ograniczona, ilo$¢
pojazdéw spetniajacych te wymogi przewidzie¢ rowniez
wykorzystywanie, przez operatora, taboru wtasnego lub
niemieckiego dopuszczonego do ruchu w Polsce.

Obecnie wojewddztwo nie posiada wiasnego taboru z potrzebnymi dopuszczeniami.
Dlatego nalezy otworzy¢ mozliwosci $wiadczenia tych ustug przez innych
przewoznikow.

PT nie wyklucza takiej
mozliwosci

Zmiana oczekiwan w stosunku do infrastruktury kolejowej na linii
Kostrzyn — Gorzéw Wikp. — Krzyz.Wnioskujemy, aby do oczekiwan
w stosunku do infrastruktury kolejowej na linii Kostrzyn -Gorzéw
Wikp. — Krzyz dopisa¢ ujednolicenie peronéw do wysokosci 55
cm, podwyzszenie predkosci do 160 km/h i elektryfikacja linii.

Linia kolejowa Krzyz - Kostrzyn ma najwieksze potoki pasazeréw w wojewodztwie.
Linia 203 z punktu widzenia strategicznego jest bardzo istotna. Jest to otwarcie sig
na Europe i namacalny tego konkret. Wazny aspekt gospodarczy. Obecnie Gorzow
jest jedynym miastem wojewodzkim bez elektryfikacji. Nalezy potaczy¢ Gorzow z
reszta Polski. Niemiecka strona planuje juz elektryfikacje na odcinku Kostrzyn -
Berlin. Po wykonaniu petnego zadania linia 203 odcigzy magistrale przez Rzepin.
Przejmie cze$¢ ruchu towarowego i pasazerskiego. Elektryfikacja pozwoli na uzycie
bardziej pojemnego taboru na co wskazujg statystyki potokéw pasazeréw.
Elektryfikacja pozwoli na zwigkszenie liczby potaczen dalekobieznych. Obecnie
zmiana lokomotywy jest bardzo niedogodna, co zauwazajg pasazerowie i
przewoznik PKP Intercity.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie;
z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie przewiduje w art. 98 ust 8 iz
"Wysoko$¢ peronu powinna wynosi¢ 0,76 m albo 0,55 m nad gtéwke szyny w
zaleznosci od typu pojazdu kolejowego zatrzymujacego sie przy peronie”.

Propozycja zaweza
mozliwo$ci modernizacji
peronéw do innych
standardow. PT nie wykracza
poza ustalenia dokumentéw
krajowych.

Remont wezta Gorzéw Wikp.Wnioskujemy, aby zaplanowaé
remont wezta Gorzéw Wlkp. obejmujacy centrum przesiadkowe z
remontem peronow autobusowych i kolejowych, dostosowanie do

0s6b niepetnosprawnych, montaz wy$wietlaczy z dynamiczng
informacjq pasazerska.

Gorzow, jako gtowny osrodek, wymaga zabezpieczenia sprawnego powigzania go z
miejscowosciami jego aglomeracii.

PT nie dotyczy projektow
inwestycyjnych

Dodanie do sie¢ komunikacyjnej linii Gorzéw Wikp. -
Rzepin.Wnioskujemy, aby do sieci komunikacyjnej, na ktérej
planowane jest wykonywanie przewozow kolejowych uzytecznosci
publicznej, dodac trase Gorzéw Wlkp. — Rzepin.

Projekt umozliwi stworzenie bezposrednich pociagéw Gorzéw Wielkopolski — Rzepin
— Frankfurt nad Odra. Trasa bedzie stymulatorem rozwoju gospodarczego i
turystycznego tej czesci wojewodztwa, stajac sie osig rozwoju powiatu suleciniskiego
oraz waznym elementem aglomeracji gorzowskiej. Potaczy dwa najwieksze miasta
euroregionu Pro-Europa-Viadrina Gorzow i Frankfurt n/O. Linia utatwi kontakty i
przeptyw ludnosci miedzy tymi osrodkami, a takze migdzy Gorzowem i Sulecinem
oraz Rzepinem. Skomunikuje uczniow, studentéw, pracownikdw i turystow ze
znajdujacymi sie na trasie miejscowosciami, podnoszac ich atrakcyjnosé dla
zamieszkania, wypoczynku i inwestycji.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
ustalenia linii
komunikacyjnych w
transporcie kolejowym.




Dodanie do sie¢ komunikacyjnej linii Gorzéw Wikp. — Myslibérz (-
Szczecin).Wnioskujemy, aby do sieci komunikacyjnej, na ktérej
planowane jest wykonywanie przewozéw kolejowych uzytecznosci
publicznej, dodac trase Gorzow Wikp. — Mysliborz (- Szczecin)
wraz z rewitalizacjg linii nr 415 Gorzéw Wikp. — granica
wojewodztwa (Mysliborz).

Rewitalizacja linii nr 415 pozwoli na przywrécenie potaczen pasazerskich, w tym
turystycznych. Duze znaczenie turystyczne obszaru tzw. "Szwajcarii gorzowskiej".
Potencjat dla ruchu towarowego - zaktady Faurencia, TPV.Linia Gorzow Wikp.
—-Myslibérz moze by¢ wykorzystywana na wiele sposobow:
sgospodarczo - przy linii jest umiejscowiona Kostrzynsko - Stubicka Specjalna Strefa
Ekonomiczna z licznymi zaktadami pracy,

*komunikacyjnie - przy rewitalizacji jeszcze dodatkowo ok. 7 km innej linii (odcinek
Mysliborz - Gtazéw w woj. Zachodniopomorskim) Gorzéw Wielkopolski bedzie
posiada¢ bardzo dogodne i dochodowe potaczenie z miastem portowym Szczecin.,
sturystyczno-rekreacyjnie - linia ma bardzo ciekawy przebieg. Liczne serpentyny, tuki
(czasem blisko 3600), gwattowne wzniesienia i spadki. Ponadto potaczenie ze
Szczecinem daje tatwe potaczenie z nad morzem po linii, ktérej juz niedtugo beda
jezdzi¢ pociagi nawet 160 km/h. Trzeba zauwazyc, ze obecnie Gorzéw nie ma
zadnego potaczenia kolejowego z miastami w gorach i nad morzem, a réwniez
Gorzowianie i mieszkancy okolic chca jezdzi¢ do miast typowo turystycznych i trzeba
dac im tg mozliwos¢.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
ustalenia linii
komunikacyjnych w
transporcie kolejowym.

Uzupetnienie dokumentu o prognoze potrzeb transportowych.

Brak prognozy potrzeb transportowych jest razacym naruszeniem art. art. 12.1. 2)
Ustawy. W dokumencie znajduje sig wprawdzie rozdziat Ocena i prognozy potrzeb
transportowych, jednak nie zawiera on zadnego podrozdziatu, ktéry dotyczytby
prognozy potrzeb transportowych ani tez zadna partia tekstu w tym, ani w innych
rozdziatach, nie zawiera takiej prognozy.

Ustawa nie precyzuje
metodologii i formy
opracowania potrzeb
przewozowych. W PT przyjeto
m.in., dane Gtéwnego Urzedu
Statystycznego oraz wyniki
analiz Instytutu Sokratesa. Na
potrzeby ustalen PTzatozono,
Ze prognozowane zmiany
demograficzne nie spowoduja,
wzrostu zapotrzebowania na
przewozy pasazerskie,
jednakze utrzymanie, a nawet
wzrost pracy przewozowej
$rodkami publicznego
transportu zbiorowego
uzasadniony bedzie
mozliwoscig przejecia jak
najwiekszej ilosci pasazerow
podrézujacych transportem
indywidualnym.

Uzupetnienie oceny potrzeb transportowych o dane z badan
potokéw pasazerskich w komunikacji drogowe.

Konieczno$¢ zawarcia w dokumencie oceny potrzeb transportowych wynika z art.
12.1. 2) Ustawy. W naszym przekonaniu nie jest mozliwe wykonanie rzetelnej oceny
potrzeb  transportowych bez przedstawienia wielkosci istniejacych lub
prognozowanych potokéw pasazerskich na wszystkich liniach istniejacych lub
planowanych, uzyskanych przez pomiary, dane z kas biletowych lub ankiety i
modelowanie komputerowe. Dokument zawiera analize tego typu danych dla
transportu kolejowego, natomiast nie zawiera dla transportu drogowego. W
szczegdlnosci bez danych o potokach autobusowych na liniach réwnolegtych do
nieczynnych linii kolejowych nie ma mozliwosci rzetelnego odpowiedzenia na pytanie
czy uzasadnione jest wznawianie przewozow kolejowych w tych relacjach.

Ocena i prognozy potrzeb
przewozowych zostaty
zawarte w rozdziale o tym
samym tytule. Natomiast
uzyskanie danych z kas
biletowych, w przeciwiefstwie
do przewoznika kolejowego
ktory jest tylko jeden, jest
trudne do wyegzekfowania
gdyz przewoznicy nie chcg
udostepnia¢ takich danych
zastaniajac sie tajemnicg
handlowa przedsiebiorstwa.




Uzupetnienie dokumentu o wymaég skomunikowan na/z pociagow

miedzywojewddzkich i miedzynarodowych w weztach okreslonych |-

w Planie krajowym.

Plan wskazuje wezly przesiadkowe, w tym wszystkie okreslone w Planie krajowym,
jednak nie obliguje do koordynacji rozktadow jazdy pod pociagi szczebla krajowego
w tych weztach. Brak wymogu w/w skomunikowan jest niezgodny z rozporzadzeniem
o Planie krajowym, a co za tym idzie takze z art. 11. Pkt. 1 Ustawy. W Planie
krajowym na str. 62-63 czytamy: ,Dla usprawnienia potaczen kolejowych pomiedzy
miastami wojewddzkimi, innymi wiekszymi miastami (powyzej 20 tys. mieszkancow)
oraz rejonami atrakcyjnymi turystycznie, niezaleznie od wariantu prognostycznego,
pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni zapewni¢
skomunikowania na nastepujacych stacjach” i tu wymieniono 4 stacje z terenu
wojewodztwa lubuskiego:

Kostrzyn (kierunek Gorzow Wikp.),

Krzyz (kierunki: Gorzow Wielkopolski, Pita),

Zbaszynek (kierunki: Gorzéw Wielkopolski, Zielona Géra, Rzepin),

Zielona Goéra (kierunki: Glogow, Zary).

W zwigzku z tym wnioskujemy, aby w rozdziale Planowana oferta przewozowa na
liniach komunikacyjnych w transporcie kolejowym, w cze$ciach dla poszczegoinych
linii, w dziatach. Wytyczne dla przewoznika i zarzadcy w zakresie konstrukcji rozktadu
jazdy, znalazly sie stosowne zapisy o obowigzku skomunikowan w czasie nie
diuzszym niz 30 min (czas ten wynika z zapisu na str. 62 Planu krajowego).
Analogiczne zapisy dla linii autobusowych nalezy wprowadzi¢ w rozdziale Sie¢ linii
komunikacyjnych uzyteczno$ci publicznej w transporcie drogowym.

Wytyczne
dotyczg
pociagow
wszystkich
kategorii.
Dodatkowy
zapis
uwzgledniono
w przypadku
stacji
Zbaszynek,
gdzie oferta
potaczen
miedzynarodo
wych jest
bardziej
rozbudowana.

Uzupetnienie oceny potrzeb transportowych o ocene dostepnosci
dla osdb niepetnosprawnych i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowe.

Zgodnie z § 4. 1.2) c) Rozporzadzenia plan transportowy powinien zawiera¢ ocene i
prognoze potrzeb transportowych z uwzglednieniem m.in. zapewnienia dostepu
0sobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego. Konsultowany dokument w czesci
diagnostycznej nie zawiera analizy tego problemu. Dlatego wnioskujemy o stosowne
uzupetnienie.

PT w wielu miejscach porusza
kwestie dostepnosci srodkéw
transportu i punktéw odprawy
dla os6b niepetnosprawnych z
jednoznaczna konkluzja i
wytycznymi na ten temat.
Tworzenie odrebnej analizy
tego problemu nie wydaje sie

Uzupetnienie dokumentu o przewidywany spos6b organizowania
systemu informacii dla pasazera w zakresie koordynacji potaczen
rdznych rodzajéw Srodkdw transportu.

wymagane przynajmniej dwa $rodki:

- podawanie w systemie informacji pasazerskiej w pojazdach (wy$wietlacze i system
rozgtoszeniowy) po nazwie przystanku przesiadkowego do ktérego pojazd dojezdza
godzin odjazdéw najblizszych potaczen zbiorowego transportu publicznego z tego
przystanku;

- umieszczanie na tabelarycznych i plakatowych rozktadach jazdy takze potaczen z
przesiadka (oznaczonych odregbnie od bezposrednich — np. innym kolorem) dla
najbardziej typowych relacji z przesiadka (np. potaczenia z Zielonej Géry do
Poznania z przesiadka w Zbaszynku).

zasadne.
Wymog zawarcia w dokumencie przewidywanego sposobu organizowania systemu
informacii dla pasazera w zakresie koordynacji potaczen réznych rodzajéw $rodkéw
transportu wynika z § 4. 1.7) c) Rozporzadzenia. W dokumencie na str. 203 zapisano
jedynie, ze funkcjonowanie systemu informacji dla pasazera musi spetniac ten
warunek. Nie zapisano natomiast konkretnie w jaki sposob. Wnioskujemy, aby byty .
Propozycja zbyt

szczego6towych zapisow.
Konkretne rozwigzania beda
rozwazane na etapie
projektowania systemu.




Dostosowanie  taboru autobusowego do przewozu 0s6b

niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.

Zgodnie z § 4. 1.6) b) zdefiniowany w planie transportowym pozadany standard musi
uwzglednia¢ potrzebe zapewnienia dostepu oséb niepetnosprawnych oraz osdb
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. W
zwigzku z tym wnioskujemy o zapisanie wymogu dostepnosci takze catego taboru
autobusowego do w/w grup pasazerow.

Dostosowanie taboru
autobusowego do przewozu
0s6b niepetnosprawnych lub
ograniczonych ruchowo
wystepuje w komunikacji
miejskiej natomiast w
komunikacji migdzymiastowej
nie praktykuje sie takich
rozwigzan lub wystepujg one
sporadycznie, poniewaz nie
stosuje sie do nich autobuséw
niskopoktadowych lub z
miejscami na wozki
inwalidzkie.

Wykluczenie dublowania linii kolejowych autobusowymi.

Whioskujemy o wykreslenie z dokumentu planowanych linii
autobusowych na odcinkach, na ktorych dublowatyby one linie
kolejowe. W szczegdlno$ci wnioskujemy o usuniecie
nastepujacych odcinkdw linii:

Miedzyrzecz — Gorzéw Wikp. i Miedzychéd — Gorzéw Wikp.
(pozostawienie tylko odcinka Miedzychod — Skwierzyna);

Gorzéw Wikp. — Strzelce Krajeniskie;
+ Zielona Géra — Nowogréd Bobrzaniski — Zary (pozostawienie
odcinkéw Nowogrod Bobrariski — Lubsko i Zary — Lubsko —
Gubin);
« Zary - Zagan;
+ Zielona Géra — Nowa Sdl;
Natomiast dla linii:
+ Gorzéw WIkp. — Stubice i Gorzow Wikp. — Sulecin
wpisanie ich uruchamiania w ramach uzytecznosci publicznej tylko
w latach, w ktorych nie bedg uruchamiane przewozy kolejowe na

Funkcjonowanie linii autobusowych réwnolegtych do linii kolejowych powoduje
obnizanie rentownosci tych ostatnich. W efekcie niewielkie rekompensaty do biletow
ulgowych dla operatoréw autobusowych skutkujg koniecznoscig daleko wyzszego
zwigkszenia rekompensat dla operator kolejowego. Niezaleznie od sprzecznosci z
celem planu transportowego, jakim jest rozwoj najbardziej przyjaznych $Srodowisku
form mobilnoéci, bedzie to dziatanie na szkodg budzetu wojewddztwa. Przyktadowo
dia relacji Zielona Géra — Zary brak konkurencji autobusowej o przywilejach
wynikajacych ze statusu uzyteczno$ci publicznej mogtby spowodowaé racjonalno$¢
ekonomiczng zwigkszenia liczby potaczen do 6 par na dobe — co pozwolitoby
przekroczy¢ prog funkcjonalno$ci dla pasazerow.

Zgodnie z zatozeniami PT
proponowane linie
autobusowe na relacjach w
ktorych wystepuja potaczenia
kolejowe majg by¢ jedynie ich
dopetnieniem w przypadku
gdy niemozliwe jest
zwiekszenie ilosci kursow
pociagow.

Whioski wynikajace z niezgodnosci
konsultowanego dokumentu z
przepisami prawa, t.j: « Ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (dalej: Ustawa)
* Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w
sprawie szczegdtowego zakresu planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (dalej:
Rozporzadzeniem)

* Rozporzadzeniem Ministra Transportu,

Budownictwa | Gospodarki Morskiej z
dnia 9 pazdziernika 2012 . w sprawie
planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w
zakresie sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym
(dalej: Planem krajowym)

©

Marcin Adam | linii Rzepin — Miedzyrzecz.
Wrébel Centrum
Z"""TV:‘a"n";;i:;eg" Zwiekszenie efektywnosci przewozéw. Dla niektorych linii
mwrobel@cztorg|  WSkazano zapotrzebowanie na tabor. Jest ono w wigkszosci
ol przypadkow zbyt duze. Dla linii Kostrzyn — Krzyz w wariancie
podstawowym wymieniono zapotrzebowanie na 5 szt. Pojazdow Ograniczenie liczby obiegéw ma decydujace znaczenie dla wysokosci deficytu
bez rezerwy, podczas gdy dla wykonania 7 par pociggéw dziennie operatora i co za tym idzie rekompensaty. Z dokumentacji technicznej (DSU)
w tej relacji mozna wystarcza 3 pojazdy (zaktadamy, ze z2 par | pojazddw wynika, ze sg one przeznaczone do wykonywania minimum ok. 500 km
potaczen Gorzéw — Poznan, jedng wykonuije tabor lubuski a drugg dziennie (przy tym poziomie czestotliwos¢ przegladdw zaczyna zaleze¢ od
wielkopolski). Dla wezta Zagarisko —Zarskiego w wariancie przejechanych kilometréw, a nie od uptynietego czasu od poprzedniego przegladu).
podstawowym przyjeto 6 pojazdéw bez rezerwy, podczas gdy Koszt przegladéw P3 i P4 na jeden rok to 120 tys. zt na jeden pojazd. Dodatkowe
wystarcza 3 szt. (1 do Zielonej Géry, 1 do Weglinca i 1 do Forst, | obiegi to takze dodatkowe zatrudnienie personelu, ktdry jest optacany mimo, ze np.
zaktadamy obstuge linii do Legnicy w cato$ci przez Dolnoslaskie w |potowe czasu pracy oczekuje miedzy kursami. Z nieefektywnosci obiegowania bierze
zamian za linie do Weglinca i Gtogowa). Wnioskujemy o zmiane sie gigantyczne zwigkszenie deficytu przewozow.
powyzszych liczb w tek$cie. Ponadto wnioskujemy o wpisanie w
dokumencie, ze dzienne obiegi taboru nie moga $rednio wynosi¢
mniej niz 450 km.
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Eksploatacja taboru jest
zadaniem operatora a nie
organizatora przewozéw.




Dodanie przewozéw kolejowych na liniach Nowa Sél — Zagar oraz

Zary — Lubsko (wariant rozwojowy). Zwracamy sie o przewidzenie
uruchomienia przewozéw na linii Nowa Sél — Zagar w wariancie
rozwojowym z czestotliwo$cig min. 5 par pociagéw dziennie, w
przypadku rewitalizacji linii kolejowe;.

Duza zaleta dokumentu jest okre$lenie wariantu rozwojowego, co pozwoli w
przysztosci na zwigkszenie oferty ponad stan obecny bez koniecznosci zmiany
Planu. Wnioskujemy o umozliwienie wznowienia przewozéw takze na w/w liniach.
Bytoby to mozliwe po optymalizacji rozktadéw jazdy pod katem zwiekszenia
efektywnosci i ograniczenia liczby obiegdw (patrz uwaga 8). Uwazamy, ze przewozy
na tych liniach wiodacych przez tereny o stosunkowo wysokiej gestosci zaludnione
sq duzo bardziej uzasadnione niz na linii na linii do Forst prowadzacej przez lasy,
bez zadnych miast. Linia nr 371 na odc. Zagan — Nowa Sl jest linig znaczenia
panstwowego, faczy jedne z kilku najwigkszych miast wojewddztwa (Zagar i Nowa
S4l) oraz mniejsze miasto Kozuchéw. Uzupetnienie sieci o te linig pozwolitoby
uzyskanie potaczen na petli taczacej najwieksze miasta potudniowej czesci
wojewddztwa (Zielona Géra — Nowa Sél — Zagan — Zary).

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
ustalenia linii
komunikacyjnych w
transporcie kolejowym.

Wymag spetniania norm Euro przez autobusy. Wnioskujemy o

skonkretyzowanie standardow w zakresie ochrony $rodowiska

przez wpisane obowigzku spetniania przez tabor autobusowy
norm emisji spalin co najmniej Euro 4, a od roku 2020 min. Euro 5.

Obecnie okre$lone w dokumencie wymogi w zakresie ochrony $rodowiska (str. 191)
sq niekonkretne. Wnioskujemy o wprowadzenie rzeczywistych standardéw dla
komunikacji uzyteczno$ci publicznej. Postulowane wymagania nie sg wysrubowane,
gdyz norme Euro 4 muszg speinia¢ wszystkie pojazdy wyprodukowanie od 2005
roku wigcznie, a norme Euro 5 od roku 2009. Postulowane wymogi bedg zatem
speialy juz pojazdy 10-letnie, a w miare kolejnych lat po 2015 i 2020 roku takze
odpowiednio starsze.

Firmy przewozowe w miare
potrzeb i mozliwosci
finansowych cyklicznie
wymieniaja tabor na coraz
mtodszy a wigc spetniajacy
coraz wyzsze normy czystosci
spalin. Ewntualne wymagania
dotyczace konkretnych
wskaznikdw norm emisji
spalin beda ujmowane w
SIWZ.

Korzystanie z przystankéw tylko przez pojazdy spetniajace normy
Euro. Wnioskujemy aby do listy warunkéw jakie musza spetni¢

operatorzy i przewoznicy, aby uzyska¢ zgode na korzystanie z
przystankéw zarzadzanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich (str.
194) doda¢ nastepujace wymogi:

* korzystanie z przystankéw jest mozliwe wylacznie przez tabor
spetniajacy normy emisji spalin minimum Euro 4, a od roku 2020
minimum Euro 5;

+ od roku 2020 korzystanie z przystankéw bedzie mozliwe
wylacznie przez tabor dostosowany do przewozu os6b o
ograniczonych mozliwosciach ruchowych.

Warunki udzielenia zgody na korzystanie z przystankow jest jedynym narzedziem
poprzez jaki samorzad ma mozliwo$¢ oddziatywania na przewoznikéw komercyjnych.
Jest to jedyna mozliwo$¢ narzucenia zasad realizacji strategii ochrony Srodowiska
wojewddztwa, ktdrej stuszne zapisy szeroko przytoczono na str. 191, a takze
wplynigcia na dostepno$¢ taboru przewoznikéw dla 0s6b o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych. Zaproponowane wymagania nie sg wysrubowane, gdyz
norme Euro 4 muszg spetnia¢ wszystkie pojazdy wyprodukowanie od 2005 roku
wigcznie, a norme Euro 5 od roku 2009. Postulowane wymogi beda zatem spetniaty
juz pojazdy 10-letnie, a w miare kolejnych lat po 2015 i 2020 roku takze odpowiednio
starsze.

Firmy przewozowe w miare
potrzeb i mozliwosci
finansowych cyklicznie
wymieniaja tabor na coraz
mtodszy a wigc spetniajacy
coraz wyzsze normy czystosci
spalin. Ewntualne wymagania
dotyczace konkretnych
wskaznikdw norm emisji
spalin beda ujmowane w
SIWZ.

Whioskujemy aby do listy warunkéw jakie musza spetni¢
operatorzy i przewoznicy, aby uzyska¢ zgode na korzystanie
z przystankow zarzadzanych przez Zarzad Drog
Wojewddzkich (str. 194) doda¢ nastepujace wymogi:

Wymég ruchu cyklicznego. Wnioskujemy aby do standardow ustug
przewozowych wprowadzi¢ wymag kursowania pojazdow wg
cyklicznych rozktadéw jazdy (ze statymi koricowkami minutowymi).

Ruch cykliczny jest standardem w komunikacji publicznej niemal we wszystkich
krajach poza Polska, utatwia korzystanie z niej, a wiec takze przycigga pasazeréw,
pozwala utozy¢ bardziej dopracowane rozktady jazdy (wystarczy dobrze opracowac
rozktad jazdy dla jednej godziny, a nastepnie sie go powiela). Wymog taki wpisano

do planéw transportowych m.in. wojewddztw: dolno$laskiego, lubelskiego,
opolskiego podlaskiego, Swietokrzyskiego i zachodniopomorskiego — tam nalezy
szuka¢ wzorcow.

Ta kwestia nie jest
przedmiotem rozstrzygnie¢
PT.




Wymdg informacii pasazerskiej wizualnej i dzwiekowej w
pojazdach. Whnioskujemy aby w rozdziale Przewidywany sposéb
organizowania systemu informacji dla pasazera wpisa¢ wymag
wyposazenia wszystkich pojazdéw wykonujacych przewozy
uzytecznosci publicznej w systemy poktadowej informacji
pasazerskiej — wySwietlacze diodowe wewnetrzne (pokazujace nr
linii, stacje docelowa, trase najblizszy przystanek) i zewnetrzne (nr
linii i stacja docelowa, czas do odjazdu w czasie postoju na stacji
poczatkowej) oraz informacje audio wewnetrzna, informujaca o
nazwie najblizszego przystanku.

Jest to w chwili obecnej konieczny standard informacji w komunikacji publicznej, juz
funkcjonujacy w wielu czesciach kraju, takze w transporcie drogowym. Tego typu
wymogi znajduja sie w planach transportowych wielu wojewddztw, np. kujawsko-

pomorskiego, matopolskiego — tam nalezy szuka¢ wzorcow.

Na chwile obecng ta kwestia
nie moze by¢ ujeta w
aktualizacji PT jako wymaég
konieczny.

Whprowadzenie wspdlnego biletu. Wnioskujemy aby zapisa¢
integracje taryfowa pomiedzy operatorami (autobusowymi i
kolejowymi w przewozach regionalnych a docelowo takze z
operatorami innych organizatoréw), choéby w jakiej$ perspektywie
Czasowej.

Integracja taryfowa utatwia korzystanie z komunikacji publicznej, a wigc takze
przycigga pasazeréw. Zacheca do potaczen z przesiadka, ktorej duza czesé
pasazerow nie lubi, umozliwienie podrézowania na jednym bilecie i tworzenie
weziéw przesiadkowych eliminujg duzg cze$¢ niedogodnosci. Tworzenie wspolinego
biletu przewiduja plany transportowe m.in. wojewodztw: dolnoslaskiego, kujawsko-
pomorskiego, lubelskiego, matopolskiego, opolskiego, pomorskiego i
zachodniopomorskiego — tam nalezy szuka¢ wzorcw.

Ta kwestia nie jest
przedmiotem rozstrzygnie¢
PT.

Woprowadzenie zarzadu przewozéw wojewodzkich. Wnioskujemy
aby do standardow ustug przewozowych wpisa¢ minimalne
wskazniki punktualno$ci i niezawodnosci wykonywanych
przewozow — z poziomami punktualno$ci: 95% w transporcie
kolejowym i 90% drogowym, niezawodnosci: 99,0%.

W dokumencie zapisano jedynie standardy co do dopuszczalnych wielko$ci
opdznien. Nie wpisano natomiast jaka cze$¢ wykonywanych kurséw moze te
standardy przekroczy¢, oraz jaka cze$¢ moze nie zosta¢ wykonana z przyczyn

technicznych - co $wiadczy o pominieciu lub oderwaniu od rzeczywistosci.

Uwzgledniono
95% poziom
punktualnosci

Woisanie wskaznikéw minimalnych punktualnosci i
niezawodnosci. Wnioskujemy aby wpisa¢ perspektywe utworzenia
zarzadu przewozéw wojewodzkich.

Utworzenie zarzadu
przewozow pasazerskich nie
jest przedmiotem aktualizacji
PT.

Uwagi drobne:

1. W catym tekscie: zamieni¢ pojecie ,stuzba publiczna” na:
,uzyteczno$¢ publiczna”. Taki termin jest uzywany zaréwno w
polskiej wersji jezykowej rozporzadzenia 1370 jak i w Ustawie.
Termin ,stuzba publiczna” prawdopodobnie wziat sie z
nieautoryzowanego tlumaczenia pojecia ,public service”, z
dyrektywy 1370, ktore jednak jest ttumaczone w oficjainej wersji
polskiej jak powyzej.

2. Str. 94 na gdrze — Usuna¢ zdanie ,Btad! Nie zdefiniowano
zakfadki.” 3. Zdanie na str. 194
w ramee: ,Z przystankéw komunikacyjnych, zlokalizowanych w
ciggach drog wojewoddzkich zarzadzanych przez Zarzad Drdg
Wojewodzkich w Zielonej Gorze, moga korzystac operatorzy oraz
przewoznicy w ramach wykonywania publicznego transportu
zborowego, po uzyskaniu zezwolenia na wykonywanie przewozow
0s6b w krajowym transporcie drogowym wydanego przez
odpowiedni organ.” nalezy przeredagowac. Przewoznicy nie
wykonujg publicznego transportu zbiorowego, a operatorzy nie
potrzebujg zezwolen na wykonywanie przewozow.

4. Str. 200, pkt. 8 listy dworcow: ,Kostrzyn — planowane
zakoniczenie modernizacji w 2014 roku”. Czy w potowie 2015 r. nie

wiadomn ies7c7e c7v 7akonczvia sie modernizacia nlanowana dn

Uwzgledniono
uwagi za
wyjatkiem

punktu 5 - PT

nie wyklucza
zastosowania
dodatkowych
kanatow
dystrybucii
biletow przez
operatoréw
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zakofczenia w 2014 1.7
5. Str. 201. System dystrybucii biletéw — doda¢ jeszcze jeden
kanat sprzedazy (nieobowiazkowy): urzadzenia mobilne. To nie
jest to samo co Internet, gdyz np. sprzedaz za pomocg sms-Ow
odbywa sie poza Internetem.

6. str. 107 — dokonczy¢ lub usunag¢ zdanie ,Analiza struktury
biletéw postuzyta do okre$lenia” (zdanie urwane).

At Rt et

Whioskuje o bezposrenie potaczenie Gorzowa z Berlinem we
wczesnych godzinach rannych, okoto potudnia oraz wieczorem (3

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie

potaczenia). ilosci potaczen kolejowych.
Marek Pogorzelec
Ul Lot 9 Organizatorem pofaczen
1. 21000015 85418 uwazam za konieczne uruchomienie z Gorzowa wigkszej liczby rganizatorem poiacz
Chwalgcice . P - N - . . o . miedzywojewddzkich jest
(marekpogorzele|  POt@CZEN bezposrednich z innymi miastami wojewddzkimi - z Oczywiscie w skafdzie powinny by¢ réwniez wagony sypialne. minister wlagciwy ds
c@wp.pl) Bydgoszcza, Gdanskiem, Wroctawiem i Krakowem. yas.
Transportu.
Nle yvyobrazam sobie, zeb}/ Ilnlg koIeJowg 0 najw[ekszych w PT nie dotyczy projekiéw
wojewddztwie potokach pasazerskich (Krzyz - Gorzéw - Kostrzyn) inwestvevinvh
byta w dalszym ciggu niezelektryfikowana. yeny
Pisemne poparcie petycji przez 5 tysiecy pasazerow kolei dla potaczenia Gorzowa z
Berlinem z mozliwoscig wydtuzenia do Torunia ukazuje ogromne zapotrzebowanie.
Juz dzisiaj linia kolejowa nr 203 jest najbardziej obcigzong trasg kolejowa w
wojewddztwie lubuskim, a granice w Kostrzynie nad Odra przekracza ponad 1 000
A pasazerow dziennie. Uruchomienie transgranicznych potaczen kolejowych jest Aktualizacja nie zmienia
Patryk Nisiewicz . ) i . L ., . . . L . . .
(onisiewicz@interi|  Wnioskuje, aby w wariancie minimalnym wprowadzi¢ 4 pary niezwyklym utatwieniem dla mieszkaricdw i silnym bodzcem rozwojowym dla ustalen PT uchwalonego w
15.|21.09.2015 apl) transgranicznych bezposrednich potaczen kolejowych z Krzyza  |wojewddztwa. Koszty uruchomienia bezposrednich potaczen sg relatywnie niewielkie dniu 17.09.2014r. w zakresie
(bfuer';kygsg;;zpu przez Gorzéw Wikp. do Berlina Lichtenberg. w stosunku do mozliwych korzysci spoteczno - gospodarczych w catym pasie ilosci potaczen kolejowych.

oddziatywania. Uwazamy, ze 10 lat od wej$cia Polski do Unii Europejskiej jest
wystarczajgco diugim czasem, aby pokona¢ wszelkie przeszkody natury technicznej i
formalnej dla uruchomienia takich potaczen. Dtalego realizaxcja bezposrednich
transgranicznych potaczen kolejowych do berlina w ilosci co najmniej 4 par bedzie
pierwszym krokiem do unormowania sytuacji pasazerskich potaczen kolejowych.

21.09.2015

Trasa Gorzow - Zbaszynek W wariancie minimalnym
dopasowanie liczby i czasu potaczen do Pociagéw BWE w
kierunku Warszawy.

Zaniedbano to a potaczenia te s najszybszym potaczeniem ze stolicg chetnie
wykorzystywanym w celach biznesowych i turystycznych.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
iloci potaczen kolejowych.

Remigiusz Batura
(rbatura@o2.pl)
Mieszkaniec
Gorzowa Wikp.

Na Trasach Poznan , Zielona Gora w kierunku Gorzowa
wprowadzenie péznych potaczen powrotnych w weekendy.

Pozwoli to na zwiekszong, dostepnos¢ do ddbr kultury (spektakle, festiwale itp) w
innych miasta, wymiane kulturowg oraz wigksza integracje regionu .

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
iloci potaczen kolejowych.

Trasa Krzyz - Gorzéw - Kostrzyn - Berlin w wariancie rozwojowym
wprowadzenie potaczen bezposrednich a w wariancie
minimalnym. Zwigkszenie par potaczen i poprawa ich

zsynchronizowania z pociagami niemieckimi.

Aktualizacja nie zmienia
ustalen PT uchwalonego w
dniu 17.09.2014r. w zakresie
ilosci potaczen kolejowych.
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Urzad Gminy
Brzeznica

W dotychczasowej sieci wojewaddzkich linii autobusowych, trasa
Zielona Géra - Zagan, jedna z tras przebiega przez Ochle,
Niwiska, Kotowice, Przybymierz, Stanéw, Brzeznice, Karczowke
(ewentualnie Jabtonéw), Dzietrzyuchowcie.

* Bardzo prosimy o utrzymanie dotychczasowego przebiegu trasy, poniewaz w
planowanym uktadzie linii komunikacyjnych nie uwzgledniono miejscowosci Standw.
Pofaczenie to jest bardzo istotrne dla mieszkaficéw pobniewaz potaczenie z
zaganiem i Zielona Gora stuzy przede wszytskim mtodziezy dojezdzajacej do szkét
oraz pracujacym w tych miejscowosciach. szczegolnie wazne sg potaczenia w
godzinach porannych i popotudniowych.

* W planowanym ukfadzie linii komunikacyjnych w transporcie autobusowym (w
czesci graficznej) pominieto miejscowo$¢ Brzeznica, siedzibe gminy, szkét osrodka
zdrowia i innych bardzo waznych dla mieszkancéw instytucji. Bardzo prosimy o
sprostowanie niedpoatrzenia.

* W zwigzku z tym, Ze pominigto Brzeznice sadzimy réwniez, ze pominigto réwniez
polaczenie na trasie Zielona Gora - Zagan przez Brzeznice miejscowo$¢ Jablonow
(funkcjonuje w dotychczasowej sieciwojewddzkich linii autobusowych).

Utrzymanie dotychczasowej sieci wojewddzkich linii autobusowych
na terenie gminy Brzeznica.

Gmina Brzeznica, jedna z najubozszych w wojewddztwie, posiada takze wysoki
wskaznik bezrobocia, znajduje sie w obszarze o niskiej sile nabywczej ludnosci.
Bardzo duzo mlodziezy ksztatci sie w Zaganmiu jak i Zielonej Gérze, mieszkancy
gminy korzystaja z mozliwosci dojazdu do zaktadéw pracy, wielu mieszkancow zpoza
gminy dojezdza do pracy do firm na terenie naszej gminy, w zwiazku z tym nalezy
utrzyma¢ dotychczasowa sie¢ wojewddzkich linii autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej i zapewni¢ pasazerom mozliwo$¢ korzystania z ustawowych
ulg na przejazdy.

Gtéwnym zatozeniem PT jest
taczenie stolic powiatéw ze
stolicami wojewodztwa,
natomiast wydtuzanie
potaczen o dodatkowe
miejscowosci pozostawia sie
dla samorzaddw nizszego
szczebla tj., powiatow i gmin.

Szczegbtowy przebieg tras
pomiedzy Zaganiem a Zielong
Gérg bedzie dopiero ustalany
i cze$¢ wnioskowanych
miejscowosci bedzie w nim
ujetych. Natomiast
skomunikowanie
miejscowosci lezacych na
obszarze gminy Brzeznica z
Zaganiem, powinno zosta¢
ujete w Planie transportowym
Starosty zaganskiego.

Whiosek wptynat po
ustalonym terminie
konsultacji spotecznych.

Przedtuzenie relacji Poznan-Nowa Sol do Gtogowa, przy najmniej
do czasu uruchomienia bezposrednich relacji Zielona Géra -
Glogdw - Leszno Na odcinku Nowa Sél - Gtogdw moze
funkcjonowac jako relacja przyspieszona. Wprowadzenie potaczen
przyspieszonych (Nowa Sél-) Zielona Gora - Poznan.

Whniosek wptynat po
ustalonym terminie
konsultacji spotecznych.

PrzedtuZenie relacji Zielona Géra - Zagan naprzemiennie do
Szprotawy i Matomic(-Leszna Goérnego).

Mozliwe do powigzania ze sktadem Zielona Géra - Gorzow

Przedtuzenie (wybranych) relacji Zielona Géra - Gorzéw do
Kostrzyna lub wprowadzenie dodatkowych potaczen
przyspieszonych na tej trasie

Przedtuzenie (wybranych) relacji Wroctaw-Zary do Zielonej Géry
(Zary-Zielona Géra moze funkcjonowac jako relacja
przyspieszona) lub wprowadzenie dodatkowych potaczen
przyspieszonych na tej trasie

Przedtuzenie relacji Zielona Géra - Jelenia Géra sezonowo do
Szklarskiej Poreby, - a w przysztosci takze (naprzemiennie) do
Karpacza

Ponadto:

- skomunikowanie pociggéw regionalnych i przyspieszonych z
pociggami dalekobieznymi,

- wprowadzenie rozktaddw jazdy przy najmniej na stacjach
weztowych (przesiadkowych) w uktadzie funkcjonalnym,

- wprowadzenie inteligentnego systemu informacji (ITS) w
technologii ICT, w tym aplikacji oraz oznakowania QR rozktadéw
jazdy.




Damian Hajduk

18. |22.00.2015 | (damianhaiduk@ | Przedfuzenie (wybranych) relacji Zielona Gora-Swiebodzin
plusnet.p) (tacznie lub naprzemiennie) do Migdzyrzecza oraz do Sulecina
(sezonowo IV-X przez Lagow)
Przedtuzenie relacji Zielona Géra - Krosno Odrzanskie do Gubina
Przedtuzanie innych (wybranych) relacji np. Zielona Géra - Nowa
Sol do Nowego Miasteczka (Niegostawic), Zielona Géra-
Szprotawa do Matomic (Swietoszowa)

Ponadto:

- skomunikowanie autobusow z pociaggami (w tym kursy

pociggowo-autobusowe)

- wprowadzenie rozktadéw jazdy przy najmniej na stacjach

weztowych

(przesiadkowych) w uktadzie funkcjonalnym

- wprowadzenie inteligentnego systemu informacji (ITS) w

technologii ICT, w tym aplikacji oraz oznakowania QR rozktadéw

jazdy.

Aktualne trasy (146457, 146463) sa liniami otwartymi z pierszenistwem przejazdu dla
uczniéw. Obecnie korzysta z niej 45-cioro dzieci szkolnych oraz mieszkancy Osiecka
i Pniew, ktérzy chcg dojecha¢ dolekarza lub instytyucji. Warto zaznaczy¢, ze s to
) Whiosek o utrzymanie n/w linii komunikacyjnych przebiegajacy jedyne funkcjonujace potaczenia faczace te dwie miejscowosci z powiatu Whniosek wptynat po
19.30.09.2015 Lugﬁ;’ﬁce przez powiat sulecinski i powiat miedzyrzecki: Glisno-Lubniewice miedzyrzeckiego, a z uwagi na duzg ilo$¢ uczniéw dojezdzajacych do Zesopotu ustalonym terminie
(146457), Lubniewice-Lubniewice przez Trzcifce (146463). Szkét Samorzadowych w Lubniewicach utrzymanie linii jest jak najbardziej zasadne. konsultacji spotecznych.
W celu utrzymania oraz rentownosci kurséw Gmina Lubniewice przy ustalaniu tras
komunikacyjnych planuje zmodyfikowa¢ i potaczyc istniejace linie z innymi
miejscowosciami powiatu sulecinskiego.
o . N N i Linia ta jest jedyng droga kmunikacyjng z Bojadet do Zielonaje Géry, Sulechowa i Whiosek wptynat po

20. (01.10.2015 |Gmina Bojadia Wnioskujg o ujecie w planie linii komunikacyjnej Sulechow- Nowej Soli, z ktdrej korzystaja mieszkaricy w celu dojazdu do szkét, pracy. Na terenie ustalonym terminie

Konotop lub Sulechéw-Bojadta.

gminy nie ma linii kolejowych, z ktérych mogliby korzysta¢ mieszkancy.

konsultacji spotecznych.




21.

30.07.2015

Powiat Sulgcinski

Zgtaszam wniosek o uwzglednienie n/w linii komunikacyjnych
przebiegajacych przez gming Miedzyrzecz i wykraczajace poza
jego granice w Planie zréwnowazonego rozoju publicznego
transportu zbiorowego na siweci komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich stanowigcego Zat. do Uchwaty nr
252/2996/14 Zarzadu Wojeodztwa Lubuskiego z dnia 15.04.2014
r.

Linie:

1. Storisk-Gorzow Wikp, nr linii 146544,

2. Zaszczytowo-Gorzow Wikp. nr linii 146545,

3. Gorzéw WIkp.- Stubice nr linii 146574,

4. Sulecin-Migdzychéd nr linii 146157,

5. Wystok-Sulecin nr linii 146413,

6. Sulecin-O$no Lubuskie nr linii 146454,

7. Radéw-Sulecin nr linii 146436,

8. Stofisk-Osno-Sulecin nr linii 146432,

9. Rzepin-Sulecin nr linii 146419,

10. Sulecin-Lubniewice-Gortzéw WIkp. nr linii 146444,

11. Sulecin-Zielona Géra nr linii 146464,

12. Kostrzyn n/O.-Storisk-Kostrzyn n/O. nr linii 08147107,

13. Migdzyrzecz-Trzemeszno-Sulecin nr linii 08146430,

14. Gorzéw Wikp.-Lubniewice-Stubice nr linii 08141250,

15. Gorzéw Wikp.-Krzeszyce-Stubice nr linii 08141248,

16. Sulecin-Swiebodzin/Zielona Géra nr linii 08146476,

17. Swiebodzin-Lubrza-Zarzyr nr linii 08171139.

Zgodnie z art.7 ust.1 ustawy z dnia 16.12.2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. 2011, Nr 5, poz.13)-gmina jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich. Na liniach komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej w
wojewodzkich przewozach pasazerskich organizatorem transportu zbiorowego jest
wojewodztwo. Samorzady sa-zgodnie z ww/ ustawa-zobligowane do okreslenia linii
komunikacyjnych o charakterze uzyteczno$ci publicznej i wyboru przewoznika, ktory
Swiadczy ustugi przewozowe na tych liniach. Co jest istotne z punktu widzenia
spotecznego i rozwoju regionalnego tylko i wytacznie na takich liniach przewoznik
bedzie zobowigzany do honorowania ulg ustawowych dla uprawnionych pasazerow i
wytacznie na takich liniach bedzie mozna uzyskac doptaty z budzetu pafistwa. Co do
zasady przewozy uzyteczno$ci publicznej powinny by¢ realizowane na trasach
deficytowych, gdzie rentownos¢ transportu jest niska, a dziatalno$¢ firm
przewozowych - nieoptacalna. Taki status moga tez mie¢ konkretne kursy,
realizowane co prawda na dochodowych trasach, ale w porach, gdy jezdzi mato
pasazerow. Kursy o charakterze uzyteczno$ci publicznej-a wigc dotowane- powinny
by¢ realizowane zaréwno na trasach dochodowych, jak i deficytowych. Pasazerowie,
ktorym przystuguia bilety ulgowe, nie bedg mogli korzystaé, jak obecnie, z kazdego
autobusu. Ulgi beda honorowane jedynie w autobusach tzw. operatoréw. Beda nimi
przedsigbiorcy, z ktérymi samorzad zawrze umowe na $wiadczenie ustug. reszta
przewoznikow bedzie mogta dziata¢ wytacznie na zasadzie komercyjnych.

Whiosek wptynat poza
ustalonym terminem
konsultacji spotecznych.

2

N

10.08.2015

Starostwo
Powiatowe w
Migdzyrzeczu

Zgtaszam wniosek o uwzglednienie n/w linii komunikacyjnych
przebiegajacych przez gming Miedzyrzecz i wykraczajace poza
jego granice w Planie zréwnowazonego rozoju publicznego
transportu zbiorowego na siweci komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich stanowigcego Zat. do Uchwaty nr
252/2996/14 Zarzadu Wojeddztwa Lubuskiego z dnia 15.04.2014
r.

Linie:

1. Trzciel-Chociszewo-Migdzyrzecz nr linii 146050,

2. Gorzéw Wlkp.-Skwierzyna-Miedzyrzecz nr linii 146053,

3. Migdzyrzecz-Zbaszynek-Trzciel nr linii 146056,

4. Miedzyrzecz-Zbaszynek-Trzciel nr linii 146073,

5. Migdzyrzecz-Trzemeszno-Sulecin nr linii 146430,

6. Brojce-Zbaszynek-Trzciel nr linii 146057.

Zgodnie z art.7 ust.1 ustawy z dnia 16.12.2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. 2011, Nr 5, poz.13)-gmina jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich. Na liniach komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej w
wojewddzkich przewozach pasazerskich organizatorem transportu zbiorowego jest
wojewddztwo. Samorzady sa-zgodnie z ww/ ustawa-zobligowane do okreslenia linii
komunikacyjnych o charakterze uzyteczno$ci publicznej i wyboru przewoznika, ktory
Swiadczy ustugi przewozowe na tych liniach. Co jest istotne z punktu widzenia
spotecznego i rozwoju regionalnego tylko i wytacznie na takich liniach przewoznik
bedzie zobowigzany do honorowania ulg ustawowych dla uprawnionych pasazeréw i
wylacznie na takich liniach bedzie mozna uzyska¢ doptaty z budzetu panstwa. Co do
zasady przewozy uzytecznosci publicznej powinny by¢ realizowane na trasach
deficytowych, gdzie rentownos¢ transportu jest niska, a dziatalno$¢ firm
przewozowych - nieoptacalna. Taki status moga tez mie¢ konkretne kursy,
realizowane co prawda na dochodowych trasach, ale w porach, gdy jezdzi mato
pasazeréw. Kursy o charakterze uzyteczno$ci publicznej-a wigc dotowane- powinny
by¢ realizowane zaréwno na trasach dochodowych, jak i deficytowych. Pasazerowie,
ktérym przystuguja bilety ulgowe, nie bedg mogli korzystac, jak obecnie, z kazdego
autobusu. Ulgi beda honorowane jedynie w autobusach tzw. operatorow. Beda nimi
przedsigbiorcy, z ktorymi samorzad zawrze umowe na $wiadczenie ustug. reszta
przewoznikow bedzie mogta dziata¢ wytacznie na zasadzie komercyjnych.

Whiosek wptynat poza
ustalonym terminie
konsultacji spotecznych.




©«

Starosta
Strzelecko-
Drezdenecki

Zgtaszam wniosek o uwzglednienie n/w linii komunikacyjnych
przebiegajacych przez gming Miedzyrzecz i wykraczajace poza
jego granice w Planie zréwnowazonego rozoju publicznego
transportu zbiorowego na siweci komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich stanowigcego Zat. do Uchwaty nr
252/2996/14 Zarzadu Wojeddztwa Lubuskiego z dnia 15.04.2014
r.

Linie:

1. Strzelce-Zdroisko-Gorzéw WIkp. nr linii 146333,

2. Drezdenko-Strzelece Kraj.-Gorzéw Wikp. nr linii 146341,

3. Gorzéw Wikp.-Strzelce Kraj.-Giléw nr linii 142002,

4. Radecin-Strzelece Kraj.-Gorzéw WIikp. nr linii 146568,

5. Gorzéw Wlkp.-Strzelce Kraj.-Dobiegniew nr linii 146357,

6. Lipki Wielkie-Goszczanowiec-Lipki Wielkie nr linii 146502,

7. Drezdenko-Goscim-Gorzéw WIkp. nr linii 146566,

8. Strzelce Kraj.-Zdroisko-Gorzow Wikp. nr linii 146336,

9. Gorzéw Wlkp.-Zdroisko-Strzelce Kraj. nr linii 0007,

10. Gorzéw Wikp.-Strzelce Kraj.-Tuczno nr linii 142004,

11. Lubicz-Strzelce Kraj.-Gorzéw Wlkp. nr linii 0006,

12. Gorzéw-Santok-Goszczanowo nr linii 146751.

Zgodnie z art.7 ust.1 ustawy z dnia 16.12.2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. 2011, Nr 5, poz.13)-gmina jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich. Na liniach komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej w
wojewodzkich przewozach pasazerskich organizatorem transportu zbiorowego jest
wojewodztwo. Samorzady sa-zgodnie z ww/ ustawa-zobligowane do okreslenia linii
komunikacyjnych o charakterze uzyteczno$ci publicznej i wyboru przewoznika, ktory
Swiadczy ustugi przewozowe na tych liniach. Co jest istotne z punktu widzenia
spotecznego i rozwoju regionalnego tylko i wytacznie na takich liniach przewoznik
bedzie zobowigzany do honorowania ulg ustawowych dla uprawnionych pasazerow i
wytacznie na takich liniach bedzie mozna uzyskac doptaty z budzetu pafistwa. Co do
zasady przewozy uzyteczno$ci publicznej powinny by¢ realizowane na trasach
deficytowych, gdzie rentownos¢ transportu jest niska, a dziatalno$¢ firm
przewozowych - nieoptacalna. Taki status moga tez mie¢ konkretne kursy,
realizowane co prawda na dochodowych trasach, ale w porach, gdy jezdzi mato
pasazerow. Kursy o charakterze uzyteczno$ci publicznej-a wiec dotowane- powinny
by¢ realizowane zaréwno na trasach dochodowych, jak i deficytowych. Pasazerowie,
ktorym przystuguia bilety ulgowe, nie bedg mogli korzystaé, jak obecnie, z kazdego
autobusu. Ulgi beda honorowane jedynie w autobusach tzw. operatoréw. Beda nimi
przedsiebiorcy, z ktérymi samorzad zawrze umowe na $wiadczenie ustug. reszta
przewoznikow bedzie mogta dziata¢ wytacznie na zasadzie komercyjnych.

Gtéwnym zatozeniem PT jest
taczenie stolic powiatow ze
stolicami wojewddztwa,
natomiast wydtuzanie
potaczen o dodatkowe
miejscowosci pozostawia sie
dla samorzadéw nizszego
szczebla tj., powiatoéw i gmin.




