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‘ Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

1. Wprowadzenie
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020 wskazuje, iz odpowiednio rozwinieta i utrzymana sie¢
infrastruktury transportowej jest jednym z podstawowych warunkéw wysokiego poziomu rozwoju
spofeczno-gospodarczego wojewddztwa lubuskiego, jego atrakcyjnosci turystycznej i inwestycyjnej,
a takze istotng sktadowg ogdinej jakosci zycia.

Rozwdj regionalnego systemu infrastruktury transportowej z jednej strony jest odpowiedzig
na koncentracje na danym obszarze zjawisk pobudzenia gospodarczo-spotecznego, z drugiej strony jest
ukierunkowany na obszary, ktore do rozwoju potrzebujg wsparcia infrastrukturg techniczng. W obu
przypadkach stanowig jeden z istotniejszych elementéw niezbednych dla stymulacji rozwoju
gospodarczego obszaru wojewddztwa.

Spojna sie¢ transportowa zapewnia wigczenie regionu w wymiarze europejskim i krajowym, gtéwnie
poprzez potaczenie z siecig TEN-T oraz pozostatg siatkg potaczen drog krajowych (kolej, drogi szybkiego
ruchu, autostrady, drogi wodne $rodlagdowe), regionalnych (drogi wojewddzkie) i lokalnych. Rozwd
infrastruktury transportowej stanowi rowniez istotny element spojno$ci w wymiarze spotecznym.
Pozytywnie wptywa na mobilno$¢ mieszkancdw (w tym w kontek$cie rynku pracy), umozliwia korzystanie
z dobr kultury i ustug kulturalnych, utatwia dostep do organéw administracji rzadowej i samorzadowe;,
wigcza obszary potozone peryferyjnie i zapobiega wykluczeniu spotecznemu i geograficznemu
mieszkancow.

1.1 Wstep

Opracowanie Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego (PRT) na obecng
perspektywe finansowg UE na lata 2014-2020 jest jednym z wymogdw spetnienia warunkowosci ex-ante
dla Celu Tematycznego 7 Promowanie zrownowazonego transportu | usuwanie niedoborow
przepustowosci  w dziafaniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej, realizowanego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020.

Przedmiotowy Program wykracza poza ramy interwencji wyznaczone przez Regionalny Program
Operacyjny — Lubuskie 2020, nadajac kontekst celom RPO-L2020 w obszarze rozwoju transportu
w szerszym horyzoncie.

Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego zostat przygotowany na podstawie analizy
eksperckiej dotyczacej stanu infrastruktury transportowej wojewddztwa lubuskiego pn. ,Analiza stanu
transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognozg rozwoju’, Warszawa czerwiec 2015. Wykonang
w ramach projektu pn. WdrozZenie systemu monitorowania polityk publicznych w wojewodztwie lubuskim
poprzez budowe Lubuskiego Regionalnego Obserwatorium Terytorialnego, realizowanego w ramach
poddziatania 5.2.1 Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013
r. ustanawiajacym wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spofecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz
Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce
przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
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Spotecznego i Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajacym
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (dalej zwane Rozporzadzeniem ogoinym) uruchomienie
Srodkéw finansowych w ramach funduszy objetych Wspolnymi Ramami Strategicznymi 2014-2020
uzaleznione jest od spetnienia wymogow warunkowosci ex-ante, czyli zapewnienia okreslonych zatozen
wyjéciowych umozliwiajacych efektywng realizacje programéw wspotfinansowanych ze $rodkow
europejskich. Zgodnie z Zatgcznikiem IV Rozporzadzenia ogdlnego, warunki te wigzg sie w obszarze
transportu z koniecznoscig przedstawienia odpowiednio uzasadnionej, wybranej w oparciu o obiektywne
kryteria listy projektow do realizacji wraz z realistycznym harmonogramem ich wdrozenia.

Obecnie funkcjonujgca Strategia Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego do roku 2015
wskazuje kierunki, metody oraz procedury jakie nalezy podejmowac w ramach sektora transportowego
na terenie wojewodztwa. Ponadto zawiera ona prawdopodobne trendy rozwoju, mozliwosci jego
wspomagania i instytucjonalizacji. Sformutowano w niej rowniez podstawowe wytyczne, ktére powinny
by¢ uwzglednione przy kreowaniu regionalnej polityki transportowej. Jednakze, ze wzgledu na to,
iz horyzont czasowy nowej pespektywy finansowej wykracza poza lata jakie zostaly ujete
w przedmiotowym dokumencie i dla ktorych zaplanowano niezbedne dziatania w zakresie transportu,
koniecznym byto przygotowanie dokumentu dla obszaru transportu z perspektywg czasowg obejmujaca
okres programowania do 2020 i odpowiadajagcego wymogom warunkowosci ex ante dla celu
tematycznego 5 dla RPO-L2020.

Program Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego daje podstawy dla zréwnowazonego
rozwoju sektora transportu, przy uwzglednieniu wymagan oraz kwestii prawnych, administracyjnych,
Srodowiskowych, spotecznych oraz finansowych, a takze pozwala na okre$lenie wktadu w ujednolicenie
europejskiego obszaru transportu, poprzez zgodno$¢ z odpowiednimi politykami Unii Europejskiej w tym
zakresie.

Program pozwala przede wszystkim na okre$lenie deficytow systemu i pozadanych kierunkéw zmiany,
szczegolnie w zakresie transportu drogowego i kolejowego, umozliwiajac wsparcie inwestycji
transportowych ze $rodkéw UE w nowej perspektywie finansowej, w ramach RPO-L2020 — 5 O$
Priorytetowa — Transport oraz programow krajowych.

Podjecie przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktére mogg przyczyni¢ sie do osiggniecia
strategicznych celéw rozwoju systemu transportu w wojewddztwie zalezne bedzie od mozliwosci
organizacyjnych oraz pozyskania $rodkéw finansowych, a rozpoczecie ich wdrazania przewiduje sie
w perspektywie czasowej do 2020 (etap 1) oraz do 2023 roku (etap II).

Zapisy Programu sg spojne z Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020 oraz realizujg cele
generalne w niej zdefiniowane oraz w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa, a takze
zapisane w Regionalnym Programie Operacyjnym — Lubuskie 2020.
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n Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

1.2 Podmioty zaangazowane w przygotowanie, realizacje i aktualizacje PRT
oraz gtéwni interesariusze

Instytucjq odpowiedzialng za powstanie Programu rozwoju transportu jest Zarzad Wojewddztwa
Lubuskiego, ktory wykonuje przypisane mu zadania przy pomocy odpowiednich departamentow Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego w Zielonej Gorze.

Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego, zgodnie z trescig ustawy o samorzadzie wojewodztwa, wykonuje
zadania o charakterze wojewddzkim z zakresu zagospodarowania przestrzennego, transportu
zbiorowego i drog publicznych. Prowadzi réwniez polityke rozwoju wojewodztwa, na ktorg sktadajq sie
m.in. utrzymanie irozbudowa infrastruktury spotecznej i technicznej o znaczeniu wojewddzkim, jak
rowniez pozyskiwanie i taczenie Srodkow finansowych: publicznych i prywatnych, w celu realizacji zadan
z zakresu uzyteczno$ci publicznej. Dlatego tez Samorzad Wojewddztwa petni role koordynujaca dziatania
zwigzane z zakresem budowy i modernizacji infrastruktury transportowej roznego rodzaju. Jest to jeden
z kluczowych elementow wptywajacych na rozwoj regionu.

Istotng role w rozwoju PRT WL spetniajg rowniez samorzady lokalne (powiatowe i gminne), ktére powinny
mieC wptyw na podejmowanie decyzji o przedsigwzigciach transportowych oraz, co wazne, mdc
skoordynowa¢ wiasne dziatania, zwigzane z tworzeniem swoich systemow transportowych oraz z
systemami innych podmiotow — w szczegolno$ci gmin i powiatow osciennych.

Zarzadzajacy infrastrukturg transportowg sg odpowiedzialni za budowe sieci transportowej, ktdra spetnia
wymagania nowoczesnego, efektywnego i ekologicznego transportu. Sieci, ktéra odpowiada faktycznym
potrzebom i potencjatowi uzytkownikow infrastruktury transportowej. Odpowiadajg réwniez za utrzymanie
istniejacej sieci w nalezytym stanie.

Natomiast organizatorzy transportu odpowiedzialni sq za przygotowanie i zapewnienie spojnej,
skoordynowanej i komplementarnej oferty przewozowej o wysokiej jakosci, efektywnej, ktéra stanowi
odpowiedz na potrzeby transportu oséb i towardw.

Waznym podmiotem wnoszacym wktad w rozwdj przedmiotowego Programu sg samorzady miast
wojewodzkich — Gorzowa Wielkopolskiego oraz Zielonej Gory, na ktérych terenie funkcjonujg systemowe
rozwigzania w zakresie transportu zbiorowego. Wszystkie systemy transportu publicznego stanowig
alternatywe dla transportu samochodowego mieszkancow. Dlatego tez samorzady te powinny w sposéb
istotny wptywa¢ na ksztatt Programu w tym obszarze. Nalezy takze zwrdci uwage, na mozliwosé
tworzenia kolejnych rozwigzan systemowych dotyczacych transportu publicznego w innych miastach
wojewodztwa. Uzaleznione jest to od potrzeb danych osrodkdéw miejskich oraz analizy kosztow
ich powstania.

Kluczowi interesariusze:

v Wojewoddztwo Lubuskie reprezentowane przez Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego;

v" Samorzady Powiatowe Wojewodztwa Lubuskiego reprezentowane przez Starostow Powiatow;

v Samorzady Wojewddztwa Lubuskiego reprezentowane przez Prezydentéw, Burmistrzow oraz
Wojtow;

v' Zarzadca infrastruktury kolejowej — PKP PLK S.A;
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Uzytkownicy infrastruktury kolejowej — przewoznicy 0séb i cargo;

Przedsigbiorcy oraz przedsiebiorstwa zlokalizowane na terenie Wojewodztwa Lubuskiego;

Centra logistyczne zlokalizowane na terenie Wojewodztwa Lubuskiego;

Organizacje reprezentujace przedsiebiorcow, organizacje branzowe reprezentujace m.in. branze
transportowg, logistyczng Wojewddztwa;

Mieszkancy Wojewodztwa Lubuskiego;

Pozostali korzystajacy z infrastruktury transportowej wojewddztwa.
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n Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

2. Diagnoza syntetyczna regionu

v Wojewddztwo lubuskie potozone jest w srodkowozachodniej Polsce, w bezposrednim sasiedztwie
Niemiec, tj. landéw Brandenburgii i Saksonii. Od strony pdinocnej graniczy z wojewddztwem
zachodniopomorskim, od wschodniej z wielkopolskim, a od potudniowej z dolnoslgskim.

v Powierzchnia wojewddztwa lubuskiego wynosi 1 398 789 km2 (dane statystyki publicznej — baza
Strateg — za rok 2014).

v" Obszar wojewodztwa w ponad 49% stanowig lasy (najwyzszy wskaznik lesistosci w kraju), uzytki
rolne — 43,9 tys. ha (93,6% wszystkich gruntéw rolnych) (dane pochodza z Banku Danych Lokalnych
— za rok 2014), natomiast laséw i gruntéw lesnych w wojewddztwie jest 9 779 ha, a pozostatych
gruntéw 20051 ha. W ujeciu procentowym jest to 2,1% (lasy i grunty lesne) i 4,3% pozostate grunty
(Uzytkowanie gruntow i powierzchnia zasiewdw w 2014 r. GUS, Warszawa 2015).

v Administracyjnie wojewddztwo dzieli sie na 12 powiatéw ziemskich, 2 miasta na prawach powiatu
i 82 gminy.

v Odlegtos¢ drogowa miedzy miastami wojewddzkimi (Gorzéw Wielkopolski i Zielona Géra) wynosi ok.
120 km.

v" W 2012 r. produkt krajowy brutto woj. lubuskiego wynosit 35,7 mid z}, co stanowito 2,2% PKB Polski.
Produkt krajowy brutto na 1 mieszkarica wynosit 33,9 tys. zt (83,1% Sredniej krajowej), co plasowato
lubuskie na 9. miejscu wzgledem innych wojewodztw1.

v' Liczba ludnosci regionu nieznacznie przekracza 1 milion mieszkancéw (1 020 307 osdb; dane
statystyki publicznej — baza Strateg — za rok 2014).

v Gestos¢ zaludnienia w regionie wynosi 73 osoby na 1 km2 powierzchni. (dane statystyki publicznej
— baza Strateg — za rok 2014).

v Wskaznik urbanizacji regionu wynosi 63,1% (dane statystyki publicznej — baza Strateg — za rok
2014).

v" Na terenie wojewddztwa przebiega 7 565,3 km drog publicznych o nawierzchni twardej (wg danych
22013 r.) w tym: 1 584,7 km drdg wojewodzkich oraz 3 489,7 km drég powiatowych i 2 490,9 km
drég gminnych (aktualizacja na dzieh 23.02.2015)%

v Wspotczynnik aktywnosci zawodowej wg. BAEL dla wojewddztwa lubuskiego w roku 2013 wynosit
94,4% i byt ponizej Sredniej krajowej (dane statystyki publicznej — baza Strateg).

v" Region cechuje dostepnos¢ do szlakéw komunikacyjnych o znaczeniu migdzynarodowym,
taczacych zachdd ze wschodem Europy oraz Skandynawie z potudniem kontynentu.

" Rocznik Statystyczny Wojewddztw 2014. Warszawa: Gtowny Urzad Statystyczny, 2015-01-12, s. 625.

2 Informacje pochodzg z danych statystyki publicznej dostepnych w Banku Danych Lokalnych za 2013 r. - dostep na dzieh
24.07.2015. Z informacji uzyskanych od Zarzadu Drég Wojewddzkich w Zielonej Gérze, wg stanu na dzien 01.01.2015 r.
dtugos¢ drég wojewddzkich w zarzadzie ZDW wynosi 1508,6 km. Stan ten nie obejmuje informacji o drogach wojewodzkich
przechodzacych przez miasta: Gorzéw Wielkopolski oraz Zielong Gore.
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3. Cele i kierunki rozwoju transportu w dokumentach
strategicznych unijnych, krajowych i regionalnych

Transport, jako jedna z osi rozwoju, jest przedmiotem wielu dokumentoéw o charakterze strategicznym
zar6wno na poziomie unijnym, jak i krajowym, regionalnym, czy lokalnym.

Ponizszy schemat przedstawia w sposob syntetyczny najwazniejsze dokumenty strategiczne wszystkich
szczebli od unijnego przez krajowy, regionalny po lokalny, ktére odnoszg sie do obszaru transportu.

Schemat logiczny uwarunkowan prawnych, strategicznych i programowych systemu transportowego
w wojewddztwie lubuskim:
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Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu
spotecznemu ,,Europa 2020” obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety, majace na celu
wyjscie silniejszej UE z kryzysu, powstanie inteligentnej i zrownowazonej gospodarki UE sprzyjajacej
wigczeniu spotecznemu, osiggania wysokich wskaznikéw zatrudnienia i wydajnosci oraz wigkszg
spojnoscig spoteczna;

v rozwdj inteligentny: rozwoj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji,

v rozw6j zréwnowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z zasobow, bardziej
przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej,

v rozw6j sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia, zapewniajacej spojnosc¢ spoteczng i terytorialng.

Transport jest jednym z kluczowych elementéw rozwoju gospodarki, ktéra sprzyja budowaniu spojnosci
spotecznej i terytorialnej . Zgodnie z trescig tego dokumentu, gtéwny nacisk powinien by¢ potozony na
modernizacje sektora transportu i zmniejszeniu jego udziatu w emisji zwigzkéw wegla oraz na jego
zrownowazony rozwdj w miastach. Ogdlnie transport w ww. dokumencie postrzegany jest jako zrodto
duzego zageszczenia ruchu oraz emisji zanieczyszczen. Dlatego tez, w celu budowania gospodarki
i spoteczenstwa opartego na silnych fundamentach - nalezy dazy¢ do minimalizowania lub eliminacii
efektow ubocznych wzrostu gospodarczego.

Biala Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie
do osiagniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu transportu prezentuije finalny
i wlasciwy system transportu, ktdry jest konkurencyjny, umozliwiajacy zwiekszenie mobilnosci, gdzie
bariery i waskie gardta kluczowych obszarow sg w wiekszo$ci usunigte i w znaczny sposob wptywajacy
na wzrost zatrudnienia oraz rozwdj gospodarek Europy. Dokument wskazuje, ze inwestycje
w infrastrukture transportowg dodatnio oddziatujg na wzrost gospodarczy, umozliwiajg tworzenie miejsc
pracy, co przektada sie na budowanie dobrobytu, rozwéj handlu oraz, zwiekszenie dostepnosci
terytorialnej i mobilno$ci obywateli. Jednakze w dokumencie nakreslone sg warunki, jakie nalezy spetnic,
aby osiggna¢ maksymaline efekty przedmiotowych dziatan, jednocze$nie minimalizujgc negatywne skutki
dla srodowiska. Dziatania te sg okreslone w perspektywie srednio i dtugookresowe;.

Zapisy z powyzszego dokumentu majg bezposrednie przetozenie na tre$¢ Diugookresowej Strategii
Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci. W dokumencie wskazano, jako cel
strategiczny, dazenie do poprawy jakosci zycia Polakdw, okreslajac jednoczesnie mozliwe dziatania
w tym kierunku. Zostaty one podzielone na trzy obszary strategiczne:

1. konkurencyjno$ci i innowacyjno$ci gospodarki (modernizaciji),
2. réwnowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzji),
3. efektywnos$ci i sprawnosci paristwa (efektywnosci).

W drugim z wymienionych obszarze strategicznym podkre$lono wage zrownowazonego rozwoju
regiondéw oraz wazno$¢ wyrownywania szans w ramach polityki spojnosci, w tym takze spdjnosci
spofecznej, poprzez poprawe poziomu cywilizacyjnego zycia codziennego. Wigze sie to z dgzeniem do
tatwiejszej dostepnosci ustug i zasobdw publicznych z kazdego miejsca w kraju. Technicznym kluczem
do realizacji celow w tym obszarze jest poprawa dostepnosci transportowej, w tym obszardw wiejskich.
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W dokumencie wskazano, ze waznym czynnikiem rozwijajacym transport jest m.in. budowa podstawowe;j
sieci autostrad i drog taczacych regiony, poprawa jakosci drég lokalnych oraz budowa ich powigzan
z siecig drog krajowych. W obszarze transportu kolejowego wskazano modernizacje kolei w celu
zapewnienia intermodalnosci. Natomiast w zakresie transportu lotniczego, wskazano jako istotne m.in.
zwigkszenie dostepnosci portéw lotniczych (regionalnych i drugorzednych) poprzez odpowiednie
zintegrowanie ich z infrastrukturg transportu ladowego, w tym réwniez komunikacjg publiczng. W realizacji
Strategii niezbedne bedzie okreslenie zasad polityki miejskiej, ktére bedg zogniskowane wokét potrzeb
infrastrukturalnych, réwniez infrastruktury nowego typu, zwigzanej z dopasowaniem miast
do starzejacych sie spoteczenstw, a przede wszystkim do cyklu zycia mieszkancow, bo to oznacza tez
poprawe jakosSci zycia.

Istotnym elementem systemu transportowego, bedzie modernizacja drog wodnych srodlgdowych, dzieki
czemu osiggniete zostang parametry eksploatacyjne, co przetozy sie na zwiekszenie dostepnosci
importowej i eksportowej kraju.

Waznymi dziataniami wptywajacymi na caty obszar zgodnie z przedmiotowg Strategia, ktére powinny
zostaC przeprowadzone, sg: zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie, udroznienie systemow
transportowych w miastach i obszarach metropolitalnych oraz modernizacja infrastruktury dostepu
do portdw, zardwno od strony morza, jak i ladu.

Gtéwnym celem dziatan wskazanych w Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia
fala nowoczesnos$ci, powinno by¢ zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie
zrownowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego.

Przefozeniem dtugookresowych celéw wskazanych w powyzszej Strategii sq cele i priorytety ujete
w Strategii Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spolteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne
panstwo. Ta Sredniookresowa strategia rozwoju wskazuje na najwazniejsze dziatania, ktére majg
doprowadzi¢ do wzmocnienia i wykorzystania gospodarczych, spotecznych i infrastrukturalnych
potencjatdw, co umozliwi szybszy i zrownowazony rozw6j kraju. W dokumencie wskazano,
Ze podstawowe znaczenie dla konkurencyjnosci gospodarki ma rozwdj i poprawa dostepno$ci
infrastruktury transportowej oraz jej odpowiednia przepustowos¢, a takze dostosowanie infrastruktury
transportowej do intensywno$ci produkciji i wymiany oraz mobilno$ci mieszkancow. Dziatania te, zgodnie
z zapisami Strategii, umozliwig dyfuzje wzrostu gospodarczego z silnych regionéw do regiondéw
rozwijajacych sie wolniej. Na poziomie regionalnym wazne bedzie wspieranie projektéow lokalnych,
stanowigcych dodatkowe (wzgledem inwestycji krajowych) potaczenia pomiedzy miejscowo$ciami
i uzupetniajace transportowe ukfady krajowe i wojewodzkie.

Dlatego tez celem okre$lonym w Strategii Rozwoju Kraju 2020 w perspektywie do 2020 roku jest
zwiekszenie zewnetrznej i wewnetrznej (miedzyregionalnej i lokalnej) dostepnosci terytorialnej
oraz stworzenie spojnego systemu transportowego, umozliwiajagcego sprawne przewozy towaréw
i ludnosci przy uzyciu réznych rodzajow transportu, z uwzglednieniem ekologicznych wiasciwosci
transportu szynowego i wodnego srédladowego.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, jest najwazniejszym dokumentem
dotyczacym tadu przestrzennego Polski. Jednym z celéw strategicznych polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju jest Poprawa dostepnoSci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych
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poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej (cel 3). W odniesieniu do systemu
transportowego priorytetowo traktowane bedg inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepnosci
wewnetrznej i zewnetrznej kraju, ktore przynosi¢ bedq wartos¢ dodang w postaci zapewnienia spojnosci
systemu transportowego, realizowanego w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Wysokg range
zachowajg tez inwestycje ladowe, ktorych celem bedzie poprawa dostepnosci polskiej przestrzeni
w wymiarze europejskim. Dokument stwierdza, ze poczawszy od 2015 roku powinno sukcesywnie
nastepowac zwiekszenie udziatu i roli transportu szynowego w transporcie.

Jako jeden z wazniejszych elementéw transportu w KPZK 2030 wskazano infrastrukture ruchu
pasazerskiego, taczaca najwieksze osrodki miejskie (w tym miedzynarodowe), ktdra realizowana bedzie
przez infrastrukture o wysokim standardzie oraz linie dojazdowe do obszaréw metropolitalnych
i niektorych osrodkéw Sredniej wielkosci, ktdre beda zintegrowane z systemami transportu publicznego.
W przypadku przewozéw towarowych nacisk potozono na modernizacje ibudowe infrastruktury
utatwiajacej prowadzenie gtéwnie przewozow intermodalnych (w tym centrow i terminali intermodalnych)
oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejéciami granicznymi, portami morskimi, a takze
pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi.

Zgodnie z KPZK 2030, waznym dziataniem, ktére powinno by¢ zrealizowane, aby osiagna¢ zaplanowane
cele, jest poprawa wzajemnej dostepnosci czasowej migdzy miastami wojewddzkimi i pozostatymi
miastami regionalnymi. Ponadto zmniejszeniu zewnetrznych kosztow transportu, w tym kosztéw
Srodowiskowych, wedtug Koncepcji stuzy¢ bedg inwestycje obejmujace modernizacje sieci kolejowe;
prowadzone pod katem zapewnienia wysokiego jej standardu i skrécenia czasow przejazdu.

Jednym z zatozenr Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie jest zwiekszanie spojnosci terytorialnej, zarowno w skali krajowej, jak rowniez regionalnej, w tym
przez budowanie powigzan funkcjonalnych miedzy miastami wojewodzkimi a ich otoczeniem
regionalnym, zwtaszcza miedzy miastami i obszarami wiejskimi, poprzez ograniczanie dysproporcii
rozwojowych pomiedzy poszczegolnymi wojewodztwami.

Do wyzwan stojacych przed rozwojem regionalnym kraju zaliczono zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury transportowe;j i teleinformatycznej do wspierania konkurencyjnosci i zapewniajgcej spojnos¢
terytorialng kraju. W celu zwiekszania konkurencyjnoSci polskich regionow wazna jest rozbudowa
infrastruktury komunikacyjnej. Kluczowe znacznie ma dostepnos¢ transportowa w wymiarach
miedzynarodowym i krajowym (zwigkszanie wzajemnej oraz miedzynarodowej dostepno$ci gtéwnych
miast Polski) oraz wewnatrzregionalnym (poprawa dostepnosci do gtownych o$rodkéw wzrostu
z peryferyjnych czesci regionow).

Gtéwnym efektem podejmowanych w ramach polityki transportowej dziatan okreslonych w Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r. ma by¢ zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie
spdjnego, zrownowazonego, i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym. Realizacja ww. celu w perspektywie do 2020 r.
i dalszej wigze sie z realizacjq pieciu celow szczegdtowych wiaciwych dla kazdej z gatezi transportu:

v cel szczegotowy 1: stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowe;,
v cel szczego6towy 2: poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,
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v cel szczego6towy 3: poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz przewozonych towaréw,
v cel szczegotowy 4: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko,
V' cel szczegotowy 5: zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

W transporcie drogowym najwazniejszym kierunkiem interwencji jest rozbudowa systemu autostrad i drog
ekspresowych; rozwijanie — przy wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego — drdg lokalnych
iich potaczen z siecig drég krajowych i wojewddzkich; wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast
poprzez budowe obwodnic drogowych w miejscowosciach najbardziej obcigzonych ruchem; rozwoj
infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego; rozw¢j infrastruktury innowacyjnych rozwigzan
technologicznych optymalizujgcych przeptywy potokdw ruchu.

W zakresie transportu kolejowego do priorytetow rozwoju tego obszaru nalezy konsekwentna
modernizacja i rewitalizacja istniejacej sieci linii kolejowych tak, aby w 2030 r. wigksza czesS¢ sieci byta
w stanie dobrym. Istotne sg rowniez dziatania w zakresie: rewitalizacji i rozbudowy linii kolejowych
w obszarach funkcjonalnych miast oraz podejmowanie dziatan zmierzajgcych do lepszej integracii
transportu szynowego i kotowego, modernizacji i budowy terminali przystosowanych do obstugi przez
kolej intermodalnych przewozéw kontenerowych, rozwoju infrastruktury systeméw usprawniajacych
zarzadzanie przewozami pasazerskimi i towarowymi.

Na poziomie ogdlnopolskim cele dziatar obejmujace ksztattowanie systemu transportowego publicznego
wpisujq sie w powyzsze dokumenty strategiczne oraz wskazane sq rowniez w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. W KPZK 2030 podkresla sie role integracji obszaréw funkcjonalnych
gtownych osrodkow miejskich dla rozwoju przestrzeni kraju, w szczegélnosci dziatan stuzacych poprawie
dostepnosci transportowej wewnatrz obszaréw funkcjonalnych, realizowanych poprzez wprowadzenie
zintegrowanych planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (multimodalny
transport zbiorowy, system kierowania ruchem, parkingi w systemie ,parkuj i jedz”, komunikacja rowerowa
i piesza).

O ile inne gatezie transportu, w szczegdlnoSci drogowy i kolejowy znajdujg szersze odzwierciedlenie
w horyzontalnych dokumentach strategicznych, o tyle transport $rédlgdowy jest traktowany pobocznie
jako uzupetnienie gtéwnych gatezi. Odzwierciedla to przyjetg strategie rozwoju systemu transportowego
w kraju polegajaca na odbudowie i modernizacii tras $rodladowych w kontek$cie ich wigczenia w obecnie
funkcjonujacy system jako formy alternatywnej wptywajgcej na zmniejszenie poziomu emisyjnoSci
transportu, zapewnienie jego multimodalnosci oraz odcigzenie transportem towarowym szlakéw
drogowych. We wszystkich dokumentach punkt wyjscia stanowi odbudowa parametréw Zeglownosci
szlakow $rodladowych, w szczegdinosci na Odrze, bez ktdrej nie jest mozliwe rozpoczecie dyskusii
0 wzmochieniu znaczenia transportu $rddladowego. Z kolei ponadregionalna Strategia Rozwoju Polski
Zachodniej do roku 2020 w ramach celu zwigzanego z integracjq przestrzenng ifunkcjonalng
makroregionu ktadzie nacisk na modernizacie Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz wzmocnienie
miedzyregionalnej i transgranicznej wspdtpracy w dorzeczu Odry jako czynnika taczacego system krajowy
z europejskim oraz poprawiajacego konkurencyjna pozycje zespotu portéw Szczecin-Swinoujécie.
W strategii tej zwraca sie réwniez uwage na ekologiczne aspekty transportu srodlgdowego samego
w sobie, jak i poprzez potgczenie go z systemem drogowym i kolejowym (poprzez ich odcigzenie).

Uszczegbtowieniem SRT do 2020 r. jest Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.). Cele planowane do osiggniecia, ktore zostaty
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okre$lone w przedmiotowym dokumencie sg zgodne z celami wyznaczonymi w innych dokumentach
strategicznych, tacznie z ww. SRT. Dokument jest kompleksowym planem strategicznym inwestycji
transportowych kraju.

W przedstawione powyzej cele dokumentow strategicznych UE i krajowych wpisujg sie dgzenia okreslone
w Strategii Rozwoju Wojewaddztwa Lubuskiego 2020. Jeden z celéw zapisanych w Strategii dotyczy
wysokiej dostepno$ci transportowej i teleinformatycznej. W$rdd celow operacyjnych przedmiotowego
dokumentu, jako istotny warunek realizacji Strategii wskazano rozwdj infrastruktury drogowej poprzez
nastepujace kierunki interwencji:

v rozwdj sieci drég krajowych i ekspresowych w wojewddztwie lubuskim poprzez ich sukcesywng
przebudowe i modernizacie, w tym w miedzynarodowych korytarzach transportowych sieci
TEN-T, z zapewnieniem skomunikowania weztow drog S3, A2 i A18 z siecig drog nizszych kategorii,

v" budowa obwodnic miast lezacych w ciggach drog krajowych, wojewddzkich i lokalnych w oparciu
o kryteria natezenia i bezpieczeristwa ruchu drogowego,

v" budowa niezbednych przepraw mostowych na rzekach wojewddztwa,

v/ wzmocnienie powigzan transportowych z sasiednimi regionami w tym budowa transgranicznych
pofaczen drogowych,

v przebudowa i modernizacja sieci drég wojewodzkich i lokalnych w celu uzyskania ich dobrego stanu
technicznego,

v poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez likwidowanie miejsc niebezpiecznych na
drogach.

Dodatkowo w Strategii zaakcentowano znaczenie potencjatéw ruchotwdrczych, poprzez sformutowanie
0golnego kierunku interwencji w obszarze transportu, ktory brzmi: Poprawa stanu technicznego
infrastruktury komunikacyjnej w celu zapewnienia sprawnych potaczen pomigdzy strategicznymi
o$rodkami i obszarami rozwoju gospodarczego wojewddztwa (miasta, port lotniczy, strefy gospodarcze,
parki przemystowe i naukowo-technologiczne, bazy logistyczno-magazynowe, wezty komunikacyijne etc.).

SRWL 2020, w obszarze transportu kolejowego do priorytetdw wigcza: poprawe stanu technicznego
infrastruktury komunikacyjnej w celu zapewnienia sprawnych potgczen pomiedzy strategicznymi
o$rodkami i obszarami rozwoju gospodarczego wojewddztwa (miasta, port lotniczy, strefy gospodarcze,
parki przemystowe i naukowo-technologiczne, bazy logistyczno-magazynowe, wezty komunikacyjne etc.).
Waznym priorytetem jest rowniez rozbudowa i modernizacja gtéwnych linii kolejowych potozonych na
terenie wojewddztwa w celu podniesienia ich parametréw technicznych.

Na poziomie regionalnym wizja rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie lubuskim wpisuje sie
w priorytety polityki krajowej. SRWL 2020 okre$la cel operacyjny dla tego obszaru nastepujgco:

v wzmocnienie powigzan funkcjonalnych miedzy Gorzowem Wikp. i Zielong Gorg m.in. poprzez
zapewnienie efektywnych potaczen transportowych pomiedzy obydwoma miastami,

v" wspieranie powigzan wewnetrznych aglomeracji Gorzowa WIkp. i Zielonej Géry,

v" rozwdj miejskiej i podmiejskiej komunikacji publiczne;.
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Jego realizacja przewiduje wzmocnienie roli transportu miejskiego, w tym szynowego i zintegrowanie
roznych systeméw komunikacji zbiorowej, wprowadzenie zaawansowanych systeméw zarzadzania
ruchem czy zwiekszenie efektywno$ci energetycznej pojazdow transportu publicznego.

Ponadto, w aspekcie transportu publicznego, ww. cel operacyjny wskazuje na zasadno$¢ rozwoju
potaczen pomiedzy najwazniejszymi dla wspierania rozwoju wojewodztwa obszarami, rowniez w zakresie
potaczen miedzywojewodzkich jak i miedzynarodowych (z Berlinem), poprawy stanu technicznego
taboru, a takze dziatania na rzecz poprawy zarzadzania komunikacjg, w szczegolno$ci promocje
zbiorowego transportu publicznego oraz upowszechnienie réznych form transportu.

Rozwdj transportu $rédlgdowego, réwniez znalazt swoje miejsce na poziomie planéw i wizji rozwoju
wojewodztwa lubuskiego zapisanych w SRWL2020 oraz Zmianie Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Lubuskiego wraz z Oceng okresowa. Planowane dziatania skupiajg sie na
wsparciu modernizacji Odrzariskiej Drogi Wodnej E30 (Odra) oraz Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70
(Warta, Note€) na terenie wojewodztwa, wspotpracy w tym zakresie z innymi wojewddztwami, stworzeniu
warunkow do petnienia przez rzeki wojewddztwa lubuskiego funkcji w transporcie towarowym i osobowym
(turystycznym) i wigczenia ich do europejskiego systemu drog wodnych Srodlgdowych oraz wspieraniu
dziatan gmin potozonych nad rzekami w zakresie budowy infrastruktury nadrzecznej, portéw i przystani
wodnych. Waznym elementem, w Swietle regionalnych dokumentow strategicznych bedzie tworzenie
centrdw logistyczno-operacyjnych konsolidujgcych rézne $rodki transportu (wezly zintegrowanego
systemu transportowego).

W SRWL 2020 zapisano, ze dziatania na rzecz rozwoju infrastruktury komunikaciji lotnicze;j to:

v" rozbudowa i poprawa wyposazenia lotniska regionalnego w Babimoscie oraz jego skomunikowania,
v wsparcie dziatan na rzecz budowy i modernizacji matych lotnisk trawiastych dla samolotéw
sportowych, turystycznych i biznesowych (Przylep i okolice Gorzowa WIkp.).

W Regionalnym Programie Operacyjnym - Lubuskie 2020 w ramach Osi Priorytetowej 5 (OP5)
Transport podkreslono role dostepnosci regionu w skali europejskiej i krajowej. Wskazano, ze gtéwnym
celem jest wzrost atrakcyjno$ci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w ruchu drogowym (Priorytet Inwestycyjny 7b) oraz w ruchu
kolejowym (Priorytet Inwestycyjny 7d). Realizacja OP5 przyczyni sie do osiggniecia gtownych celéw
wyznaczonych Umowg Partnerstwa, czyli poprawy spojnosci spotecznej i terytorialnej, poprzez cel
szczegbtowy: poprawa jakosci i funkcjonowania oferty systemu transportowego oraz zwigkszenie
transportowej dostepnosci kraju w uktadzie krajowym i zwiekszenia konkurencyjnosci gospodarki,
poprzez cel szczegdtowy: poprawa jakosci i funkcjonowania oferty systemu transportowego oraz
zwigkszenie transportowej dostepnosci kraju w uktadzie europejskim.

W programie operacyjnym wskazano, ze stworzenie podstaw dla wysokiej mobilnosci mieszkancow, a
takze sprawnego i bezpiecznego przeptywu towaréw, w oparciu o efektywnie funkcjonujace systemy
infrastrukturalne sprzyjajace przestrzennemu réwnowazeniu procesoéw rozwojowych, jest jednym
z elementéw warunkujacych stabilny, zrownowazony i dtugofalowy postep.

Dlatego tez, w ramach OP 5, zaplanowane zostaly przedsiewziecia ukierunkowane na poprawe
dostepnosci  komunikacyjnej wojewddztwa lubuskiego izwiekszajgce mobilnoS¢ mieszkancow,
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Cco pozytywnie wptynie na wzrost naptywu kapitatu decydujacego o mozliwo$ciach rozwojowych regionu,
a takze wptynie na wzrost bezpieczenstwa uzytkownikow drog.

Waznymi elementami przedsiewzie¢ w ramach OP 5 RPO-L2020, bedg zadania , ktére majg na celu
zwigkszenie efektywno$ci ekologicznej i bezpieczenstwa sieci drogowej poprzez zmniejszanie
zageszczenia ruchu i zatoréw oraz promowanie integracji systemu transportu. Natomiast w przypadku
dziatan w obszarze transportu kolejowego, celem realizacji przedsiewzie¢ bedzie podniesienie jakosci
Swiadczonych ustug oraz integracji z pozostatymi gateziami transportu i gospodarki. Interwencja w tym
obszarze powinna przyczynic sie takze do wsparcia procesu przejscia na gospodarke niskoemisyjna.

W przypadku transportu zbiorowego RPO-L2020 w ramach 3 Osi Priorytetowej Gospodarka
niskoemisyjna podjeta zostata kwestia zwigzana z ograniczeniem niskiej emisji zanieczyszczen
transportu zbiorowego (Priorytet Inwestycyjny 4e) oraz ograniczenie odptywu pasazeréw komunikacii
publicznej. Elementem uzupetniajacym realizacje ww. dziatan bedzie budowa infrastruktury powigzanej
z ekologicznym transportem publicznym np. $ciezki rowerowe, zintegrowane centra przesiadkowe,
wspdlny bilet oraz obiekty typu Park&Ride oraz w znacznie ograniczonym zakresie inwestycje w drogi
lokalne stanowigce uzupetnienie inwestycji podstawowej jako element uzupetniajacy projekty nastawione
na rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego.

Dziatania zwigzane z transportem $rédladowym nie majg odzwierciedlenia w RPO-L2020.
Przedsiewziecia okreslone w dokumentach strategicznych szczebla wojewddzkiego w zakresie obszaru
transportu $rédlgdowego bedg realizowane poprzez dziatania na szczeblu krajowym. W RPO-L2020
nie ujeto rowniez dziatan inwestycyjnych zwigzanych z transportem lotniczym. Dotychczas prowadzone
prace oraz plany rozbudowy i modernizacji przedmiotowej infrastruktury prowadzone byty w ramach
wsparcia unijnego m.in. poprzez Lubuski Regionalny Program Operacyjny na lata 2007-2013. Natomiast
przyszte przedsiewzigcia zwigzane z przedmiotowq infrastrukturg bedq sie odbywaC poza Zzrodtem
finansowania pochodzacym ze wsparcia UE.

W Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 (POIiS 2014-2020),
realizacja przedsiewzie¢ w obszarze infrastruktury transportu drogowego przewiduje dziatania, ktérych
efektem bedzie stworzenie spdjnej sieci drog o duzej przepustowosci, taczacej wszystkie miasta
wojewddzkie z siecig TEN-T, ponadto priorytetowo traktowane bedg inwestycje w sieci bazowej TEN-T,
a takze w zakresie drog w sieci kompleksowej o duzym znaczeniu gospodarczym, przyczyniajac sie tym
samym do poprawy spdjnosci terytorialnej w skali europejskiej. Interwencja Programu krajowego bedzie
dotyczy¢ kategorii drog krajowych, zaliczajacych sie do nich drog ekspresowych i autostrad. Ponadto
w zakresie transportu drogowego miejskiego rezultatem podjetych dziatan bedzie poprawa stanu
infrastruktury drogowej wptywajacej na dostepnos¢ transportowg miast oraz zmniejszenie natezenia
ruchu drogowego (tranzytowego) w miastach, ktére wplynie korzystnie na stan bezpieczenstwa na
drogach. Celem zaplanowanych przedsiewzieé, ktére beda finansowane w ramach POIiS 2014-2020 jest
odcigzenie miast od nadmiernego ruchu drogowego (obwodnice pozamiejskie na drogach krajowych
i ekspresowych, drogi krajowe w miastach na prawach powiatu), a takze poprawy ich dostepnosci (trasy
wylotowe na drogach krajowych, odcinki drég ekspresowych przy miastach).

Realizacja programu bedzie miata wptyw na osiggniecie efektu sieciowego, w ramach krajowej sieci
TEN-T, co nie byloby mozliwe bez petnego zintegrowania miejskiej infrastruktury drogowej
z przebiegajacymi przez te miasta gtownymi ciggami komunikacyjnymi w TEN-T. Natomiast budowa
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obwodnic, drég wylotowych z miast planowana jest w tych miejscowos$ciach, w ktérych zidentyfikowano
m.in. znaczne obcigzenie infrastruktury drogowej przebiegajacym przez nie ruchem ciezkim, brak
alternatywnego, wysokoprzepustowego potaczenia drogowego oraz ograniczong przepustowos¢
istniejacej infrastruktury stuzacej wyprowadzeniu ruchu z miast. Budowa obwodnic i tras wylotowych
umozliwi wyprowadzenie nadmiernego ruchu tranzytowego z miast o nieprzystosowanej do tego
infrastrukturze drogowej, przyczyniajac sie do poprawy ptynnosci ruchu drogowego i ograniczenia
generowanych przez transport kosztow srodowiskowych, w tym redukcji emisji zanieczyszczen powietrza,
spotecznych i ekonomicznych, co w efekcie przetozy sie na poprawe bezpieczenstwa ijakosci zycia
w miastach.

W pozostatych obszarach infrastruktury transportowej, efektem realizacji przedsiewzie¢ bedzie wigksze
wykorzystanie przyjaznego Srodowisku transportu w przewozie towaréw dzieki poprawie
konkurencyjno$ci transportu intermodalnego i podniesieniu parametréw $rddlgdowych drég wodnych.
W obszarze Zeglugi $rodladowe] realizowane projekty stuzy¢é beda ujednoliceniu parametrow
eksploatacyjnych drég wodnych poprzez usuwanie tzw. ,waskich gardet” oraz poprawie bezpieczeristwa
zeglugi. Z kolei inwestycje w obszarze transportu kolejowego pozytywnie wptyng na poprawe stanu
potaczen, co bedzie sie przektada¢ na skrocenie czasu przejazdu kolejg pomiedzy najwiekszymi
miastami. Gtowne dziatania w zakresie transportu kolejowego skoncentrujg sie na uzupetnianiu luk na
gtéwnych liniach (magistralach) kolejowych w sieci TEN-T, - odcinkach fgczacych wazne osrodki
przemystowe i gospodarcze. Szczego6lna uwaga w Programie zwrdcona zostanie na polepszenie
infrastruktury kolejowej w transporcie towarow, tak aby ten obszar transportu stat sie bardziej
konkurencyjny czasowo i kosztowo wzgledem transportu drogowego.

Transport publiczny bedzie jednym z obszaréw realizacji POIS 2014-2020 wynikajacych
z przygotowanych przez samorzady planéw gospodarki niskoemisyjnej, obejmujgcych swoim zakresem
zagadnienia zwigzane ze zrdwnowazong mobilnoScig miejska, podniesieniem bezpieczenstwa
w transporcie publicznym, jakosci i atrakcyjno$ci ustug. Planowane sg rowniez przedsiewziecia, ktdre
bedg zawiera¢ elementy redukujace badz minimalizujgce oddziatywania hatasu, drgan i zanieczyszczen
powietrza oraz elementy promujace zrownowazony rozwoj uktadu urbanistycznego. W miastach
posiadajacych transport szynowy (tramwaje) preferowany bedzie rozwoj tej gatezi transportu zbiorowego,
w pierwszym rzedzie poprzez inwestycje w infrastrukture szynowa,

Analizujac zakres interwencji ww. programu krajowego, nalezy zauwazy¢, ze dziatania zaplanowane do
podjecia przewidujg duzo wigkszy zakres prac, niz planuje si¢ w ramach programu regionalnego.
Inwestycje i ich wielko$¢, stopie oddziatywania na regiony lub kraj sg gtdwnymi determinantami
wyznaczajacymi mozliwosci finansowania przedsiewzie¢ realizowanych w ramach POIiS 2014-2020.

Na zwiekszenie dostepnosci transportowej wptyw bedzie miata  rdwniez realizacja Programu
Wspotpracy INTERREG V A Brandenburgia — Polska 2014-2020 w ramach celu ,Europejska
Wspotpraca Terytorialna” Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR). Rozwdj sieci
transportowe;j to jeden z warunkdw integracji obszaru przygranicznego, a poprzez poprawienie potaczen
regionu z Sieciami Transeuropejskimi, umozliwi integracje z catym obszarem europejskim oraz poprawe
transgranicznej mobilnosci i logistyki. Dziatania te przyczynig si¢ zasadniczo do wzrostu atrakcyjno$ci
regionéw przygranicznych dla obywateli i przedsigbiorstw obu krajow.
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Program wskazuje takze na konieczno$¢ podjecia interwencji w celu wyeliminowania wad systemu
transportowego, powodowanych istnieniem tzw. ,waskich gardef’. Ponadto wymagane sg dziatania
uatrakcyjniajgce transgraniczng komunikacje publiczng — w szczegdino$ci w dwumiastach, ale rowniez
pomiedzy wiekszymi osrodkami — w wyniku ktorych zmniejszony zostanie prywatny ruch/transport
osobowy. Wspdine dziatania powinny mie¢ takze na celu walke z negatywnymi skutkami transportu
transgranicznego, m.in. w miastach blizniaczych, takimi jak hatas, pogorszenie jakosci powietrza, czy
pogorszenie stanu bezpieczenstwa na drogach.

Zapisy programu i planowana interwencja w jego zakresie zapowiada konieczno$¢ realizacji
przedsiewziec, ktdre wptyng na jakos¢ zycia na obszarach przygranicznych. Pozwolg zminimalizowa¢
dotychczasowe zaniedbania w zakresie infrastruktury, ktére w znaczny sposéb wptywajg na wymiane
gospodarczg krajow oraz zwigksza, mozliwo$ci zrownowazonego rozwoju regonow pogranicza.

W Programie Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-2020 przewidziano dziatania zwigzane
z infrastrukturg transportowg jako elementem wsparcia rozwoju lokalnego. Jedng z najpowazniejszych
barier rozwoju obszaréw wiejskich stanowi stabo rozwinigta infrastruktura techniczna. Wysoce
niezadawalajacy stan lokalnej infrastruktury transportowej oraz komunikaciji publicznej na tych terenach
w istotny sposéb ogranicza ich rozwoj. Znaczna liczba gmin potozona jest poza siecig kolejowa lub
obstugiwana jest przez szlaki o bardzo niskich parametrach technicznych przy réwnoczesnym braku
dostatecznej integracji poszczegolnych rodzajow transportu zbiorowego. Dostepnos¢ i jakos¢
infrastruktury transportowej warunkuje mozliwo$¢ dojazdu do pracy poza miejscem zamieszkania oraz
rozwoj przedsiebiorczosci. Dlatego tez w ramach PROW przewidziano realizacje przedsiewzie¢
polegajacych na wsparciu rozwoju infrastruktury — w tym przypadku drég lokalnych. Dziatanie takie
przyczyni sie¢ do poprawy warunkéw zycia i rozwoju gospodarczego obszarow wiejskich. Ponadto
umozliwi lepsza komunikacje miedzy poszczegolnymi obszarami wzrostu a terenami, ktére wymagajq
kompleksowej interwencji w réznych sferach zycia spoteczno-gospodarczego.

Dokonujgc analizy powyzszych dokumentéw strategicznych oraz dokumentéw programowych, ktore
umozliwiajg osiggniecie celéw zapisanych w dokumentach planistycznych zauwaza sie kompleksowe
podejscie do obszaru transportu. Interwencja w zakresie inwestycji w transporcie bedzie probg
rozwigzania probleméw generowanych przez ten obszar, ktére réwniez w znacznym stopniu wptywajg na
jako$¢ zycia, sytuacje spoteczng i majg bezposrednie przetozenie na poziom rozwoju gospodarczego
wojewodztwa i kraju.
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4. Opis stanu transportu w wojewddztwie lubuskim

41 Transport drogowy

Stan sieci drogowej w 2015 .

W wojewddztwie lubuskim podejmowane sg liczne dziatania na rzecz poprawy stanu technicznego
I bezpieczenstwa drog publicznych zarzadzanych przez rézne szczeble wtadz samorzadowych. Ptynnosé
ruchu i przepustowos¢ drog majg znaczenie dla przedsiebiorstw $wiadczacych ustugi transportowe
i wptywajg na ich rachunek ekonomiczny. Dostepnos¢ drogowa istotna jest rowniez dla innych
przedsigbiorstw, ktdre bazujg w swojej dziatalnosci wytwdrczej na transporcie towardw, dostaw surowcoéw
do produkciji. Sie¢ drég wazna jest takze dla podmiotéw ustugowych, dla ktérych jest to istotny czynnik
wptywajacy na jakosc i czas Swiadczonych ustug.

Lubuskie nalezy do regionow o dobrze rozwijajacej sie sieci drog ekspresowych i autostrad. W 2013 .
byto 89,2 km autostrad i 105,1 km drég ekspresowych (w 2013 r. oddano do uzytkowania 45,7 km drogi
ekspresowej S3), a ich udziat w ogdlnej dtugosci drdg szybkiego ruchu w Polsce wyniost odpowiednio
6,0% i 7,7%. Wedtug stanu na koniec 2013 r. sie¢ drog w wojewodztwie lubuskim wyniosta 14974,8 km3.
Drogi o nawierzchni twardej o dtugo$ci 8475,8 km stanowity 56,6% dtugosci drég publicznych, z czego
7475,6 km miato nawierzchnie ulepszona.*

W lubuskim na 10 tys. ludnosci przypadato 83,0 km drog o nawierzchni twardej. Jest to wskaznik wyzszy
od wartosci krajowej wynoszacej 74,1 km. Podobna tendencja ma miejsce w przypadku drog miejskich
o twardej nawierzchni. W tym przypadku na 10 tys. ludno$ci przypadato 16,8 km, natomiast $rednia
krajowa wynosi 15,1 km. llos¢ infrastruktury drogowej oraz stosunkowo dobry dostep do niej mieszkancow
pokazuje wskaznik ilosci drog ekspresowych i autostrad na 10 tys. ludnosci. Dla wojewddztwa wynosi on
1,90 km, natomiast dla kraju 0,71 km.> Struktura drég publicznych o nawierzchni twardej w lubuskim
wg danych z 2013 r.6 przedstawia sie nastepujaco:

3 Bank Danych Lokalnych dostep na dzier 24.07.2015 — dane za 2013 r.

4 Bank Danych Lokalnych dostep na dzien 24.07.2015 — dane za 2013 r.

5 Bank Danych Lokalnych dostep na dzien 24.07.2015 — dane za 2013 r.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej, klinkieru, betonu, z piyt
kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi 0 nawierzchni nieulepszonej (0 nawierzchni ttuczniowe;j i brukowe;).

6 Wg aktualizaciji z dnia 23.02.2015 (BDL)
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Drogi publiczne o nawierzchni twardej
ddztwie lubuskim (w km)

910,5; 11%

2490,9; 29%

1584,7; 19%
B Drogi krajowe

B Drogi wojewodzkie
m Drogi powiatowe

Drogi gminne

3489,7; 41%

Zrédto: Opracowanie wtasne. Stan na dzier 23.02.2015 r., dane za rok 2013 (na podstawie BDL).

Natezenie ruchu pojazdéw osobowych i ciezarowych w 2010 r.

Najwieksze natezenie ruchu pojazdow osobowych i ciezarowych w wojewddztwie lubuskim jest
skoncentrowane gtéwnie na dwdch ciggach drogowych, 1. autostradzie A2 (korytarz TEN-T Morze
Pétnocne-Battyk) oraz drodze ekspresowej S3 (korytarz TEN-T Battyk-Adriatyk) (ryc. 4.1).

W latach 2000-2010, na obu gtéwnych ciggach drogowych przecinajacych wojewddztwo nastpit wzrost
ruchu pojazdéw osobowych jak i ciezarowych (ryc. 4.2). Wptyw na te zmiany miato miedzy innymi wejscie
Polski w struktury Unii Europejskiej oraz pozniejsze, do strefy Schengen, co skutkowato przede wszystkim
intensyfikacjg ruchu pojazdéw ciezarowych w korytarzu Morze Pétnocne-Battyk (ryc. 4.3 i14.4). Z innych
drog istotnych z punktu widzenia natezenia ruchu nalezy wymieni¢ drogi krajowe nr 18, 29, 32, 24, 27,
12, 22.
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Ryc. 4.1. NateZenie ruchu pojazdéw osobowych (samochoddw osobowych, autobusow, mikrobusow i
motocykli) na sieci zamiejskich drog krajowych i wojewddzkich w 2010 r.”

7 Raport koncowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognozg rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r.,
str. 29.
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Ryc. 4.2. Zmiana $redniodobowego natezenia ruchu pojazdéw osobowych (samochodéw osobowych, autobusow,
mikrobusow i motocykli) na sieci zamiejskich drég krajowych i wojewddzkich w latach 2000-2010 r.8

8 Raport koncowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r.,
str. 29.
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Ryc. 4.3. NateZenie ruchu pojazdéw ciezarowych (samochodéw dostawczych, ciezarowych bez przyczep i z
przyczepami) na sieci zamiejskich drdg krajowych i wojewddzkich w 2010 r.°

9 Raport koncowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r.,
str. 30.
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Ryc. 4.4. Zmiana S$redniodobowego natezenia ruchu pojazdéw cigzarowych (samochodéw dostawczych,
cigzarowych bez przyczep i z przyczepami) na sieci zamiejskich drog krajowych i wojewddzkich w latach 2000-
2010 .10

Majac na uwadze, iz ostatni Generalny Pomiar Ruchu byt zrealizowany w roku 2010, obraz natezenia
ruchu pojazdéw w chwili obecnej mdgt ulec zmianie. Wynika to z faktu, iz najwazniejsze inwestycje na
sieci drdg krajowych, m.in. budowa autostrady A2 w jej przebiegu przez wojewddztwo lubuskie, a takze
budowa kolejnych odcinkéw drogi ekspresowej S3, miaty miejsce po 2010 r. W 2011 r. wprowadzono
rowniez system poboru optat viaTOLL, ktory znaczaco wptynat na decyzje przewoznikéw dotyczace
Sciezek przejazdu pojazddw ciezarowych. Z tego punktu widzenia kluczowa jest analiza poszczeg6inych
drég zardwno w konteksécie oddawanych inwestycji infrastrukturalnych, jak i zmian natezenia ruchu.

10 Raport koncowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r.,
str. 30.
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W roku 2015 prowadzony jest, zardwno na drogach krajowych jak i wojewddzkich, Generalny Pomiar
Ruchu (GPR 2015), ktéry zobrazuje zmiany, jakie nastapity na sieci drogowej w zakresie natezen
pojazddw, m.in. z udziatem samochoddw cigzarowych.

Sie¢ TEN-T - Korytarze drogowe: Morze Pétnocne-Baltyk i Battyk-Adriatyk.

Sie¢ TEN-T nalezy uzna¢ za najistotniejszy element infrastruktury transportowej, zarowno w kontekscie
drég ja tworzacych, jak i punktu odniesienia dla pozostatych drég (kolejno krajowych, regionalnych,
lokalnych) wigczajacych region do sieci.

Najistotniejsze z punktu widzenia rozwoju i wzmocnienia sieci TEN-T oraz strategiczne dla powigzania
sieci z drogami nizszych rzedow, na terenie wojewddztwa lubuskiego sa: autostrada A2 oraz réwnolegta
do niej droga krajowa nr 2, a takze droga ekspresowa S3. Rowniez istotnymi drogami krajowymi
sq A18 oraz autostrada A4 - pomimo iz nie lezy w wojewddztwie lubuskim, jednakze ma duzy wptyw na
strukture ruchu na sieci drég krajowych jak i wojewddzkich do niej prowadzacych.

W 2010 r. autostrada A2 w jej przebiegu przez wojewodztwo lubuskie byta w budowie. Z tego wzgledu
ruch na trasie wschod-zachdd koncentrowat sie na dwczesnej drodze krajowej nr 2 (aktualnie droga
krajowa nr 92).

Na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2000 i 2010 wynika, ze analizowany odcinek jest bardzo
obcigzony ruchem pojazddw ciezarowych, przy tym w szczegdlnosci ruchem pojazdéw cigzarowych
z przyczepami, ktorych juz w 2010 r. na granicy panstwa w Swiecku przejezdzato $rednio w ciagu doby
ponad 8000 (najwyzszy wynik wérdd polskich przej$¢ granicznych). Na catym przebiegu trasy przez
wojewddztwo lubuskie natezenie ruchu w tej kategorii pojazdéw wynosito ok. 7-8 tys. pojazdéw na dobe,
co wskazuje, ze wiekszos¢ przewozdw miata charakter tranzytowy. Na wielu odcinkach $redniodobowy
ruch pojazddw ciezarowych z przyczepami przewyzszat ruch pojazdow osobowych.

W grudniu 2011 r. zostat oddany przecinajacy wojewodztwo lubuskie (ze wschodu na zachod) odcinek
autostrady A2 Swiecko-Nowy Tomysl, co powinno byto wplynaé na przeniesienie duzej czesci ruchu,
w tym w szczeg6lnosci ruchu pojazddw ciezarowych z réwnolegtej drogi krajowej na autostrade. Odcinek
ten zostat wybudowany w systemie koncesyjnym. Optaty na autostradzie A2 w jej przebiegu przez
wojewodztwo lubuskie zaczety obowigzywa¢ w maju 2012 r. Niemalze réwnolegle, . w 2011 r.
wprowadzono w Polsce system viaTOLL. Aktualnie (lipiec 2015) system ten w wojewddztwie lubuskim
obowigzuje na nastepujacych odcinkach drogach: DK18 (na catym przebiegu w wojewodztwie lubuskim)
oraz S3 (odcinek na poétnoc od przeciecia z drogg krajowg nr 24 oraz od Miedzyrzecza do Nowej Soli)

(ryc. 4.5).

Brak obowigzujacego systemu viaTOLL na drodze krajowej nr 92 nie zacheca kierowcdw pojazddw
ciezarowych do wyboru ptatnej autostrady A2 i nadal duza ich cze$¢ wybiera droge krajowa. Potwierdzajg
to dane oddziatu GDDKIA w Zielonej Gérze, ktdre wskazujg na niewystarczajacy spadek natezenia ruchu
na DK92 po oddaniu do uzytku autostrady A2. Dodatkowe pomiary natezenia ruchu na drodze krajowe;
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nr 92 wykonano po 2010 r. w Torzymiu (2012, 2013), Mostkach (2012-2014), Grodziszczach (2012) oraz
Lutolu Suchym (2012)*.

e

Tafesoa/

Dorotusk

" mc:\&

Legenda
Autostrady === obecna sie¢ viaTOLL === o0d 30.06.2015
Drogi ekspresowe == obecna sie¢ viaTOLL =—— o0d 30.06.2015
Drogi krajowe — obecna siec¢ viaTOLL — od 30.06.2015
Autostrady koncesyjne
Przejscie graniczne C)

0 875 175 350 Kilomaters

Ryc. 4.5. Odcinki objete systemem viaTOLL (stan na lipiec 2015).
Zrodto: http://www.viatoll.pl/pl/pojazdy-ciezarowe/mapa

Znaczacy spadek natezenia ruchu na drodze krajowej nr 92 dotyczy gtéwnie pojazdéw osobowych
(na wigkszosci odcinkéw pomiarowych ponad dwukrotny). Tak duzy spadek prawdopodobnie wynika
z przejecia wiekszosci ruchu tranzytowego oraz czesci ruchu lokalnego przez autostrade. Jednak
w najbardziej ucigzliwej dla spoteczno$ci lokalnych kategorii pojazdéw ciezarowych z przyczepami
spadek natezenia ruchu nie jest tak spektakularny. Oznacza to, ze nie nastapito przesuniecie tej czeSci

1 Rozszerzona informacja w Analizie stanu transportu wojewodztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa
czerwiec 2015 r., przygotowanej na potrzeby opracowania PRT WL.
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ruchu ciezarowego na autostrade oraz nie nastgpita zmiana preferencji przewoznikéw. Dla mieszkancow
miejscowo$ci potozonych wzdtuz drogi krajowej nr 92 natezony ruch TIR6w (4-7tys. dziennie) oznacza
zwiekszong wypadkowos¢, zatrucie $rodowiska naturalnego oraz hatas.

Wysokie natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych w 2010 r. notowane byto rowniez na drodze krajowe;
nr 24. Sytuacja ta byta woéwczas wynikiem braku autostrady A2 i centralnego odcinka S3. Mimo to, jest
ona dowodem, ze znaczna cze$¢ ruchu realizowanego na potnocnym odcinku drogi ekspresowej S3
(Szczecin-Gorzdw) kieruje sie dalej w strone Poznania i miast Polski centralnej. Wskazuije to na relatywnie
mniejsze znaczenie dtugodystansowego tranzytu potnoc-potudnie przez wojewodztwo lubuskie. Moze
by¢ to po czesci wynikiem braku w 2010 r. dobrego dojazdu do autostrady A4, co powodowato, ze
przewoznicy podrézujacy w strone Matopolski, a nawet Gornego Slaska wybierali przejazd autostrada A2
i pozniej DK1 lub DK11. Niemniej jednak odcinek DK24 od Skwierzyny w strone DK92 i Poznania bedzie
szczegdlnie narazony na ,ucieczke” ruchu cigezkiego, podobnie na odcinku miedzy Skwierzyng
a Pniewami (DK24). Takie zagrozenie dotyczy rowniez drogi krajowej nr 32 miedzy Sulechowem
a Poznaniem. Moze ona skupia¢ ruch z Zielonej Gory w strone Warszawy, chcacy oming¢ odcinki objete
systemem poboru optat viaTOLL oraz koncesyjng autostrade A2.

Na drodze ekspresowej S3 brak jest pomiaréw ruchu po jej oddaniu do uzytkowania, a informacje na ten
temat bedg dostepne dopiero po wykonaniu kompleksowej analizy Generalnego Pomiaru Ruchu
w 2015 r. Badanie ruchu oparte zostato o wyniki GPR z 2010 r.12

Natezenie ruchu ogoétem okoto 15 tys. pojazdoéw na dobe jest przestankg do budowy bezkolizyjnej drogi
szybkiego ruchu. Natezenie tej wielkosci byto w 2010 r. obserwowane jedynie na obwodnicy Gorzowa
Wikp. oraz na odcinkach miedzy Sulechowem a Niedoradzem, jednak na wielu innych fragmentach trasy
zblizato sie do tych wielkosci, co oznacza, ze prawdopodobnie w 2015 r. warto$¢ 15 tys. pojazddéw na
dobe zostanie przekroczona. Bioragc pod uwage pojazdy ciezarowe z przyczepami najbardziej
obcigzonym odcinkiem trasy w 2010 r. na potnoc od autostrady A2 byt przejazd przez Skwierzyne,
awnieco mniejszym stopniu - caly fragment trasy, miedzy granica z wojewddztwem
zachodniopomorskim a Skwierzyng. Z kolei na potudnie od autostrady A2 natezenie ruchu na poziomie
powyzej 2000 pojazddw na dobe utrzymywato sie, w zasadzie na catym odcinku trasy na potudnie od
Swiebodzina (na odcinku miedzy Sulechowem a Zielong Géra — nawet powyzej 3000 poj./dobe).

Droga ekspresowa na pdtnoc od Gorzowa Wielkopolskiego zostata oddana do uzytku pod koniec 2010 .
i nie byta objeta badaniem GPR2010. Oznacza to, ze w 2010 r. istniata jedynie jednojezdniowa droga
ekspresowa na odcinku Sulechéw-Nowa Sél (przebudowana w latach 2005-2006). Droge ekspresowg S3
na odcinku miedzy Gorzowem Wielkopolskim a Sulechowem oddano w latach 2013-2014. W 2015 r.
pozostate odcinki sg na etapie realizacji lub otwarcia ofert:

12 Rozszerzona informacja w Analizie stanu transportu wojewodztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa
czerwiec 2015 r., przygotowanej na potrzeby opracowania PRT WL.
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Stan realizacji inwestycji drogowych na drodze ekspresowej S3 w jej przebiegu przez
wojewodztwo lubuskie:

Standard . Oficjalne plany Planowane
Nr , S Dtugos$¢ | Potrzebne . . L
drogi Odcinek drogi (koniec (km) inwestyde mwestycyjne zakoriczenie
2014) (GDDKIA) budowy
. Druga -
DK3 Obwodnica Gorzowa S 118 jezdnia do W realizacji od 2017,
Wikp. S 30.09.2014
; Druga o
DK3 ﬁ?’w"d“'ca S2x1 65 jezdniado | VVrealizaciiod o447,
iedzyrzecza 52%2 17.11.2014
2017,
(z wyjatkiem
P . jednego z mostéw
Sglechow Z'e'°f‘a Gora Prugg W realizacji od na rz. Odrze, gdzie
S3 Pétnoc (Sulechow- S2x1 14,6 jezdnia do 10.04.2015 realizacia
Nowa S6l odcinek I) S2x2 o planowajma jest na
2019r.)
Zielona Goéra Pétnoc- Druga
wezet Niedoradz . : W realizacji od
DK3 | (sulechow-Nowa s61 | S 103 | leadado | 20.10.2015 2017
odcinek 1)
Wezet Niedoradz - Druga
Nowa Sél Potudnie Cv 26.06.2015 -
DK3 (Sulechéw-Nowa Sél Sax1 17.0 ngzgg la do otwarcie ofert 2017.
odcinek I1)
. . DK A
Nowa Sél Potudnie- . . . Budowa W realizacji od
DK3 Kazmierzow J\;zgnOJezdmo 16,4 So%2 19.12.2014 IV kwartat 2018 r.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie http://drogas3.pl/

Na wielko$¢ natezenia ruchu duze znaczenie bedzie miato ukonczenie potudniowego fragmentu trasy
(przede wszystkim brakujacy odcinek na potnoc do autostrady A4). Moze okazaé sie, ze przy braku
znaczacych inwestycji na rownolegtej drodze ekspresowej S5 i jednoczesnym wprowadzeniu optat na
autostradach niemieckich najmniej kosztowne i jednocze$nie racjonalne czasowo trasy
podrézy/przewozu w relacjach miedzy Polskg pdinocno-wschodnig (w tym przede wszystkim
Trojmiastem) oraz Wielkopolskg a potudniem Niemiec i Czechami bedg prowadzi¢ uktadem drog
A1/S5/A2/S3/A4 lub A2/S3/A4. Moze to prowadzi¢ do przejSciowego wzrostu natezenia ruchu
na analizowanym fragmencie trasy.

Jednoczes$nie znaczne natezenie ruchu na DK24 wskazuje, ze poszczegdine odcinki drogi ekspresowej
S3 wykorzystywane sg przez inne kategorie przewozéw. Dotyczy to zwlaszcza ruchu towarowego.
Odcinek poétnocny od wezta Jordanowo do Szczecina obstuguje przede wszystkim relacje wojewodztwa
zachodniopomorskiego, portow Szczecin-Swinoujécie oraz rejonu  Gorzowa Wielkopolskiego
z Poznaniem, Warszawg i duzg cze$cig Polski centralnej. Odcinek miedzy weztem Jordanowo i Zielong
Gérg obstuguje przewozy do Poznania, Warszawy i catej Polski pétnocnej (w tym Trojmiasta),
zas$ planowany do realizacji odcinek potudniowy (Zielona-Géra — Legnica) stuzy w duzej mierze relacjom
z Polskg potudniowg z Legnicko-Gtogowskim Okregiem Miedziowym oraz interakcjom wewnetrznym.
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Taki podziat powinien ulec zauwazalnej zmianie po oddaniu do uzytkowania trasy w petnym przebiegu
do Legnicy (wzrost ruchu ze Szczecina do Polski potudniowe;).

Sytuacja na pozostatych drogach krajowych wojewéddztwa lubuskiego

Oprdcz wyzej wymienionych i szerzej opisanych tras w postaci autostrady A2 i drogi ekspresowej S3 na
wielu odcinkach drég krajowych natezenie ruchu ogotem przekraczato 8 tys. pojazdéw. Sg to gtownie
relatywnie krotkie odcinki tras 29, 32, 24, 27, 22 i 18 (w wigkszo$ci przejScia przez miasta). Duzy ruch
notowany jest na trasach z Zielonej Gory w kierunku Swiecka (najkrotsza droga do Berlina) na drogach
krajowych nr 29 i 32 oraz z obu stolic wojew6dztw w strone Poznania (DK24 i DK32).

Szczegoing uwage nalezy zwrdci¢ rowniez na te drogi, na ktorych natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych
przekracza 1000 pojazdéw na dobe. W wojewddztwie lubuskim, z uwagi na jego tranzytowy charakter,
udziat ruchu ciezarowego jest szczegdlnie wysoki. Jest to przede wszystkim problem dwoéch drog
krajowych: DK18 (przewidziana do realizacji, jako autostrada A18, w ramach Kontraktu Terytorialnego)
oraz DK32 (na odcinku o najwiekszym natezeniu ruchu, tj. miedzy Sulechowem a Kargowg w 2012 r.
zostata zmodernizowana nawierzchnia).

Sytuacja na drogach wojewddzkich wojewddztwa lubuskiego

Sie¢ drog wojewddzkich obejmuje odcinki o dtugosci - 1509 km (Mosty - 132 szt. ; Wiadukty - 12 szt. (252
m); Ktadki - 3 szt.; Przepusty - 800 szt.; Promy - 4 szt.; Przeprawa todzig - 1 szt.)

Natezenie ruchu na drogach wojewodzkich rozktada sig dosy¢ nierownomiernie, w zaleznosci od rodzaju
ruchu jaki odbywa sie danym odcinkiem. Na podstawie wykonanego w 2010 roku Generalnego Pomiaru
Ruchu (GPR 2010) obliczono $rednie natezenie ruchu (SDR) na sieci drég wojewddzkich w wojewddztwie
lubuskim, ktére wyniosto 2118 poj./dobe. Przedziat natezen waha sie od najnizszych f{j. rzedu 183
poj./dobe do najwyzszych 14 791 poj./dobe.

Ponizsza tabela przedstawia jak ksztattowat sie SDR w okresie 2000 — 2010 z podziatem na drogi
wojewodzkie oraz drogi krajowe (wojewodztwo lubuskie na tle kraju).

Drogi wojewddzkie Drogi krajowe
lubuskie kraj lubuskie kraj
2000 1642 2 363 5798 7009
2005 1781 2769 7304 8 298
2010 2118 3398 8 283 90888

Zarzad Drog Wojewddzkich dokonuje okresowych pomiaréw ruchu drogowego na podlegtych mu drogach
wojewodzkich, w ramach spéjnego dla catej sieci drog krajowych i drog wojewodzkich Generalnego
Pomiaru Ruchu pilotowanego przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.
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Pomiary takie przeprowadzane sq co 5 lat i w biezacym roku prowadzony jest kolejny Generalny Pomiaru
Ruchu 2015. Podczas tych pomiardw natezenie ruchu badane jest w punktach pomiarowych
wyznaczonych dla poszczegdinych odcinkow droég wojewodzkich, w 6-ciu terminach pomiarowych na
przestrzeni catego roku. Wyniki z GPR 2015, w postaci obliczonego $redniego dobowego ruchu
rocznego, takze w rozbiciu na poszczegélne kategorie pojazdow, beda dostepne pod koniec
| kwartatu 2016 r.

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — (Teks jednolity Dz.U.06.156.1118
ze zm.), zarzadca sieci drogowej ma obowigzek dokonywania okresowych kontroli stanu technicznego
obiektow budowlanych.

Celem przeprowadzanych 5-letnich przegladow drdg jest wykonanie oceny stanu technicznego i warto$ci
uzytkowej drog wojewddzkich (z wytaczeniem obiektow mostowych tj. mostow, wiaduktow i estakad) na
terenie administrowanym przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze wraz z opracowaniem
dokumentacji.

Najprostszg metodg identyfikacji stanu technicznego jest ocena wizualna, ktéra pozwala oszacowac ilo$¢
i natezenie w wybranych grupach uszkodzen (ubytkow, spekan itd.). Jednakze podstawowaq trudnoscig
Zwigzang z oceng wizualng jest uzyskanie obiektywnosci przegladu i powtarzalnosci wynikdw pomiarow.
Stosowana do oceny stanu technicznego metoda oceny wizualnej (BIKB- IBDM) ogranicza swobode
subiektywnej oceny poszczegdlnych parametrow, dzigki czemu uzyskiwane wyniki sg porownywalne ze
soba.

Stan nawierzchni drog wojewodzkich w 2010 r.
5 - letni przeglad drog ZDW Zielona Goéra 2010 r

Bardzo zty Bardzo dobry

342572ka 435,625 km
21,97 % 27,93%

Dobry
Zty 144,876 km
409,557 km 9,29%
26,26% Ostrzegawczy
226,868 km
14,55%

Zrédto: opracowanie na podstawie danych ZDW na rok 2010 .

Analize stanu technicznego przeprowadzono na podstawie oceny odcinkéw jednorodnych, osobno
dla strony lewej i prawej drogi, przy czym brak jednego pasa drogi (nienormatywna szeroko$¢) wykazano
jako stan bardzo zty.
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Prowadzona w roku 2015 ocena stanu technicznego na sieci drég woj. pozwoli na dokonanie kolejne;
analizy, obrazujacej, jak na przestrzeni 5 lat zmianie ulegt stan techniczny drog wojewddzkich
w wojewodztwie. W okresie tym wydatkowane byly $rodki w ramach LRPO na lata 2007-2013,
co pozwolito na poprawe stanu technicznego ponad 100 km drdg, ale dodatkowo zatozy¢ nalezy, ze stan
drdg, na ktorych nie byty prowadzone inwestycje, ulegt znacznemu pogorszeniu.

Zakfadajac cykliczny wzrost natezenia ruchu na drogach wojewddzkich, na jaki wykazujg pomiary SDR
tj.: 8,47% rok 2000 do roku 2005 oraz 18,89% rok 2005 do roku 2010 potwierdza sie, ze natezenie
na drogach bedzie ulegato wzrostowi, co powodowaé bedzie przede wszystkim przyspieszong
degradacje odcinkdw, szczegdlnie przy duzym udziale ruchu ciezkiego. Dlatego tez zaréwno stan
nawierzchni jak i wzrastajace natezenie ruchu wskazujg na zasadnos¢ inwestowania $rodkéw w ramach
nowej perspektywy UE z przeznaczeniem na modernizacje infrastruktury drogowej.

Dostepnosé potencjatowa drogowa w 2013 r.

Dostepno$¢ drogowa wojewodztwa lubuskiego jest mierzona wskaznikiem WMDT Il (Wskaznik
Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej Il) i mozna rozpatrywaC jg w ujeciu krajowym
i migdzynarodowym.

Wartosci wskaznika dotyczacego dostepnosci drogowej w ujeciu krajowym (Wskaznik Drogowej
Dostepnosci Transportowej WDDT II) obliczone dla roku 201313 lokujg region lubuski na jednej z ostatnich
pozycji wérdd wojewddztw kraju (13 pozycja). Zarowno w 2006 jak i 2013 r. gorzej dostepne od lubuskiego
w skali kraju sg jedynie wojewddztwa warminsko-mazurskie, podlaskie oraz zachodniopomorskie. WMDT
dla wojewddztwa lubuskiego w 2013 r. wynosi 17,25 (dla sasiednich regionow: dolnoslaskie — 27,59,
wielkopolskie — 29,4, ale juz zachodniopomorskie — 11,88; dla poréwnania najwyzsza warto$¢ obowigzuje
dla wojewddztwa slaskiego — 52,67). W okresie programowania 2007-2013 zmiany dostepno$ci
w wojewodztwie lubuskim byty jednymi z najwyzszych w kraju, co byto przede wszystkim efektem oddania
do uzytku autostrady A2 i pdtnocnego odcinka drogi ekspresowej S3.

Analiza potencjatowe] dostepnosci drogowej gmin w wojewddztwie lubuskim w roku 2013 zostata
przedstawiona zaréwno w ujeciu krajowym (ryc.4.6), jak i z uwzglednieniem celéw podrozy na catym
kontynencie europejskim (ujecie miedzynarodowe) (ryc. 4.7).

W ujeciu przestrzennym najlepiej dostepnymi obszarami wojewddztwa (w ujeciu krajowym) sg powiaty
potozone na potudniowym wschodzie regionu. Z kolei najstabiej dostepny jest przygraniczny obszar
peryferyjny miedzy ciggami drog A2 i DK18. Zmiany dostepnosci drogowej w latach 2013-2023 bedg
konsekwencjg inwestycji na drodze S3 i S5 oraz, w mniejszym stopniu, na drogach wojewaédzkich.

13 Komornicki i in. (2015), Prezentacja: ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw inwestycji za pomocg miar dostepno$ci
transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych dotyczacych perspektywy finansowej
2014-2020” Raport przygotowany w ramach Il etapu projektu, Warszawa, grudzien 2014
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WDDT 2013

Ryc. 4.6. Stan drogowej dostepnosci krajowej (WDDT) w 2013 r.14

Wskaznik dostepno$ci drogowej obliczono réwniez w wariancie z uwzglednieniem celow podrézy poza
granicami kraju. W tym przypadku wojewodztwo lubuskie, gtéwnie ze wzgledu na blisko$¢ Berlina,
ma bardzo wysokg baze i jest jednym z najlepiej dostepnych wojewddztw w ujeciu miedzynarodowym
w Polsce. Najlepiej dostepny jest pas gmin wzdtuz autostrady A2 (w szczegdinosci Stubice, Rzepin oraz
Torzym) oraz drogi krajowej nr 18. Najstabsza dostepno$¢ miedzynarodowa cechuje powiat strzelecko-
drezdenecki (ryc. 4.7).

14 Opracowano na podstawie Komornicki i in. (2015), Prezentacja: ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow inwestycji za
pomocg miar dostepno$ci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentdw strategicznych i operacyjnych dotyczacych
perspektywy  finansowej ~ 2014-2020"  Raport  przygotowany — w  ramach Il etapu  projektu
(https://www.ewaluacja.gov.pl/Wiadomosci/Documents/Prezentacia WMDT.pdf). Raport koAcowy, Analiza stanu transportu
wojewodztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r., str. 27.
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WDDTZ 2013

Ryc. 4.7. Stan drogowej dostepnoéci z uwzglednieniem celéw potozonych za granicg Polski (WDDT 2)
w2013 r.15

4.2 Transport kolejowy

Stan sieci kolejowej w 2015 r. — charakterystyka sieci z uwzglednieniem roli
poszczegdlnych osrodkéw

Wojewodztwo lubuskie posiada rozwinietg sieC kolejowg, do ktdrej dostep ma wigkszo$¢ osrodkdw
miejskich. Nalezy jednak zastrzec, ze 6w dostep jest mocno zroznicowany w zaleznosci od stanu
technicznego infrastruktury kolejowej. Szereg odcinkéw posiada znaczenie lokalne i mimo formalnego
istnienia w rejestrach zarzadcy infrastruktury (PKP PLK, tj. znajdujacych sie w: Instrukcji 1d-12 - wykaz
linii zarzadzanych przez PKP PLK S.A), niektore z nich nie sg obecnie eksploatowane (ryc. 4.8 i4.9).
Cze$¢ linii przechodzacych przez teren wojewodztwa ma natomiast znaczenie ponadregionalne, a nawet
miedzynarodowe, wchodzac w sktad korytarzy transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Dwie z nich
zaliczane sg do sieci bazowej TEN-T:

15 Opracowano na podstawie Komornicki i in. (2015), Prezentacja: ,0Oszacowanie oczekiwanych rezultatow inwestycji za
pomocg miar dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentow strategicznych i operacyjnych dotyczacych
perspektywy finansowej 2014-2020” Raport przygotowany w ramach Il etapu projektu
(https://www.ewaluacja.gov.pl/Wiadomosci/Documents/Prezentacia WMDT.pdf) Raport koficowy, Analiza stanu transportu
wojewoddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r., str. 28.
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v E 20 (nr 3), taczaca m.in. oérodki takie jak Stubice, Swiebodzin (siedziby powiatéw), Zbaszynek
z Poznaniem (od wschodu) oraz Frankfurtem nad Odrg i Berlinem (od zachodu);

v' E 59 (nr 351, Poznan-Szczecin), przebiegajaca przez niewielki fragment w pdtnocno-wschodnie;
czesci wojewddztwa (gminy Dobiegniew i Drezdenko), potgczona z pozostatg siecig regionu poprzez
wezet w Krzyzu, znajdujacy sie na terenie wojewodztwa wielkopolskiego.

Natomiast linia C-E 59 (nr 273, tzw. ,Nadodrzanka”) nalezy do sieci kompleksowej TEN-T, taczac m.in.
Zielong Goére - stolice wojewddztwa i najbardziej atrakcyjny rynek pracy, oraz Nowg Sél (siedziba
powiatu) i Kostrzyn nad Odrg z Wroctawiem (od potudniowego-wschodu) oraz Szczecinem (od pétnocy).
Jest rowniez wazna z punktu widzenia towarowych przewozoéw miedzynarodowych. Stanowi pétnocno-
zachodnie ramig korytarza nr 5 Battyk-Adriatyk, bedacego czescig ogoinoeuropejskiej sieci kolejowej
transportu towardw — Rail Freight Corridors (RFC) koordynowanej przez zrzeszenie europejskich
zarzadcow infrastruktury pod nazwg RailNetEurope (RNE). Linia umozliwia realizacje potaczen miedzy
zespotem portdw w Szczecinie i Swinoujéciu a potudniem Europy, w tym portami adriatyckimi w Wenecji,
Triecie i Koprze. Na terenie wojewddztwa lubuskiego, w rejonie wezta kolejowego Rzepin, linia C-E 59
krzyzuije sie z korytarzem towarowym nr 8 Morze Pétnocne-Battyk (linia E20).

Frankfup

Forst

Rzepin

Odcinki sieci PKP PLK:

== dwutorowe, zelektryfik

== dwutorowe, niezelektryfik.
— jednotorowe, zelektryfik.

Skwierzyna .
° jednotorowe, niezelektryfik

3 Migdzychdd
Odcinki sieci DB Netz:

== dwutorowe, zelektryfik
jednotorowe, niezelektryfik.
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o
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Ryc. 4.8. Schemat sieci kolejowej w wojewddztwie i terenach przylegtych w 2015 r. — ilo$¢ tordw i rodzaj

trakcji'é

16 Raport koncowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r.,

str. 63.
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yZ
— Sie¢ kolejowa PKP PLK
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Ryc. 4.9. Schemat sieci kolejowej w wojewddztwie iterenach przylegtych w 2015 r. — odcinki
eksploatowane i nieeksploatowane!?

Dotychczas na terenie wojewodztwa lubuskiego gruntownie zmodernizowano odcinek magistrali E 20,
wykorzystywany w dalekobieznych potgczeniach pasazerskich Berlin — Warszawa. Petna modernizacja
lini E 59 planowana jest na okres programowania 2014-2020. W przypadku linii C-E 59 prace
rewitalizacyjne wykonane zostaty jeszcze w ramach poprzedniej perspektywy finansowej 2007-2013.
Do konica 2016 r. niemal na catej dtugo$ci ,Nadodrzanki” zostanie przywrdcona predko$¢ 100-120 km/h.

Wzajemne powigzania transportowe miedzy osrodkami wewnatrz wojewodztwa zapewniajg takze linie
nizszych kategorii, w tym liczne niezelektryfikowane odcinki jednotorowe. Dwa gtéwne miasta regionu,
a jednoczesnie dwa najwieksze rynki pracy — Zielong Gére i Gorzow Wielkopolski taczg odcinki linii
kolejowych: nr 273 (Zielona Gora — Czerwiensk), nr 436 (nowa facznica Czerwiensk Potudnie —
Czerwiensk Wschod), nr 358 (Czerwiensk — Sulechéw — Zbaszynek) oraz nr 367 (Zbaszynek -
Miedzyrzecz — Gorzéw Wielkopolski). Sam Gorzow Wielkopolski usytuowany jest na dwutorowe;
niezelektryfikowanej linii nr 203 Tczew - Kostrzyn, przebiegajacej od stacji weztowej w Krzyzu w kierunku

17 Raport koricowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015,

str. 63.
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Kostrzyna nad Odra i dalej Berlina. Trzeci wazny rejon miejski, obejmujacy Zary i Zagan, potaczony jest
ze $rodkowg czescig wojewodztwa dwiema réwnolegtymi liniami jednotorowymi — nr 370 (Zary - Zielona
Goéra) oraz nr 371 (Zagan - Nowa Sél; aktualnie linia nie jest eksploatowana). Natomiast oba miasta taczy
dwutorowa (miedzy Zaganiem a Sieniawg Zarska) niezelektryfikowana linia nr 14, przebiegajaca
od Gtogowa w wojewddztwie dolno$laskim do stacji granicznej Zasieki / Forst.

Szczegotowa identyfikacja waskich gardet, z punktu widzenia razaco niskich maksymalnych predkosci
technicznych oraz potrzeb inwestycyjnych zostata opracowana na podstawie bazy doktadnych
maksymalnych predkosci technicznych na sieci kolejowej (zarowno w transporcie pasazerskim jak
i towarowym; stan na koniec 2014 r.).

Analizujac rozktad przestrzenny maksymalnych predko$ci na sieci kolejowej wojewddztwa mozna
wyrdzni¢ osiem odcinkow o charakterze ,waskiego gardta”, z ktérych szczegdlnie istotne, wymagajace
pilnych inwestycji sg fragmenty magistrali nadodrzanskiej (linia nr 273 / C-E 59) (ryc. 4.10i4.11).

Maksymalne
predkosci techniczne
na sieci PKP PLK
dla pociggéw pasazerskich
o2 [km/h):
Gorzow Wikp. :1;8 - :38
,’ v
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°Kostrzyn °Skwu.‘rzyna ~ 80 - 100
Miedzychéd 60 - 80
Migdzyrzecz 40=50
g - <40
Rzepin 0
Frankfuno
RN ™ Sieé kolejowa DB Netz
Zbakzyns S o Wybrane stacje
°Wolsztyn
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o
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Forsto °Bien|éw b s
5 . 6@09<'>w
Zaryo 'OZagan S8
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Ryc. 4.10. Maksymalne predkosci techniczne dla pociggdw pasazerskich na sieci zarzadzanej przez PKP
PLKw 2014 r.'8

18 Raport koncowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r.,

str. 64.
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Ryc. 4.11. Maksymalne predkosci techniczne dla pociggéw towarowych na sieci zarzadzanej przez PKP
PLK w2014 r.19

Realizowana od 2012 r. ze srodkéw krajowych modernizacja na odcinku Gtogéw - Zielona Géra - Rzepin
- Dolna Odra nie przyniosta jeszcze nalezytych rezultatdw na catym ciggu transportowym. Nalezatoby sie
spodziewac, ze radykalna poprawa nastgpi dopiero po zakonczeniu kolejnego etapu modernizacji,
planowanego na okres 2014-2020. Inng wazng, z punktu widzenia potgczen wewnatrz wojewodzkich linig,
jest odcinek Zielona Géra - Zary, ktory jako catosé stanowi ,waskie gardto”. W relacji Zbaszynek - Gorzow
Wikp., bedacej zasadniczo w dobrym stanie technicznym (po cze$ciowej modernizacji w okresie 2007-
2013), obnizenie predkosci wystepuje miedzy Bukowcem Miedzyrzeckim a Miedzyrzeczem, co jest
najbardziej odczuwalne w przypadku potaczen towarowych. Najnizsze predkosci w regionie dotyczg
odcinkéw o znaczeniu lokalnym. Nalezy tu wymieni¢ chociazby linie nr 364, ktdra na odcinku Migdzyrzecz
- Rzepin, mogtaby stanowi¢ alternatywng trase dla fragmentu linii magistralnej E 20, spetniajac funkcje
objazdu w sytuacjach awaryjnych.

19 Raport koricowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r.,

str. 64.
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»Waskie gardta” na sieci kolejowej wojewodztwa lubuskiego i terenéw przyleglych w 2014 r.20

Predko$¢ w P i
- -~ . ruchu el I
Nr linii Nazwa linii »Waskie gardto” . . ruchu towarowym
pasazerskim [km/h]
[km/h]
14 |Lodz Kaliska - Tuplice (ZLeSZT‘O) - (Glogow) - 20-60 20-60
agan
Estakada kolejowa .
203 | Tczew - Kostrzyn w Gorzowie Wikp.* 40 40
o753 | Wrocaw Gt. - Szczecin Nletklowme - I?ytnlca 60 50
Gt. (,,Nadodrzanka”) Laski Lubuskie - 60 40-50
Kostrzyn
363 Miedzychdd - Skwierzyna | Wierzbno - Skwierzyna 60 50
364 Wierzbno - Rzepin Wierzbno - Rzepin 60 50
367 Zbaszynek - Gorzow Bukowmc Miedzyrzecki 60 40
Wikp. - Miedzyrzecz
370 | Zielona Gora - Zary Zielona Gora - Zary 60-70* 50-60
389 Zagar) - Jankowa Zagar} - Jankowa 30 30
Zaganska Zaganska

* Predkosci maksymalne dla autobuséw szynowych sg wyzsze o 10-20 km/h

** Odcinek jednotorowy w ciggu linii dwutorowe;j

Natezenie ruchu pociagow pasazerskich i towarowych w 2010 r.

Wojewddztwo lubuskie w skali ogdlnokrajowej nalezy do obszaréw o relatywnie niskim natezeniu ruchu
pociggow pasazerskich. Niemal wszystkie odcinki sieci charakteryzowaty si¢ w 2010 r. $rednim
natezeniem nieprzekraczajacym 40 pociggéw na dobe. Jedynie w rejonie Zbaszynka wskaznik ten
wynosit od 40 do 80 pociggéw na dobe (ryc. 4.12) (zmiany w przedmiotowym zakresie zostaty
zobrazowane na ryc. 4.13).

20 Raport kocowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015,

str. 64.
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Ryc. 4.12. Przecietna dobowa liczba pociggéw pasazerskich na sieci zarzadzanej przez PKP PLK
w 2010 r.2!

21 Raport kocowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r.,
str. 65.
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Ryc. 4.13. Zmiana liczby pociagow pasazerskich na sieci zarzadzanej przez PKP PLK w latach 2000-
2010 r.22

W poréwnaniu do stanu z 2000 r., na gtéwnych liniach w wojewodztwie nastapit spadek natezenia
0 maksymalnie 10 lub 25 pociggow w ciggu doby. Niewielkie wzrosty o maksymalnie 10 pociggow
dotyczyty odcinkéw obstugujacych potaczenia regionalne: Zbaszynek - Gorzéw Wikp., Zielona Géra -
Zary, czy Miedzyrzecz - Rzepin. W przypadku linii nr 14, przebiegajacej od granicy z wojewodztwem
dolno$laskim przez Zagan, Zary, do stacji granicznej Zasieki, wzrost natezenia byt wywotany dodatkowo
uruchomieniem ekspresowego potaczenia migdzynarodowego (,Euro City” Krakow - Berlin - Hamburg),
co pokazuje rycina 4.14. Natomiast Zielong Gére obstugiwata w 2010 r. zaledwie jedna para pociggéw
kwalifikowanych Z kolei do Gorzowa WIlkp. nie docierat zaden pociag kwalifikowany (a miasto byto

obstugiwane przez zaledwie jedng pare pociggdéw TLK). (ryc. 4.14) (zmiany w przedmiotowym zakresie
zostaty zobrazowane na ryc. 4.15).

22 Raport kocowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015,
str. 6.
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Ryc. 4.14. Przecietna dobowa liczba pociggéw pasazerskich kwalifikowanych na sieci zarzadzanej przez
PKP PLK w 2010 r.23

23 Raport koicowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r.,
str. 66.
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Ryc. 4.15. Zmiana liczby pociagéw pasazerskich kwalifikowanych na sieci zarzadzanej przez PKP PLK
w latach 2000-2010 r.24

Potaczenia o charakterze miedzyregionalnym skupiaty sie na gtownych szlakach kolejowych, jednak ich
natezenie nie przekraczato zasadniczo 5 pociggéw na dobe. Wieksza warto$¢ wskaznika (5-10) notowana
byta jedynie w relacji Zbaszynek - Czerwiensk - Zielona Géra, obejmujacej pociagi z kierunku Poznania
(ryc. 4.16). Natomiast w zakresie zmian miedzy 2000 a 2010 r., niewielki wzrost (0 jedng pare na dobe)
zostat zarejestrowany pomiedzy Gorzowem Wielkopolskim a Kostrzynem nad Odra, co jest wynikiem
przedtuzenia trasy jednego z pociggéw dalekobieznych, konczacych przedtem bieg w Gorzowie Wikp.
(jednak w kolejnych rozktadach jazdy ponownie pociag ten konczyt bieg w Gorzowie WIkp.) (ryc. 4.17).

24 Raport kocowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015,

str. 66.
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Ryc. 4.16. Przecietna dobowa liczba pociggdw pasazerskich miedzywojewodzkich na sieci zarzadzanej
przez PKP PLK w 2010 r.25
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Ryc. 4.17. Zmiana liczby pociggéw pasazerskich miedzywojewddzkich na sieci zarzadzanej przez PKP
PLK w latach 2000-2010 r.26

25 Raport kofcowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r.,
str. 66.

26 Raport kocowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015,

str. 66.
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Analiza potokéw pasazerskich w potgczeniach regionalnych na terenie wojewddztwa pozwala na
zidentyfikowanie faktycznych potrzeb przewozowych. Skupiajg sie one w trzech rejonach,
Zlokalizowanych wokot najwigkszych osrodkow, stanowigcych cel dla dojezdzajacych do pracy, natomiast
wzajemne potaczenia pomiedzy nimi sg juz znacznie mniej popularne (ryc. 4.18).
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Ryc. 4.18. Srednie dobowe potoki pasazerskie ruchu regionalnym w 2014 r.27

27 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach
pasazerskich (Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego).
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Najwieksze potoki pasazerskie posiada linia nr 203, faczaca Krzyz z Kostrzynem nad Odrg, gdzie
najwigksza frekwencja wystepowata w 2014 r. na odcinku Gorzéw Wielkopolski - Sarbiewo (1500-1750
0s6b). Rejon Zielonej Gory charakteryzuije sie juz o potowe mniejszymi potokami, przy czym dominujacy
kierunek stanowi Zbaszynek - Sulechéw - Zielona Géra (750-1000 oso6b). Mniejsza liczba pasazerow
w ruchu regionalnym w rejonie Zielonej Gory wynika réwniez z wiekszej liczby pociggéw pospiesznych,
ktére przejmujg cze$¢ pasazerow. Duza liczba podrézujacych z Gorzowa WIkp. w kierunku Krzyza
spowodowana jest wykorzystaniem pociggow regionalnych w podrézach dalekobieznych z przesiadkg na
stacji Krzyz.

Relatywnie duza frekwencja notowana byta takze na catym odcinku od Zielonej Géry przez Nowg Sol do
Gtogowa w wojewddztwie dolno$laskim — o$rodka stanowigcego zewnetrzny rynek pracy dla
mieszkancéw wojewddztwa lubuskiego. W potudniowej czesSci regionu znaczne potoki wystepowaty
w szczegdlnosci na linii nr 275, od Zagania w kierunku granicy wojewddztwa i dalej do Legnicy (500-750
0sob). Rownie istotny poziom potoku zostat takze zarejestrowany w relacji transgranicznej miedzy
Kostrzynem nad Odrg a potozong w Brandenburgii stacjg Kustrin-Kietz (i dalej w kierunku Berlina). Sama
stacja w Kostrzynie nad Odrg odprawia pasazeréw w liczbie zblizonej do poziomu zarejestrowanego
w wezle Zbaszynek (100-250 tys. rocznie). Pozostate dwie trasy umozliwiajace przekroczenie granicy
spotkaty sie w 2014 r. z marginalnym zainteresowaniem (do 50 oséb na dobe).

W ruchu towarowym wojewodztwo petni przede wszystkim role tranzytowg. W 2010 r. na liniach
korytarzowych (E 20, E 59 i C-E 59) oraz liniach nr 203 i 358 wystepowato natezenie ruchu rzedu 15-45
pociggdw na dobe, w tym najwiekszy ruch (30-45) odbywat sie na ,Nadodrzance” — na odcinku od granicy
wojewodztwa do Czerwienska, gdzie nastepowato rozdzielenie potokdw (ryc. 4.19). Czes¢ przewozow
kierowana jest w Czerwiensku na linie nr 358 prowadzaca w kierunku stacji granicznej Gubin. Jest to
odcinek wykorzystywany wytacznie w ruchu towarowym.
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Ryc. 4.19. Przecietna dobowa liczba pociggoéw towarowych na sieci zarzadzanej przez PKP PLK w 2010
r.28

Analiza zmian natezenia ruchu pociggow towarowych w okresie 2000-2010 wykazuje malejacg wydajnosé
magistrali C-E 59 w zakresie przepustowosci w wyniku dekapitalizacji. Zarejestrowane tam $rednie spadki
od 5 do 25 pociggow na dobe nie oznaczajg jednak utraty jej znaczenia jako korytarza towarowego.
Jednocze$nie widoczne jest zwigkszenie roli linii E 20, ze $rednim wzrostem natezenia od 2,5-10
pociggow, w tym wyrazniej na odcinku granicznym Rzepin - Frankfurt nad Odra (ryc. 4.20).

28 Raport kocowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r.,

str. 69.
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Ryc. 4.20. Zmiana liczby pociggdw towarowych na sieci zarzadzanej przez PKP PLK w latach 2000-
2010r.29

Jest to bezposrednio zwigzane z rozwojem miedzynarodowych potgczen intermodalnych (w tym
przewozow Daleki Wschod - Europa Zachodnia), ktdre na terenie wojewddztwa, na linii E 20 osiggajg
najwyzszy poziom w kraju, przekraczajacy 25 pociggow tygodniowo (wg danych z 2012 r.). Sprzyja temu
lokalizacja kilku terminali intermodalnych w okolicach Poznania (ryc. 4.21i4.22).

29 Raport kocowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r.,
str. 69.
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Ryc. 4.21. Liczba pociggdw intermodalnych w 2012 r. wedtug relacji na tle funkcjonujacych w korytarzach

TEN-T terminali drogowo-kolejowych.30

30 Raport kocowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015,
str. 69.
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Ryc. 4.22. Natezenie ruchu pociggdw intermodalnych na sieci zarzadzanej przez PKP PLK w 2012 r. na
tle funkcjonujacych w korytarzach TEN-T terminali drogowo-kolejowych.3!

Dostepnosé potencjatowa kolejowa w 2013 r.

Dostepno$¢ kolejowa gmin wojewddztwa lubuskiego jest mierzona wskaznikiem gateziowym WKDT ||
(Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej Il).

Potencjatowa dostepno$¢ kolejowa gmin w wojewddztwie lubuskim w roku 2013%2 zostata

przeanalizowana w jej wymiarze krajowym w kontekscie obszaréw wojewodztwa, ktore sg szczegoinie
stabo dostepne.

Wojewddztwo lubuskie nalezy do grupy regiondw o niskiej wartosci bazowej WKDT II (2013 r.),
wynoszacej 12,5, nie jest on jednak najnizszy ze wszystkich wojewodztw (trzecia pozycja od koAca przed

31 Raport kocowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognozg rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r.,
str. 69.

32 Komornicki i in. (2015), Prezentacja: ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow inwestycji za pomocq miar dostepno$ci
transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych dotyczacych perspektywy finansowej
2014-2020” Raport przygotowany w ramach Il etapu projektu, Warszawa, grudzien 2014 r.
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wojewoddztwami: podlaskim — 10,34 i zachodniopomorskim — 11,54). Warto$¢ wskaznika dla regionéw
sgsiednich wynosi: dolnoslaskie — 23,23 i wielkopolskie — 26,52, przy najwyzszej dla kraju dla
wojewoddztwa mazowieckiego — 51,79.

Pomimo istnienia dos¢ gestej sieci kolejowej w wojewddztwie, wartoS¢ wskaznika zmniejszona jest
ze wzgledu na niedostateczne parametry eksploatacyjne niektorych linii.

W ujeciu przestrzennym najlepiej dostepnymi obszarami wojewodztwa sg powiaty potozone w Srodkowo-
wschodniej i pdtnocno-wschodniej czesci regionu, w bliskiej odlegtosci do waznych weziow
przesiadkowych — przede wszystkim Zbaszynek, ale rowniez Zielona Gora i Krzyz. Najmniej korzystna
sytuacja ma miejsce w potudniowo-zachodniej czesci wojewoddztwa, gdzie obok odcinkéw o niskich
predkosciach technicznych znajduija sie odcinki wytaczone z eksploataci (o zerowej predkosci wg wykazu
PKP PLK). Obszarem o nizszych wartosciach wskaznika jest ponadto teren zlokalizowany pomiedzy
magistralg E20 a linig nr 203 (Kostrzyn nad Odra- Krzyz), na zachdd od linii nr 367 (Zbaszynek - Gorzow
Wikp.) (ryc. 4.23).

WKDT 2013

X -366’70»’ Wikp

| 10-125
75-10
5-75

pon. 5

Ryc. 4.23. Stan kolejowej dostepnosci w 2013 r.33

33 opracowano na podstawie Komornicki i in. (2015), Prezentacja: ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow inwestycji za
pomocg miar dostepno$ci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentdw strategicznych i operacyjnych dotyczacych
perspektywy finansowej 2014-2020” Raport przygotowany w ramach Il etapu projektu, Warszawa, grudzien 2014 r.
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Inwestycje na sieci kolejowej w okresie programowania 2007-2013

Inwestycje w okresie programowania 2007-2013 zostaty przeprowadzone z uwzglednieniem stopnia
powigzania poszczegodlnych obszarow wojewodztwa z siecig TEN-T. Na terenie wojewodztwa w ostatnich
latach przeprowadzono cztery inwestycje, z ktorych trzy dotyczyty odcinkéw o znaczeniu wewnetrznym
i byty finansowane w ramach Lubuskiego Regionalnego Programu Operacyjnego 2007-2013. Prace
inwestycyjne zostaly zrealizowane miedzy 2011 a 2014 r. Roéwniez w poprzedniej perspektywie
budzetowej (w roku 2012) rozpoczeto pierwszy etap modernizacii linii kolejowej nr 273 (,Nadodrzanki”),
ktory w tej fazie jest finansowany ze srodkow krajowych (budzet pafstwa, Fundusz Kolejowy).

Inwestycje na sieci kolejowej wojewddztwa w okresie programowania 2007-2013

Charakterystyka inwestyciji
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Zrédto: Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015 (WPIK)

(https:/iwww.ewaluacja.gov.pl/Wiadomosci/Documents/Prezentacja_WMDT.pdf), Raport koncowy, Analiza stanu transportu
wojewodztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r., str. .71.
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4.3 Transport miejski oraz autobusowy

Transportowi miejskiemu poswigca sie w strategiach europejskich szczegolne miejsce, z uwagi
na priorytet polityki europejskiej zwigzany z konieczno$cig zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych.
W zwigzku z tym kierunki inwestycji zaplanowano w celu zapewnienia zrébwnowazonego transportu
w miastach, tj. uwzgledniajacego transport publiczny, rowerowy i ruch pieszych oraz transportu
zintegrowanego w zakresie mobilnosci w miastach i regionach miejskich. W polskich warunkach
w zapisach dokumentdw strategicznych skupiono sie na podniesieniu jakosci oferty transportu
publicznego i zwigkszeniu dostepnosci transportem publicznym poszczegdinych obszaréw wewnatrz
miast i ich obszardw funkcjonalnych, zaktadajac, ze najlepsze efekty dla zmniejszenia poziomu emisji
przyniosa dziatania zachecajgce do rezygnacji z podrézy samochodem na rzecz wykorzystania transportu
zbiorowego lub alternatywnych form podrézowania (ruch pieszy i rowerowy). Skuteczno$¢ tych dziatan
jest mozliwa jedynie w przypadku zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego (czestotliwosé
kursowania, odpowiednia sie¢ komunikacyjna itp.) wzgledem samochodowego. Priorytety uwzglednione
na poziomie regionalnym wpisujg sie w krajowag koncepcje rozwoju transportu publicznego i dziatania
zmierzajace do ograniczenia emisji zanieczyszczen z transportu.

Miedzypowiatowe potaczenia autobusowe w 2014 r.

Potrzeby w transporcie publicznym dla wojewddztwa lubuskiego mozna rozpatrywa¢ zaréwno
w kontekscie potaczen wewnatrzaglomeracyjnych (Zielona Géra i Gorzéw Wielkopolski), jak i potaczen
miedzypowiatowych. W zakresie transportu autobusowego wykorzystano analize kartograficzng
(kartodiagram wstegowy) potaczen wykonywanych transportem autobusowym przez przewoznikow
majacych swojg siedzibe w regionie oraz tych, ktdrzy wykonujg przewozy przez terytorium wojewddztwa
lubuskiego.

Liczba miedzypowiatowych potgczen autobusowych odzwierciedla mniej wiecej kierunki dojazdow
do pracy (ryc. 4.24). Wyraznie zauwazalne jest duze natezenie potaczen na dojazdach do Zielonej Gory
i do Gorzowa Wikp. Podobnie jak na mapie dojazdéw do pracy (rozdziat 5.4 PRT) zaznacza sie rowniez
trasa S3, w tym potaczenia Zielonej Gory z Sulechowem oraz Nowg Sola.
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Ryc. 4.24. Miedzypowiatowe potgczenia autobusowe w wojewddztwie lubuskim w 2014 r.34

Zauwazalna jest duza liczba kursujacych autobuséw miedzy Zielong Géra a Zarami i Zaganiem oraz na
kierunku miedzy Nowa Solg a Zielong Gorg, a takze Krosnem Odrzanskim i Zielong Gorg (te relacje nie

sq az tak widoczne przy dojazdach do pracy).

Ponadto analiza licznych potaczen autobusowych na DK12 moze zosta¢ wskazana jako kolejny argument
za modernizacjq lub nawet podwyzszeniem standardu tej drogi krajowej na odcinku miedzy Lesznem

a droga ekspresowg S3.

Badanie miedzypowiatowych potaczen autobusowych jest jedynie punktem wyjscia do pogtebione;
analizy dwéch obszardéw funkcjonalnych: Gorzowa Wielkopolskiego oraz Zielonej Géry.

34 Raport koicowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r.,

str. 85.
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Ogolny zarys probleméw w transporcie miejskim w MOF Gorzéw WIlkp. oraz MOF
Zielona Gora

Liczba linii transportu zbiorowego w MOF Gorzéw Wikp. i MOF Zielona Géra jest bardzo zblizona. Gorzow
Wikp. (wedtug stanu ze stycznia 2013 r.) dysponowat siecig 3 catorocznych dziennych linii tramwajowych
i 37 linii autobusowych (w tym 5 linii nocnych). W Zielonej Gorze (wedtug stanu z wrze$nia 2014 r.) sie¢
transportu publicznego organizowanego przez miasto Zielona Goéra tworzyto 36 linii autobusowych
komunikacji miejskiej (33 dzienne i 3 nocne).

Poréwnanie parametrow funkcjonalnych gorzowskiej i zielonogérskiej komunikacji miejskiej na tle innych
miast podobnej wielkosci w kraju w 2012 r.

> Diugosé S AT Liczba
Miasto Ludnosé Diug[ifnc] fras traslﬁc'zb.a Diug[::rsnt; linii DiuQT:;JZ!Z:ICZba obslugiV\.lanych
ludnosci gmin
Gorzéw Wikp. 125 185 1,5 474 3,8 6
Zielona Gora 119 139 1,2 313 2,6 2
Elblag 124 91 0,7 214 1,7 4
Ptock 124 288 2,3 641 52 9
Opole 122 126 1,0 255 2,1 4
Wioctawek 116 115 1,0 272 2,3 2
Tarnow 113 180 1,6 330 29 4
Kalisz 105 154 1,5 372 3,6 6
Legnica 103 134 1,3 268 2,6 3

Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego ftransportu zbiorowego w Gorzowie WIkp. (s. 100) na podstawie
Komunikacja Miejska w Liczbach 2/12 IGKM, Warszawa, 2013, s. 20-57.

W przeliczeniu na liczbe ludnosci w grupie podobnych miast w kraju zaréwno Gorzéw WIkp., jak i Zielona
Goéra charakteryzuje relatywnie duza liczba tras i linii. Dlugo$¢ linii w Gorzowie WIkp. jest szczeg6lnie
wysoka i ustepuje w analizowanej grupie miast jedynie Ptockowi. Jest to zwigzane ze stosunkowo duzg
liczbg obstugiwanych gmin przez MZK Gorzéw Wlkp.(az 6 gmin, w tym wszystkie gminy graniczace
z miastem Gorzéw WIlkp.). Obszar okolicznych gmin obstugiwany jest wytacznie liniami, ktérych trasy
obejmujg takze miasto Gorzéw WIkp. (nie ma potaczen wewnatrzgminnych). Sg to zardwno linie
o rytmicznej czestotliwosci kursowania, jak i linie dedykowane. Jednak mimo wzglednie dobrej obstugi
gmin sasiadujacych z miastem wedtug Planu Transportowego Gorzowa Wielkopolskiego: ,Dominujacy
udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na miasto Gorzéw Wielkopolski (90,9%, a tylko w komunikacii
autobusowej — 88,4%), natomiast w gminach o$ciennych wykonano w 2012 r. tacznie 9,1% catkowitej
pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji miejskiej (11,6% w komunikacji autobusowej).
Najwigkszy udziat w pracy eksploatacyjnej miaty gminy Deszczno i Bogdaniec — odpowiednio 4,0 i 3,3%
(5,214,2% tylko w komunikacji autobusowej).” Nalezy zaznaczy¢, ze gminy te cechuje staly wzrost liczby
mieszkancow.

W przypadku Zielonej Géry od 1 stycznia 2015 r., w wyniku potaczenia gminy wiejskiej Zielona Gora
zmiastem Zielona Gora, zielonogdrska komunikacja miejska obstuguje tylko dwie jednostki
administracyjne — Zielong Gore i gmine wiejskg Zabdr (miejscowos¢ Droszkow). Sie¢ komunikacii
podmiejskiej ma zatem w przypadku MOF Zielona Gora znaczenie marginalne.
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Zarowno Gorzow WIkp., jak i Zielong Gére cechuje staty spadek popytu na transport publiczny. W latach
2008-2012 wynosit on odpowiednio 23,6% dla Gorzowa Wlkp. i 17,4% dla Zielonej Gory (ryc. 4.25).
W Gorzowie Wlkp. przeprowadzone w 2013 r. badanie napetnienia w komunikacji tramwajowej wskazato
w relacji do 2008 r. zmniejszenie liczby pasazerow o 13,8%.%5
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5000
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Ryc. 4.25. Wielko$¢ popytu w gorzowskiej i zielonogdrskiej komunikacji miejskiej w latach 2008-2013 —
tylko pasazerowie ptacacy za przejazd (tys. pas.)%®

Jak wskazuje sie w Planie transportowym Zielonej Gory (s. 120): ,Wystepujaca tendencja ciggtego
spadku poziomu liczby przewozonych pasazerow, przy jednoczesnym spadku liczby wykonywanych
wozokilometrow, jest podobna jak trendy ogolnokrajowe w miastach $redniej wielkosci. Najczesciej
spadek popytu wywotany byt m.in. silnie rosngca liczbg samochoddw osobowych oraz spadkiem wielko$ci
podazy ustug, spowodowanym ograniczeniami budzetowymi.” W Gorzowie WIkp. dodatkowo skokowy
spadek pracy przewozowej nastgpit w gminie Ktodawa w 2013 r. w wyniku decyzji o uruchomieniu
postepowania przetargowego na dofinansowanie komunikacji o charakterze komercyjnym.

35 Plan zrbwnowazonego rozwoju..., s. 85
3 Opracowanie wtasne na podstawie: Plan zrbwnowazonego rozwoju ...
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Inwestycje w transporcie miejskim na terenie Gorzowa WIlkp. i Zielonej Goéry
w okresie programowania 2007-2013

Wykaz inwestycji zrealizowanych w okresie programowania 2007-2013 w obu miastach wojewodzkich
w obszarze transportu miejskiego przedstawia ponizsza tabela.

Podstawowe informacje na temat projektéw inwestycyjnych zrealizowanych w perspektywie

finansowej 2007-2013 w obszarze transportu miejskiego:

. . Wartos¢ Zrodto
L.p. | Nazwa projektu Zakres projektu projektu finansowania
1. Poprawa jakosci i | Dostawa autobuséw niskopodiogowych tréjwejsciowych | Ok. 16 min | Lubuski
konkurencyjnoci | ,solo" - 10 szt. i niskopodtogowych czterowej$ciowych | zt Regionalny
transportu .przegubowych" - 3 szt.: Program
miejskiego w | autobusy wyposazone w klimatyzacje catopojazdowg Operacyjny 2007-
Zielonej Gorze - | silniki autobuséw napedzane olejem napedowym 2013
etap Il spetniajg norme Euro-5 w standardzie EEV Priorytet |. Rozwd;
Dostawa dwustronnych 6-wierszowych tablic do infrastruktury
systemu informacji pasazerskiej - 5 szt. wzmacniajacej
Lokalizacja: konkurencyjnos¢
przystanek nr 400 Dworzec PKP - Sulechowska regionu
przystanek nr 174 Bohaterow Westerplatte przy Poczcie Dziatanie 1.1
przystanek nr 192 Bohaterow Westerplatte przy ul. Dr Poprawa stanu
Pienieznego infrastruktury
przystanek nr 175 Wojska Polskiego - Elzbietanki transportowej w
przystanek nr 191 Wojska Polskiego - Biblioteka regionie
Dostawa i uruchomienie systemu biletu elektronicznego:
zaprojektowanie, wykonanie, dostawa, instalacja i
konfiguracja zintegrowanego systemu informatycznego,
dostawa fabrycznie nowego sprzetu, przeprowadzenie
szkolen, obstuga gwarancyjna i pogwarancyjna dla
systemu elekironicznej bezkontaktowej karty miejskiej
do pobierania optat za przejazdy komunikacjg miejska.
2 Zintegrowany Zamontowanie 75 nowych wiat przystankowych Ok. 14,7 min
System Zakup 120 mobilnych automatéw do sprzedazy biletéw | zt
Komunikaciji —mozliwy zakup biletow w kazdym autobusie i tramwaju
Publicznej miasta | Zakup 11 niskopodtogowych klimatyzowanych
Gorzow Wikp. — Il | autobuséw MAN Lion’s City w petni przystosowanych do
etap przewozu 0s6b niepetnosprawnych posiadajacych
system zapowiedzi przystankéw

Zrédio: Raport koncowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec
2015 r., str.91, na podstawie danych pozyskanych z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego (stan KSI na dzieh
24.03.2015) i stron internetowych http://mzk-gorzow.com.pl/ oraz http://www.mzk.zgora.pl/.

4.4 Transport rowerowy

System $ciezek rowerowych mozna rozwaza¢ w ujeciu ich funkcji (transportowej iflub turystyczno-
rekreacyjnej) oraz przebiegu (w miastach i w obszarach funkcjonalnych miast).

Z punktu widzenia budowy sprawnego systemu transportowego, to wtasnie mozliwos¢ przemieszczania
sie mieszkancéw regionu rowerem, jako alternatywy dla ruchu samochodowego, jest najistotniejsza.

.....

$rodka transportu. Wydzielenie ruchu rowerowego z ciggu drég, budowa przejs¢ rowerowych (lub
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rowerowo-pieszych) poprawia bezpieczenstwo i wptywa na atrakcyjno$¢ komunikacji rowerowej. Rozwdj
sieci Sciezek rowerowych stanowi rowniez istotny element korzystnie wptywajacy na roztadowywanie
ruchu samochodowego w centrach miast oraz przyczynia si¢ do osiggania celow Srodowiskowych
poprzez ograniczanie niskiej emisji w miastach.

W celu zapewnienia sprawnego ruchu rowerowego koniecznym jest stworzenie mozliwosci przewozu
i bezpiecznego pozostawienia roweru. Stad niezbedna jest infrastruktura towarzyszaca - parkingi dla
rowerow zlokalizowane obok weztdw przesiadkowych, stacji, przystankow oraz waznych obiektow
(kulturalnych, sportowych, urzedoéw) oraz stojaki dla roweréw w miejscach, ktore spetniajg okreslone
wymogi bezpieczenstwa oraz sg punktami uczeszczanymi i dobrze widocznymi.

Transport rowerowy odgrywa rowniez istotng role w procesie integracji przestrzennej miejskich obszaréw
funkcjonalnych. Wyprowadzanie infrastruktury Sciezek rowerowych poza granice administracyjne miasta
i objecie nimi obszarow funkcjonalnych umozliwia kierowanie czesci naturalnego strumienia ruchu
(miejscowos$ci sasiadujace z wigkszymi miastami stanowig czesto ich sypialnie) na transport rowerowy.
Pod tym wzgledem, w uktadzie pozamiejskiego systemu $ciezek rowerowych zdecydowanie na wadze
zyskujg rozwigzania w zakresie transportu intermodalnego (centra przesiadkowe, dostosowane do
potokdw pasazerdw rozktady komunikacji publicznej oraz parkingi dla rowerow).

Na potrzeby niniejszego dokumentu transport rowerowy traktowany jest wytgcznie, jako element
uzupetniajacy, ktory nie stanowi gtdwnej osi systemu transportu regionu i w minimalnym stopniu wptywa
na realizacje celu, jakim jest poprawa dostepnosci regionu. Z uwagi na jego ograniczony zasieg,
sezonowos$¢ uzytkowania, wptyw na rozwoj transportu w wojewddztwie jest bardzo mocno ograniczony.
Istotnym czynnikiem rozwojowym tego rodzaju transportu ma funkcja turystyczno-rekreacyjna.

4.5 Transport wodny srédladowy

Stan Miedzynarodowych Drég Wodnych E30i E70 w 2015 r.

Na tle tendencji europejskich, polska zegluga $rddladowa nie ma wiekszego znaczenia w przewozach
towardw, natomiast w przewozach osob ogranicza si¢ ona do turystyki, a lokalnie — do uzupetnienia
infrastruktury transportu samochodowego.3” Na regres zeglugi $rodlgdowej gtéwny wpltyw ma zly stan
techniczny drég wodnych (zaledwie 10% tacznej dtugosci sieci spetnia parametry eksploatacyjne),
co w konsekwencji oznacza brak odnowy floty przewozowej z uwagi na nieoptacalno$¢ inwestowania
armatoréw w budowe nowej floty, m.in. ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania jej tadownosci
i ograniczenia zeglugowe.38 Z uwagi na fakt, ze oddziatywanie srodladowych drog wodnych ma charakter
ponadregionalny, stan tych drég, jak i poziom dekapitalizacji infrastruktury towarzyszacej w wojewddztwie
lubuskim nie odbiega znaczaco od sytuacji w kraju.

Przeptywajace przez wojewddztwo lubuskie gtéwne rzeki Odra i Warta z Notecig stanowig drogi wodne
zeglugi srodlagdowej o znaczeniu krajowym, jednakze ich wykorzystanie w tym kierunku jest znikome.

37 promy rzeczne; Informacja o wynikach kontroli: Funkcjonowanie zeglugi $rodladowej, 2014, s. 7.
38 promy rzeczne; Informacja o wynikach kontroli: Funkcjonowanie zeglugi $rodladowej, 2014, s. 7-8.
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Dziatalnosci zeglugi srodlgdowej na terenie wojewddztwa lubuskiego sprzyja powigzanie Odrzanskiej
Drogi Wodnej z wieloma centrami gospodarczymi: potaczenie aglomeracji szczecinskiej i portdw ujscia
Odry z aglomeracja wroctawska oraz Gérnym Slaskiem; poprzez droge wodng Wista- Odra potaczenie
z wielkopolskim obszarem gospodarczym, a w ujeciu miedzynarodowym poprzez kanaty Odra-Havela
i Odra-Szprewa z Berlinem i miastami zachodniej Europy. Jednak dopiero kompleksowo$¢ postrzegania
drog wodnych determinuje mozliwos¢ odpowiedniej realizacji gtownych zamierzen strategicznych rozwoju
systemu transportowego. Na system srodlgdowych szlakéw wodnych sktadajg sie nie tylko drogi wodne
i ich infrastruktura, ale takze infrastruktura towarzyszaca w postaci portéw i przystani $rédladowych oraz
system powigzan z siecig drogowag i kolejowg gwarantujgcy multimodalno$¢ systemu transportowego.
Obecnie infrastruktura nadbrzezna portdw wymaga modernizacji. W przysziosci wéréd srodlgdowych
portdw wojewddztwa wazng ponadregionalng role moze petni¢ ten w Kostrzynie nad Odrg z uwagi na
potozenie na skrzyzowaniu szlakéw wodnych E30 i E70. Ponadto moze réwniez wzrosng¢ znaczenie
portow w Cigacicach i Nowej Soli z uwagi na pofozenie w obszarze strategicznej interwencji tzw.
Trojmiasta Lubuskiego, a takze w Gorzowie WIkp. (pod warunkiem zrealizowania inwestycji na MDW
E70).

Polska sie¢ zeglugi $rddlgdowej na obszarze wojewddztwa lubuskiego obejmuje dwa szlaki o znaczeniu
miedzynarodowym, faczace sie z systemem europejskich drég wodnych i ich portami: E30 na Odrze
(odcinek Odry swobodnie ptyngcej oraz Odry granicznej) stanowigcy fragment potgczenia Morze
Battyckie (Szczecin, Swinoujscie) — Dunaj (przy wykorzystaniu kanatu Odra-Szprewa oraz Odra-Hawela),
a takze droga wodna Odra-Wista (E70 na Warcie i Noteci) stanowigca fragment potaczenia Atlantyk —
Morze Battyckie. Oprocz tych dwdch znaczacych drog wodnych funkcjonujg réwniez szlaki o charakterze
regionalnym. Warunki eksploatacyjne dla $rodladowych drég wodnych okreslone na podstawie wymiarow
szlaku zeglownego i $luz oraz wysoko$cig przeswitdw pod mostami i innymi obiektami krzyzujacymi sie
z drogg wodng kwalifikujg drogi na terenie wojewodztwa lubuskiego do tych o znaczeniu regionalnym
(klasa Ill i ponizej) oraz miedzynarodowym (IV i wiece;j).

Srodladowe drogi wodne w wojewddztwie lubuskim

L Nazwa Nazwa srodladowej drogi wodnej w granicach wojewoédztwa Klasa drogi Instytucja
rzeki lubuskiego wodnej zarzadzajaca
1 Od_ grgqlc wojewodztwa lubuskiego do ujscia rzeki Nysy I RZGW Wroctaw
Odra tuzyckiej
2 Od ujscia rzeki Nysy tuzyckiej do ujscia rzeki Warty I RZGW Szczecin
3 Od ujscia rzeki Warty do granic wojewodztwa lubuskiego M RZGW Szczecin
4 Warta Od ujscia rzeki Noteci do ujscia do rzeki Odry I RZGW Poznan
5 Od granic wojewodztwa lubuskiego do ujecia rzeki Noteci Ib RZGW Poznan
6 Note¢ Od granic wojewodztwa lubuskiego do ujscia do rzeki Warty I RZGW Poznan
! N'ysa Od miejscowosci Gubin do ujscia do rzeki Odry la RZGW Wroctaw
tuzycka

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie Klasyfikacji
$rodladowych drég wodnych oraz www.kzgw.gov.pl.

Odra stanowi droge wodna, ktérej istotng funkcja jest funkcja transportowa (co jeszcze wymaga dziatan
inwestycyjnych), natomiast odcinek trasy Odra-Wista na obszarze wojewddztwa lubuskiego ma obecnie
bardziej turystyczny charakter, z uwagi na atut w postaci walorow krajobrazowych obszaréw ochrony
przyrody (ryc. 4.26). Wzdtuz szlakéw wodnych wojewddztwa znajduje sie wiele portdw i przystani
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rzecznych, z ktdrych najwazniejsze to Kostrzyn nad Odrg, Nowa Sol, Cigacice i Krosno Odrzanskie jak

rowniez Gorzow WIkp. (ryc. 4.26).

Obszar wojewddztwa lubuskiego pofozony jest w obrebie dziatania trzech regionalnych oddziatow
zarzaddw gospodarki wodnej: RZGW w Szczecinie — obejmujacego swym zasiegiem region Dolnej Odry
i Przymorza Zachodniego; RZGW we Wroctawiu odpowiedzialnego za region Srodkowej Odry oraz

RZGW Poznan z regionem Warty.
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Ryc. 4.26. Sie¢ drog wodnych srédladowych na tle podziatu wodnego w wojewodztwie lubuskim.3®

39 Opracowanie wtasne na podstawie materiatow KZGW (www.kzgw.gov.pl; dostep 21.04.2015 r.); Zmiany Planu
zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego) oraz Koncepcji przystani rzecznych na Odrze.
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Dla wojewddztwa lubuskiego Odra stanowi gtowny filar przysztego rozwoju transportu $rédlgdowego.
Na Odrze panujg zroéznicowane warunki do zeglugi $rodladowej, w gérnym biegu (poza lubuskim)
dokonano jej skanalizowania i obecnie gtebokoS¢ tranzytowa wynosi 180 cm. Najwiecej utrudnien
i ograniczen dla zeglugi wystepuje na odcinku nieskanalizowanym rzeki (w wiekszosci w lubuskim)
od Brzegu Dolnego po ujscie Warty z Il klasg drogi wodnej*0.

W tabeli (ponizej) przedstawiono ogdlng charakterystyke poszczegolnych odcinkéw Odry znajdujacych
sie na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Charakterystyka poszczegéinych odcinkow rzeki Odry w wojewddztwie lubuskim:

Odcinek rzeki

swobodnie ptynaca)

Odry Opis odcinka
Od Brzegu Dolnego | odmienny pod wzgledem zabudowy i warunkéw zeglugowych w stosunku do gornego biegu rzeki
do ujécia Nysy . _— . .
Luzyckiej uregulowgny jest gtéwnie za pomoca podpradowych Qstrog kamienno-faszynowych
($rodkowa Odra koncentrujacych przeptywy i ksztattujacych gtebokosci tranzytowe na szlaku zeglownym

ogdlna liczba ostrég stanowiacych podstawowe budowle regulacyjne na tym odcinku wynosi 5250
szt., oprocz ostrég wystepuja tez opaski i tamy podiuzne

parametry koryta rzeki na tym odcinku przedstawiajq sie nastepujaco: szeroko$¢
w dnie od 44 do 58 m, szerokos¢ w poziomie zwierciadta wody od 63,5 do 98,4 m, nachylenie
gtéwek ostrog od 1:7 do 1:10, napetnienie przy matej wodzie od 1,37 do 1,51 m

warunki nawigacyjne s nieustabilizowane — naturalny charakter tej czesci rzeki

Od ujscia Nysy
tuzyckiej do ujscia
Warty

odcinek obustronnie uregulowany ostrogami, gdzie zniszczenia pojedynczych ostrog siegajq 40-
50 %, o wzglednie ustabilizowanym przebiegu nurtu

regulacje tego odcinka Odry wykonano w pierwszej potowie XIX w. na $rednig wode, przewidujac
uzyskanie gtebokosci 1,7 m w rejonie ujscia Nysy Luzyckiej (wraz

z pozniejszymi korektami); w latach 1924-1941 przeprowadzono regulacje na matg wode do
miejscowosci Lebus, ktdrej jednak w catosci nie dokoriczono

na odcinku od km 542,4 do km 594,0 (okolice Stubic) szeroko$¢ dna koryta regulacyjnego waha
sie od 64,0 do 68,0 m, natomiast ponizej km 594,0 — szeroko$¢ dna koryta liczy ok. 80,0 m.

zty wplyw budowli regulacyjnych na morfologie koryta rzecznego, tworzq sie liczne ucigzliwe
przemiaty zanizajace gtebokosci tranzytowe

Od ujscia Warty do
Zatoni Gornej
(Hohensaaten)

pod koniec XIX w. uzyskat regulacje na $rednig wode, poprzez zabudowe ostrogami

w trakcie regulacji trasa zostata nadmiernie sprostowana, chociaz pozostawiono na niej 3 tuki o
promieniach R = 650,0 m

stopieni zniszczenia ostrég siega miejscami 70-80%, a niektdre sg zniszczone catkowicie

geometryczny ksztatt koryta regulacyjnego odznacza sie duzymi szerokos$ciami dna; z czego
wynika zmienno$¢ przebiegu nurtu oraz liczne przemiaty

gtebokosci tranzytowe sg 0 20-30 cm wyzsze, niz na odcinku powyzej ujscia Warty

najbardziej zdegradowana zabudowa regulacyjna wystepuje w rejonie od km 604,0 do km 608,0
(okolice Gérzycy), gdzie zniszczone ostrogi i linie brzegowe po stronie niemieckiej (dawny poligon)
negatywnie wptywajg na warunki przeptywu wody i ksztattowanie sie gtebokosci. Uznaje sig, ze
jest to zdecydowanie najgorszy (pod wzgledem gtebokosci i warunkéw hydraulicznych) odcinek na
catej Odrze granicznej

Zrédto: Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rodladowego w Polsce, 2011 (s. 33-34).

40 Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego ..., s. 21.
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4.6 Transport lotniczy

Port lotniczy w Babimoscie w 2015 r.

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego jest zlokalizowany Port Lotniczy Zielona Géra w Babimo$cie, ktory
od 2001 r. obstuguje potaczenie do Warszawy. Liczba obstugiwanych pasazeréw w 2013 r. wynosita ok.
12 tys., a w 2014 r. spadta do 10,7 tys. Jednocze$nie liczba operacji lotniczych byta wyzsza niz
w2012 r. Jedyng obstugiwang regularie trasg jest potgczenie do Warszawy, jednak umowa
z przewoznikiem dotowanym przez samorzad wygasa pod koniec 2015 r.

Nalezy zaznaczy¢, ze spadki liczby pasazeréw zaobserwowano w latach 2013-2014 we wszystkich
matych portach lotniczych (obstugujacych ponizej 1 min pasazerdw rocznie) z wyjatkiem Rzeszowa-
Jasionki. Problemem systematycznego wzrostu rozwoju potaczen i wzrostu ruchu pasazerskiego z Portu
Lotniczego Zielona Gora w Babimos$cie jest jego krotki okres dziatalnosci od momentu reaktywacii
dziatalnosci cywilnego lotniska uzytku publicznego (obecny certyfikat obowigzuje od 01.04.2014 r.) oraz
trwajacy od 2012 r. do 2015 r. proces przystosowania portu lotniczego do miedzynarodowych standardéw
obstugi pasazeréw i lotnictwa pasazerskiego. Zatem bardzo niska liczba pasazeréw korzystajacych
z lotniska w Babimo$cie wynika z tego, Ze port lotniczy jest dopiero w poczatkowym etapie budowy
potaczen lotniczych (budowy siatki potaczen). Konkurencyjne, sasiednie porty lotnicze w Poznaniu,
Wroctawiu, a réwniez portu lotniczego Berlin-Brandenburg posiadajg bogata siatke potaczen i wieloletnig
ciggty dziatalno$¢ cywilnych lotnisk uzytku publicznego. Ich obecnos¢ nie jest przeszkoda negatywnie
oddziatywujacg na potencjat i mozliwosci operacyjne Portu Lotniczego Zielona Géra w Babimo$cie,
a wrecz odwrotnie ze wzgleddéw na niskie koszty obstugi pasazerow i operacji lotniczych oraz brak
ograniczen $rodowiskowych i urbanistycznych lotnisko w Babimo$cie moze by¢ konkurencyjne do tych
lotnisk i absorbowac potencjalnych pasazerdw z tych lotnisk w obszarze obstugi pasazeréw wakacyjno-
czarterowych i linii niskobudzetowych.

W kontekscie poprawy dostepu transportem drogowym do portu lotniczego w Babimoscie nalezy
wymieni¢, ze w Planie inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na drogach wojewodzkich
w ramach perspektywy finansowej na lata 2014-2020 na liscie zdiagnozowanych potrzeb — zadan nie
posiadajacych dokumentacji projektowej znalazta sie inwestycja: ,Modernizacja drogi wojewodzkie;
Nr 304 na odcinku Nowe Kramsko-Babimost™. Bytaby to kontynuacja oddanej do uzytku w 2010 r.
obwodnicy Babimostu w ciggu drég woj. nr 303/304. Interesujace jest, ze byta to najwieksza kwotowo
inwestycja na drogach wojewddzkich w lubuskim w okresie 2007-2013 (prawie 50 min zt). Nalezy zwréci¢
uwage, ze poprawa tylko wycinka DW nr 303/304 w postaci budowy obwodnicy Babimostu nie wptywa
zasadniczo na poprawe komfortu i czasu dojazdu do portu lotniczego z kierunku pétnocnego. Réwniez
realizacja obwodnicy Kosieczyna i Chlastawy w ciggu drogi wojewodzkiej nr 302, ktéra zostata
zaplanowana do budowy w latach 2014-2020 nie bedzie miata zasadniczego wptywu na poprawe dojazdu
do lotniska w Babimoscie. Jedyne znaczenie na zasadniczg poprawe dostepnosci Portu Lotniczego
Zielona Géra w Babimo$cie bedzie miato wykonanie bezkolizyjnych potaczen drogowych (w kategorii jak
dla drég krajowych) lotniska w Babimo$cie z weztem autostradowym na A2 w Trzcielu i weztami na drodze
ekspresowej S3 w Sulechowie | Swiebodzinie.

Fundusze Libuskia Unia Europejska
Europejskie \ Warte zachodu Europejskie Fundusze
Program Regionalny Strukturalne i Inwestycyjne



Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

Prowadzone w okresie programowania 2007-2013 inwestycje (m.in. wyposazenie w system ILS — koszt
okoto 4 min zt) majace na celu poprawe wyposazenia portu lotniczego, a takze poprawe dojazdu do portu
jak dotad nie przyniosty satysfakcjonujgcych rezultatdw w zakresie wzrostu liczby pasazeréw. Ukorczenie
drogi ekspresowej S3 w kierunku Wroctawia i autostrady A2 w kierunku Poznania i Berlina sprawi,
ze w okresie programowania 2014-2020 znaczaco wzro$nie dostepnos¢ mieszkancéw wojewodztwa
wielkopolskiego, dolnoslaskiego i lubuskiego oraz mieszkaicow landu Brandenburgia do taniego,
konkurencyjnego Portu Lotniczego Zielona Gora w Babimo$cie, a to w konsekwencji zwiekszy mozliwosci
dla dalszego wzrostu liczby pasazerow na lotnisku w Babimoscie.
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5. Determinanty rozwoju transportu wojewddztwa

Determinanty rozwoju systemu transportowego mozna sklasyfikowaé jako uwarunkowania zewnetrzne
(lezace poza sferg transportu) oraz czynniki wewnetrzne (wynikajace ze zmian zachodzacych w ramach
rynku transportowego). Funkcjonowanie zintegrowanego, sprawnego i efektywnego systemu
transportowego powinno uwzgledniaC relacje z otoczeniem oraz dokonujgce sie w nim zmiany.
Uwarunkowania zewnetrzne rozwoju transportu mozna okresli¢ poprzez identyfikacje trendéw spoteczno-
gospodarczych, ktére bedq oddziatywaC w perspektywie dtugoterminowej na zmiany w przeptywach
towaréw i 0séb. Na rozwdj infrastruktury transportowej w wojewddztwie najwiekszy wptyw beda miaty
uwarunkowania zwigzane z potozeniem regionu na przecinajacych sie szlakach komunikacyjnych Europy
(charakter tranzytowy), a takze ze zmian powstajacych wewnatrz regionu. Do gtéwnych trendéw mozna
zaliczyc¢:

tworzenie sieci powigzan w celu racjonalizacji proceséw gospodarczych — tranzyt towardw;
dziatalnos¢ eksportowa lubuskich przedsiebiorstw;

rozwoj przedsiebiorstw zlokalizowanych w wojewodztwie;

rozwoj rynku pracy w wojewodztwie oraz poza wojewddztwem — dojazdy do pracy;
dostepnos$¢ systemu transportowego w miastach;

sie¢ powigzan miedzy gtéwnymi osrodkami wzrostu w regionie z peryferyjng czescig regionu.

AN NN VNN

5.1 Sie¢ powigzan - tranzyt towaréw

Identyfikacja popytowych uwarunkowan rozwoju sieci transportowej w wojewddztwie lubuskim jest
kluczowa ze wzgledu na specyficzne potoZenie wojewddztwa. Od momentu przyjecia do strefy Schengen
nastapit gwattowny wzrost przewozow tranzytowych, gtéwnie transportu ciezarowego.

Wojewodztwo lubuskie jest tym regionem Polski, ktére notuje szczegdlnie wysoki udziat ruchu
tranzytowego na swoim terenie. Znajduje sie on przede wszystkim w korytarzu TEN-T Morze Potnocne-
Battyk (autostrada A2), ale rowniez na autostradzie A18 i, cho¢ jak dotad w duzo mniejszym stopniu,
w korytarzu TEN-T Battyk-Adriatyk (droga ekspresowa S3).

Tranzyt ten ma charakter miedzynarodowy, ale ze wzgledu na potozenie wojewodztwa lubuskiego istotny
jest rowniez tranzyt w ujeciu krajowym, tj. ruch miedzy wojewodztwem zachodniopomorskim oraz
zespotem portow Szczecin-Swinoujscie, a Polskg Potudniowa, w tym przede wszystkim z osrodkami
przemystowymi na Slasku. W tym kontekécie szczegding role penia; droga ekspresowa S3, linia kolejowa
nr 273 (tzw. Nadodrzanka) oraz, w duzo mniejszym jak dotad stopniu, Odrzanska Droga Wodna.

Ze wzgledu na brak danych dotyczacych ruchu granicznego osob i pojazdéw na granicy polsko —
niemieckiej po roku 2007 (moment wejscia do strefy Schengen) dostepne sg tylko archiwalne dane
wskazujace na koncentracje ruchu samochodowego w nastepujacych punktach: Swiecko i Stubice (A2)
oraz Olszyna (A18/DK18), Kunowice (kolej), pozostate punkty lokalne: Kostrzyn (drogowy i kolejowy),
Gubin, Gubinek, Zasieki (drogowy i kolejowy), Leknica oraz Przewdz. Analizujac dane o poziomach
natezenia ruchu drogowego (zgodnie z wynikami GPR 2010) oraz dane z granicy wschodniej (rosnaca
rola gtéwnych korytarzy zwigzana z postepami w budowie polskich autostrad), a takze dane o rozktadzie
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zagranicznego ruchu turystycznego (koncentracja noclegéw udzielonych obywatelom Europy Wschodniej
w rejonie Stubic i Rzepina) mozna sadzi¢, ze sytuacja sprzed 2007 r. w gtéwnych punktach granicznych
zostata utrzymana. Wigkszym zmianom ulegt natomiast ruch lokalny, co nalezy wigzac z ograniczeniem
roli handlu przygranicznego oraz z otwarciem niemieckiego rynku pracy dla obywateli Polski.4".

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego znajdujg sie fragmenty sieci TEN-T (ryc. 5.1) zgodnie z jgj
obecnym zasiegiem, w podziale na sie¢ bazowg — planowang do realizacji przed rokiem 2030 oraz
kompleksowg — przed rokiem 205042,

Docelowo korytarze TEN-T majg wchodzi¢ w sktad jednolitego europejskiego obszaru transportu,
w ktorym istotng role bedg odgrywaly przewozy o charakterze multimodalnym. Przyczyni sie
to do optymalizacji obstugi potokdw 0sob i towardw, do wzmocnienia spéjnosci terytorialnej oraz poprawy
konkurencyjno$ci gospodarki europejskiej. Z punktu widzenia intereséw wojewodztwa elementy sieci
bazowej i kompleksowe] stanowig nie tylko ciggi transportowe stuzace tranzytowi, ale takze kluczowe
potaczenia spajajgce przestrzen regionu (za wyjatkiem obszaru potudniowo-zachodniego posiadajacego
drogowy korytarz o funkcji typowo tranzytowej).

Sie¢ bazowg TEN-T w wojewddztwie lubuskim tworza;

v"odcinek autostrady A2 (element korytarza TEN-T Morze Pdtnocne-Battyk),

v"odcinek drogi ekspresowej S3 (element korytarza TEN-T Battyk-Adriatyk),

v"odcinek linii kolejowej nr 3, tj. miedzynarodowej magistrali E 20 (element korytarza TEN-T Morze
Pétnocne-Battyk),

v"odcinek linii kolejowej nr 351, tj. miedzynarodowej magistrali E 59 (element korytarza TEN-T Battyk-
Adriatyk).

Sie¢ kompleksowg TEN-T w wojewddztwie lubuskim tworza;

v"odcinek dwujezdniowej drogi krajowej DK18, ktory w przysztosci zostanie zmodernizowany do
standardu autostrady (A18),
v"odcinek magistralnej linii kolejowej nr 273, tzw. Nadodrzanki.

41 Raport koricowy, Analiza stanu transportu wojewodztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r.,
s.10.
42 Tamze, s. 11.
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43 Takze, s. 11.

Fundusze

ze Lubuskie Unia Europejska
Europejskie ? Warte zachodu Europejskie Fundusze
Program Regionalny Strukturalne i Inwestycyjne



Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

5.2 Dzialalno$¢ eksportowa

Zgodnie z opracowaniem powstatym na potrzeby niniejszego Programu mozna zauwazy¢, Ze obraz
przestrzenny aktywno$ci eksportowej przedsiebiorstw#4 w wojewddztwie lubuskim w latach 2005-2013
charakteryzuje sie pewng stabilnoscig relacji pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami przestrzennymi

(ryc. 5.2).

Wyksztatcity sie tu trzy gtowne osrodki obszardw konkurencyjnych na poziomie miedzynarodowym: wokot
Gorzowa Wielkopolskiego, wzdtuz trasy S3, tj. na linii Swiebodzin — Sulechéw — Zielona Géra — Nowa Sl
oraz o$rodek zarski. Widoczny jest, z uwagi na wysokg dynamike przemian w omawianym okresie,
kolejny o$rodek o wzrastajacym znaczeniu w wymianie miedzynarodowej — Stubice — Rzepin. Osigga on
poziom obrotéw handlowych zblizony do powiatu $wiebodzinskiego czy zielonogorskiego. Uwzgledniajac
perspektywe krajowg, na obszarze wojewddztwa mozna zidentyfikowac 3 obszary koncentracji eksportu:
gorzowsko-stubicki, zarski oraz wielkopolski z rdzeniem w Poznaniu, ktéry swoim zasiggiem obejmuje
powiat Swiebodzinski.

Analiza danych dotyczacych obrotdw przedsiebiorstw w handlu zagranicznym umozliwia okreslenie
lokalizacji dziatalnosci przedsigbiorstw na terenie wojewodztwa. Jak mozna zauwazy¢ osrodki eksportu
znajduija sie w szczegdlnosci wzdtuz drogi krajowej S3 — Gorzow Wikp. — Nowa Sol, w obszarze Kostrzyna
n. Odrg i Stubic oraz na potudniu wojewodztwa — Zary — Zagan. Potencjat rozwoju eksportowego
podmiotow widoczny jest rowniez w powiecie Wschowskim oraz Krosnienskim — Miasto Gubin. Co wazne,
wartosci danych wskaznikow dotyczacych eksportu rosng, co moze sie przetozy¢ na wzrost
zapotrzebowania na dobrej jako$ci infrastrukture transportowa, umozliwiajaca sprawny transport towaréw
na rynek krajowy i zagraniczny.

Weryfikujgc informacje dotyczace wymiany handlowej, zauwazalna jest dominacja Niemiec
w dwustronnych relacjach handlowych. Sytuacja szczegdinie widoczna jest w powiatach kro$niefiskim,
strzelecko-drezdeneckim i zaganskim. Do Niemiec trafia przecietnie okoto 50% towardw eksportowanych
przez firmy z siedzibg w wojewddztwie lubuskim. Uzupetnieniem handlu, a wigc i przewozéw towarowych,
na zachod Europy sg rownie popularne rynki eksportowe tj.: Francja, Belgia i Holandia. W wojewddztwie
lubuskim w analizowanym okresie 2005-2013 ujawnia sie takze wzrost eksportu w kierunku Republiki
Czeskiej (w szczegdlnosci z powiatow zielonogdrskiego i wschowskiego) oraz wzrost znaczenia rynkow
krajow Potwyspu Iberyjskiego i Wioch.

44 Dane o eksporcie pochodzg z deklaracji celnych w handlu z krajami spoza UE oraz deklaracji INTRASTAT w handlu
wewnatrzunijnym, rejestracja przeptywow odbywa sie wedtug siedziby podmiotu. W praktyce oznacza to, ze w przypadku
obrotu towarowego z krajami UE pokrycie danych ksztattuje sie na poziomie 80-90% obrotéw ogdtem z uwagi na obowigzek
rejestracji handlu dopiero po przekroczeniu pewnych progow statystycznych. Natomiast z krajami spoza UE handel obejmuje
petng statystyke obrotéw towarowych.
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Ryc. 5.2. Obroty handlu zagranicznego w 2005 i 2013 r. w wojewodztwie lubuskim4

Determinantg wyznaczajacq jeden z kierunkéw zmian zwigzanych z modernizacjq i rozbudowg
infrastruktury transportowej jest intensywno$¢ kontaktdw gospodarczych wojewddztwa z Niemcami.
Jest to jeden z argumentoéw przemawiajacych za realizacjg inwestycji z uwagi na ten kierunek dystrybucji
ddbr. Dodatkowo, w kontek$cie krajowym szlaki tranzytowe do tego kraju powinny umozliwia¢ petng
obstuge powigzan handlowych. Istotnym czynnikiem wptywajacym na dziatania inwestycyjne w zakresie
drég wojewddzkich bedzie rowniez przenoszenie si¢ dziatalnoSci przedsiebiorstw transportowych na
drogi nie objete dodatkowymi optatami z tytutu ich uzytkowania. Prawdopodobne jest wystapienie takich
przewozdw na:

V' trasie od autostrady A2, przez droge ekspresowg S3 i dalej droge krajowg DK27 i DK12
do autostrady A18 oraz dawnego punktu granicznego Olszyna;

45 Raport koncowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r.,
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v’ trasie od autostrady A2, przez droge ekspresowg S3 i dalej droge krajowa DK32 do Gubina/Gubinka
i Cottbus na terenie Niemiec;

v’ trasie od drogi ekspresowej S5 z Leszna, drogg krajowg DK12 przez Wschowe do wojewodztwa
dolno$laskiego i trasy S3 a dalej autostrady A4;

v drodze krajowej DK22, DK24 i moscie granicznym w Kostrzynie nad Odra (jako alternatywnym ciggu
drogowym do réwnolegtej A2, a takze jako tranzyt z Polski pétnocnej drogg DK22);

v drodze wojewddzkiej nr 137 — stanowi alternatywe do drogi krajowej nr 92 oraz autostrady A2,
nr 297 — odbywa sie nig ruch w kierunku granicy wojewodztwa i dalej do autostrady A18, A4,
nr 296 od Zagania do granicy wojewodztwa, ktorg rowniez odbywa sie ruch w kierunku DK18 i A4
oraz innych drogach wojewoddzkich, ktdre moga by¢ wykorzystywane w celu ominiecia odcinkow
drog krajowych ptatnych czy tez objetych systemem viaTOLL.

Wymienione opcje sg przestankami do modernizacji wspomnianych tras, a w przypadku drogi DK12
(przez Wschowe) nawet do podniesienia jej standardu do poziomu trasy ekspresowe;.

5.3 Koncentracja przedsiebiorczosci

Kolejng determinantg wptywajaca na rozwéj infrastruktury transportowej jest istnienie i rozbudowa stref
aktywno$ci gospodarczej, czyli biegundw wzrostu zlokalizowanych w wojewddztwie. Obszary te w duzej
mierze generujg potrzeby przewozowe surowcow, towaréw oraz pracownikow zaktadoéw zlokalizowanych
na ich terenie.

W wojewddztwie lubuskim dziatajg dwie strefy gospodarcze. Jedng z stref nich jest, dziatajaca od 1997 .
Kostrzynsko — Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna. Dodatkowo strefa ta posiada na terenie
wojewodztwa dos¢ réwnomiernie rozmieszczone podstrefy. Taki uktad generuje zapotrzebowanie na sie¢
komunikacyjng. Zasieg Strefy oraz podstref obejmuje 17 miejscowosci, w tym o$rodki wojewodzkie
(Gorzéw Wielkopolski i Zielona Gora) oraz mniejsze miejscowosci m.in. Gubin, Kostrzyn nad Odra, Nowa
Sél, Stubice czy Lubsko. W czesci potudniowej wojewddztwa funkcjonuje podstrefa Watbrzyskie
Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,Invest-Park’. Podstrefa ta dziata w miejscowo$ci Szprotawa.

Na terenie obu stref ekonomicznych produkcje dotychczas uruchomito ok. 70 podmiotéw gospodarczych
zrbznych branz, do ktérych nalezg m.in.: przemyst elektromaszynowy, papierniczy imeblarski,
budowlany oraz z zakresu logistyki. Przedsiebiorstwa te skupiajg sie gtownie w pdinocnej czesci
wojewddztwa — Gorzow Wikp. oraz Kostrzyn n. Odrg oraz w potudniowej czesci lubuskiego — Lubsko,
Nowa Sél i Zielona Géra. Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, ze w dalszym ciggu cze$¢ obszaru stref nie
jest zagospodarowana. Ich zajecie przez podmioty gospodarcze moze w przysztosci tworzy¢ czynnik
generujacy ruch oraz uzasadnia¢ systematyczng potrzebe polepszania infrastruktury transportowe;.

Obecnie mozna wyznaczy¢ dwie strefy rozwoju, ktére powstaty w wyniku inwestycji w Specjalnych
Strefach Ekonomicznych:

v" potudniowy pas rozwoju z trzema biegunami skupionymi wokét Zielonej Géry/Nowej Soli; powiatu
zarskiego i Swiebodzinskiego (potozonego na skrzyzowaniu gtéwnych szlakéw komunikacyjnych —
A2i8S3);
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v pasmo rozwoju z centrum w Gorzowie Wielkopolskim o znacznie wezszym zasiegu przestrzennym
niz potudniowy biegun wzrostu, ale podobnej skali ekonomiczne;.

Strefy aktywno$ci gospodarczej mogg stanowi¢ przestanke do kreowania systemu transportowego
wojewddztwa opartego na biegunach wzrostu z uwzglednieniem potrzeby stworzenia warunkow
do rozwoju obszarow pozostajacych poza strefg przyspieszonego rozwoju. W szczegolno$ci moze
to dotyczy¢ inwestycji na drogach krajowych i wojewddzkich w obrebie tzw. Lubuskiego Trojmiasta
(Zielona Géra — Sulechow — Nowa Sél); zapewnienia przepustowo$ci systemu drogowego wokot Gorzowa
Wielkopolskiego (z uwagi na duzg koncentracje dziatalnosci gospodarczej) oraz systemu dogodnych
powigzan powiatu zarskiego z trasg A18.

Nalezy zauwazy¢, ze inwestycje drogowe, prowadzone na terenie catego wojewddztwa, niezaleznie od
rodzaju drog kreujg rozwoj stref inwestycyjnych, sg katalizatorem przemian, jednym z czynnikdw
determinujacych lokalizacje stref ekonomicznych. Z kolei lokalizacja terendw inwestycyjnych, rozwdj stref
ekonomicznych jest czynnikiem pobudzajacym rozwoj infrastruktury.

5.4 Rynek pracy

Waznym czynnikiem generujacym potrzebe modernizacji, zmian w obszarze infrastruktury transportowej
sq dojazdy do pracy. Miedzygminny ruch dojazdowy do pracy w wojewddztwie lubuskim ulegt wzrostowi
w latach 2006-201146. Laczna liczba mieszkancéw wojewddztwa dojezdzajacych do pracy w gminie poza
swoim miejscem zamieszkania w 2011 r. wyniosta ok 70 tys. 0séb (przyrost o ponad 20 tys. w relacji do
2006 r.), z tego az 10 tys. wyjezdzato do miejsc pracy zlokalizowanych poza wojewodztwem. Z miast
stanowigcych atrakcyjny rynek pracy dla mieszkancéw wojewddztwa lubuskiego nalezy wymieni¢
Warszawe, Poznan, Wroctaw, ale takze miejscowosci usytuowane blisko granicy wojewddztwa: Leszno,
Miedzychdd oraz Gtogdw (ryc. 5.3). W przypadku trzech pierwszych nalezy statystyke dojazdéw do pracy
rozpatrywaC poprzez brak rejestrowanych pobytow czasowych lub w kontekscie niedopetnienia
obowigzku meldunkowego. Z kolei pracy w wojewodztwie lubuskim szukali gtdwnie mieszkancy
Szczecina (m.in. w Krosnie Odrzanskim), Debna (gtéwnie w Kostrzynie nad Odrg) oraz innych miast
potozonych przy granicy wojewddztwa.

Obraz przestrzenny dojazdéw do pracy w wojewddziwie wskazuje na znaczenie Zielonej Gory i jej
atrakcyjno$¢ na rynku pracy. Zielona Géra przycigga w ruchu miedzygminnym ponad 17 tys. oséb, w tym
najwiecej (poza powiatem zielonogorskim) z takich miast jak Nowa Sol (948), Gorzéw Wielkopolski (420)
oraz Zary (365).

46 Wyniki badania dojazdow do pracy uwzgledniaja wytacznie przeptywy miedzygminne powyzej 9 osdb. Dojezdzajacy do
pracy to pracownicy najemni (zatrudnieni), ktdrych miejsce pracy znajduje sie poza granicami administracyjnymi ich gminy
zamieszkania. W badaniu z 2006 i 2011 r. wykorzystano takg sama metodyke generowania zbiorowosci 0séb dojezdzajacych
do pracy. Jednak z uwagi na wykorzystanie w 2011 r. danych zawartych nie tylko w rejestrach podatkowych (jak w badaniu z
2006 r.), ale tez w zasobach ZUS i KRUS (co pozwolito na wigkszg identyfikacje terytorialng gtdwnego miejsca pracy), zgodnie
z opinig GUS wyniki badania dotyczace 2006 r. nie sg wprost porownywalne z opisem dojazdéw do pracy uzyskanym w ramach
NSP 2011. Dane w formie macierzowej na poziomie gminnym istniejq tylko dla lat 2006 i 2011.
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Ryc. 5.3. Miedzygminne dojazdy do pracy na obszarze wojewddztwa lubuskiego w 2011 r.47

W celu zobrazowania atrakcyjnosci Zielonej Goéry i Gorzowa Wielkopolskiego jako miejsca pracy
wykorzystano wskaznik atrakcyjno$ci miejsca pracy dla mieszkarncéw dowolnej gminy obliczony liczbg
dojezdzajacych do miejsca pracy (Zielonej Gory i Gorzowa Wlkp.) z gminy stanowigcej miejsce
zamieszkania wzgledem liczby ludnosci w wieku produkcyjnym w tej gminie. Wysoka atrakcyjno$¢
Zielonej Gory jako miejsca pracy jest wyraznie widoczna réwniez poza jej obszarem funkcjonalnym,
przede wszystkim w gminie Nowogréd Bobrzanski, ale rowniez, cho¢ w mniejszej skali na catym obszarze
potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa (ryc. 5.4). Z kolei mieszkaricy gmin potozonych przy granicy
z wojewddztwem dolnosSlaskim majg mozliwo$¢ korzystania z duzego rynku pracy Lubinsko-
Gtogowskiego Zagtebia Miedziowego, za$ mieszkancy regionu Wschowy funkcjonujg czesciowo na rynku
wielkopolskim (gtéwnie Leszno).

47 Raport koncowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 .,
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Atrakcyjnos$¢ zielonogérskiego rynku pracy
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Ryc. 5.4. Atrakcyjno$¢ rynku pracy w Zielonej Gorze dla dojezdzajacych do pracy w tym miescie z
pozostatych gmin wojewddztwa*®

Gorzow Wielkopolski w roku 2011 generowat, w poréwnaniu z Zielong Gora, mniejszy ruch zwigzany
z miedzygminnymi dojazdami do pracy (ij. jedynie troche ponad 6000). Sytuacje te mozna ttumaczy¢
mniejszq gestoscig zaludnienia pdtnocnej czesci wojewddztwa. Jednak z dokonanych obserwacii wynika,
ze ruch ten systematycznie wzrasta (szczegdlnie z kierunku zachodniego i potudniowego, w tym z gmin
Santok i Deszczno). Poza obszarem funkcjonalnym rynek pracy w Gorzowie WIkp. jest istotny w zasadzie
jedynie dla mieszkancéw Lubiszyna oraz Strzelec Krajenskich. Tym samym analiza pokazuje,
Ze mieszkancy potnocnej czesdci wojewodztwa lubuskiego w duzo wiekszym stopniu niz potudnia
korzystajag z mozliwosci podjecia pracy w miejscu zamieszkania lub na rynku niemieckim.
Jest charakterystyczne, ze wedtug danych GUS liczba dojezdzajacych z Kostrzyna nad Odrg do
oddalonej Zielonej Gory przewyzsza liczbe tych dojezdzajacych do Gorzowa Wielkopolskiego (ryc. 5.5).

48 Raport koricowy, Analiza stanu transportu wojewodztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r.,
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Odnoszac uzyskane wyniki do popytu na infrastrukture i przewozy transportowe nalezy wskaza¢ na
priorytet dla inwestycji drogowych i kolejowych wigzacych Zielong Gére i Gorzéw Wielkopolski z ich
zapleczem oraz na celowosc dla poprawy infrastruktury kolejowej miedzy obydwoma miastami.

Atrakcyjnos¢ gorzowskiego rynku pracy

I pov. 16
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Ryc. 5.5. Atrakcyjno$¢ rynku pracy w Gorzowie Wielkopolskim dla dojezdzajacych do pracy w tym mie$cie
z pozostatych gmin wojewddztwa*®

Poza Zielona Goérg i Gorzowem Wielkopolskim inne o$rodki wojewddztwa w niewielkim stopniu wykazujg
tendencje do integrowania przestrzennego lokalnych rynkdw pracy. Proces taki mozemy zaobserwowac
W rejonie Zar i Zagania. Obrazy zmian w natezeniu dojazdow do pracy wskazuja jednak na jego niska
dynamike. Na tle innych kierunkow dwa gtowne o$rodki administracyjne wojewodztwa wydajg sie
konsekwentnie zyskiwa¢ jako miejsca dojazdéw pracowniczych (wzgledem innych relacji w regionie).
Zwieksza sie takze intensywnos$¢ dojazdéw pomiedzy Zielona Gorg i Gorzowem WIkp., co moze by¢
efektem postepu w budowie drogi ekspresowej S3.

49 Raport koricowy, Analiza stanu transportu wojewodztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r.,
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5.5 Transport miejski

Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi transportu publicznego, sa:

v" liczba mieszkancow;

struktura wiekowa mieszkancow;

aktywnos¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancdw, w tym liczba ucznidw i studentow;
wielkos¢ i kierunki migracji.

NURNIRY

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita sie struktura czasowa popytu na ustugi
przewozowe publicznej komunikacji zbiorowej — nastapit spadek liczby i udziatu podrozy obligatoryjnych,
realizowanych za pomocg transportu publicznego, a takze zmiana godzin ich odbywania. Na catkowite
zmniejszenie sie liczby podrézy obligatoryjnych miaty wptyw czynniki demograficzne i spoteczno-
zawodowe: niz demograficzny spowodowat spadek liczby uczniow dojezdzajacych do szkdt i studentow
na uczelnie oraz zmienita si¢ struktura zatrudnienia. Nastepuje takze przesuwanie si¢ godzin szczytow
dojazdow do pracy, zwigksza sie zatrudnienie w sektorze ustug, w ktorym praca rozpoczyna sie pomiedzy
godzinami 8 i 10. Coraz wiekszemu rozproszeniu podlegaja takze godziny powrotéw do domu, zwigzane
z licznymi zajeciami dodatkowymi w szkole, imprezami kulturalnymi i sportowymi, spotkaniami, itp.
Wptywa to na zroznicowane czasowo zapotrzebowanie na kursy transportu publicznego nie tylko
w miastach, ale i w catym regionie.

Dlatego tez jednym z waznych czynnikéw rozwoju transportu, w szczegdino$ci w ujeciu miejskim, jest
zwigkszenie jego dostepno$ci poprzez tworzenie infrastruktury przyjaznej i spojnej odpowiadajacej
potrzebom uzytkownikow, zwigkszajace] bezpieczenstwo i jakos¢ przemieszczania sig. Bardzo waznym
elementem, w zasadniczy sposdb wptywajacym na powszechno$¢ wykorzystania infrastruktury jest
poprawa bezpieczenstwa oraz zmniejszenie czasu dojazdu.

W przyjetej przez Komisje Europejska Biatej Ksiedze z 2001 roku®0 wskazano wiele istotnych spraw
zwigzanych z rozwojem poszczegolnych kierunkéw transportu. Z niej wynika jedna z najwazniejszych
kwestii, ktora dotyczy dazenia do stworzenia systemu transportowego, ktory powinien by¢ efektywny,
ekologiczny i spotecznie akceptowalny.

Determinantg wyznaczong w zakresie transportu publicznego jest wydajne wykorzystanie oraz
minimalizacja korzystania z indywidualnych $rodkéw transportu. Waznymi czynnikami wptywajgcymi
w sposob zasadniczy na funkcjonowanie transportu publicznego, wynikajacymi takze z definicji transportu
publicznego jest fatwy dostep do systemu, jego funkcjonalno$¢, efektywno$¢, wspieranie
Zrbwnowazonego rozwoju oraz system przyjazny srodowisku.

W przypadku transportu rowerowego waznymi czynnikami determinujacymi che¢ korzystania z tej formy
przemieszczania si¢ sg;

v" jakos¢ infrastruktury — $ciezek rowerowych, infrastruktury punkowej (stojaki rowerowe, parkingi),
v" dostepno$é infrastruktury, ktoéra znajduje sie w odlegtosci akceptowalnej od miejsca zamieszczania
i punktéw docelowych,

5 Biata Ksiega w sprawie europejskiej polityki transportowej na 2010 r. Czas na decyzje, KOM 370, 2001.
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v bezpieczenstwo uzytkowania (m.in. bezpieczne przejazdy przez drogi),
v" optymalny czas dojazdu oraz odlegto$¢ od punktéw docelowych.

Istotnym elementem wyznaczajacym uzyteczno$¢ transportu rowerowego ma uktad sieci transportowe;.
Powinien on by¢ optymalnie dostosowany do potrzeb uzytkownikow, w szczegdinoSci powinien
umozliwia¢ dojazd do miejsc zatrudnienia. Dzieki temu, mozliwe jest zbudowanie atrakcyjnej,
wykorzystywanej przez duzg cze$¢ mieszkancéw formy transportu. Nie bedzie ona powszechnie
wykorzystywana, jednak bedzie stanowic alternatywe dla transportu indywidualnego samochodowego.

Sieci transportowe w miastach jako sprawny i funkcjonalny system, sg waznym elementem infrastruktury
regionu. Dlatego tez rozbudowa i modernizacja systemu znaczaco wptywa na funkcjonowanie wszystkich
elementow transportu, w tym infrastruktury. Ponadto nowoczesna sie¢ transportowa powinna stuzy¢
zmniejszeniu zattoczenia motoryzacyjnego oraz uporzadkowaniu ruchu w miastach poprzez rozwoj sieci
transportu szynowego oraz innych proekologicznych form transportu miejskiego.

Dziatania realizowane w tym obszarze powinny prowadzi¢ do odwrdcenia trendow polegajgcych na
rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego, do poprawy dostepu do edukacji oraz
zwigkszania opfacalnosci podejmowania pracy w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez
mieszkancdw obszardw peryferyjnych.

Uzasadnieniem do realizacji dziatan w obszarze transportu publicznego jest potrzeba stworzenia
alternatywnej, atrakcyjnej oferty m.in. dla:

v dojezdzajacych do pracy w rozbudowujgcych sie i nowych miejscach zatrudnienia,

v 0s6b aktywnych zawodowo, ktére korzystajg z miejsc opieki nad dzie¢mi,

v 0s6b korzystajacych z oferty edukacyjnej, ktéra poprzez swojg lokalizacje jest lepiej dostosowana
do potrzeb rynku pracy,

v' 0s06b, ktore uczestnicza w zyciu spoteczno-kulturalnym, poprzez dostep do oferty kulturalnej np.
w miejscu zamieszkania i obszarze funkcjonalnym,

V' 0s6b starszych jako czestszych uzytkownikéw transportu publicznego.

Waznym czynnikiem wptywajacym na planowane dziatania w zakresie transportu publicznego jest
potrzeba zapewnienia dogodnego systemu transportowego dla uktadu gospodarczego Sulechow —
Zielona Gora — Nowa SOl z osig komunikacyjng w postaci S3 (zwanego Lubuskim Tréjmiastem).
Natomiast w przypadku Gorzowa Wlkp. rozwoj transportu miejskiego determinowany jest zapewnieniem
komplementarno$ci z liniami kolejowymi o najwiekszej frekwencji w wojewodztwie lubuskim: Kostrzyn n/O
— Witnica — Gorzow WIikp. — Strzelce Krajenskie Wschod — Drezdenko. Znaczace zrodfa ruchu stanowig
duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje publiczne, szkoty). Transport publiczny
jest rowniez instrumentem realizacji polityki spotecznej wtadz. Gtownym jej celem jest zapewnienie
wszystkim mieszkancom oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci, niezaleznie od ich statusu
spofecznego i materialnego.
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5.6 Sie¢ powigzan miedzy gtéwnymi osrodkami wzrostu w regionie
z peryferyjna czescia regionu

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020 zalicza do o$rodkdéw 0 znaczeniu subregionalnym
i lokalnym na terenie wojewodztwa lubuskiego wszystkie miasta powiatowe (ryc. 5.6), jednakze stopien
ich rozwoju oraz mozliwosci przenoszenia pozytywnych trenddéw gospodarczych i spotecznych jest
zrdznicowany. Jednoczes$nie do grupy tej mozna réwniez zaliczy¢ niektére miasta nieposiadajace statusu
siedziby powiatu, ktore ze wzgledu na petnione funkcje lub posiadane zasoby wptywajg ponadlokalnie na
okoliczne tereny, sg to: Kostrzyn nad Odra, Gubin i Drezdenko, a takze Skwierzyna, Szprotawa i Lubsko.
Znaczacym o$rodkiem jest Sulechow, jednak zalicza sie on do obszaru funkcjonalnego Zielonej Géry,
a w przysztosci takg funkcje moze petni¢ Rzepin (z uwagi na planowane centrum logistyczne).
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Miasta wojewodzRie, subregionalneilokalne
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WOJ. DOLNOSLASKIE

LEGENDA:

- miasta wojewodzkie

- obszary funkcjonalne miast wojewddzkich wg. KPZK

% kierunki ksztattowania sie powigzan
7z funkcjonalnych miast wojewddzkich

' osrodki subregionalne

. osrodki lokalne

Ryc. 5.6. Miasta wojewddzkie, subregionalne i lokalne wg SRWL 2020.

Miasta powiatowe oraz niektore osrodki ponadlokalne tworzq policentryczng sie¢ o$rodkow
aktywizowania rozwoju, rbwnomiernie rozmieszczong na terenie wojewddztwa. Dlatego tez sg w stanie
generowaC przeptywy pasazerskie zwigzane z dojazdami do pracy, a ponadto w cze$ci z nich
przedsiebiorczo$¢ rozwija sie na znaczng skale, koncentruje sie dziatalno$¢ przewozowa zwigzana
z eksportem.
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Z uwagi na specyfike osadniczg wojewodztwa lubuskiego, za oérodki subregionalne, w wojewodztwie
lubuskim uznaje sie miasta powyzej 20 tys. mieszkancow. Wskaznik ten jest podstawg wyznaczania
osrodkéw subregionalnych w KSRRS!. Do tej grupy zaliczaja sie Nowa Sol, Zary, Zagan i Swiebodzin.
Dodatkowo do miast subregionalnych zaliczy¢ mozna Stubice.

Wymienione osrodki sg najbardziej predysponowane do roli subregionalnych centréw absorpcji bodzcow
rozwojowych pochodzacych z dwoch najwiekszych miast regionu i ich przenoszenia (dyfuzji) na mniejsze
osrodki miejskie oraz obszary wiejskie. Pozostate miasta, zaliczone do o$rodkéw lokalnych, réwniez
posiadajg wiasne potencjaty rozwojowe, petnigc funkcje centréw gospodarczych, edukacyjnych,
kulturalnych, administracyjnych. W przypadku niektorych z nich istotng role odgrywajq posiadane zasoby
surowcowe, szczegolnie w zakresie surowcow energetycznych. Wsrod osrodkow lokalnych
w wojewodztwie lubuskim mozna wyrdzni¢: Strzelce Krajenskie, Drezdenko, Skwierzyne, Sulecin,
Miedzyrzecz, Kostrzyn nad Odrg, Krosno Odrzanskie, Gubin, Lubsko, Wschowe, Szprotawe.

Przeprowadzone analizy wskazuja, ze duza cze$¢ lubuskich miast zalicza sie do obszaréw tracgcych
swoje dotychczasowe funkcje spoteczno-gospodarczes?. Najbardziej zagrozone utratg funkcji spoteczno-
gospodarczych sg osrodki zlokalizowane peryferyjnie w stosunku do osrodkéw wojewddzkich, w tym
miasta przygraniczne. Pojecie funkcji spoteczno-gospodarczych nie jest doprecyzowane w dokumentach
strategicznych. Poszczegdlne osrodki miejskie mogq borykaé sie z utratg réznorodnych funkcji, jak np.
administracyjnych, przemystowych, ustugowych, wojskowych, granicznych, turystycznych, kulturowych,
edukacyjnych, przyrodniczych, mieszkaniowych, itp., co determinuje podejmowanie dziatar rozwojowych.

Zakres dziatan wspierajacych rozwoj lokalny w osrodkach subregionalnych i lokalnych powinien
obejmowac, m.in.:

v" wspieranie nowych inwestycji przedsigbiorstw i zdolnosci do kooperaciji firm z danego obszaru
w osrodkach subregionalnych i lokalnych,

v poprawe jakosci potaczen transportu publicznego z o$rodkéw lokalnych do o$rodkéw
subregionalnych i regionalnych,

Ekspertyza® wykazata, ze gminy wiejskie o niezadowalajacej i ztej sytuacji spoteczno-gospodarczej
grupuja sie gtownie w strefach peryferyjnych regionu — zardwno w rejonie granicy z Niemcami, jak
i na obszarze graniczacym z innymi wojewddztwami. Wiele wczesniej prowadzonych badan w innych
regionach wskazuje, ze obszary peryferyjne majg wieksze problemy rozwojowe. Kazdy z tych obszarow
ma nieco odmienne wyzwania rozwojowe.

51 Wedtug KPZK s to miasta pow. 50 tys. mieszkancow. Zadne Miasto wojewddztwa lubuskiego nie miesci sie w tej grupie.
52 . Dziemianowicz, J. Lukomska, Obszary tracace dotychczasowe funkcje spoteczno-gospodarcze wskazane indykatywnie
w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020, Geoprofit na zlecenie MRR, Warszawa 2012.

53 7rédio: K. Heffner, P. Gibas,, ,Delimitacja przestrzenna obszaréw wiejskich o stabym dostepie do ustug publicznych
w wojewodztwie lubuskim”, Zielona Goéra, grudzien 2013.
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gminy uczestniczace w procesach rozwoju

hieguny wzrastu i rozwaju

gminy o niezadawalajace] sytuacji spoteczno-gospodarczej
gminy o ztej sytuagji spoteczno-gospodarczej

BOR0

Ryc. 5.7. Zakres przestrzenny gtéwnych typdw funkcjonalnych gmin w wojewddztwie lubuskim3* Kolorem
czerwonym i Z0ftym oznaczone Sq gminy nieuczestniczgce w procesach rozwoju.

Dla obszardéw wiejskich potozonych w dalszej odlegtosci od osrodkéw wojewddzkich dziatania powinny
stuzy¢ tworzeniu warunkow dla rozprzestrzeniania procesow rozwojowych z gtéwnych miast. W tym
zakresie niezbedne jest zwigkszenie mozliwosci zatrudnienia na tych obszarach poprzez zwigkszenie
mobilno$ci zawodowej i przestrzennej mieszkaricow obszardw wiejskich, ktore odeszty badz chciatyby
odej$¢ z rolnictwa, zapewnienie efektywnej infrastruktury transportowej czy poprawy transportu
zbiorowego dla zwiekszania powigzan w relacji miasto-wies. Dotyczy to takze wspomagania rozwoju
miast powiatowych i innych miast o znaczeniu lokalnym, majacych potencjat do przyciggania inwestycii
poza rolnictwem badz wykorzystujacych potencjat rolniczy otaczajacych obszardw, a takze tworzenia
instytucjonalnych warunkéw do zwiekszenia inwestycji pozarolniczych na obszarach charakteryzujacych
sie niskg konkurencyjno$cig rolnictwa. Stymulowanie rozwoju lokalnego powinno odbywac sie
w wymiarach: spoteczno-kulturowym, gospodarczym oraz $rodowiskowym i przestrzennym.

W odniesieniu do problemowych obszaréw wiejskich, dla ktorych trwatg barierg w rozwoju jest
niedostateczny dostep do podstawowych ustug lub ich bardzo niska jako$¢, wazna jest interwencja na
rzecz znaczacego zwiekszenia jakosci i dostepu do podstawowych ustug w tym komunikacyjnych. Takie
dziatania dadzg impuls to podnoszenia jakosci, a przede wszystkim dostepnosci do pozostatych ustug,
ktére sq istotne dla obszardéw wiejskich, tj.: edukacyjnych i szkoleniowych, zdrowotnych, komunalnych
i zwigzanych z ochrong Srodowiska oraz kulturalnych.

5 Tamze
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6. Prognozy rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa

6.1 Dostepnosé potencjatowa regionu w 2023 r.

Dostepnosé drogowa w 2023 r.

Wskaznik dostepnosci drogowej gmin wojewddztwa lubuskiego zostat obliczony na podstawie wskaznika
Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej WMDTII. Dostepnos¢ potencjatowa méwi o dostepnosci do
wszystkich mozliwych celow podrézy, w tym miast powiatowych. Podstawowymi celami podrézy sg
miasta weztowe, w ktdrych znajdujg sie siedziby powiatu wojewddztwa. Przy obliczaniu wskaznika
dostepnosci potencjatowej poszczegolnych miast weztowych bierze sie pod uwage szybkos¢ dotarcia do
wszystkich pozostatych miast. Nalezy zauwazy¢, ze atrakcyjnos¢ celow podrozy w postaci miast
weztowych maleje wraz z wydtuzaniem sie czasu podrézy. Dlatego tez zakltada sie, ze wraz
z wydtuzaniem sie czasu podrozy atrakcyjno$¢ celu podrozy maleje, poniewaz uczestnik ruchu jest
bardziej sktonny do podrézowania na krétsze niz dtuzsze odlegtosci.

W ujeciu krajowym wojewddztwo lubuskie jest jednym z najstabiej dostepnych wojewddztw w kraju.
Jednakze w wyniku zrealizowania zaplanowanych przedsiewzie¢ sytuacja w 2023 r. ulegnie poprawie,
jednakze w skali kraju zmiana nie bedzie bardzo widoczna. Powodem takiej sytuacji bedzie rozwoj sieci
drogowej w innych wojewddztwach i polepszanie si¢ infrastruktury we wszystkich regionach kraju.
Przeprowadzone inwestycje w znacznym stopniu utatwig przemieszczanie si¢ w regionie, jednoczesnie
poprawi sig transfer towaréw oraz oséb przez wojewddztwo.

W roku w 2023 r. wojewodztwo bedzie posiada¢ zmodernizowane priorytetowe odcinki drdg. Jednak,
w skali kraju sytuacja bedzie porownywalna z innymi regionami, gorzej dostepne od lubuskiego moga by¢
wojewodztwa warminsko-mazurskie, podlaskie oraz zachodniopomorskie (ktdre mimo potaczenia drogq
ekspresowg S3 z systemem autostrad w Polsce pozostanie najgorzej dostepnym wojewddztwem).
Jednakze nalezy zaznaczy¢, ze pomimo przeprowadzonych inwestycji wskaznik ten nadal nie bedzie
wysoki. Planowane zmiany (wzrost o 3 punkty procentowe do wartosci 20% dostepnosci) plasujg
wojewddztwo lubuskie w potowie stawki.

Dla wojewodztwa lubuskiego warto$¢ docelowa wskaznika WDDTII w roku 2023 r. wyniesie 20,70.
Natomiast dla wojewddztw o$ciennych bedg to nastepujace wartosci: Zachodniopomorskie: 14,02,
Wielkopolskie 35,36, Dolno$laskie 32,69. Nalezy zaznaczy¢, ze w okresie programowania UE 2007-2013
zmiany dostepnosci w wojewodztwie lubuskim byty jednymi z najwyzszych w kraju, co byto przede
wszystkim efektem oddania do uzytku autostrady A2 i pétnocnego odcinka drogi ekspresowej S3. Dlatego
tez zaplanowane inwestycje do realizacji do 2023 nie wywolajg tak radykalnych zmian w wartosci
wskaznika. Jednakze sg waznym elementem rozwoju regionu, poniewaz wptywajg na efekt sieciowania.
Beda to gtéwnie inwestycje uzupetniajace do wczesniej zrealizowanych zadan.

Zmiany dostepnosci drogowej w latach 2013-2023 uktadajg sie w wojewodztwie lubuskim dosy¢
nierownomiernie (ryc. 6.1). Najwigksze zmiany dotyczq tych obszardw, gdzie realizowane sg inwestycje
na sieci drog ekspresowych, przede wszystkim w ciggu drogi ekspresowej S3. Najwiekszy rozwdj
dostepnosci drogowej widoczny bedzie we Wschowie, ktorej dostepno$¢ drogowa wzrosnie o ponad 46%.
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Bedzie to efekt przede wszystkim planowanego ukonczenia drogi ekspresowej S5, umoZliwiajace;
bezkolizyjng podréz w kierunku Poznania i Wroctawia. Czas dojazdu do tych miast zostanie ewidentnie
skrécony, tym bardziej, ze planowany wezet na S5 jest zlokalizowany jedynie okoto 12 kilometrow od
Wschowy. W przypadku braku budowy planowanego mostu na rzece Odrze wraz z budowg nowego
odcinka drogi woj. nr 282 (dawny most w Milsku), czas dojazdu do Zielonej Géry bedzie poréwnywalny
z czasem dojazdu do Poznania i Wroctawia, co moze przetozy¢ sie na zmniejszenie atrakcyjnosci Zielonej
Gory jako miejsca pracy, handlu, osrodka kulturowego.

Zmiany wzgledne
2013-2023 WDDT

o - e { - pow. 40
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v h = :
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o aalll 15-20
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Ryc. 6.1. Stan drogowej dostepnosci krajowej (WDDT) - zmiany w wyniku inwestycji drogowych w okresie
programowania 2014-2020 %

Na rozbudowie infrastruktury drogowej zyskajg réwniez mieszkancy gmin Zabér i Bojadta (zmiany
dostepnosci powyzej 30%). Trzecim obszarem o najwiekszych zmianach dostepnosci sg okolice Gorzowa
Wielkopolskiego, gtownie gminy Bogdaniec, a w mniejszym stopniu réwniez Witnicy i Lubiszyna (zmiany

% opracowano na podstawie Komornicki i in. (2015), Prezentacja: ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow inwestycji za
pomocg  miar  dostepnosci  transportowej  dostosowanych  do  potrzeb  dokumentédw  strategicznych
i operacyjnych dotyczacych perspektywy finansowej 2014-2020” Raport przygotowany w ramach Il etapu projektu
(https://www.ewaluacja.gov.pl/Wiadomosci/Documents/Prezentacia WMDT.pdf), Raport koAcowy, Analiza stanu transportu
wojewoddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r., str. 27.
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dostepno$ci powyzej 25%). Budowa drugiej jezdni obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego znacznie
poprawi dostepno$¢ tego obszaru.

W czesci potudniowo-zachodniej wojewddztwa, w pasie przygranicznym, na pétnoc i potudnie od DK18
modernizacja trasy do standardow autostrady poprawi dostepnos¢ tych obszaréw wojewddztwa,
aczkolwiek zmiany te nie bedg tak widoczne jak w przypadku S5 i S3. Ponadto, zauwazy¢ nalezy,
Ze czesciowo zmiany dostepno$ci wynikajg réwniez z inwestycji prowadzonych na tym obszarze
w ciggach drog wojewddzkich. Jednakze zmiany dostepnosci w wyniku modernizacji drég wojewodzkich
sq zawsze mniej widoczne niz poprawa kategorii drég (np. na drogi ekspresowe lub autostrady).
Wyjatkiem sg nowe przeprawy mostowe poprawiajace dostep drogami wojewoddzkimi do kluczowych
miast w regionie (planowana budowa mostu w Milsku).

Analizujgc efektywnos¢ prowadzonych inwestycji i zmiany wynikajace z polepszenia sie warunkow
transportowych w regionie, nalezy mie¢ na uwadze, ze efektywnosS¢ nowych inwestycji jest najwigksza w
obszarach, ktore juz u progu obecnej perspektywy finansowej charakteryzowaty sie najwyzszymi
warto$ciami wskaznikdw dostepnosci potencjatowej. Tym samym dziatania szczebla centralnego w latach
2014-2020 wzmocnig przede wszystkim pozycje obu o$rodkéw administracyjnych, a takze zachodnie;
czesci regionu w skali krajowej. Oznacza to, ze waznym celem innych inwestycji podejmowanych na
poziomie wojewodzkim powinno by¢ powigzanie pozostatych obszaréw do tychze miast oraz do sieci
autostrad i drog ekspresowych.

W przypadku analizy wskaznika wzgledem celow podrézy na catym kontynencie europejskim sytuacja
lubuskiego jest znacznie lepsza w porownaniu z pozostatymi regionami. Z uwagi na blisko$¢ granicy
panistwa, oddziatywanie Berlina na wojewodztwo i powigzania z tym zwigzane, Lubuskie jest jednym
z najlepiej dostepnych wojewddztw w ujeciu miedzynarodowym w Polsce. Najlepiej dostepny jest pas
gmin wzdtuz autostrady A2 (w szczegolno$ci Stubice, Rzepin oraz Torzym) oraz wzdtuz DK18. Najstabsza
dostepnos¢ miedzynarodowa cechuje powiat strzelecko-drezdenecki.

Zmiany dostepnosci miedzynarodowej z zatozenia, w przypadku lubuskiego, sg znacznie mniej widoczne
w ujeciu procentowym niz w przypadku dostepno$ci krajowej. Jest to efekt wysokiej bazy wskaznika.
Jednakze roztozenie na region jest pordwnywalne ze wskaznikiem w odniesieniu krajowym. Poprawa
wyraznie widoczna bedzie dla Zagania, ktory zyskuje z uwagi na prace zwigzane z DK18. Most w Milsku
natomiast utatwi podrdz réwniez w kierunku Niemiec, tym samym ma znaczenie zaréwno w kontekscie
podrdzy wewnatrzwojewodzkich, krajowych, jak i miedzynarodowych.

Podobnie sytuacja wyglada w przypadku analizy wskaznika z uwzglednieniem celow podrozy na catym
kontynencie europejskim (ujecie miedzynarodowe).

Analizujgc dane wskaznikowe dotyczace dostepnosci w ujeciu miedzynarodowym inwestycje okresu
2014-2020 zmierzajg do wyrownywania dysproporcji w zakresie dostepno$ci migdzynarodowej,
Co oznacza, ze ewentualne dodatkowe dziatania poziomu regionalnego nie muszg koncentrowac sie na
tym aspekcie rozwoju sieci drogowej. Wyjatkiem sg pdtnocno-wschodnie rubieze wojewddztwa
lubuskiego. Charakteryzujg sie one niskim poziomem dostepnosci tak krajowej, jak i miedzynarodowej,
przy jednoczesnym stabym przewidywanym efekcie dziatan w perspektywie finansowej UE 2014-2020.
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Nalezy zauwazy¢, ze planowane budowy obwodnic (w tym przede wszystkim rozbudowa obwodnicy
Gorzowa Wielkopolskiego), brakujacych odcinkéw drogi ekspresowej S3 oraz modernizacja
do standardow autostrady DK18 bedg skutkowac najwiekszymi zmianami dostepnosci w ujeciu krajowym
I miedzynarodowym. Z kolei inwestycje w pasie drogi DK12 zwigkszg w sposob zasadniczy poziom
dostepnosci Wschowy (ryc. 6.2).

Zmiany wzgledne
s Y WDDTZ 2013-2023
5o ’é?i’i‘d}vi WIKpT

T B

Ryc. 6.2. Stan drogowej dostepnosci z uwzglednieniem celéw potozonych za granicg Polski (WDDT Z) —
zmiany w wyniku inwestycji drogowych w okresie programowania 2014-202056

Dostepnosé kolejowa w 2023 r.

Analize potencjatowej dostepnosci kolejowej gmin w wojewodztwie przeprowadzono w ujeciu krajowym
i obliczono na bazie wskaznika WMDTII. W prognozie uwzgledniono réwniez inwestycje planowane na
szczeblu krajowym (finansowane ze $rodkéw centralnych, w tym programéw krajowych). Dokonujac
warto$ciowania wskaznika, nalezy zauwazy¢, ze wojewodztwo nalezy do grupy regiondw o niskie]

% opracowano na podstawie Komornicki i in. (2015), Prezentacja: ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow inwestycji za
pomocg miar dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentow strategicznych i operacyjnych dotyczacych
perspektywy  finansowej ~ 2014-2020"  Raport ~ przygotowany ~ w  ramach Il etapu  projektu
(https://www.ewaluacja.gov.pl/Wiadomosci/Documents/Prezentacia WMDT.pdf), Raport koAcowy, Analiza stanu transportu
wojewoddztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015 r., str. 28.
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warto$ci bazowej wskaznika, ale nie jest to warto$¢ najnizsza. Powodem takiego stanu, pomimo
posiadania dosC¢ geste] sieci kolejowej, sq niedostateczne parametry eksploatacyjne niektorych linii
kolejowych w regionie.

Rezultatem dziatan zaplanowanych do realizacji w obszarze transportu kolejowego do roku 2023 powinna
by¢ poprawa dostepnoéci do infrastruktury kolejowej, w szczegélnosci gmin powiatow: nowosolskiego,
kro$nieriskiego oraz gorzowskiego (wzrost wskaznika o 120-140%). Istotna poprawa wystapi takze
w powiatach: strzelecko-drezdeneckim, stubickim oraz zielonogérskim (80-100%). Prognozuje sie,
ze najmniej z dziatan inwestycyjnych w przedmiotowym obszarze zyskajg gminy w potudniowych
czesciach powiatow zarskiego oraz miedzyrzeckiego (wzrost o mniej niz 60%) (ryc. 6.3). Przyczyng
takiego stanu jest duza liczba odcinkow linii kolejowych wytgaczonych z eksploatacji oraz juz zrealizowane
inwestycje, ktdrych efekty sq widoczne.

F {\ Zmiany wzgledne
4 ‘ 2013-2023 WKDT

oy
Lo af |,

“ZielepalGora
-

Ryc. 6.3. Stan kolejowej dostepno$ci - zmiany w wyniku inwestycji na kolei w okresie programowania
2014-2020.57

57 opracowano na podstawie Komornicki i in. (2015), Prezentacja: ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow inwestycji za
pomocg miar dostepno$ci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentdw strategicznych i operacyjnych dotyczacych
perspektywy  finansowej ~ 2014-2020"  Raport ~ przygotowany ~ w  ramach Il etapu  projektu
(https://www.ewaluacja.gov.pl/Wiadomosci/Documents/Prezentacia WMDT.pdf). Raport koAcowy, Analiza stanu transportu
wojewodztwa lubuskiego wraz z prognoza rozwoju, Warszawa czerwiec 2015r., str. 71.
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Plany inwestycyine w zakresie infrastruktury kolejowej sg dziataniami komplementarnymi
do przedsiewzie¢ realizowanych w okresie 2007-2013. Jest to szansa na uzyskanie efektu sieciowego,
co jest racjonalnym posunieciem inwestycyjnym. Dziatania te pozwolg na uzyskanie dobrych parametréw
eksploatacyjnych niektorych korytarzy transportowych, ktére stuzy¢ mogg komunikacji w regionie,
ale rdwniez potaczeniom transgranicznym.

Skrocenie czasu dojazdu pasazeréw i transportu towarow oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, dzieki przeprowadzonej rewitalizacji linii kolejowych przyczyni sie do polepszenia
dostepnosci kolejowej wojewddztwa i zwigkszenia roli transportu kolejowego w przewozach pasazerskich
i towarowych. Znaczaco wptynie to na wzmocnienie atrakcyjno$ci regionalnej oferty przewozowe;j,
co powoduje zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do transportu drogowego.

Kluczowe znaczenie dla dostepno$ci kolejowej wojewddztwa ma prowadzona rewitalizacja linii kolejowe;
C-E 59 (,Nadodrzanka). Dziatania naprawcze na tej linii w sposob znaczny wptyng na powigzania
wewnatrz wojewddztwa oraz na powigzania zewnetrzne z  wojewddztwami  Dolnos$lgskim
i Zachodniopomorskim (Szczecin, Wroctaw) oraz Republika Federalng Niemiec (Berlin). Prace
naprawcze na tej linii pozwolg na wprowadzenie atrakcyjnej oferty potaczen lokalnych oraz
miedzynarodowych.

Planowane inwestycje modernizacyjne linii kolejowej nr 275 na odcinku granica wojewodztwa — Zagan
oraz linii kolejowej nr 14 na odcinku Zagan — Zary — Forst, zwieksza atrakcyjnosé kolejowych potaczen
na tej trasie i poprawig skomunikowanie tej czesci wojewddztwa z wojewodztwem dolnoslaskim. Trasa ta
jest istotna dla ruchu regionalnego i miedzynarodowego oraz, jako alternatywa, dla potgczen
miedzynarodowych z Wroctawia do Berlina.

Poddanie modernizacji infrastruktury kolejowej linii kolejowej Nr 203 na odcinku Krzyz — Gorzéw
Wielkopolski poprawi dostep mniejszych miejscowo$ci w czesci potnocnowschodniej wojewddztwa
do centrow administracyjnych i rynkdw pracy. Ponadto, inwestycja pozytywnie wptynie na powigzania
zewnetrzne potnocy regionu z Poznaniem i Warszawa.

Prognoza wzrostu dostepno$ci potencjatowej dla 2023 r. wskazuje, ze w wyniku tej inwestycji gminy
powiatow strzelecko-drezdeneckiego i gorzowskiego zyskatyby o 80-100% w relacji do wartosci bazowe;
z 2013 r., co zdecydowanie przemawia za realizacjq tego przedsiewziecia.

Spdjna sie¢ infrastruktury kolejowej o wysokich parametrach eksploatacyjnych zostanie stworzona dzieki
modernizacji linii kolejowej nr 358 Zbaszynek - Gubin na odcinku Zbaszynek - Czerwienisk — |l etap.
Przedsiewziecie to pozytywnie wptynie na wzrost dostepnosci potencjatowej gmin powiatow
Zielonogorskiego oraz $wiebodzinskiego (o 40-100% w relacji do wartosci bazowej). Linia, ktora na
odcinku migdzy Zbaszynkiem a Czerwienskiem jest jednym z kluczowych segmentéw sieci kolejowe;
wojewddztwa, taczy taczacym jednoczesnie dwie magistrale: E 20 i C-E 59, pozwala na najdogodniejsze
potaczenie Zielonej Gory z Poznaniem i pozostatymi czesciami kraju. Ponadto modernizacja przyczyni
sie do uzyskania waznego korytarza w dojazdach do pracy. Polepszg sie rdwniez warunki przejazdu
pasazerdw na najczesciej wykorzystywanej linii kolejowej w potudniowej czesci wojewddztwa.

Przedsiewziecia zaplanowane do realizacji w obszarze transportu kolejowego sg komplementarne wobec
przedsiewzie¢, ktdrych finansowanie przewidziano w ramach programéw krajowych. Dajg tez szanse na
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zaistnienie efektu sieciowego w ramach infrastruktury kolejowej wojewddztwa. Ponadto przyczynia sie do
polepszenia jakosci i mozliwo$ci wykorzystania poszczegoinych odcinkow infrastruktury kolejowe.

6.2 Rozwoj systemu opfat

Na rozwoj sieci drogowej i intensywno$¢ wykorzystania infrastruktury transportu drogowego na poziomie
drég krajowych i wojewddzkich ma rozwijajacy sie w Polsce system poboru opfat viaTOLL. System ten
obowigzuje w regionie na nastepujacych odcinkach drog:

v" DK18 - na calym przebiegu w wojewodztwie lubuskim
v 83 - odcinek na pdtnoc od Gorzowa Wielkopolskiego oraz od Miedzyrzecza do Nowej Soli.

Natomiast brak takiego systemu na drodze krajowej nr 92 nie zacheca kierowcdw pojazddw cigzarowych
do wyboru ptatnej autostrady A2 i nadal duza ich czes¢ kieruje sie¢ DK92. Z informacji uzyskanych
w Oddziale GDDKIA w Zielonej Gorze wynika, ze spadek natezenia ruchu na DK92 jest niewystarczajacy.
Jedynie w przypadku natezenia ruchu pojazdéw osobowych mozna méwi¢ o duzym, bo ponad
dwukrotnym, zmniejszeniem sie ruchu. Tak duzy spadek prawdopodobnie wynika z przejecia wiekszo$ci
ruchu tranzytowego oraz czesci ruchu lokalnego przez autostrade. Jednak w najbardziej ucigzliwej dla
spotecznosci lokalnych kategorii pojazdow ciezarowych z przyczepami spadek natezenia ruchu nie jest
tak spektakularny. Dlatego tez, majac na uwadze bezpieczenstwo mieszkancow, koniecznos¢
zmniejszenia emisji spalin oraz hatasu w ciggu drogi DK92 zasadne jest prowadzenie takiego systemu
optat, aby ruch szczegolnie ucigzliwych pojazdow przeniost sie na autostrade. Jednoczesnie powstaje
ryzyko, ze takie dziatanie sktoni cze$¢ przewoznikdw do korzystania z drog wojewddzkich, ktore nie sg
przystosowane do tak duzego obcigzenia ruchem, tj. drogi wojewodzkiej nr 137 prowadzacej z Trzciela
przez Miedzyrzecz, Sulecin i Osno Lubuskie do Stubic, ktéra stanowi alternatywe zaréwno dla drogi
krajowej nr 92 jak i autostrady A2. Takie zagrozenie istnieje rowniez na innych drogach wojewodzkich,
gdzie przy sukcesywnym zwiekszaniu odcinkéw objetych systemem viaTOLL firmy spedycyjne mogq
kierowac swoj tabor, aby zmniejszy¢ koszty transportu towardw.

W przypadku wykorzystania DK24 istnieje duze ryzyko, Ze objecie systemem poboru opfat odcinka
miedzy Skwierzyng a Pniewami, moze spowodowac, ze odcinek DK24 od Skwierzyny w strone drogi
DK92 i Poznania bedzie szczegdlnie narazony na ,ucieczke” ruchu ciezkiego, ktory przeniesie si¢ na
drogi wojewddzkie. Podobnie sytuacja moze wyglada¢, na drodze DK32 miedzy Sulechowem
a Poznaniem.

Analizujac dane dotyczace natezenia ruchu pojazdow, w szczegolnosci ciezarowych, jako tych
najbardziej ucigzliwych dla mieszkaricow z bezposredniego sasiedztwa trans przejazdow pojazdow
ciezkich konieczne jest w przypadku inwestycji w ciggach drég krajowych akcentowanie tranzytowego
charakteru wojewodztwa i relatywnie wysokiego udziatu ciezkiego transportu w potokach pojazdow.
Priorytetowo powinny by¢ traktowane inwestycje, ktdre polegajg na budowie obwodnic miejscowosci
zlokalizowanych w najbardziej newralgicznych pod wzgledem bezpieczenstwa, zagrozenia hatasem,
emisji spalin drég i przepraw mostowych w takich miastach jak Krosno Odrzanskie, Kostrzyn nad Odra,
Gorzéw Wikp. oraz okolicach Zielonej Géry.
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6.3 Prognozy rozwoju transportu zbiorowego

Przedsiewzigcia w obszarze transportu zbiorowego w potaczeniach miedzypowiatowych oraz w obrebie
aglomeraciji (transport miejski) bedg jednym z czynnikéw przyczyniajacych sie do zmniejszenia emisji
gazoéw cieplarnianych. W zwigzku ze zdefiniowanymi problemami ujetymi w dokumentach strategicznych
oraz zapisami dokumentéw wdrozeniowych, realizacja inwestycji zaplanowanych réwniez w celu
zapewnienia zrownowazonego transportu w miastach, tj. uwzgledniajacego transport publiczny,
rowerowy i ruch pieszych oraz transportu zintegrowanego w zakresie mobilno$ci w miastach i regionach
miejskich powinna przyczyni¢ sie do polepszenia jakoSci zycia na obszarze dziatania infrastruktury,
poprzez rozbudowe i efektywniejsze wykorzystanie infrastruktury. Skuteczno$¢ dziatari w tym obszarze
jest mozliwa jedynie w przypadku zwiekszenia atrakcyjno$ci transportu publicznego (czestotliwo$é
kursowania, odpowiednia sie¢ komunikacyjna itp.) wzgledem samochodowego.

W przypadku dwoch najwiekszych miast wojewodztwa, Gorzowa WIikp. oraz Zielonej Géry prognozy
rozwoju infrastruktury transportowej w obszarze transportu publicznego oparte sg o dokumenty
strategiczne dotyczace rozwoju miejskich obszaréw funkcjonalnych obu miast.

W zatozeniach koncepcja rozwoju systemu transportu publicznego w MOF Zielona Géra skupiac sie
bedzie na trzech obszarach dziatani, ktdrych celem jest zmniejszenie kongestii oraz ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na $rodowisko. Sg to:

v' stworzenie jednolitego systemu komunikacji publicznej na catym obszarze funkcjonalnym Zielonej
Géry w oparciu o pojazdy elektryczne oraz rozbudowe systemu Elektronicznej Karty Aglomeracyjne;j,

V' rozszerzenie obszaru stosowania i rozbudowa funkcji komunikacyjnego e-biletu uzytkowanego
w Zielonej Gérze do Elektronicznej Karty Aglomeracyinej,

v rozwijanie transportu rowerowego oparte na rozbudowie sieci Sciezek rowerowych w granicach
obszaru funkcjonalnego.

W przypadku MOF Gorzowa Wielkopolskiego ,Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Gorzowa Wielkopolskiego” okresla efekty podjetej interwencji w postaci:

v" rozbudowy i modernizaciji infrastruktury i taboru transportu publicznego (w tym tramwajowego)
w obszarze funkcjonalnym Gorzowa WIkp., celem budowy zintegrowanego systemu komunikacii
publicznej MOF Gorzowa WIkp., taczacego ,System zréwnowazonego transportu miejskiego
w Gorzowie WIkp.” oraz rozwdj infrastruktury komunikacji publicznej na terenie gmin strefy
zewnetrznej MOF Gorzowa Wikp.,

poprawy stanu drog oraz towarzyszacej im infrastruktury,

budowy infrastruktury tworzacej sie¢ tras rowerowych komunikujacych MOF Gorzowa Wikp.,
budowy infrastruktury wzmacniajacej bezpieczenstwo na drodze (uspokojenie ruchu),

opracowania systemu zintegrowanej sieci potaczent w gminach MOF Gorzowa Wikp.

AN NN

Planowana realizacja projektu pn. ,System zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wikp.”
jest gtownym komponentem interwenciji zwigzanej z gospodarkg niskoemisyjng na terenie MOF GW.
Bedzie wspierat dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury komunikacji publicznej na terenie gmin MOF
GW, przyczyni si¢ do powstania efektywnego, zintegrowanego systemu komunikacji publicznej,
odpowiadajgcego na potrzeby zaréwno mieszkancéw samego miasta Gorzowa WIkp., jak i gmin MOF.
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W ramach projektu planuje sie m.in. budowe i modernizacje tras tramwajowych oraz budowe punktu
przesiadkowego, zakup i wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, zakup nowych wagonéw
tramwajowych. Dofinansowanie na realizacje projektu przewidziane jest w ramach POIiS 2014-2020.
Kontynuacjg ww. dziatan bedzie Il etap projektu, planowany do realizacji rowniez w ramach POIS 2014-
2020, ktéry zaktada uzupetnienie floty wagondw tramwajowych, a takze dalsza rozbudowe i modernizacje
linii tramwajowych.

Istotng role w procesie rozwoju systemu transportu miejskiego w obu miastach odgrywa system powigzan
transportowych wewnatrz obszaréw funkcjonalnych i z pozostatg cze$cig wojewodztwa oraz ksztatt
systemu komunikacji publicznej.

Planowane dziatania obejmujg gtéwnie dazenie do wypracowania systemu niezawodnych i wysokiej
jako$ci ustug transportowych, zwracajgc uwage na promowanie transportu publicznego wzgledem innych
gatezi transportu oraz zapewnienie systemu dogodnych przesiadek. Jedng z przestanek, na ktérg zwraca
sie uwage przy projektowaniu inwestycji w sie¢ komunikacji miejskiej, jest potrzeba zapewnienia jej
spojnoéci przy uwzglednieniu potrzeb populacji 0séb starszych jako czestszych uzytkownikéw transportu
publicznego. Alternatywe dla przejscia na bardziej ekologiczny transport w miescie w obu przypadkach
upatruje sie w rozwoju sieci tras rowerowych z uwzglednieniem ich rozszerzania na obszar funkcjonalny.

Zgodnie z prognozami rozwoju obu miast, poprzez realizacje przedsiewzie¢ o charakterze
infrastrukturalnym w transporcie publicznym, w przypadku Zielonej Gory bedzie zapewniony dogodny
system transportowy dla uktadu gospodarczego Sulechéw-Zielona Gora-Nowa Sol z osig komunikacyjng
w postaci S3 (zwanego Lubuskim Tréjmiastem). Z kolei w przypadku Gorzowa WIkp. transport podmiejski
bedzie komplementarny do linii kolejowych o najwiekszej frekwencji w wojewddztwie lubuskim: Kostrzyn
n/O - Witnica — Gorzow WIkp. — Strzelce Krajeriskie Wschod — Drezdenko.

Ponadto dziataniami uzupetniajacymi inwestycje w transporcie publicznym bedg planowane dziatania
w zakresie infrastruktury drogowej na terenie miast. Efektem tych dziatan bedzie poprawa powigzan
miejskich obszardéw funkcjonalnych z siecig drdg krajowych oraz likwidacja waskich gardet w sieci
komunikacyjnej miast.

Jednakze nalezy mie€ na uwadze, ze dodatkowe inwestycje drogowe poprawiajace dostepno$c¢ Zielonej
Gory i Gorzowa Wlkp. (budowa nowych oraz modernizacja istniejacych odcinkow obwodnic, w tym
budowa potudniowej obwodnicy oraz brakujacych odcinkéw drogi ekspresowej S3 (Zielona Goéra)
i budowa drugiej jezdni obwodnicy miasta (Gorzow WIlkp.), a takze drég dojazdowych miedzy
obwodnicami a centrum miast) bedg skutkowa¢ zwiekszeniem sie przewagi konkurencyjnej transportu
indywidualnego.

W przypadku Nowej Soli zamieszkate] przez 38 998 os6b, najwiekszej miejscowosci lezacej
w Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym, ktéry obejmuije teren 770,7 km2, zamieszkujacej 87,7 tys. 0sdb
organizacja transportu zbiorowego zaplanowana jest na lata 2015-2020. Zgodnie z podjetymi dziataniami,
majgacymi odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych przedmiotowego obszaru dla Nowosolskiego
Obszaru Funkcjonalnego, mozna wskaza¢ na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu
zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:
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v" wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej odlegtosci podrozy,
jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc zatrudnienia
jest dodatnio skorelowana ze Srednig odlegtoscig podrozy;

v’ atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu
wptywajg na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancow;

v odleglos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miejscowosci;

v polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrozy;

v/ udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

v mieszanie funkcji, jako sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegto$¢ podrézy —
ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrozy pieszych i rowerowych.

Czynniki te determinujg wtadze obszaru funkcjonalnego do budowy atrakcyjnego systemu transportu
spetniajgcego oczekiwania mieszkancow oraz spetniajace kryteria zrownowazonego rozwoju transportu,
rowniez w aspekcie ochrony Srodowiska. Kolejnym, waznym czynnikiem determinujagcym powstanie
efektywnego transportu publicznego jest prowadzona polityka spoteczna. W kontekscie transportu, jej
gtéwnym celem jest zapewnienie wszystkim mieszkancom oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci,
niezaleznie od ich statusu spotecznego i materialnego.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza rowniez konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach, ale
i wzmocnienia tendencji przenoszenia si¢ pasazerow z transportu indywidualnego do zbiorowego.
Planowane rozszerzenie komunikacji miejskiej o caty obszar Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
jest wtasnie takim dziataniem, ktore wptynie na zmniejszenie wykorzystania samochodu osobowego do
codziennych podrézy, przez co korzystnie oddziatywac bedzie na poprawe stanu srodowiska naturalnego
oraz zmniejszy kongestie i ograniczy wzrastajace zapotrzebowanie na miejsca parkingowe.

Zgodnie z planami NOF dziatania w zakresie modernizaciji i rozbudowy systemu transportu publicznego
bedg realizowane poprzez:

v"modernizacje weztow i przystankow integracyjnych i innych przystankow przesiadkowych;

V" jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankéw - wprowadzenie standardéw
oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

v" uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego, ze szczegblnym uwzglednieniem weztow i przystankéw zintegrowanych

i przesiadkowych;
v" koordynacje rozktadow jazdy réznych organizatoréw i przewoznikow;
v' zapewnienie odpowiedniej liczby polaczen i czestotliwosci kursowania dopasowane;

do wystepujacego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

v' systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji miejskiej i okresowe wykonywanie badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

v' systematyczng poprawe warunkéw oczekiwania pasazeréw na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardow ich wyposazenia;

v" podjecie dziatan zmierzajacych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w za-kresie biletéw
okresowych;
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v/ promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budowy
systemow parkingowych P&R, B&R i K&R, budowy peronéw przystankowych przyjaznych dla
pasazerow;

v systematyczne zwigkszanie udziatu taboru dostosowanego do potrzeb oséb o ograniczonej
zdolnoSci do poruszania sig i niepetnosprawnych;

v wykorzystywanie pojazdéw niskoemisyjnych, w jak najwiekszym stopniu przyjaznych $rodowisku
naturalnemu i dostosowanych do obstugi 0sob niepetnosprawnych;

v wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drég,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajacych preferencie w ruchu dla
pojazddw transportu zbiorowego.

W przypadku inwestycji w zakresie transportu publicznego Zarsko - Zaganskiego Obszaru
Funkcjonalnego (ZZOF) zostaty one skoncentrowane w kontekscie przedsiewzieé zwigzanych z:

v budowa miejsc przesiadkowych waznych dla catego systemu komunikacji MOF oraz wyposazenia
ich w jednolite wiaty przystankowe;

v" budowg systemu informacji pasazerskiej, ktory bedzie réwniez narzedziem do zarzadzania
komunikacja;

v" budowa przystanku kolejowego ,Zary Osiedle Moniuszki‘ na lini kolejowej nr 370 Zary — Zielona
Goéra, ktéry utatwi komunikacje kolejowg w kierunku na Zielong Gore i Poznan mieszkancow
zachodniej cze$ci miasta Zary;

v budowa $ciezek rowerowych, ktdre planowane sa jako alternatywa dla transportu indywidualnego na
terenie ZZOF.

Uzasadnieniem do realizacji tych dziatan jest rozporoszony system komunikacji miejskiej na terenie
obszaru funkcjonalnego oraz brak korelacji rozktadéw jazdy komunikacji najwiekszych miejscowosci na
terenie MOF. Determinantem realizacji powyzszych dziatan jest rowniez potrzeba zwigkszenia jako$ci
ustug zwigzanych z transportem miejskim. Waznym elementem przemawiajacym za realizacjg inwestycji
zwigzanych z réznymi formami transportu miejskiego (komunikacja publiczna, sie¢ $ciezek rowerowych)
jest dostep do budynkdw uzytecznosci publicznej (lepsza jako$¢ ustug administracji samorzadowej),
sprawny i bezpieczny dojazd do centréw gospodarczych MOF — zaktaddw pracy zlokalizowanych na
terenie ZZOF (strefy przemystowe: w Zarach, Zaganiu, Tomaszowie (Gmina Zagan) i w Gminie Zary,
atakze jeden z najwigkszych pracodawcéw w Zaganiu — 34 Brygada Kawaleri Pancernej) oraz
organizacja transportu mtodziezy do szkét rozlokowanych na terenie ZZOF.

6.4 Prognozy rozwoju dla transportu srédladowego i lotniczego

Dziatalno$ci zeglugi srodlgdowej na terenie wojewddztwa lubuskiego sprzyja powigzanie Odrzanskiej
Drogi Wodnej z wieloma centrami gospodarczymi:

v' pofaczenie aglomeracji szczecinskiej i portéw ujscia Odry z aglomeracjg wroctawskg i Gérnym
Slaskiem,

v" potaczenie z wielkopolskim obszarem gospodarczym poprzez rzeki: Odre, Warte, a w ujeciu
miedzynarodowym, poprzez kanaty Odra-Havela i Odra-Szprewa z Berlinem i miastami zachodniej
Europy.
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W przysztosci wérdd Srédladowych portow wojewoddztwa wazng ponadregionalng role moze petni¢ ten
w Kostrzynie nad Odrg, z uwagi na potozenie na skrzyzowaniu szlakéw wodnych E30 i E70. Oprocz portu
w Kostrzynie nad Odrg moze réwniez wzrosng¢ znaczenie portow w Cigacicach i Nowej Soli z uwagi na
potozenie w obszarze tzw. Trdjmiasta Lubuskiego, a takze w Gorzowie Wlkp. (pod warunkiem
zrealizowania inwestycji na MDW E70).

Kierunek interwencji obejmujacy ten obszar przyjety w okresie programowania 2014-2020 na poziomie
krajowym skupia sie na probie zahamowania regresu transportu wodnego $rddlgdowego. Planowane do
realizacji inwestycje w rozwoj transportu wodnego $rodlgdowego na terenie wojewddztwa lubuskiego
obejmujg gtéwne trasy $rddlgdowe o znaczeniu migdzynarodowym. Inwestycje te sg kluczowe, stanowig
warunek konieczny do wytworzenia podstaw dla rozwoju transportu wodnego S$rodladowego oraz
wzmocnienia multimodalnosci transportu w Polsce, jak i wojewodztwie lubuskim. Ich celem jest odnowa
zuzytej infrastruktury szlakébw wodnych zapewniajgcej odzyskanie odpowiednich dla drég
miedzynarodowych parametrow zeglowno$ci. Odcinek rzeki Odry zostat objety w dokumentach
planistycznych inwestycjami infrastrukturalnymi w ramach listy podstawowej, natomiast droge wodng
Wista-Odra ujeto na liscie rezerwowej krajowych inwestycji.

Transport wodny jest alternatywg dla pozostatych gatezi transportu, stanowigc jednocze$nie jedng
z najtanszych gatezi transportu, ktora jest bezpieczna dla srodowiska i umozliwia przewozenie tadunkow
masowych, ponadgabarytowych czy niebezpiecznych.

Realizacja zaplanowanych inwestycji w zakresie infrastruktury srodladowej w przypadku szlaku Odry
powinna umozliwi¢ wykorzystanie drogi wodnej do przewozu tadunkow do i z portow morskich
w Swinoujsciu i w Szczecinie na potudnie Polski, z jednoczesnym uwzglednieniem funkciji turystycznej.
Podstawg rozwoju transportu srodladowego oraz turystyki rzecznej jest wiasciwy stan techniczny toru
wodnego, stad docelowo pozgdanym stanem bedzie doprowadzenie szlaku do IV klasy Zzeglownosci.

Modernizacja drogi wodnej E70 polegajaca na jej dostosowaniu do parametrow Il klasy technicznej drég
wodnych z gwarancjg minimum 240 dni w roku bezpiecznej, catodobowej zeglugi pozwoli na wzmocnienie
funkcji turystycznej szlaku poprzez rozbudowanie systemu portow, marin, przystani ipomostow
cumowniczych oraz stworzenie jednolitego systemu informacji turystycznej. Jednoczesnie dziatania
te wzmocnig zasadno$¢ budowy i rozbudowy obiektow zaplecza ustug turystycznych oraz rewitalizacii
stref nadwodnych w Kostrzynie nad Odra, Gorzowie WIkp., Drezdenku. Umozliwi to budowe obiektow
rekreacyjnych, sportowych, kulturalnych i rozrywkowych powigzanych funkcjonalnie z dostepem do drogi
wodne;j.

Realizacja inwestycji dotyczacych transportu wodnego stanowi wazny element dalszego rozwoju
i roznicowania gateziowego systemu transportowego kraju. Podwyzszenie parametrow technicznych
Odry przy uruchomieniu innych czynnikbw sprzyjajacych transportowi $rédlgdowemu (powigzania
multimodalne) moze w diuzszej perspektywie sprzyja¢ odwroceniu diugookresowego trendu spadku
znaczenia transportu $rodlgdowego w przewozach towarowych. Uzupetnienie tych dziatan powinna
stanowi¢ promocja transportu $rodlagdowego jako alternatywnej do przewozéw drogowych gatezi
transportu.

W zakresie rozwoju transportu lotniczego priorytetowo traktowane sg dziatania prowadzace do
zwiekszenia liczby odpraw pasazeréw. Przestankami do rozwoju infrastruktury lotniczej sa;
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v dynamiczny wzrost popytu na ustugi transportu lotniczego;

rownomierny rozwoj sieci lotnisk, w tym poprzez lepsze skomunikowanie lotnisk krajowych;

v wzrost jakosci zycia mieszkancow regionu, co moze sie przetozyé na czestsze korzystanie
z infrastruktury transportu lotniczego;

v wzrost poziomu rozwoju gospodarczego regionu, co moze sie przetozyé na zwiekszenie potrzeb
w zakresie transportu towaréw przez transport lotniczy.

<\

Nalezy zwrociC uwage, ze dziatania rozwojowe na obszarze infrastruktury transportu lotniczego
uzaleznione w zasadniczej czesci od ksztattowania sie obiektywnych czynnikéw zewnetrznych, kierunkow
i stopnia rozwoju polskiego rynku ustug lotniczych, ale i podatno$ci rynku regionalnego do generowania
potrzeb korzystania z oferty lotniska w Babimoscie.

Decydujacym czynnikiem wptywajacym na podejmowanie dziatan majacych na celu rozwj infrastruktury
lotniczej jest cena za realizacje ustugi. Przektada si¢ to bezpo$rednio na liczbe odpraw pasazerow.
Mniejsze znaczenie, koszt transportu lotniczego ma w przewozie rzeczy, gdzie czesto priorytetowo
traktowany jest czas dostarczenia przesytki. Jednakze, jezeli bra¢ pod uwage ilo$¢ transportowanych
rzeczy koszty majg duze znacznie.

Dlatego tez infrastruktura zwigzana z transportem lotniczym powinna by¢ rozwija w przypadku
zwigkszenia intensywnosci wykorzystania dostepnego portu lotniczego, zwiekszenia kierunkéw lotow,
poprawy bezpieczenstwa.

Port lotniczy, bedac integralnym elementem systemu transportowego regionu, warunkuje zaspokojenie
potrzeb transportowych lokalnej gospodarki i spotecznosci. Z funkcjonowaniem portu lotniczego, ktory
prowadzi okreslong dziatalno$¢ transportowg wigzg sie dodatkowe korzysci, ktdre wynikajg przede
wszystkim ze zwiekszonej dostepnosci transportowej danego obszaru. \Wzmocnienie rozwoju
infrastruktury w danym regionie, zapewnienie mozliwo$ci szybkiego przeptywu oséb i towardw,
co w warunkach swobody obrotu gospodarczego pozwala na przyciggniecie kapitatu i innowacji, powstajg,
nowe miejsca pracy, a szeroko pojete korzysci multiplikujg sie. Ponadto istotne jest zapewnienie
mieszkancom regionu, podmiotom gospodarczym funkcjonujgcym na terenie wojewodztwa dostepu do
kompleksowej oferty transportowe;.
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7. Analiza SWOT

W analizie SWOT, opartej 0 analizy prezentowane we wczesniejszej czesci dokumentu oraz dokumenty
strategiczne, kazdorazowo zaakcentowano mocne i stabe strony, ktore odpowiadajg poszczegoinym
gateziom transportu. Szanse i zagrozenia zdefiniowano w kontek$cie planowanych inwestycii
(tak w obszarach funkcjonalnych, jak i catym wojewodztwie) oraz trendéw o charakterze globalnym,
krajowym i regionalnym. Ponadto przedstawiono zestawienie ryzyk realizacji przedsiewzig¢
inwestycyjnych w poszczegolnych gateziach transportu, rowniez w kontekscie ich finansowania.

W analizach SWOT zostaty uwzglednione nastepujace uwarunkowania:

v" inwestycyjne — o charakterze migedzygateziowym w konteks$cie mozliwych przesunie¢ modalnych,

v demograficzne — w tym analiza potencjatow ruchotwdrczych w zwigzku z procesami suburbanizacj,
migracyjnymi oraz dojazdami do pracy (w tym zmiang kierunkow i nateZenia dojazdow do pracy),

v ekonomiczne — w tym analiza dynamiki PKB na poziomie podregiondw,

v' spoteczne — w kontekscie mozliwych przesunie¢ modalnych oraz zmian mobilnosci spoteczenstwa,

v" geopolityczne — w kontekscie bliskosci granicy z Niemcami, rozwoju portéw morskich i mozliwosci
skokowych zmian wielkosci, struktury i kierunkéw ruchu towarowego w relacjach wschod-zachéd.

Zgodnie z najczescie] stosowanymi zatozeniami metodologicznymi przyjeto, ze stabe i silne strony majg
charakter wewnetrzny (endogeniczny) dla regionu i dotyczg jego obecnej sytuacii (stanu). Jednoczes$nie
szanse i zagrozenia majq charakter zewnetrzny (egzogeniczny) i dotyczg przysztosci. Przyjeto réwniez,
ze informacja, ktéra nie moze by¢ poprawnie przyporzadkowana do zadnej z grup, jest pomijana jako
mato znaczaca w sensie strategicznym.

7.1 SWOT - transport drogowy

Sytuacje transportu drogowego w wojewodztwie lubuskim nalezy okresli¢ jako dobrg na tle innych
polskich regiondw. Wynika to gtownie z inwestycji podjetych w ostatniej dekadzie oraz z opracowanych
juz planéw na lata kolejne (perspektywa 2014-2015). Jednoczes$nie relatywnie niska gestos$¢ zaludnienia
oraz umiarkowana wielko$¢ gtéwnych osrodkéw administracyjnych powodujg, ze zagrozenie kongestig
drogowa jest w analizowanym regionie mniejsze niz w wigkszosci innych wojewddztw.

Analiza SWOT dla transportu drogowego w wojewodztwie lubuskim

Mocne strony: Stabe strony:
Potozenie na przecigciu korytarzy - Wysoki poziom optat na autostradzie A2,
bazowych sieci TEN-T ucieczka ciezkich pojazdéw na drogi
Ukonczona autostrada A2 rownolegte, w tym drogi wojewddzkie
Ukonczenie lub podjecie inwestycji na - Istnienie waskich gardet systemu drog
catym odcinku drogi S3 w obrebie krajowych, m.in. na DK 12, DK 24, DK
wojewodztwa 29 (przeprawa mostowa w Krosnie
Rozwiniete potaczenia transgraniczne Odrzanskim) DK 32 oraz w wymiarze

transgranicznym na DK22 oraz w
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- Przemyslana kontynuacja inwestycji na
drogach wojewddzkich
(komplementarno$¢ wzgledem
poprzedniej perspektywy finansowej)

systemie drog wojewddzkich — 282
(przeprawa mostowa w Milsku)

Zty stan techniczny niektorych drog
wojewodzkich. Zgodnie z oceng stanu
nawierzchni z 2010 roku drog w stanie
ztym i bardzo ztym jest ok 48,23% catej
sieci droég wojewddzkich w
wojewodztwie lubuskim

Zbyt niska gestos¢ weztow na
autostradzie A2

Szanse:

- Blisko$¢ rozwinietej infrastruktury
niemieckie

- Powigzanie z portami morskimi

- Pojawienie sie tranzytu
miedzynarodowego pétnoc-potudnie po
ukonczeniu catej trasy S3

- Lepsza integracja z innymi gateziami
transportu (w tym z kolejq i z Zeglugq
srodladowa) na terenie wojewddztwa,
ale takze w jego sasiedztwie (wezly
intermodalne)

Zagrozenia:

Odptyw ciezkich pojazdéw poza trasy
objete systemem viaTOLL
Ograniczenia w budowie obwodnic
MiejSCowWOoSCi

Koszty zewnetrzne wzrastajacego
tranzytu ciezkiego przez wojewddztwo
(zwtaszcza poza drogami klasy A i S)
Ograniczenia w finansowaniu projektow
drogowych ze srodkéw Unii Europejskiej
(w biezacej perspektywie, ale takze po
roku 2020)

Wprowadzenie optat za autostrady w
Niemczech (rozpraszanie ruchu
transgranicznego)

Skokowe zmiany intensywnosci ruchu
tranzytowego wschod-zachdd w wyniku
sytuaciji geopolitycznej w Europie
Wschodniej

Jako najwazniejsze ryzyka zwigzane z dalszym rozwojem infrastruktury drogowej oraz wynikajacej z niej

poprawy dostepnosci transportowej wymieni¢ nalezy:

v
v

ograniczenie procesu inwestycyjnego po roku 2020, zwtaszcza na drogach krajowych (obwodnice);
utrzymanie si¢ luki w zakresie sposobéw finansowania drog krajowych poza systemem autostrad

i tras ekspresowych;

nie objecie systemem ViaTOLL alternatywnych tras drogowych w wojewddztwie;
brak finansowania dla ukoriczenia budowy autostrady A18;
pogorszenie sytuacji budzetowej poziomu krajowego i regionalnego, mogace spowodowac trudnosci

w biezacym utrzymaniu powstatych inwestycji;

postepujaca degradacja stanu technicznego drdg wojewddzkich nie objetych planami

inwestycyjnymi do roku 2020.
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7.2 SWOT - transport kolejowy

Stan obecny transportu kolejowego jest znaczaco gorszy niz drogowego. Szansg pozostajg jednak
planowane inwestycje, wsparcie unijne oraz zatozenia podjecia obstugi kolejowej MOF Zielona Géra.

Analiza SWOT dla transportu kolejowego w wojewddztwie lubuskim

Mocne strony: Stabe strony:

- Polozenie przy istotnych szlakach - Bardzo silna dekapitalizacja niektorych
migdzynarodowych odcinkow sieci, powodujgca liczne

- Relatywnie gesta sie€ kolejowa, w ograniczenia predkosci
ramach ktorej kazde miasto powiatowe - Dekapitalizacja i dewastacja
ma dostep do czynnej linii infrastruktury obstugi pasazerskiej wraz z

- Mozliwos¢ wykorzystania kolei w jej bezposrednim otoczeniem (dworce,
obstudze MOF przystanki)

- Duzy udziat nowoczesnego taboru w - Wysokie koszty organizacii transportu
potgczeniach regionalnych kolejowego, w stosunku do transportu

- Powigzanie z siecig drogowa. drogowego

- Brak elektryfikacji czesci linii kolejowych,
w tym waznego dla ruchu pasazerskiego
odcinka linii 203 Krzyz - Kostrzyn nad
Odrg

- Uklad sieci uksztattowany na poczatku
XX wieku nie w petni odpowiada
wspbtczesnym potrzebom

transportowym
Szanse: Zagrozenia:

- Zwiekszanie udziatu kolei w inwestycjach - Odptyw pasazeréw zwigzany z poprawg
wspieranych ze srodkéw UE, mozliwosé stanu infrastruktury drogowe;j i dostepem
utrzymania takich inwestycji po roku do transportu indywidualnego
2020 - Ograniczony popyt na przewozy

- Lepszaintegracja z innymi gateziami pasazerskie wynikajacy ze zmian
transportu (w tym z drogami i z zeglugg demograficznych (depopulacja obszaréw
$rodladowa) na terenie wojewodztwa, poza MOF-ami)
ale takze w jego sasiedztwie (wezty - Dalsza dekapitalizacja infrastruktury,
intermodalne) nieobjetej planami rewitalizacji i

- Zwigkszenie intensywnosci dtuzszych modernizacji

dojazdow do pracy, generujacych popyt
na szybszy transport publiczny
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Uruchomienie szybkich potaczen
miedzynarodowych po ukonczeniu
modernizacji gtownych linii tranzytowych
Przemiany mobilno$ci codzienne;j
sprzyjajace wiekszemu wykorzystaniu
transportu publicznego

Wzrost kosztow transportu
indywidualnego

Jako podstawowe ryzyka powigzane z inwestycjami w transporcie kolejowym nalezy wymienic:

v' bariery administracyjne

inwestycyjnych;
v' zatrzymanie finansowania niektorych inwestycji przed ich petnym ukonczeniem (brak efektéw
w warunkach znacznych poniesionych juz naktadow);
v" pogorszenie sytuacji budzetowej poziomu krajowego i regionalnego, mogace spowodowac trudnosci

w biezacym utrzymaniu powstatych inwestycji.

7.3 SWOT - transport wodny srodladowy

i wykonawcze utrudniajace

i opdzniajgce realizacje projektow

W przypadku transportu wodnego srédladowego mozliwosci rozwojowe uwarunkowane sg podjeciem
znacznego wysitku inwestycyjnego na Odrzanskiej Drodze Wodnej (ODW), zaréwno na terenie
wojewddztwa lubuskiego, jak i w regionach sasiednich. Réwnolegta realizacja catego przedsiewziecia
powinna by¢ warunkiem brzegowym inwestycji.

Analiza SWOT dla transportu wodnego $rédlgdowego w wojewddztwie lubuskim

Mocne strony:

Odra jako najlepiej rozwinigty szlak
wodny $rodlgdowy kraju o znaczeniu
gospodarczym

Zespdt portowy Szczecin — Swinoujscie
potozony na styku ODW z transportem
morskim

Stabe strony:

Silna dekapitalizacja infrastruktury oraz
budowli regulacyjnych, wystepujaca
wiasnie na odcinku lubuskim

Stan portéw rzecznych towarowych
wymagajacy poprawy

Stabe powigzanie z innymi gateziami
transportu spowodowane
nieodpowiednimi parametrami
technicznymi zeglugowymi

Szanse:

Powigzanie Odrzariskiej Drogi Wodnej z
systemem europejskich drég wodnych i
ich portami

Zagrozenia:

Istnienie dobrej réwnolegtej infrastruktury
drogowej (a w najblizszych latach takze
kolejowej) zaréwno po stronie polskiej,
jak i niemieckiej
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Lepsza integracja z innymi gateziami
transportu (takze poza obszarem
wojewddztwa)

Plany budowy kanatu Odra — Dunaj na
terenie Polski i Czech

Potencjat dla rozwoju zeglugi

Rozszerzenie zakresu ochrony przyrody
w dolinie Odry

Ryzyko niedoboru $rodkow finansowych
na dziatania inwestycyjne na ODW na
terenie wojewddztwa i regionach
sgsiednich

turystycznej na Odrze, a takze na szlaku
przez Warte i Note¢ w kierunku
Bydgoszczy

- Planowane inwestycje modernizacyjne
ODW w perspektywie 2014-2020

- Uwzglednienie MDW E30 i E70 w DI do
SRT

Z rozwojem tej gatezi transportu wigzg sie takze okreslone ryzyka, w tym w pierwszej kolejnosci:

v/ ograniczenie popytu na ustugi transportu rzecznego spowodowane ograniczonymi inwestycjami w
infrastrukture transportu wodnego $rédladowego;

v' pogorszenie sytuacji budzetowej poziomu krajowego i regionalnego, mogace spowodowac trudnosci
w biezacym utrzymaniu powstatych inwestyciji;

v" brak kompleksowych inwestycji na catej diugosci Odrzanskiej Drogi Wodnej (podjecie ich tylko
w niektorych miejscach moze oznacza¢ nieoptymalne wykorzystanie znacznych $rodkow
finansowych).

7.4 SWOT - transport lotniczy

Transport lotniczy na terenie wojewodztwa reprezentowany jest przez, najmniejszy w skali kraju, port
w Babimoscie. Jego rozwoj, jeszcze bardziej niz w przypadku pozostatych gatezi, uwarunkowany jest
czynnikami zewnetrznymi. Powodujg one, ze utrzymanie lotniska jest catkowicie zalezne od dotacji
samorzadowe;.

Analiza SWOT dla transportu lotniczego w wojewodztwie lubuskim

Mocne strony: Stabe strony:
- Funkcjonowanie portu lotniczego - Niska przepustowo$¢ obiektu

Babimost - Maty poziom ruchu
- Bardzo dobra infrastruktura liniowa - Staby potencjat ruchotwérczy,
lotniska w Babimoscie demograficzny wojewodztwa i jego
- Brak ograniczen $rodowiskowych i osrodkdw administracyjnych
urbanistycznych oraz mniejsze
koszty operacyjne obstugi
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przewoznikow lotniczych i
pasazeréw

- Centralne pofozenie lotniska w
regionie lubuskim na skrzyzowaniu
paneuropejskich szlakow
komunikacyjnych drogowych i
kolejowych

- W obszarze alimentacyjnym lotniska
(promiert 100 km od lotniska lub 90
min dojazdu do lotniska)
zamieszkuje blisko 3,0 min
mieszkancow

- Peryferyjne potozenie wojewddztwa
warunkujace relatywnie stabszg
dostepnosc¢ transportem lotniczym
jako argument za dalszym
funkcjonowaniem portu lotniczego

Uzaleznienie funkcjonowania lotniska od
wsparcia finansowego wtadz
samorzgdowych

Szanse:

Kooperacja z innym portem lotniczym
(funkcja portu zapasowego)

Wzrost ruchu we wszystkich polskich
portach lotniczych, co po roku 2030
moze prowadzi¢ do zapotrzebowania na
alternatywng infrastrukture

Dzieki miedzyregionalnemu rozwojowi
infrastruktury drogowej i kolejowe istnieje
mozliwos¢ ,zassania” z sgsiednich
regiondw i duzych aglomeracji miejskich
dodatkowych pasazerow w obszarze
lotnictwa wakacyjno-czarterowego i
niskobudzetowego.

Zagrozenia:

Bogata siatka potgczen innych portéw
lotniczych w kraju i zagranicq

Rozwdj infrastruktury drogowej i
kolejowej (takze poza regionem),
zapewniajacy lepszq dostepnos¢ innych
portow lotniczych (Poznan, Wroctaw,
Berlin, Szczecin), a takze dobrg
dostepnos¢ gtownych osrodkdw w kraju
w innych gateziach transportu

Gtéwne ryzyka zwigzane z transportem lotniczym w wojewodztwie lubuskim to:

v

v
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7.5 SWOT - transport miejskich obszaréw funkcjonalnych Zielonej Goéry
i Gorzowa Wielkopolskiego

Na odmienne spojrzenie pozwala analiza szans i zagrozen na poziomie Miejskich Obszarow
Funkcjonalnych Zielonej Gory oraz Gorzowa Wielkopolskiego.

Analiza SWOT dla systemu transportowego MOF Zielona Gora

Mocne strony: Stabe strony:
- Polozenie w systemie drog - Zmniejszajacy sie udziat transportu
ekspresowych i autostrad publicznego w przewozach wewnatrz MOF
- Realizacja catej drogi ekspresowej - Stabe powigzanie kolejowe z drugim
S3 planowana w okresie 2014-2020 o$rodkiem administracyjnym regionu

- Planowane inwestycje na drogach
wojewaddzkich oraz w uktadzie
regionalnych linii kolejowych

- Sukcesywna modernizacja taboru
transportu miejskiego

Szanse: Zagrozenia:

- Utrzymanie sie trendu spadkowego w udziale
podrézy transportem publicznym, czesciowo
w wyniku poprawy dostepno$ci w transporcie
drogowym indywidualnym

- Ograniczony potencjat demograficzny,
mogacy utrudnia¢ utrzymanie duzych
inwestycji w transporcie miejskim
Ryzyko nadmiernej koncentracji srodkéw na
duzych projektach infrastrukturalnych przy
niepewnym rozpoznaniu popytu

- Integracja Trojmiasta Sulechow-Zielona
Goéra-Nowa Sol, w tym rowniez w
zakresie integracji systemu
transportowego Trojmiasta

- Intensyfikacja dtugodystansowych
dojazdow do pracy

- Rozwdj mobilnosci aktywnej (rowerowej,
pieszej)

- Rozwdj infrastruktury rowerowe;j

- Podjecie istotnych inwestycji drogowych,
w tym zwtaszcza potudniowej obwodnicy
miasta

- Ukonczenie drogi ekspresowej S3 na
catej trasie do Legnicy i poprawa
dostepnosci krajowej oraz skrocenie
czasu dojazdu z osrodkow
gospodarczych Polski potudniowe;
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Analiza SWOT dla systemu transportowego MOF Gorzéw Wielkopolski

Mocne strony:

Istnienie drogi ekspresowej S3 i podpisany
kontrakt na ukoriczenie obwodnicy miasta w
jej ciagu

Skomunikowanie wszystkich jednostek MOF
GW z siecig TEN-T

Potaczenie DK 22 z S3

Blisko$¢ do granicy z Niemcami, co pozwala
okresli¢ MOF GW, jako wazny tranzytowy
wezet komunikacyjny

Dostepnos¢ do A2

Istnienie miejskiej komunikacji szynowe;j
Podjecie inwestycji drogowej poprawiajacej
dostep do drogi ekspresowej S3

Stabe strony:

Zmniejszajacy sie udziat transportu
publicznego w przewozach wewnatrz MOF
Obcigzenia komunikacyjne istniejacych
szlakow transportowych MOF GW

Zty stan techniczny tramwajoéw
Nieodpowiadajacy potrzebom mieszkarcow
przebieg linii tramwajowych

Brak lub zte funkcjonowanie weztéw
przesiadkowych

Potozenie przy niezelekiryfikowanej linii
kolejowej

Stabe powigzanie kolejowe z drugim
osrodkiem administracyjnym regionu
Spadek popytu na ustugi komunikacii
publicznej (gtéwnie autobusowej)
Niewystarczajgca dtugosc i brak ciggtosci
Sciezek rowerowych na terenie MOF GW
Brak bezposredniego potaczenia kolejowego
Gorzowa Wikp. z Berlinem

Brak potgczen dalekobieznych
komunikujacych GW z sasiednimi
metropoliami

Szanse:

- Ukonczenie drogi ekspresowej S3 na
catej trasie do Legnicy i poprawa
dostepnosci krajowej oraz skrocenie
czasu dojazdu z o$rodkow
gospodarczych Polski potudniowe;

- Modernizacja DK 22 z nowym
mostem na Odrze w Kostrzynie nad
Odrg

- Podjecie istotnych inwestycji
drogowych, w tym zwtaszcza
wschodniego wylotu DK 22 oraz
poétnocnej obwodnicy Gorzowa WIkp.

- Budowa i modernizacja tras
tramwajowych

- Integracja transportu miejskiego i
regionalnego

Zagrozenia:

Utrzymanie sie trendu spadkowego w
udziale podrozy transportem publicznym,
cze$ciowo w wyniku poprawy dostepnosci
w transporcie drogowym indywidualnym
Stale rosnaca liczba 0sdb wykorzystujacych
samochdd jako Srodek transportu
Nadmierna koncentracja srodkéw na
rozwoju sieci tramwajowej (przy silnym
popycie w strefie podmiejskiej)

Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Lubuskie
Warte zachodu

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne




Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego Kokl

- Stworzenie zintegrowanej sieci drog
rowerowych na terenie MOF GW,

- Organizowanie komunikacji
publicznej z wykorzystaniem
transportu szynowego oraz taboru
autobusowego. Stworzenie
zintegrowanego systemu komunikacji
publicznej |

- Elektryfikacja linii kolejowej 203

- Uruchomienie bezposredniego
potaczenia kolejowego Gorzowa
Wikp. z Berlinem

Jako gtowne ryzyka zwigzane z przyszlg sytuacjg transportowg obydwu Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych nalezy wymienic:

v pogorszenie sytuacji budzetowej poziomu krajowego, regionalnego i lokalnego, mogace
spowodowac trudnosci w biezacym utrzymaniu powstatych inwestycji;

v" dalszy rozw6j motoryzacji indywidualnej i mata efektywno$¢ ekonomiczna transportu publicznego;

v' zatrzymanie finansowania niektorych inwestycji przed ich petnym ukonczeniem (brak efektéw
w warunkach znacznych poniesionych juz naktadéw).

7.6 SWOT - system transportowy wojewodztwa lubuskiego - ujecie
syntetyczne

Syntetyczna analiza SWOT pozwala na sformutowanie najwazniejszych stabych i mocnych stron, a takze
szans i zagrozen rozwojowych dla catego systemu transportowego wojewodztwa lubuskiego. Zostaty
one sformutowane na nieco wyzszym poziomie ogdlnosci, na podstawie SWOT opracowanych dla
poszczegolnych rodzajéw transportu.

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg inwestycji transportowych w catym wojewodztwie lubuskim mozna
wigzac¢ z nastepujacymi trendami i procesami:

v" nieokre$lone w chwili obecnej podstawy finansowe, w tym $rodki pochodzace z UE dla realizacii
inwestycji po roku 2020 oraz dla utrzymania infrastruktury powstatej w latach 2004-2020;

v" przemiany demograficzne, depopulacja stref peryferyjnych regionu, koncentracja ludno$ci w obu
MOF-ach;

v" niestabilnoscig w zakresie wielkosci, struktury i kierunkdéw ruchu tranzytowego (efekt sytuacii
geopolitycznej).
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Syntetyczna analiza SWOT dla systemu transportowego wojewddztwa lubuskiego

Mocne strony:

Dobra dostepnos¢ miedzynarodowa i
poprawiajgca sie dostepnosc¢ krajowa
Potozenie na przecigeciu korytarzy
bazowych sieci TEN-T

Ukonczona autostrada A2
Ukoniczenie lub podjecie inwestycji na
catym odcinku drogi S3 w obrebie
wojewddztwa

Rozwinigte potgczenia transgraniczne
Przemyslana kontynuacja inwestycji na
drogach wojewddzkich

Odra jako najlepiej rozwiniety szlak
wodny srodlgdowy kraju

Sukcesywna modernizacja taboru
transportu miejskiego

Stabe strony:

Wewnatrzregionalne zroznicowanie
dostepnosci transportowe;j
Zmniejszajacy sie udziat transportu
publicznego w przewozach wewnatrz
MOF

Staby poziom integracii
wspotwystepujacych gatezi transportu
Niespdjnos¢ regionalnej sieci kolejowe;
Istnienie waskich gardet systemu drég
krajowych, m.in. na DK 24, DK 22, DK
32

Bardzo silna dekapitalizacja niektorych
odcinkdw sieci kolejowej E-C 59
Wysokie koszty organizacji transportu
kolejowego, w stosunku do transportu
drogowego

Silna dekapitalizacja infrastruktury
zeglugowej, wystepujaca wiasnie na
odcinku lubuskim

Zty stan techniczny niektorych drdg
wojewaddzkich. Zgodnie z oceng stanu
nawierzchni z 2010 roku drog w stanie
ztym i bardzo ztym jest ok 48,23% catej
sieci drog wojewddzkich w wojewodztwie
lubuskim

Szanse:

Pofozenie przy szlakach
migedzynarodowych oraz mozliwo$¢
komplementarnego wykorzystania
réznych gatezi transportu

Lepsza integracja pomiedzy gateziami
transportu na terenie wojewddztwa, ale
takze w jego sasiedztwie (wezty
intermodalne)

Pojawienie sie tranzytu
miedzynarodowego poétnoc-potudnie po
ukonczeniu catej trasy S3

Zagrozenia:

Konkurencja ze strony infrastruktury
transportowe] Niemiec réwnolegle
usytuowanej do lezacej po polskiej
stronie

Rozpraszanie si¢ tranzytowego ruchu
drogowego na drogi wojewodzkie
Utrzymanie sie trendu spadkowego w
udziale podrozy transportem publicznym
Ograniczenia w budowie obwodnic
miejSCoWOSCi

Koszty zewnetrzne wzrastajacego
tranzytu ciezkiego przez wojewddztwo
(zwtaszcza poza drogami klasy A i S)
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- Integracja transportu miejskiego i - Skokowe zmiany intensywno$ci ruchu

regionalnego tranzytowego wschdd-zachod w wyniku
zmieniajacej sie sytuacji geopolityczne;
w Europie Wschodnie;
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8. Cele PRT i kierunki dziatan

Polityka transportowa regionu powinna zosta¢ skupiona na stymulowaniu procesow rozwojowych w tym
obszarze w sposdb koordynowany, skoncentrowany i nastawiony na osiggniecie mierzalnych rezultatow
w wymiarze gospodarczym przestrzennym i spotecznym.

Na podstawie analizy stanu systemu transportu w wojewddztwie lubuskim oraz przedstawionej analizy
SWOT dla tego obszaru mozna sformutowaé cele, ktdre wyznaczajq konieczne kierunki zmian
w obszarze infrastruktury transportu i odpowiadajg trendom w rozwoju spoteczno-gospodarczym
wojewodztwa. Ponadto wskazujg niezbednie dziatania w zakresie zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej regionu.

Cele rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa okreslone w Programie muszg by¢ sformutowane
zgodnie z zatozeniami polityki gospodarczej, co wymaga ich okre$lania na réznych poziomach
szczegotowosci. Cele te powinny by¢ wyrazone w sposob mierzalny tak, aby umozliwi¢ monitorowanie
realizacji niniejszego Programu.

System celow PRT WL

Cel gtowny odnosi sie do catosci dziataii ujetych w ramach PRT WL niezaleznie od obszaru w ramach
ktérego zostaty zaplanowane. Dziatania te bedq sie przyczynia¢ do osiggniecia zatozer okreslonych
w celu gtéwnym.

Cele horyzontalne (okreslone kodem CH) zostaty wyznaczone dla wszystkich projektow wskazanych
indykatywnie w ramach PRT WL. Kazde z przedsiewzie¢ bedzie posrednio przyczyniac sie do osiggania
zaktadanych celdéw horyzontalnych niezaleznie od obszaru w ramach ktorego zostato zaplanowane.

Cele szczegotowe (okreslone kodem CS), ze wzgledu na specyfike poszczegoinych rodzajéw transportu
i roznice w zdiagnozowanych problemach zostaty opracowane w podziale uwzgledniajacym dany rodzaj
transportu.

Cele operacyjne (okre$lone kodem CO) okreslajgq kierunki dziatan dla poszczegdlnych rodzajow
transportu.
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Cel gtéwny:

Rozwdj systemu transportowego regionu poprawiajacy dostepnos¢ komunikacyjng w wymiarze
wewnetrznym i zewnetrznym na rzecz rozwoju gospodarczego, spoéjnosci terytorialnej
i spotecznej oraz poprawy bezpieczenstwa.

Cele horyzontalne:
CH 1. Poprawa miedzygateziowej dostepnosci regionu.
CH 2. Poprawa hezpieczenstwa w transporcie w wojewodztwie lubuskim.

CH 3. Minimalizacja skutkdw rozwoju sektora transportu na srodowisko.

1. Transport drogowy:
Cel szczegotowy:
CS. 1.1. Zwiekszenie wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci w transporcie drogowym.

Sie¢ drogowa wojewodztwa lubuskiego wymaga modernizacji oraz rozbudowy. Drogi wojewddztwa sg
w stanie niezadowalajgcym, wymagajacym ciggtych inwestycji zwigzanych z podniesieniem ich jako$ci
oraz zwiekszeniem bezpieczenstwa. Odnotowuje sie zwiekszony ruch na drogach wojewddzkich, ktéry
spowodowany jest czesto odptywem ciezkich pojazddw z tras objetych optatami viaTOLL, ptatne odcinki
autostrad. Ponadto tranzytowy charakter wojewddztwa, rozwijajgca sie gospodarka, rowniez ta
regionalna i dziatalnos¢ eksportowa przedsiebiorstw zlokalizowanych na terenie lubuskiego powoduje, ze
drogi obcigzone sg duzym ruchem. Generuje to takze liczne problemy zwigzane z akceptowalnym
czasem dojazdow do poszczegolnych miejscowosci oraz bezpieczenstwem uzytkownikow drég, w tym
przede wszystkim oso6b niezmotoryzowanych. Zwigkszony ruch niekorzystnie wptywa réwniez na
Srodowisko (emisja spalin, hatas, wibracje).

Konieczne jest podjecie dziatan stuzacych podniesieniu jako$ci infrastruktury drogowej, ktére usprawniag,
ruch w regionie, podniosg bezpieczenstwo uzytkownikow oraz ograniczg oddziatywanie na Srodowisko.
Poprzez prace modernizacyjne infrastruktury drogowej, poprawie ich jakosci, budowie nowych odcinkéw
lub budowie obwodnic miejscowosci, zminimalizuje si¢ ich ucigzliwo$¢ dla mieszkancéw i stopien
oddziatywania transportu na $rodowisko. Dziatania podjete w ramach przedmiotowego celu przyczynig
sie do zwigkszenia spdjnosci wewnatrz regionu i pozytywnie wptyng na petne wykorzystanie potencjatu
gospodarczego wojewodztwa.

Istotne znaczenie dla transportu towaréw ma ptynno$¢ jazdy, dostepnos¢ drég o odpowiednim
dopuszczalnym nacisku na 0s, bezpieczenstwo. Ten ostatni element ma rowniez znaczenie w przypadku
transportu osobowego. Oszczednos¢ czasu takze stanowi wazny czynnik wptywajacy na uzytkowanie

Fundusze Libuckia Unia Europejska
Europejskie \ Warte zachodu Europejskie Fundusze
Program Regionalny Strukturalne i Inwestycyjne



Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

poszczegolnych odcinkéw drog. Duze znaczenie majg ciggi drég, ktdre umozliwiajg dojazd do krajowych
I miedzynarodowych szlakéw drogowych. Ponadto drogi w ujeciu wewnatrz regionalnym sg elementem
integrujagcym poszczegdlne osrodki miejskie, centra gospodarcze. Dlatego inwestycje w ten obszar
transportu sgq wazne z punktu widzenia pobudzania gospodarczego terendéw oddalonych od osrodkéw

centralnych.

Cel szczegotowy

1.1. Zwiekszenie wewnetrznej i zewnetrz

nej dostepnosci w transporcie drogowym.

Cel operacyjny

1.1.1.  Poprawa
transportowej w

drogowej  dostepnosci
regionie (ze szczegblnym
uwzglednieniem  osrodkéw  subregionalnych
wojewoddztwa, miejskich, a takze o$rodkow

wzrostu gospodarczego).

1.1.2. Poprawa spdjnosci infrastruktury transportu
drogowego w regionie.

Kierunk

i dziatan

Modernizacja istniejacej i budowa
infrastruktury drogowej na rzecz:

lepszego skomunikowania centrow
gospodarczych ze szlakami
transportowymi;

poprawy dostepnosci o$rodkdw
miejskich;

wzmocnienia dostepno$ci do krajowych i
miedzynarodowych szlakow drogowych.

nowej

inwestycje na rzecz zachowania
wysokich parametréw technicznych na
jak najdtuzszych odcinkéw drog;
powigzanie sieci drog z weztami
intermodalnymi;

uzupetnienie sieci drég o brakujace
elementy (obiekty) infrastruktury
drogowej (mosty, obwodnice);

budowa nowej i modernizacja istniejgcej
infrastruktury drogowe;.
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CH1.P iedzvaaleziowei CH 2. Poprawa bezpieczeristwa CH 3. Minimalizacja skutkow
- Foprawa migazygaigziowe) w transporcie rozwoju sektora transportu na
dostgpnosci regionu. w wojewodztwie lubuskim. srodowisko.

Kierunki dziatan:
. s e — inwestycje na rzecz zachowania wysokich parametréw technicznych na jak najdiuzszych
Kierunki dziatan: odcinl%mjz drog; yeoRene ven na ek najclussy
¢ Modemizacja istniejacej i budowa nowej infrastruktury drogowej na rzecz: — powiazanie sieci drog z wezlami intermodalnymi;
—  lepszego skomunikowania centrow gospodarczych ze szlakami transportowymi; — uzupetnienie sieci drog o brakujace elementy (obiekty) infrastruktury drogowej (mosty,
—  poprawy dostepnoséci osrodkéw miejskich; obwodnice);
- wzmocnienia dostepnosci do krajowych i migdzynarodowych szlakow drogowych. — budowa nowej i modernizacja istniejacej infrastruktury drogowej.
Fundusze
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2. Transport kolejowy
Cel szczegbtowy:
CS 2.1. Wzmocnienie warunkéw do rozwoju osobowego transportu kolejowego.

Dotychczasowe dziatania zwigzane z modernizacjg infrastruktury kolejowej w regionie wymagajg
intensyfikacji w celu uzyskania optymalnych efektéw i podniesienia jakos$ci oferowanych ustug
transportowych. Niezadowalajaca jakos¢ infrastruktury i zwigzane z tym diugie czasy przejazdow,
utrudnienia w przebiegu drég kolejowych (waskie gardta) powodujg odptyw podréznych oraz zniechecajg
potencjalnych podroznych do korzystania z tej formy transportu. Dostepno$¢ kolejowa ulega pogorszeniu.
Powodem takiego stanu rzeczy jest przede wszystkim zbyt niska czestotliwo$¢ kursowania pociggow,
szczegblnie wewnatrz regionu oraz niskie predkosci handlowe, bedace efektem ograniczenia
dopuszczalnych predko$ci z uwagi na ztg jakos¢ infrastruktury. Nie bez znaczenia jest réwniez negatywny
wizerunek zdewastowanych dworcow i przystankéw wraz z ich bezposrednim otoczeniem.

Dziatania zaplanowane do realizacji w ramach przedmiotowego celu polegajg przede wszystkim na
zwigkszeniu parametroéw eksploatacyjnych modernizowanych linii, podniesieniu maksymalnych predko$ci
kursowania pociggdw. Inwestycje w infrastrukture liniowa, powigzane beda z inwestycjami w nowoczesny
tabor do obstugi potaczen uzytecznosci publicznej z uwzglednieniem pojazdéw dwusystemowych do
obstugi potaczen transgranicznych. Dziatania te stworzg warunki do zwiekszenia ilosci kurséw pociggow
regionalnych i miedzyregionalnych, w tym réwniez do aglomeracji znajdujgcych sie w sasiedztwie regionu
oraz bedacych w znacznym oddaleniu od obu stolic wojewddztwa. Kompleksowa realizacja ww. dziatan,
z uwzglednieniem poprawy jako$ci i dostepnosci dworcow i przystankdw, przyczyni sie do podniesienia
konkurencyjno$ci tego rodzaju transportu, wzrostu wykorzystania kolei jako alternatywnego $rodka
transportu osob.

Cel szczegotowy
2.1. Wzmocnienie warunkow do rozwoju osobowego transportu kolejowego
Cel operacyjny

2.1.1. Zwigkszenie
konkurencyjno$ci
(atrakcyjnosci) kolei

2.1.2. Poprawa kolejowej
dostepnosci transportowej w
wymiarze zewnetrznym
(poprawa dostepnosci do
najblizszych duzych centrow
przesiadkowych: Poznania,
Wroctawia, Berlina).

2.1.3. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej w wymiarze
wewnetrznym (z
miejscowosciami w regionie).

Kierunki dziatan

- wdrozenie systemu
informacji pasazerskiej;

- stworzenie warunkéw
do integracji systemu
transportowego
(parkingi, stojaki na
rowery, zatoczki);

- poprawa parametrow
technicznych
infrastruktury kolejowej
(linie kolejowe);

- zwiekszenie ilosci
nowoczesnego taboru

- poprawa parametrow
technicznych
infrastruktury kolejowe;
(linie kolejowe);

- zwiekszenie ilosci
nowoczesnego taboru.
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- integracja systemu (w tym
taryfowego; dwusystemowego).
- poprawa parametrow
technicznych
infrastruktury punktowej
(dworce kolejowe,
przystanki itp. ).

Cel szczegbtowy:
2.2. Wzmocnienie warunkoéw do rozwoju towarowego transportu kolejowego.

Stworzenie optymalnych warunkoéw do rozwoju transportu kolejowego towaréw mozliwe bedzie jedynie
poprzez dziatania stuzace modernizacji linii kolejowych, poprawie ich parametrow technicznych, w tym
gtéwnie przepustowosci. Istotnym elementem wptywajacym na jakoSC systemu bedzie miata dobra,
nowoczesna infrastruktura punktowa (m.in. tadownie i bocznice), ktora bedzie stuzy¢ transportowi
towaréw. Efektywny czas przejazdu, odpowiednie taryfy, dostepne i dobrze zlokalizowane wezty
przetadunkowe wptyng na konkurencyjno$¢ tej formy transportu, co przetozy sie na dynamiczny rozwoj
towarowego transportu kolejowego i posrednio wptynie na rozwoj gospodarczy.

Cel szczegotowy
2.2. Wzmocnienie warunkow do rozwoju towarowego transportu kolejowego
Cel operacyjny
2.2.1. Poprawa parametrow technicznych 2.2.2. Wzmocnienie konkurencyjnosci
infrastruktury kolejowej (linie kolejowe) przewozow towarowych
Kierunki dziatan
- inwestycje w zakresie poprawy - budowa i modernizacja weztéw
parametrow technicznych przetadunkowych;
infrastruktury kolejowej (linie - stworzenie warunkow do rozwoju
kolejowe). infrastruktury intermodalne;.
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CH 2. Poprawa bezpieczenstwa
w transporcie
w wojewddztwie lubuskim.

N

CH 3. Minimalizacja skutkéw
rozwoju sektora transportu na
Srodowisko.

CH 1. Poprawa migdzygateziowej
dostepnosci regionu.

N

N

*

CS 2.2. Wzmocnienie warunkéw do rozwoju towarowego

1t

CS 2.1. Wzmocnienie warunkéw do rozwo'lu osoboweio transiortu kole'loweio

*

Kierunki dziatan:

—  wdroZenie systemu
informacji pasazerskiej; Kierunki dziatan: : P

—  stworzenie warunkéw do _ inwestvcie w zakresie Kierunki dziatan:
integracji systemu yel e — budowaii
transportowego (parkingi, Kiorunki dziatat: Kierunki dziatar: poprawy parametrow modernizacja weziow
stojaki na rowery, Ierunki dziatan: . technicznych rzetadunkowveh:
zatoczki); — poprawa parametrow — poprawa parametrow infrastruktury koleiowei p nkowyeh;

= i ] i y ) ] — stworzenie warunkow

—  integracja systemu technicznych technicznych (linie kolejowe). -

- rorgg\\:vv:\g:érametréw infrastruktury kolejowej Ir!fr.a strukt.ury kolejowe] FIO rozwou
technicznych (linie kolejowe); (Iln.|e kolejt.)w.e);' . !nfrastrudkt:er.
infrastruktury punktowej — zwiekszenie ilosci — zwigkszenie ilosci intermodalnej.
przystanki tp.). tym dwusystemowego).

L)

L)

L)

L)
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3. Transport miejski i autobusowy
Cel szczegbtowy:
CS 3.1. Wzmochnienie roli transportu miejskiego.

Odptyw uzytkownikow transportu miejskiego spowodowany jest w czeSci niskq jakoScig ustug
oferowanych przez przewoznikéw, nieatrakcyjnym systemem przewozéw, niedostosowanym do réznych
form transportu systemem taryfowym. Wyeksploatowany tabor, niezadowalajacy czas przejazdu
powodujg, ze ilos¢ osob korzystajacych z transportu miejskiego ulega spadkowi. Dodatkowo rozwoj
motoryzaciji, jej dostepno$¢ powodujg, ze jako$¢ ustug oferowanych przez transport publiczny musi by¢
wysoka, aby mogt on konkurowac z transportem indywidualnym. Natomiast, efektem niskiej jako$ci taboru
wykorzystywanego do przewozu 0séb jest stopien zanieczyszczenia powietrza (wzrost niskiej emisji
w miastach). Jest to jeden z istotnych czynnikéw wptywajacych na jakos¢ zycia mieszkancow.

Sposobem na zahamowanie niekorzystnych tendencji w przedmiotowym obszarze jest podjecie dziatan
polegajacych na poprawie jako$ci ustug i obstugi pasazerow, usprawnieniu organizacji przewozow,
sieciowaniu i tworzeniu warunkéw do integracji systeméw przewozowych. Wartoscig dodang tego typu
dziatan bedzie stworzenie efektywnego, ekologicznego i spotecznie korzystnego systemu transportu.
Ponadto sprawny system transportu publicznego zwieksza dostepnos¢ skomunikowanych miejscowo$ci
I pozytywnie wptywa na mobilnos¢ mieszkancow regionu.

Czynnikiem poprawiajacym skomunikowanie wewnatrz Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych bedzie miata
rozbudowa sieci drdg i Sciezek rowerowych. Dziatania zaplanowane do realizacji w tym obszarze pozwolg
na stworzenie lepszego systemu komunikacji na terenie miast oraz w poblizu miejscowosci i odpowiednie
skomunikowanie z centrami gospodarczymi, zaktadami pracy. Jednoczes$nie przyczynig sie zmniejszenia
skutkow oddziatywania na srodowisko w ramach transportu miejskiego.

Cel szczegotowy
3.1. Wzmocnienie roli transportu miejskiego
Cel operacyjny
3.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci 3.1.2. Poprawa dostepno$ci komunikacyjnej
(atrakcyjnosci) transportu miejskiego wewnatrz Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych
Kierunki dziatan
- zwiekszenie ilosci nowoczesnego - poprawa parametrow technicznych
taboru; infrastruktury (przystanki, wiaty, centra
- integracja systeméw taryfowych; przesiadkowe);
- wdrozenie systemu informacji - rozbudowa, budowa sieci drég rowerowych
pasazerskiej. i §ciezek rowerowych na terenie miejskich
obszaréw funkcjonalnych.
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CH 3. Minimalizacja skutkow
rozwoju sektora transportu na
Srodowisko.

CH 2. Poprawa bezpieczenstwa
w transporcie
w wojewddztwie lubuskim.
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Kierunki dziatan:

CH 1. Poprawa miedzygateziowej
dostepnosci regionu.

Kierunki dziatan:

- integracja systemow taryfowych;

- wdrozenie systemu informacji pasazerskiej.
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- rozbudowa, budowa sieci drog rowerowych i
$ciezek rowerowych na terenie miejskich
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4. Transport wodny srédlagdowy
Cel szczegbtowy:
CS 4.1. Rozwadj transportu wodnego srédladowego.

Transport wodny srodlagdowy nalezy do najbardziej ekonomicznych, ekologicznych oraz bezpiecznych
gatezi transportu. Jednoczesnie ten rodzaj transportu ma ogromny potencjat, ale przez niskq jakos¢
infrastruktury nie jest on wykorzystany.

Najpowazniejszym deficytem drég wodnych sg zbyt niskie, a jednocze$nie znacznie zrdznicowane
parametry i rozwigzania techniczne na poszczegdlnych odcinkach, co skutkuje brakiem ciggtosci szlakow
wodnych, tym samym brakiem mozliwosci prowadzenia zeglugi na wieksze odlegtosci i jej ograniczenie
do przewozow o charakterze lokalnym. Stan ten niekorzystnie odbija sie rowniez na turystyce, ktora dla
gmin potozonych w poblizu rzek moze sta¢ si¢ istotng gatezig gospodarki. Najsprawniejszym wodnym
ciggiem komunikacyjnym w Polsce jest Odrzariska Droga Wodna (ODW). Jednak zte warunki na jej
srodkowym odcinku swobodnie ptynagcym od Brzegu Dolnego do ujécia Warty sprawiajg, ze przez
wiekszos¢ okresu nawigacyjnego nie jest mozliwe uprawianie zeglugi. Sie¢ drog wodnych w regionie, jak
rowniez w kraju nie jest rowniez dostosowana do wspétczesnych potrzeb przewoznikow, co skutecznie
obniza jej konkurencyjno$¢ oraz ogranicza istniejacy potencjat przewozowy.

Drogi wodne zaczynajg dopiero odgrywac wiekszg role w tworzeniu spdjnosci na poziomie gmin
| powiatow, gtownie w zakresie organizacji ruchu turystycznego. W zakresie transportu towardw dziatania
te sq znikome, ale mogq stanowi¢ poczatek budowy systemu intermodalnego towardw.

Inwestycje planowane do realizacji w perspektywie 2014-2020 stanowig w gtéwnej mierze kontynuacje
przedsiewzie¢ z lat wezesniejszych. Dziatania te majg doprowadzi¢ do powstrzymania regresu zeglugi
$rodlgdowe;. Ich realizacja zaplanowana zostata na poziomie centralnym i bedg realizowane poprzez
$rodki pochodzace z finansowania krajowego oraz Srodkéw europejskich (Fundusz Spojnosci).

Wiekszo$¢ planowanych w perspektywie 2014-2020 inwestycji bedzie realizowana na ODW stanowigc
kontynuacje rozpoczetych w latach 2007-2013 inwestycji. Podobnie bedzie z inwestycjami
zaplanowanymi do realizacji na lubuskim fragmencie Migdzynarodowej Drogi Wodnej E-70. Poprawa
stanu infrastruktury drég wodnych $rédlgdowych stworzy nie tylko mozliwo$¢ wzrostu przewozéw
w relacjach krajowych, ale réwniez szanse wzrostu przewozu tadunkoéw w komunikacji migdzynarodowej
towardéw masowych i tadunkéw ponadgabarytowych, stanowigc réwniez istotny czynnik pobudzajacy ruch
turystyczny na terenie graniczacym z drogami wodnymi.
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Cel szczegotowy

4.1. Rozwoj transportu wodnego $rédladowego

Cel operacyjny

4.1.1. Poprawa zeglownosci drog wodnych $rddlgdowych na rzecz ruchu towarowego i
turystycznego.

Kierunki dziatan

- wsparcie modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej E-30 (Odra) i Miedzynarodowej Drogi Wodne;
E-70 na terenie wojewodztwa;

- stworzenie warunkéw do rozwoju ustug w transporcie towarow i turystycznym;

- budowa i modernizacja infrastruktury punktowej (infrastruktura nadrzeczna, porty i przystanie

wodne);
- stworzenie warunkéw do rozwoju infrastruktury intermodalne;.
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dostepnosci regionu.

CH 1. Poprawa miedzygateziowej W transporcie

CH 2. Poprawa bezpieczenstwa

w wojewddztwie lubuskim.

N

Fundusze
Europejskie
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N

CH 3. Minimalizacja skutkow
rozwoju sektora transportu na
Srodowisko.

Kierunki dziatan:

— wsparcie modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej E-30 (Odra) i Miedzynarodowej Drogi
Wodnej E-70 na terenie wojewodztwa;

— stworzenie warunkdw do rozwoju ustug w transporcie towardw i turystycznym,;

— budowa i modernizacja infrastruktury punktowej (infrastruktura nadrzeczna, porty
i przystanie wodne);

— stworzenie warunkdw do rozwoju infrastruktury intermodalne;.
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5. Transport lotniczy
Cel szczegbtowy:
CS 5.1. Rozwaj transportu lotniczego w regionie.

Celem rozwoju transportu lotniczego w regionie jest zapewnienie mieszkaricom wojewddztwa lubuskiego
oraz innym uzytkownikom znajdujacym sie w obszarze oddziatywania portu potaczen lotniczych z innymi
regionami, aglomeracjami znajdujacymi sie w Polsce i Europie. Regionalny Port Lotniczy Zielona Gora
w Babimoscie, bedac integralnym elementem systemu transportowego (regionu, makroregionu, kraju)
warunkuje zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych spoteczno$ci i gospodarki przede wszystkim lokalnej,
ale rowniez usytutowanej przy granicy wojewddztwa. Rozwdj transportu lotniczego wigze sie
z uzyskaniem dodatkowych korzysci, ktore wynikajg przede wszystkim ze zwiekszone] dostepnosci
transportowej regionu.

Celem dziatarn w zakresie rozwoju infrastruktury transportu lotniczego jest podjecie inwestycji
poprawiajacych bezpieczenstwo i dostepnos$¢ lotniska dla obstugi samolotéw pasazerskich oraz
towarowych.  Koncepcja utworzenia Intermodalnego  Centrum  Transportowo-Logistycznego
w bezposrednim sasiedztwie lotniska przy skrzyzowaniu autostrady A2 z drogg ekspresowg S3 oraz
portem rzecznym w Cigacicach ma przyczyni¢ sie do osiggniecia przedmiotowego celu.

Cel szczegbtowy
9.1. Rozwdj transportu lotniczego w regionie
Cel operacyjny
5.1.1. Dziatania na rzecz rozwoju komunikacji lotnicze;.
Kierunki dziatan
- modernizacja i rozbudowa infrastruktury lotniska w Babimoscie;
- wspieranie dziatan stuzacych zwiekszeniu konkurencyjnosci lotniska regionalnego.
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CH 1. Poprawa miedzygateziowej
dostepnosci regionu.

CH 2. Poprawa bezpieczenstwa
w transporcie
w wojewddztwie lubuskim.

N

Fundusze
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CH 3. Minimalizacja skutkow
rozwoju sektora transportu na
srodowisko.
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Kierunki dziatan:

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury lotniska w Babimoscie;

— wspieranie dziatan stuzacych zwigkszeniu konkurencyjnosci lotniska
regionalnego.
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9. Zrodta finansowania PRT

Transport, jako jeden z czynnikéw rozwoju w wymiarze gospodarczym i spotecznym jest niezwykle
istotnym obszarem wymagajacym znacznych naktadow finansowych w celu rozbudowy i utrzymania
systemu, tak by osiggna¢ i utrzymac zaktadane cele.

Majac na uwadze wielowymiarowy zakres dziatan w zakresie wzmocnienia sektora transportu na rzecz
zwigkszenia dostepnosci transportowej i spdjnosci terytorialnej, konieczne jest zaplanowanie dziatan
powigzanych z konkretnymi zrédtami ich finansowania.

System transportu ze wzgledu na swojg ztozonos¢ zostat podzielony na kategorie, z ktorych kazda ma
zidentyfikowane potencjalne zrédta finansowania inwestycji.

Transport drogowy:

Inwestycja: Zrédto finansowania
v" budzet panstwa,
v" érodki prywatne, ,
autostrady i droai szvbkieao ruchu v" Fundusz Spajnosci (POIiS 2014-2020),
y gl Szybkieg v" Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

(POIiS 2014-2020)

Instrument finansowy ,Laczac Europe” (ang.

Connecting Europe Facility - CEF).

budzet panstwa,

budzet jednostek samorzadu terytorialnego

Fundusz Spéjnosci (POIiS 2014-2020),

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

(POIi$ 2014-2020)

Instrument finansowy ,Laczac Europe” (ang.

Connecting Europe Facility - CEF).

budzet wojewodztwa lubuskiego,

budzet jednostek samorzadu terytorialnego

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

(RPO-L2020, EWT)

budzet panstwa,

budzet jednostek samorzadu terytorialnego,

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

(EWT)

v" Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju
Obszaréw Wiejskich (PROW)

\

AN NEN

drogi krajowe

<

drogi wojewddzkie

ANANRN

ANANRN

pozostate kategorie drég

Transport kolejowy:

Inwestycja: Zrodio finansowania
v budzet panstwa,
infrastruktura v" Fundusz Kolejowy,
v" Srodki wiasne PKP PLK,
v" Fundusz Spéjnosci (POIiS 2014-2020),
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Connecting Europe Facility — CEF).
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
(RPO-L2020),

Kredyty EBI.

<

v"Instrument finansowy ,taczac Europe” (ang.

tabor

budzet panstwa,

budzet wojewodztwa lubuskiego,

Fundusz Kolejowy,

Srodki wiasne PKP PLK,

Fundusz Spéjnosci (POIS 2014-2020),
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
(POIi§ 2014-2020, RPO-1.2020).

ANANANANANANAY

Transport miejski:

Inwestycja:

Zrodto finansowania

infrastruktura

v Fundusz Spéjnosci (POIiS 2014-2020)

v" Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
(POIiS 2014-2020, RPO-L2020).

budzet jednostek samorzadu terytorialnego

tabor

Fundusz Spéjnosci (POIIS 2014-2020)
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
(POIi$ 2014-2020, RPO-L.2020).

v" budzet jednostek samorzadu terytorialnego

ANANAN

Transport wodny srodladowy:

Inwestycja:

Zrodto finansowania

przywrécenie parametréw eksploatacyjnych,
podniesienie klasy zeglownosci, poprawa
bezpieczenstwa zeglugi

budzet panstwa,

Fundusz Spéjnosci (POIiS 2014-2020),
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
(POIiS 2014-2020)

budzet wojewodztwa lubuskiego,

budzet jednostek samorzadu terytorialnego,
Srodki finansowych (BS,EBI).

ANRNAN

ANANRN

Transport lotniczy:

Inwestycja:

Zrodto finansowania

infrastruktura i poprawa bezpieczenstwa

v" Budzet wojewodztwa lubuskiego.

\
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Szacunkowa wartos$¢ przedsiewzie¢ zaplanowanych do realizacji w podziale na cele
w ramach PRT WL

Szacunkowa wartos¢ przedsiewzieé
PLN min

1.1. Zwigkszenie wewnetrznej i zewnetrznej 384 495
dostepnos$ci w transporcie drogowym. ’
2.1. Wzmocnienie warunkow do rozwoju osobowego
transportu kolejowego. 378.8059
2.2. Wzmocnienie warunkéw do rozwoju ’
towarowego transportu kolejowego.

Cele szczegotowe PRT

3.1. Wzmocnienie roli transportu miejskiego. 729,56%0 w tym infrastruktura drogowa 71,606
4.1. Rozwoj transportu wodnego $rodlgdowego 515,5062
95.1. Rozwdj transportu lotniczego w regionie do uzupetnienia w kolejnym etapie

10.  System wdrazania PRT WL

Instytucja odpowiedzialng za rozw¢j i realizacje PRT WL jest Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego, ktory
wykonuje przypisane mu zadania przy pomocy odpowiednich departamentéw Urzedu Marszatkowskiego.
Organem odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Lubuskiego za przygotowanie
Programu oraz pdzniejszq aktualizacje i monitorowanie bedzie Departament Zarzadzania Regionalnym
Programem Operacyjnym (DIZ) UMWL, ktéry posiada narzedzia do monitorowania realizacji PRT WL,
oraz mozliwosci zarzadzania dziataniami wptywajacymi na proces wdrazania zatozen PRT WL. Istotnym
podmiotem w systemie realizacji PRT WL bedzie takze Departament Infrastruktury i Komunikacji (DG)
jako organ, ktéry zarzadza dziataniami odnoszacymi sie¢ do poszczegolnych gatezi transportu,
tj. transportu kotowego, transportu kolejowego, transportu wodnego, sprawujacy réwniez nadzor nad
podmiotem zarzadzajacym infrastrukturg drogowg w regionie. Kolejnym podmiotem, wystepujacym
w strukturze Urzedu Marszatkowskiego, ktory posiada w swoich kompetencjach nadzoér nad czescig
infrastruktury transportowej jest Biuro Projektéw Wtasnych UMWL, ktére koordynuje dziatania w zakresie
transportu lotniczego. Oba podmioty bedq braty udziat dziataniach zwigzanych z realizacjg PRT WL,

% Szacunkowa warto$¢ kosztow catkowitych inwestycji priorytetowych.

% Szacunkowa warto$¢ kosztow catkowitych przedsiewzie¢ na podstawie Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku,
Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez PKP PLK S.A., MIiR, przyjety uchwatg Rady Ministréw 15 wrze$nia 2015 .

60 Szacunkowa warto$¢ kosztow catkowitych przedsiewzie¢ na podstawie danych zawartych Strategii ZIT MOF Gorzéw Wikp.
oraz Strategii ZIT MOF Zielona Goéra. Szacunkowa warto$¢ przedsiewzie¢ obejmujgca infrastrukture drogowq (bez
uwzglednienia bedacych w fazie koncepcji obwodnic miejskich miejskich), projekty w zakresie rozwoju niskoemisyjnego
transportu zbiorowego w miastach (finansowanie POIi$2014-2020). Ponadto wartoé¢ kosztéw catkowitych przedsiewzieé
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie fiszki projektowej dot. transportu miejskiego oraz fiszki projektowej
Zarsko — Zaganskiego Obszaru Funkcjonalnego.

61 Szacunkowa warto$¢ kosztéw catkowitych infrastruktury drogowej planowanej do finansowania w ramach RPO-L2020.

62 Szacunkowa warto$¢ kosztow catkowitych przedsiewzie¢ infrastruktury wodnej $rédladowej na podstawie Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r., MIiR, pazdziernik 2014 r., finansowanie w ramach programu
krajowego.
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wspiera¢ bedg proces monitorowania z uwagi na posiadane do$wiadczenie w zakresie rozwoju
infrastruktury transportowej, kompetencje oraz zakres przypisanych im zadan. Waznym podmiotem,
wspierajacym dziatania w ramach realizacji i zarzadzania PRT WL bedzie Departament Programow
Regionalnych (DFR), ktéry nadzoruje proces realizacji projektow wspéffinansowanych ze srodkéw EFRR.
W dopetnieniu systemu zarzadzania PRT WL bedzie miat Departament Rozwoju Regionalnego
i Wspdtpracy Zagranicznej (DR), w ktdrego kompetencjach znajduje sie monitorowanie i wypracowanie
rekomendacji w zakresie szeroko pojetego rozwoju regionalnego.

Proces ten wspiera¢ bedg podmioty zarzadzajace infrastrukturg transportowg w wojewodztwie lubuskim.
Posrednia wspotpraca (poprzez departamenty i biura merytoryczne) oraz bezposrednia z zarzadcami
infrastruktury bedzie miata wptyw na zmiany w PRT WL, wypracowywanie rozwigzan umozliwiajacych
realizacje okre$lonych w Programie celéw, monitorowanie realizacji oraz tworzenie rozwigzan
usprawniajgcych.

Istotng role w rozwoju Programu spetniajg rowniez samorzady lokalne (powiatowe i gminne), ktdre majq
wptyw na podejmowanie decyzji o przedsiewzigciach transportowych i ich realizacji oraz co wazne maoc
skoordynowa¢ wiasne dziatania, zwigzane z tworzeniem wiasnych systemdéw transportowych oraz
systemami innych podmiotéw — szczegolnosci gmin i powiatdw osciennych. Ponadto samorzady bedg
waznym ogniwem w systemie monitorowania i analiz dziatan okreslonych PRT WL, raportowania oraz
wypracowywania rekomendacji ujetych w raportach rocznych.

Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego petni funkcje doradczg oraz monitorujacg w zakresie rozwoju
infrastruktury transportowej wojewddztwa.

Organizacje procesu realizacji i zarzadzania PRT WL obrazuje ponizszy diagram.
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Organizacja procesu realizacji i zarzadzania PRT WL

«—
rocznych
o Zatwierdzanie
rekomendacji
realizacji PRT WL e Nadzor nad procesem
Informacje nt. rozwoju inwestycyjnym
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transportowej w regionie
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PRT WL jest elementem realizacji Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 oraz strategii
szczebla wojewodzkiego, ponadregionalnego, krajowego. Wpisuje sie w cele i zatozenia dokumentow
strategicznych na szczeblu unijnym. Ponadto jest uzasadnieniem do realizacji dziatan zwigzanych
z infrastrukturg transportowg na nizszym szczeblu samorzadowym niz region, kiére wskazane sq
w dokumentach planistycznych tych podmiotow.

Realizacja ujetych w PRT WL przedsiewzieC przyczyni sie do osiggniecia celow okreslonych w ww.
dokumentach, w szczegolno$ci w SRWL 2020 oraz SRT.

Istotne jest, aby instytucje zarzadzajace infrastruktura transportowa byly przygotowane
organizacyjnie i technicznie do wykonania zaplanowanych przedsiewzigé, a tym samym,
skutecznej absorpcji sSrodkdw finansowych niezbednych do realizacji zaplanowanych inwestycji
w przedmiotowym Programie.

Podmioty sprawujace nadzor nad infrastrukturg transportu, poprzez swoje kompetencje, przygotowanie
organizacyjne i techniczne zapewniaja;

v poprawne nadzorowanie inwestycji oraz jej prawidtowe rozliczenie;

v wylonienie Wykonawcow zgodnie z przepisami prawa;

v prawidtowe prowadzenie inwestycji przy spetieniu wymagan obowigzujacych norm budowlanych,
warunkdw technicznych, przepiséw branzowych, przepiséw prawa;

V' realizacje inwestycji zgodnie z zaplanowanymi terminami i zakresem rzeczowym;

V' prawidtowe wykorzystanie i utrzymanie infrastruktury, ktéra byta przedmiotem finansowania,
Z zachowaniem zasad trwato$ci uzytkowania;

V' realizacje inwestycji z poszanowaniem srodowiska.

Natomiast organizatorzy transportu odpowiedzialni sg za przygotowanie i zapewnienie spdjnej,
skoordynowanej i komplementarnej oferty przewozowej o wysokiej jakosci, efektywnej, ktdra stanowi
odpowiedz na potrzeby transportu oséb i towardw.

Waznym podmiotem wnoszacym wkiad w realizacje PRT WL sg samorzady miast, na ktorych terenie
funkcjonujg systemowe rozwigzania w zakresie transportu zbiorowego. Wszystkie systemy transportu
publicznego stanowig alternatywe do transportu samochodowego mieszkancow. Dlatego tez samorzady
te powinny w sposob istotny wptywac na dziatania inwestycyjne oraz nadzor nad przedsiewzieciami
zaplanowanymi w ramach przedmiotowego Programu w ww. obszarze.

Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego zobowigzany jest do egzekwowania ustalen Programu Rozwoju
Transportu Wojewddztwa Lubuskiego w odniesieniu do instytucii realizujgcych PRT WL.
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11.  System monitorowania i aktualizacji PRT WL

11.1. System monitorowania i aktualizacji Programu

Odpowiedzialno$¢ za monitorowanie PRT WL spoczywa na Zarzadzie Wojewddztwa Lubuskiego. ZWL
zadania w zakresie monitorowania realizacji zatozern dokumentu realizuje poprzez Departament
Zarzadzania Regionalnym Programem Operacyjnym UMWL.

Proces monitorowania i oceny PRT WL

Monitorowanie realizacji PRT WL ze strony Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego, ktére dotyczy¢ bedzie
stopnia osiggniecia celéw zatozonych w PRT WL, realizowane bedzie poprzez odpowiednig komorke
organizacyjng UMWL wiasciwg do zarzadzania RPO-L2020, przy wsparciu merytorycznym komaorki
organizacyjnej UMWL do spraw zarzadzania i nadzoru nad infrastrukturg transportowa wojewddztwa.
Informacje o efektach i procesie realizacji inwestycji i celéw PRT WL uzyskiwane bedg od podmiotow
zarzadzajacych infrastrukturg transportowg w  regionie. Instrumentami  wykorzystywanymi
w monitorowaniu postepdw realizacji PRT WL sg przede wszystkim:

v" Roczne raporty z wykonania zadan okreslonych w PRT WL;
v Raport koncowy z realizacji PRT WL.

Z uwagi na fakt, iz w znacznej czesci wskazniki realizacji okreslone w PRT WL sg Scisle zwigzane ze
wskaznikami realizacji okre$lonymi w RPO-L2020 (tacznie z oszacowanymi warto$ciami docelowymi
wskaznikow produktéw i rezultatow), proces monitorowania i oceny PRT WL bedzie bazowat na
informacjach uzyskiwanych z systemu monitorowania RPO-L2020.

Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji PRT WL beda;

V" baza informacji i wskaznikdw okre$lonych na poziomie: celu gtdwnego, celéw horyzontalnych,
celow szczegdtowych oraz celow operacyjnych, ktdre co do zasady bedg mierzone z roczng
czestotliwosciag. Wskazniki zawierajg metryke obejmujaca definicje, jednostke pomiaru,
czestotliwos¢ pomiaru i zrddio danych,

v badania, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, ktére bedq stuzy¢é zaspokojeniu potrzeb
informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem PRT WL.

Podstawg monitorowania PRT WL bedg raporty roczne z realizacji PRT WL. Planuje sig, ze bedg one
zawiera¢ m.in. nastepujace informacje:

V" narzedzia realizacji PRT WL;

analize rzeczowo-finansowg podijetych przedsiewzie¢;

ocene stopnia zaawansowania oraz efektow projektow realizowanych w ramach PRT WL,;
ocene postepu realizacji celéw PRT WL;

ocene stopnia realizacji wskaznikdw przypisanych do PRT WL;

analize zmian warto$ci zatozonych wskaznikdw;

whnioski dotyczace istotnych problemoéw zidentyfikowanych w trakcie realizacji PRT WL;
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v"identyfikacje pojawiajacych sie ryzyk
v" wskazanie mechanizmdw i sposobdw eliminowania ryzyk;
v" rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

Co najmniej raz w okresie realizacji PRT WL zostanie dokonana analiza trendéw spoteczno-
gospodarczych zachodzacych w wojewodztwie, w zakresie wynikajacym z PRT WL w stosunku do raportu
otwarcia.

Organizacja procesu monitorowania i oceny PRT WL

Za nadzér oraz sporzadzenie raportow z realizacjj PRT WL bedzie odpowiedzialna komérka
organizacyjna UMWL zarzadzajaca RPO-L2020, odpowiedzialna za monitorowanie programu
regionalnego. Komérka ta gromadzi dane dotyczace wskaznikow realizacji RPO-L2020, ktdre rowniez
zostaty okreslone w PRT WL. Raporty sporzadzane bedg przy wspdtudziale komorek organizacyjnych
UMWL sprawujacych nadzér nad infrastrukturg transportowg wojewddztwa oraz jednostek podlegtych,
zarzadzajacych infrastrukturg transportowg wojewodztwa. Ponadto informacje niezbedne w raporcie
bedg uzyskiwane od innych zarzadzajacych infrastrukturg lezacg na terenie wojewodztwa, w tym od
Zwigzkow Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych wojewodztwa lubuskiego. Istotne bedg takze
informacje uzyskane z jednostek centralnych.

Raporty z realizacji PRT WL bedq przedstawiane Zarzadowi Wojewddztwa Lubuskiego nie pdzniej niz
przed kofcem | potowy biezgcego roku, za rok poprzedni. Oprocz informacji obejmujacych miniony rok,
raporty powinny odnosic¢ sie réwniez do danych z poprzednich sprawozdan tak, aby mozliwa byta ocena
postepow realizacji Programu od poczatku jego realizacii.

Raporty bedg stuzy¢ podejmowaniu dziatan na rzecz realizacji RPO-L2020 oraz w celu diagnozy
osiggania zatozen zapisanych w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020.

Przynajmniej raz w trakcie realizacji PRT WL zaktada sie przeglad dokumentu, w celu opracowania
i dokonania ewentualnych zmian w PRT WL, zbadania dotychczasowej efektywno$ci realizacii
zaplanowanych dziatan.

Departament UMWL odpowiedzialny za realizacje procesu monitorowania PRT WL w razie koniecznosci
przygotowuije lub zleca inne analizy, opracowania eksperckie w zakresie realizacji Programu.

Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego przyjmuje sprawozdania roczne, wyniki analiz, ekspertyz oraz:

v naich podstawie wydaje rekomendacje w zakresie wdrazania PRT WL i przekazuije je do realizacji
departamentowi odpowiedzialnemu za realizacje PRT WL,

v przyjmuje sformutowane rekomendacje w zakresie wdrazania PRT WL i przekazuje je do realizacji
departamentowi odpowiedzialnemu za realizacje PRT WL.

Departament odpowiedzialny za proces monitorowania PRT WL.:

v" przekazuje rekomendacje przyjete przez ZWL do jednostek zaangazowanych w realizacje
Programu, zgodnie z wiasciwoscig;

v we wspotpracy z jednostkami zaangazowanymi w realizacje PRT WL wypracowuje dziatania
wynikajace z rekomendacj.
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Organizacja procesu monitorowania i oceny

v przyjmowanie raportéw rocznych
z realizacji PRT WL

v' przyjmowanie rekomendacji
Departamentu realizujgcego
proces monitorowania w zakresie
dotyczacym realizacji PRT

v" wydawanie rekomendacji w
zakresie dotyczacym realizacji
PRT w oparciu o zapisy
raportéw, analiz, ekspertyz
obejmujacych realizacje PRT WL

Zarzad Wojewddztwa
Lubuskiego

Departament Zarzadzania
Regionalnym Programem
Operacyjnym

przygotowanie raportéw rocznych z
realizacji PRT WL (czerwiec roku
nastepnego, ktdrego raport dotyczy)
stata realizacja zadan w zakresie
objetym systemem monitorowania (w
tym postep realizacji inwestyciji,
aktualizacja ich wykazu)

realizacja i zlecanie badan w
zakresie wdrazania PRT WL
formutowanie rekomendacji dla ZWL
w zakresie realizacji PRT WL
wdrazanie rekomendacji ZWL w
zakresie realizacji PRT WL

przygotowanie sprawozdan z
realizacji celow PRT WL w
odpowiadajacych ich
kompetencjom zakresie
formutowanie rekomendacji w
zakresie realizacji PRT
uczestnictwo w procesie oceny
realizacji PRT WL

wdrazanie rekomendacji ZWL w
zakresie realizacji PRT WL
zgtaszanie konieczno$ci
dokonania aktualizacji PRT, w
tym w zakresie inwestycji ujetych
w dokumencie

Jednostki UMWL
zaangazowane w realizacje
PRT (DFR, DG, DR)

Jednostki zarzadzajace
infrastrukturg
transportowa w regionie,
w tym podlegte ZWL

przygotowanie sprawozdan z
realizacji celow PRT WL w
odpowiadajgcych ich
kompetencjom zakresie
zgtaszanie wnioskow w zakresie
realizacji PRT WL

uczestnictwo w procesie oceny
realizacji PRT WL

wdrazanie rekomendacji ZWL w
zakresie realizacji PRT WL
zgtaszanie koniecznosci
dokonania aktualizacji PRT, w
tym w zakresie inwestycji ujetych
w dokumencie
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Zmiany na listach przedsiewzie¢ PRT WL

Wykaz inwestycji ujetych w PRT WL ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest
uzalezniona od pozyskania $rodkéw na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych
dla poszczegdlnych zrodet finansowania (rowniez w zakresie 00S). Informacje przedstawione w tabelach
Sq opracowane na podstawie zatozen dla poszczegdinych inwestycji. Przedstawiony harmonogram jest
aktualny na dzien sporzadzenia dokumentu i bedzie podlega¢ aktualizacii.

Listy planowanych przedsiewzie¢ priorytetowych powinny zabezpiecza¢ realizacje zaplanowanych
wskaznikéw monitorowania na poziomie RPO-L2020. Dlatego tez, kazda zmiana dokonywana w listach
inwestycji, w zakresie informacji zawartych w tabelach, musi uzyskac opinie IZ RPO-L2020 pod katem
osiggniecia celow RPO-L2020, zgodnie z nadanymi uprawnieniami, tj. opinia wydana przez komérke
organizacyjng UMWL odpowiedzialng za zarzadzanie RPO-L2020.

Kazda zmiana w listach inwestycji musi gwarantowac osiggniecie zaplanowanych wskaznikéw w RPO-
L2020 oraz w samym PRT WL.

Informacja o zakresie planowanych zmian w liscie inwestycji, wraz z podanym wptywem na osiagniecie
zaktadanych wskaznikow osigganych dzieki realizacji przedsiewzigcia musi by¢ ztozona do komorki
UMWL zarzadzajacej RPO-L2020 przed podjeciem decyzji o wprowadzeniu zmian w planach
inwestycyjnych wskazanych na listach.

Zasady wdrazania PRT WL

Realizacja PRT WL bedzie przebiegata z zachowaniem zasady efektywnosci inwestycyjnej zaktadajacej,
iz priorytet otrzymujg te przedsiewziecia, ktore charakteryzujg sie najwyzszym stopniem efektywnosci
ekonomicznej w korelacji z potrzebami mieszkancéw oraz stanem infrastruktury transportowej regionu.
Nalezy przy tym mie¢ na uwadze ograniczone srodki RPO-L2020, jako gtéwnego zrédia realizacji PRT
WL.

PRT WL, zgodnie z mys$lg przewodnig RPO-L2020 (bedac z nim $cisle powigzany) przewiduje
koncentracje na okreslonej grupie inwestycji. Stad w PRT WL skoncentrowano sie gtownie
na przedsiewzigciach mozliwych do wsparcia ze $rodkow programu regionalnego, w zakresie
infrastruktury drég wojewddzkich, linii kolejowych i uzupetniajaco transportu publicznego w miastach i ich
obszarach funkcjonalnych.

Okreslenie indykatywnej listy inwestycji wytonionych w oparciu o zaproponowane w dokumencie kryteria
zapewniajg optymalne wykorzystanie $rodkow. Koncentracia PRT WL na najwazniejszych
(i ograniczonych ilosciowo) celach pozwoli na osiggniecie masy krytycznej umozliwiajacej realizacje
zatozen.

W celu zwigkszenia efektywnosci dostepnych $rodkéw, realizacja PRT WL zaktada stosowanie zasady
dodatkowosci poprzez uzupetnianie Srodkow finansowych pochodzacych z dotacji Srodkami wtasnymi
inwestora lub pochodzacymi z innych zrodet.
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Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

Monitorowanie i ocena jest podstawowym narzedziem wspomagajacym zarzadzanie i realizacje PRT
WL. Majg one za zadanie dostarczanie (na podstawie dostepnych danych statystycznych oraz
wskaznikow inferencyjnych, a takze prowadzonych analiz) informacji na temat rozwoju infrastruktury
transportowej w regionie. Dane te postuzg do oceny tego rozwoju oraz ewentualnej korekty kierunkow
i celow PRT WL.

Realizacja przedsiewzie€ i dziatan powinna przebiega¢ w taki sposob, aby pozwalaty na zapobieganie
negatywnym oddziatywaniom na srodowisko u samego zrodfa i niedopuszczenie do jego powstawania.

Realizacja przedsiewzie¢ indykatywnie okreslonych w PRT WL powinna by¢ prowadzona w my$| zasady
»Zanieczyszczajacy placi” — zasada, wg ktorej petne koszty dziatan majacych na celu likwidacje
zanieczyszczenia powinien ponosiC  zanieczyszczajacy (sprawca, ktory spowodowat szkode
w $rodowisku lub zagrozenie powstania szkody).

11.2. Wskazniki

Interwencja w obszarze systemu transportowego ma wielowymiarowe spektrum oddziatywania. Projekty
w tym obszarze obarczone sg wysokim zaangazowaniem srodkdw publicznych zaréwno unijnych,
krajowych, jak i JST poziomu regionalnego i lokalnego. Majac to na uwadze niezbedne jest,
aby przedsiewziecia te przyczyniaty sie w sposob wymierny do realizacji zaktadanych celdéw okreslonych
w dokumentach strategicznych i operacyjnych, w tym do realizacji celow samego PRT WL. Dlatego tez
koniecznym jest zaplanowanie systemu monitorowania realizacji inwestycji w oparciu 0 mierzalne
wskazniki.

System wskaznikéw realizacji PRT WL zostat opracowany w gtownej mierze na podstawie indykatoréw
okreslonych dla Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020. PRT WL powstat w kontek$cie
realizacji RPO-L2020 i gtownie dla potrzeb przedsiewzie¢ realizowanych w ramach programu
regionalnego.®3

Wartosci docelowe wskaznikdw zaplanowanych do monitorowania i mierzacych stopien realizaciji celéw
PRT WL zostaty ujete na podstawie danych dotyczacych warto$ci wskaznikow zaplanowanych dla
RPO-L2020. Program Rozwoju Transportu jest narzedziem realizacji programu operacyjnego dlatego tez
dane dotyczace wskaznikdw sg ze sobg powigzane. Poszczegdlne wartosci docelowe indykatorow
zostaly oszacowane na potrzeby realizacji i monitorowania RPO-L2020. Dane te zostaty uzyskane
zgodnie z przyjeta Metodologig szacowania wskaznikow RPO-L2020 i w cze$ci przygotowane zostaty
przez podmiot zewnetrzny majacy kwalifikacje merytoryczne w przedmiotowym zakresie.

Definicje wskaznikéw zaproponowanych do monitorowania realizacji PRT WL zostaty wskazane
w dokumencie opracowanym przez ministerstwo wiadciwe ds. rozwoju regionalnego (Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju) na potrzeby monitorowania realizacji programéw operacyjnych. Dokument:
Wspdlna Lista Wskaznikow Kluczowych 2014-2020 - katalog definicji dla Celéw Tematycznych

63 Wskazniki oraz ich wartosci bazowe i docelowe zostaly opracowane oraz okreslone na podstawie danych zawartych
w Regionalnym Programie Operacyjnym — Lubuskie 2020 i wynikajg bezpo$rednio z treéci tego dokumentu.
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finansowanych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Funduszu Spojnosci oraz dla pomocy
technicznejt* précz definicji wskaznikdw zawiera ich metryke, ktéra sktada sie z trzech czesci:

v Dane podstawowe, tj. nazwa wskaznika, jednostka miary, rodzaj wskaznika, powigzane wskazniki,
priorytet inwestycyjny, temat priorytetowy;

v Dane rozszerzone, {j. definicja wskaznika, metoda pomiaru;

v Informacje dodatkowe, tj. informacja o dostepnych danych i wskaznikach wystepujacych
w statystyce publicznej i uwagi interpretacyjne.

Dwie pierwsze cze$ci metryki (Dane podstawowe, Dane rozszerzone) zostaty opracowane przez MIR,
a nastepnie zweryfikowane przez GUS pod katem spojnosci definicyjnej i metodologicznej ze statystykq
publiczng. Natomiast opisy wskaznikow w czesci trzeciej metryki (Informacje dodatkowe) zostaty
uzupetnione przez GUS o zrodta informacji nt. kontekstu statystycznego, w celu utatwienia analizy
wskaznikow kluczowych oraz opisu danego zjawiska na tle ogdinej sytuacji spoteczno-gospodarcze;.

Poszczegolne indykatory opisane w ww. opracowaniu opisane zostaty wg. Celdéw Tematycznych.
W przypadku PRT WL wskazniki przypisane sg w wigkszosci do CT 7 Promowanie zrownowazonego
transportu i usuwanie niedobordw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz
CT 4 Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach (w przypadku
inwestycji zwigzanych z transportem miejskim).

Czes¢ wskaznikéw opisujacych realizacje dziatan w ramach PRT WL odpowiada definicji wskaznika
inferencyjnego. Zgodnie z tym zatozeniem, indykatory te zostaty uzyte w sytuaciji, gdy zjawisko, okreslone
dziatanie lub wskazana cecha, ktdre zgodnie z planami powinny wystapi¢ poprzez realizacje PRT WL sg
trudne do zdefiniowania, a nieobserwowalna zaleznos¢ miedzy wskaznikiem i zjawiskiem uzasadniona
jest w sposéb posredni, poprzez wnioskowanie z rdéznych symptoméw, z zaobserwowanych korelacji i
zatozen teoretycznych (np. poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym po wybudowaniu obwodnicy
miejscowosci lub modernizacii drogi).

Cele horyzontalne:

CH 1. Poprawa miedzygateziowej dostepnosci regionu.

Wskaznik rezultatu

Poziom dla

roku bazowego rok 2023

L.p. Wskaznik rok bazowy

Wskaznik migdzygateziowe;
1. | dostepnosci transportowej (WMDT) 2013 16,436 21,1266
wojewodztwa lubuskiego

64 Dokument jest dostepny np.:

http://www.ncbr.gov.pl/gfx/ncbir/userfiles/ public/fundusze europejskie/inteligentny rozwoj/1 konkurs 2015/7_wspolna_lista
wskaznikow_kluczowych_definicje.pdf

65 Warto$¢ bazowa okreslona na podstawie: Oszacowanie warto$ci WMDT i wskaznikdw gateziowych na potrzeby

dokumentow programowych i strategicznych dot. perspektywy finansowej 2014-2020

(https://www.ewaluacja.gov.pl/Dokumenty_ewaluacyjne/Documents/Raport_Oszacowanie_WMDT_i_wskaznikow_galeziowy

ch_lI_etap_badania.pdf)

8 \Warto$¢ docelowa okreslona na podstawie: Oszacowanie wartosci WMDT i wskaznikéw gateziowych na potrzeby

dokumentow programowych i strategicznych dot. perspektywy finansowej 2014-2020
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CH 2. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie w wojewodztwie lubuskim.

Realizacja projektdw z obszaru systemu transportowego bedzie miata wptyw na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego i kolejowego. Zostanie to osiggniete m.in. poprzez polepszenie stanu infrastruktury,
w tym podniesienie parametréw technicznych (takich jak no$nos¢ drog, szerokos¢ jezdni/pasa ruchu,
wylgczenie ruchu rowerowego z ciggu drogi, budowa chodnikdw, azyli przejs¢ dla pieszych, wysp
spowalniajgcych ruch, budowa obwodnic wyprowadzajacych ruch z miast, etc.), jak rowniez modernizacje
przejazdow kolejowych. Istotnym czynnikiem podnoszacym bezpieczenstwo w ruchu kolejowym jest
poprawiajacy sie stan techniczny taboru kolejowego. Jednoczesnie nalezy zauwazyC, ze powazne
wypadki w transporcie kolejowym, ktdre pociagajg za soba ofiary wsrod pasazeréw sg bardzo rzadkim
zjawiskiem. Dlatego tez, poprawa bezpieczenstwa w ruchu kolejowym realizowana bedzie posrednio,
poprzez polepszenie parametréw technicznych infrastruktury oraz taboru. Niemniej oczekuje sie, ze
dtugookresowy trend liczby ofiar powinien sie obnizac.

Znaczacq poprawe bezpieczenstwa bedzie mozna zauwazy¢ w obszarze transportu miejskiego oraz
rowerowego. Obszary te na terenie miast i obszarow funkcjonalnych wspdfistniejg i wzajemnie sie
przenikaja. Na poprawe bezpieczenstwa w transporcie miejskim przede wszystkim wptywa nowoczesny
i jakoSciowo dobry tabor, umiejetnosci oséb go obstugujacych. Waznym czynnikiem wptywajacym na
poprawe bezpieczenstwa majg rowniez inwestycje w infrastrukture drogowa, ktérych zadaniem jest
spowolnienie ruchu drogowego w miastach, oddzielenie potokéw podréznych od bezposrednie]
styczno$ci z ruchem samochodowym, odpowiednia infrastruktura utatwiajaca korzystanie z transportu
miejskiego i jednocze$nie poprawiajgca bezpieczenstwo uzytkownikdw. Zasadnicze znaczenie dla
transportu miejskiego i ruchu kotowego w miastach ma odpowiednie rozplanowanie infrastruktury
rowerowej, ktorej uzytkownicy beda bezpiecznie przemieszczac sie do wybranych lokalizacji. Wazne jest,
aby wprowadzone rozwigzania komunikacyjne byly akceptowane przez wszystkich i uzywane zgodnie
z przeznaczeniem, bez ignorowania praw wszystkich uzytkownikow.

CH 3. Minimalizacja skutkéw rozwoju sektora transportu na srodowisko.

Cel ten zostanie osiggniety posrednio poprzez promowanie pro Srodowiskowych inwestycji w transporcie.
PRT WL zakiada realizacje szeregu inwestycji w zakresie infrastruktury kolejowej (wykorzystujac
dostepny potencjat regionu w tym obszarze). Dziatania na rzecz rozwoju transportu kolejowego, jako
alternatywy dla transportu drogowego o mniejszym negatywnym oddziatywaniu na Srodowisko przyczyni
sie do wzmocnienia tej gatezi transportu. Zaktada sie rowniez kontynuacje dziatan majacych na celu
wyprowadzenie ruchu z miejscowos$ci poprzez budowe obwodnic, co przyczyni si¢ do zmniejszenia niskiej
emisji oraz pozostatych zanieczyszczen, a takze emisji hatasu, wibracji w miejscowo$ciach, efekt ten
zostanie wzmocniony réwniez poprzez rozwigzania dotyczace transportu miejskiego (wzrost
atrakcyjno$ci przewozéw zbiorowych, nowoczesny niskoemisyjny tabor, infrastruktura rowerowa).
Wszystkie inwestycje dotyczace infrastruktury transportu bedg realizowane z poszanowaniem przepisow
w obszarze ochrony $rodowiska (inwestycje realizowane bedg w oparciu o przepisy ustawy o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko i jedynie te, ktdre bedg spetniaty ww. wymagania, bedg
mogly zosta¢ faktycznie zrealizowane).
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Cel szczegotowy:

Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

CS 1.1. Zwigkszenie wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci w transporcie drogowym.

Wskaznik rezultatu

Poziom dla roku

syntetyczny) wojewddztwa

lubuskiego

L. Poziom dla
Wskaznik rok bazowy docelowego
roku bazowego (2023)
Wskaznik Drogowej Dostepnosci
1 Transportowej (WDDT I 2013 17.25 20,70

Cele operacyjne:

CO 1.1.1. Poprawa drogowej dostepnosci transportowej w regionie (ze szczegdlnym
uwzglednieniem osrodkow subregionalnych wojewodztwa, miejskich, a takze osrodkow wzrostu

gospodarczego).

Wskaznik produktu

Lp. Wskaznik Rok Wartos¢ Zrédto Czestot.llwosc
docelowy docelowa danych pomiaru

Catkowita dtugo$¢
1. przepudowanych l,Ub 2023 monitoring corocznie
zmodernizowanych drog [km]
(Cl14)
Catkowita dtugo$¢ nowych drég o .
2. fkm] (C1 13) 2023 monitoring corocznie

Istotnym elementem wptywajacym na poprawe dostepnosci transportowej w regionie, w szczegdlnosci
uwzgledniajac osrodki subregionalne bedzie miato lepsze skomunikowanie o$rodkow miejskich
ze szklakami komunikacyjnymi. Obwodnice miast, poprawiona infrastruktura drogowa umozliwiajaca
tatwiejszy wyjazd z miast wptynie pozytywnie na zjawisko kongestii w miastach. Stworzenie infrastruktury
umozliwiajgcej tatwiejszy dostep do centréw miast, jednoczenie niedopuszczajgcej do duzego zattoczenia
i ilosci aut w centrach stworzy przyjazne warunki do rozwoju o$rodkéw miejskich, poprawie ich

dostepnosci, rozwoju ustug oferowanych w miastach.

Na poprawe dostepnosci osrodkéw miejskich bedzie miata wptyw rozbudowa infrastruktury drogowe;
pozwalajacej szybko i bezpiecznie korzysta¢ z gtownych szlakéw krajowych i migdzynarodowych.
Poprawa jako$ci drog prowadzacych do sieci drdg krajowych i 0 znaczeniu miedzynarodowym wptynie
pozytywnie na dostepnos¢ miast w wojewddztwie, pozwoli na zmniejszenie ruchu w miejscowo$ciach,
ktore przed realizacjg przedsiewzie¢ miaty charakter tranzytowy.
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CO 1.1.2. Poprawa spoéjnosci infrastruktury transportu drogowego w regionie.

Wskaznik produktu

Lp. Wskaznik Rok Wartosé Zrédto Czestotlllwosc

docelowy docelowa danych pomiaru
Catkowita dtugo$é¢
1 przebudowanych lub 2023 120 monitorin corocznie
' zmodernizowanych drég [km] (CI g
14)
Catkowita dtugo$¢ nowych drég Y .
2. [km] (CI 13) 2023 15 monitoring corocznie

Liczba wybudowanych,
przebudowanych lub
wyremontowanych obiektow
3. inzynierskich (mosty, wiadukty, 2023 brak brak brak
tunele, przepust, konstrukcja
oporowa, estakady, skrzyzowania

itp.)®’

Cel szczegotowy:
CS 2.1. Wzmocnienie warunkéw do rozwoju osobowego transportu kolejowego.

Osiagniecie celu dotyczacego wzmocnienia warunkow do rozwoju osobowego transportu kolejowego
bedzie uzyskane poprzez polepszenie jakosci ustug oferowanych przez zarzadzajacych infrastruktura,
zwigkszenie ilosci ustug i modernizacje i rozbudowe infrastruktury wykorzystywane przed podréznych.
Wdrozenie systemow informacji utatwi korzystanie z tej formy transportu, co pozwoli na zwigkszenie
popularnosci kolei, jako bezpiecznego, jakosciowo dobrego S$rodka transportu. Na wzmocnienie
warunkow rozwojowych wplynie takze poprawa parametrow technicznych linii kolejowych, co przetozy sie
na skrocenie czasu przejazdu miedzy osrodkami miejskimi. Element ten bedzie jednym z wazniejszych
czynnikow zwigkszajacych wykorzystanie kolei jako optymalnego $rodka transportu. Wysokiej jakosci
tabor zwiekszy komfort podrozy, dzieki temu zacheci do czestszego wykorzystania kolei w podrézach na
krétszych i dalszych trasach.

Wszystkie dziatania skupiajace sie na poprawie jako$ci infrastruktury kolejowej, unowocze$nieniu
i zwigkszeniu ilodci jezdzacego taboru wptyng na poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego
wzgledem transportu indywidualnego — samochodowego. Poprawa parametréw technicznych dworcow,
przystankéw kolejowych wplynie na powszechno$¢ wykorzystania kolei. Budowa infrastruktury
towarzyszacej w postaci stojakow i parkingdw dla rowerdw, miejsc postoju samochodow przyczynig sie
do upowszechnienia tej formy transportu.

67 Brak wskaznika na liscie WLWK. Zgtoszono do MIIR propozycje rozszerzenia listy WLWK o ten wskaznik. Na dzien
21.09.2015 nie ma okreslonej wartosci docelowej wskaznika — zapis bedzie uzupetniony na dalszym etapie prac.
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Cele operacyjne:
CO 2.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) kolei.

Na zwiekszenie konkurencyjno$ci transportu kolejowego znaczacy wptyw bedg miaty przedsiewziecia
utatwiajace korzystanie z infrastruktury kolejowej w postaci wdrozonych systeméw integrujgcych
transport, systemoéw taryfowych. Natomiast wprowadzony system informacji pasazerskiej utatwi
wszystkim podréznym w korzystaniu z oferty przewoznikéw. Dodatkowo infrastruktura towarzyszaca
w postaci parkingéw, zatok postojowych, miejsc postojowych dla roweréw poprawi atrakcyjnosé
transportu kolejowego. Ocena jako$ci i atrakcyjnosci tej formy transportu jest oceng subiektywng
uzytkownikow. Jednakze wdrozone dziatania polegajgce na polepszeniu, unowoczesnieniu infrastruktury
kolejowej znaczaco wptywajg na formutowanie pozytywnych ocen.

CO 2.1.2. Poprawa kolejowej dostepnosci transportowej w wymiarze zewnetrznym (poprawa
dostepnosci do najblizszych duzych centrow przesiadkowych: Poznania, Wroctawia, Berlina).

Wskaznik rezultatu
Poziom dla Poziom dla roku
Wskaznik rok bazowy roku bazowedo docelowego
g (2023)
Wskaznik Kolejowej Dostepnosci
1, Transportowej (WKDT I 2013 12,50 22,89
syntetyczny) wojewodztwa
lubuskiego
Wskaznik produktu )
Lp. Wskaznik Rok docelowy Wartosé Zrédto Czestotlllwosc
docelowa danych pomiaru
Catkowita dtugo$¢
1. przebudpwanych Iu.b“ 2023 94,165 monitoring corocznie
zmodernizowanych linii
kolejowych [km] (CI 12)
2. Liczba zakgplonych pojazdow 2023 3 monitoring corocznie
kolejowych [szt.]

CO 2.1.3. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w wymiarze wewnetrznym (z miejscowosciami
W regionie).

Wskaznik produktu ]
Lp. Wskaznik Rok docelowy Wartos$¢ Zrédto Czestotlllwosc
docelowa danych pomiaru

Catkowita dtugo$¢
przebudowanych lub 2023 94,165

1. . o monitoring corocznie
zmodernizowanych linii
kolejowych [km] (CI 12)

2. Liczba zakupionych pojazdow 2023 3 monitoring corocznie

kolejowych [szt.]
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Cel szczegotowy:
CS 2.2. Wzmocnienie warunkéw do rozwoju towarowego transportu kolejowego.

Na wzmocnienie warunkéw do rozwoju transportu towardw koleja wptywa wiele czynnikow.
Do bezposrednich nalezy poprawa parametréw technicznych linii kolejowych i zwigzany z tym czas
przejazdu oraz mozliwo$ci transportowe. Kolejnym czynnikiem wptywajacym na rozwoj ma budowa
nowych i przebudowa istniejacych weztow przetadunkowych lub poprawa dostepnosci do weztow, ktore
nie lezg bezposrednio przy o$rodkach gospodarczych. Ponadto przebudowa infrastruktury w ciggu linii
kolejowych, budowa bezpiecznych przejazdow kolejowych bedzie miata wptyw na czas transportu i jego
ilos¢. Sg to wazne czynniki, ktére brane sg pod uwage przez decydujgcych sie na transport koleja.
Waznym dziataniem, zwigkszajacym potencjat transportu kolejowego ma rowniez rozwoj infrastruktury
intermodalnej, ktora pozwala zwiekszy¢ efektywno$¢ transportu towarow.

Cele operacyjne:

CO 2.2.1. Poprawa parametrow technicznych infrastruktury kolejowej (linie kolejowe).

Wskaznik produktu )
Lp. Wskaznik Rok docelowy Wartos¢ Zrodto Czestot.llwosc
docelowa danych pomiaru
Catkowita dtugo$é
1. przebudowanych Iu_b" 2023 94,165 monitoring corocznie
zmodernizowanych linii
kolejowych [km] (Cl 12)

CO 2.2.2. Wzmocnienie konkurencyjnosci przewozéw towarowych.

Dziatania wtadz regionu bedg nakierowane m.in. na wspieranie inicjatyw zwigzanych ze stworzeniem
warunkéw do rozwoju infrastruktury intermodalnej, ktére przyczynig sie do wzrostu konkurencyjno$ci
przewozow towarowych. Budowa i przebudowa istniejacych weztdéw przetadunkowych zwiekszy ilos¢
towaru transportowanego koleja, wptynie na zwigkszenie ilosci korzystajacych z tego typu ustug.

Cel szczegotowy:
Dla monitorowania celéw szczegotowych przyjeto nastepujacy zestaw wskaznikow:

CS 3.1. Wzmochnienie roli transportu miejskiego.

Wskaznik rezultatu

Poziom dla Poziom dla roku
Wskaznik rok bazowy roku bazowego docelowego
(2023)
Przewozy pasazerskie komunikacjg
1. miejska [osoby w min] 2014 39,2 35,33

Majac na uwadze ogdlnopolskg tendencje odptywu pasazerdw transportu publicznego, dziatania w tym
obszarze powinny prowadzic do zmniejszenia tego zjawiska, a w pdzniejszej perspektywie do
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zatrzymania tej tendencji. W perspektywie do 2023 roku nalezy skupic dziatania na wzroscie atrakcyjnosci
transportu miejskiego poprzez wymiang taboru na nowoczesny i przyjazny $rodowisku, podniesieniu
jakosci infrastruktury towarzyszacej (przystanki, parkingi dla rowerdw oraz pojazdow samochodowych)
oraz wprowadzaniu nowoczesnych rozwigzan dla uzytkownikow (informacja pasazerska, bilet
elektroniczny, ujednolicony system taryfowy, zintegrowany system transportowy). Efekty tych dziatan
bedg stanowity baze dla dziatan podejmowanych w tym obszarze w kolejnej perspektywie.

Cele operacyjne:

CO 3.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) transportu miejskiego.

Wskaznik produktu
Lp. Wskaznik Rok docelowy (}Naméé Zrédio | Czgstotliwosc
ocelowa danych pomiaru
Liczba zakupionych jednostek
taboru pasazerskiego w
1. publicznym transporcie 2023 35 monitoring corocznie
zbiorowym komunikacji
miejskiej [szt.]
Liczba zainstalowanych
2. inteligentnych systemdw 2023 4 monitoring corocznie
transportowych [szt.]

CO 3.1.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

Wskaznik produktu )
Lp. Wskaznik Rok docelowy Wartosé Zrodto Czestot.llwosc
docelowa danych pomiaru
1. Dhugosé dr([)kgmcjla rowerow 2023 26,8 monitoring corocznie
2. lLlcz,ba wybuqc_)\{vaq):ch 2023 braks8 monitoring corocznie
obiektow ,parkuj i jedZ” [szt.]
Liczba wybudowanych 6 o :
3. obiektow ,Bike&Ride” [szt] 2023 brak monitoring corocznie
Liczba wybudowanych
4. zintegrowanych weziow 2023 brak’ monitoring corocznie
przesiadkowych [szt.]

Na poprawe dostepno$ci komunikacyjnej wewnatrz miejskich obszaréw funkcjonalnych wptyw beda miaty
dziatania stuzace modernizaciji, budowie infrastruktury utatwiajacej korzystanie z transportu publicznego.
Budowa zaawansowanych, inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem i transportem publicznym,
tworzenie infrastruktury w systemie ,parkuj i jedz”, centrow przesiadkowych moze zwigkszy¢ jako$¢
obstugi podréznych oraz przetozy¢ sie na poprawe dostepnosci komunikacyjnej, zwiekszy¢ wykorzystanie
tego Srodka transportu oséb.

68 Warto$¢ docelowa zostanie oszacowana na pdzniejszym etapie.
69 Warto$¢ docelowa zostanie oszacowana na pdzniejszym etapie.
70 Warto$¢ docelowa zostanie oszacowana na pdzniejszym etapie.

Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Lubuskie

Warte zachodu



Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

Cele szczegotowe:

CS 4.1. Rozwdj transportu wodnego srédladowego
oraz

CS 5.1. Rozwdj transportu lotniczego w regionie.

Z uwagi na realizacje dziatan w obszarze transportu wodnego srodlgdowego oraz transportu lotniczego
w ramach dziatan centralnych nie okreslono wskaznikdw realizacji przedsiewzie¢ w ramach PRT WL.
Jednakze w raporcie rocznym z realizacji PRT WL zostanie sporzadzona analiza sytuacji i zmian
zachodzacych w obszarze transportu wodnego $rddlgdowego i lotniczego na terenie wojewodztwa. Opis
ten bedzie wskazywat stopien realizacji zatozonych celéw dla tych rodzajéw transportu w PRT WL.

12. Wyciag z 00S

Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego ze wzgledu na swoj charakter spetia
wymogi prawne okreslone w art. 48 oraz art. 49 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235) i w zaleznosci od ostatecznego rozstrzygniecia
dotyczacego koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko, rozdziat zostanie
uzupetniony na dalszym etapie prac.

Do uzupetnienia na dalszym etapie prac.
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13. Zalaczniki

13.1. Ryzyka realizacji inwestycji

Ryzyko finansowe

v" Brak petnej wiedzy o zakresach modernizacji jakie beda objete projektem.

v" W przypadku powstania wolnych $rodkoéw finansowych, np. z oszczedno$ci poprzetargowych
weryfikowane bedg budzety i zakresy rzeczowe inwestycji znajdujacych sie na liScie zadan
priorytetowych w celu realizacji tych zadan zgodnie z zatozeniami i planowanymi terminami. Zadania
okreslone na liscie inwestycji priorytetowych umozliwig osiggniecie wskaznikow realizacji Programu
oraz Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020, dlatego tez realizacja tych inwestyciji
traktowana bedzie jako najwazniejsza. Ponadto prowadzona bedzie analiza inwestycji
priorytetowych, w celu weryfikacji zakresu rzeczowego w celu oszacowania mozliwo$ci zwiekszenia
kosztow poszczegolnych inwestycji ujetych na liscie zadan priorytetowych w przypadku zwigkszenia
sie zakresu finansowego w stosunku do planowanego. Dopiero w drugiej kolejnosci, po
zrealizowaniu wszystkich inwestycji z listy priorytetowej, dokonany zostanie przeglad zadan
wpisanych na liste projektow rezerwowych, okreslonych w punkcie 12.3 i w celu okreslenia
mozliwosci realizacji kolejnych inwestycji. Dziatanie to bedzie prowadzone z uwzglednieniem
mozliwosci finansowych RPO-L2020 oraz PRT WL i budzetu wojewddztwa.

V" Istnieje mozliwo$¢ wzrostu szacunkowych kosztow inwestycji gtéwnie dla zadan bez przygotowanej
dokumentaciji projektowej, badz dla ktorej dokumentacija jest w trakcie realizacji. Niedoszacowanie
kosztow przedsiewziecia na etapie prac przygotowawczych. Ryzyko bedzie minimalizowane poprzez
przygotowanie doktadnych kosztoryséw i dokumentacji projektowej. Do$wiadczenie inwestoréw
i odpowiedni nadzér nad wykonawcami zminimalizuje ryzyko wzrostu kosztow realizacji
przedsiewziec.

v Konieczno$¢ wykonania prac dodatkowych, nieprzewidzianych w pierwotnej dokumentacii
technicznej. Ryzyko bedzie minimalizowane poprzez wiasciwie przeprowadzone prace
przygotowawcze oraz odpowiednio przygotowane dokumenty planistyczne. Ponadto nadzér nad
wykonawcami i prowadzonymi pracami pozwoli na skuteczne zapobieganie tego typu zagrozeniom.
Zaplanowany harmonogram zadan inwestycyjnych, uwzgledniajacy ryzyko wydtuzenia sie prac,
poprawnie opracowany budzet zadania zminimalizuje ryzyko.

v" Moga pojawiC sie sytuacje, w ktorych ceny ofertowe bedg wyzsze w stosunku do kosztoryséw
inwestorskich.

v Prowadzona bedzie cykliczna weryfikacja mozliwosci finansowych PRT WL, w celu realizacji
kolejnych inwestyciji.

v" Ograniczenie dostepnosci srodkéw na finansowanie naktadéw inwestycyjnych. Systematyczna
analiza wydatkow oraz kosztow zaplanowanych inwestycji bedzie jednym z elementéw minimalizacii
tego ryzyka. Zaplanowana alokacja na realizacje zaplanowanych zadan jest ograniczona. Potrzeby
inwestycyjne w zakresie infrastruktury transportowej wykraczajq poza mozliwosci finansowe
zarzadzajacych infrastrukturg oraz poza potrzeby regionu. Waznym elementem minimalizujacym
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ryzyko ograniczenia srodkéw finansowych bedzie systematyczny przeglad dostepnych mozliwosci
finansowania pochodzacych z innych zrodet, w tym programéw krajowych, inicjatyw UE, budzetow
jednostek samorzadu terytorialnego. Sposobem na optymalng realizacje zaplanowanych zadan
bedzie rowniez odpowiedni montaz finansowy projektow i mozliwos¢ zmniejszenia lub zwigkszenia
poziomu dofinansowania inwestyciji.

Ryzyko techniczne

v

Doswiadczenie zarzadzajacego drogami wojewodzkimi wskazuje, ze dokumentacja techniczna
bedzie sporzadzana zgodnie z planem. Terminy realizacji przedsiewzie¢ i kolejnych etapdw
inwestycji zostaty okresSlone w sposob optymalny, aby wyeliminowa¢ trudnosci zwigzane
z dokumentacjg techniczng i pozostatymi niezbednymi dokumentami.

Moga pojawiC sie ewentualne problemy z terminowym uzyskaniem niektorych decyzji, np.:
zezwolenia na realizacjg inwestycji drogowej, decyzji o Srodowiskowych uwarunkowanych zgody na
realizacje przedsiewziecia, np. zwigzane ze zmiang przepisow, badz sytuacjami niemozliwymi do
przewidzenia na etapie przygotowywania postepowan przetargowych.

Na biezaco bedg weryfikowane poszczegdline etapy realizacji inwestycji, aby wyeliminowaé
potencjalne trudnosci i ryzyka.

Mogq pojawi¢ sie ewentualne problemy zwigzane z osiggnieciem zaplanowanych wskaznikow
realizacji, ktore mogg by¢ spowodowane m.in. koniecznoscig wprowadzenia zmian w planach
inwestycyjnych, zwigkszonymi  kosztami realizacji poszczegélnych planowanych zadan,
uwzglednieniem w realizacji inwestycji postulatow zgtoszonych w trakcie konsultacji spotecznych
dotyczacych poszczegdlnych inwestycji (np. konieczno$¢ zmiany przebiegu inwestycii,
wprowadzenie dodatkowych elementow w infrastrukturze), konieczno$¢ uwzglednienia tresci
wydanych zezwoler i pozwolen oraz raportdw (np. dotyczacych oceny oddziatywania na
srodowisko), zwiekszajacych efektywno$¢ prowadzonych prac, jakos¢ infrastruktury, itp.

Ryzyko zwigzane z powigzaniem przedsiewzie¢ z innymi projektami

v

v

Projekty mogg by¢ realizowane (odcinkami) w ramach prac utrzymaniowych PKP PLK S.A,
w przypadku wystapienia takich wymagan eksploatacyjnych.

Zarzadzajacy drogami wystosuje do instytucji, przez teren ktdrych beda przebiegaé przedsiewziecia
do konieczno$ci ujecia poszczegolnych projektéw w planach inwestycyjnych, robotach budowlanych
tych instytucji. Pozwoli to wyeliminowa¢ w znacznym stopniu ryzyko wstrzymania realizacji
przedsiewzie¢ z uwagi na konieczno$¢ realizacji innych inwestycji (inwestycji krzyzujacych sie).
Doktadna inwentaryzacja obszaru na ternie ktérego planowane sg przedsiewzigcia pomoze
wyeliminowa¢ potencjalne ryzyko kolizji z innymi przedsigwzieciami.
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Ryzyko prawne, w tym zwigzane z wlasnoscia gruntow

v

Projekty sq w zasadzie realizowane na terenach zamknigtych, jedynie w przypadku obiektow
inzynieryjnych, systemow odwodnienia oraz infrastruktury zwigzanej z obstugg podréznych moze
zaistnie¢ koniecznos¢ pozyskania dodatkowych gruntéw. Sytuacja takg bedzie miata réwniez
miejsce w przypadku podijecia decyzji o dobudowie drugiego toru lub elektryfikacii linii kolejowe;.
Ryzyko koniecznosci pozyskania dodatkowych gruntdbw w przypadku prowadzenia inwestycii
w zakresie infrastruktury drogowej. W szczegdlnosci sytuacja bedzie miata miejsce przy budowe
nowych odcinkow drdg, rozbudowie ich, budowie obwodnic miejscowosci lub modernizacji obiektow
inzynieryjnych w ciggach drog.

Opdznienia w uzyskiwaniu prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane, realizacii
procedur nabycia gruntéw (réwniez czasowego zajecia terenu). Doktadna inwentaryzacja gruntéw
oraz opracowane harmonogramy realizacji przedsiewzie¢ pozwolg wyeliminowac ryzyka zwigzane
z opoznieniami. Z kolei dobra znajomo$¢ procedur i przepisow praw w powigzaniu z dtugoletnim
do$wiadczeniem inwestorow zmniejsza ryzyko opdznien w realizacji procedur zwigzanych
zZ przejeciem gruntow, nieruchomosci niezbednych do prowadzenia procesu inwestycyjnego a takze
z uzyskaniem wszelkich pozwolen na czasowe zajecie terenu.

Warunkiem realizacji poszczegdlnych przedsiewzie¢ jest posiadanie prawa do gruntéw. Prowadzona
bedzie doktadna inwentaryzacja wtasnosci gruntow, tak aby wyeliminowa¢ ryzyko wstrzymania
inwestycj.

Inwestycje zwigzane z infrastruktura drogowa, gdzie inwestor nie posiada prawa wtasnosci do gruntu
do budowy niezbednego pasa drogowego zostang prowadzone w oparciu ustawe z dnia 10 kwietnia
2003 r. o szczegoInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
(tekst jedn.: Dz. U. z 2013 r. poz. 687), ktéra pozwala na uproszczenie procedury administracyjnej,
woparciu o ktdrg zezwolenie inwestycje jest wydawane, stanowigc jednoczesnie sprawny
instrument ksztattowania stosunkéw administracyjnych obejmujacych proces inwestycyjny z zakresu
drég publicznych. Dzieki takiemu dziataniu mozliwe bedzie nabycie gruntdw, wcze$niej nie bedacych
wiasno$cig wojewodztwa lubuskiego, a sg niezbedne do przeprowadzenia procesu inwestycyjnego.
Mozliwe jest rowniez, w przypadku przedtuzajacego sie procesu zwigzanego z przejmowaniem praw
do gruntéw, w miejsce zagrozonych przedsiewzie¢ bedg realizowane kolejne, w ktérych takiego
ryzyka nie ma. Sytuacje takie mogg mie¢ miejsce w przypadku wykorzystania innych mozliwosci
uzyskania praw do gruntdw, na ktérych planowana jest realizacji inwestycji.

Wydtuzenie procedury przetargowej spowodowane wykorzystywaniem przez oferentéw Srodkéw
ochrony prawnej (protest, odwotanie) — powodujgce opdznienie w realizacji.

Wadliwos¢ umow - grozba proceséw sadowych. Ryzyko bedzie minimalizowane poprzez
odpowiedni nadzor prawny nad sporzgdzanymi umowami.

Ryzyko zwigzane z procedurami przetargowymi

v

v

Na tym etapie projektu ryzyka zwigzane z wyborem wykonawcdéw na poszczegdlnych etapach
realizacji nie sg istotne pod katem zakonczenia zadan w obowigzujacej perspektywie finansowej.

Do$wiadczenie podmiotu zarzadzajgcego drogami zminimalizuje ryzyko zwigzane z procedurami
przetargowymi. Wypracowane procedury pozwalajg unikng¢ probleméw z wytanianiem wykonawcy
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inwestycji. Dobrze przygotowana dokumentacja projektowa i rzetelnie przygotowane kosztorysy
umozliwig przeprowadzi¢ procedury zwigzane z wyborem wykonawcy. Jednak nie mozna zatozy¢
braku protestow potencjalinych Wykonawcow ubiegajacych sie o udzielenie zamowienia
publicznego.

v W przypadku protestow ze strony oferentdw istnieje mozliwo$¢ wydtuzenia procedury.

v" Wybér wykonawcdw z ograniczonym potencjatem kadrowym, kompetencyjnym i doswiadczeniem
technicznym (powodujacy wydtuzony okres projektowania i budowy, niskg jako$¢ realizacji). Ryzyko
bedzie eliminowane poprzez wybor wykonawcow z odpowiednim potencjatem. Diugoletnie
do$wiadczenie zarzadzajacych infrastrukturg transportowg umozliwi wyeliminowanie przynajmniej
czeSci zagrozen zwigzanych z wyborem wykonawcy prac. Ponadto poprawnie sporzadzona
specyfikacja przetargowa, dobrze sformutowane kryteria wyboru pozwolg na wybér wiasciwych
wykonawcow. Istotnym elementem wptywajacym na jako$¢ wyboru wykonawcy bedzie miata
odpowiednia procedura wyboru wykonawcy oraz wiasciwie sformutowana umowa na realizacje prac,
ktdra umozliwi odpowiedni nadzor nad wykonawcg i pracami przez niego realizowanymi.

v Ryzyko utraty ptynnosci finansowej wykonawcow (bankructwo) i spowodowane tym opd6znienia
w realizacji prac projektowych i budowlanych. Ryzyko bedzie minimalizowane poprzez wtasciwg
weryfikacje wykonawcow na etapie postepowania przetargowego. Ponadto prowadzony bedzie
nadzor nad realizacjq zleconych zadan i ptatnosciami dokonywanymi za wykonane zadania na rzecz
wykonawcow. Ponadto inwestorzy w sytuacji problemowej wprowadzg S$rodki naprawcze
i minimalizujgce ryzyko op6znien zwigzanych z koniecznoscig zmiany wykonawcy robdt.

v" Wydluzenie czasu trwania procedury udzielenia zamédwienia publicznego, spowodowane
nieprecyzyjnymi zapisami w dokumentacji przetargowej (niedostatecznie jasne warunki
dopuszczenia do udziatu w postepowaniu, kryteria oceny ofert).

Ryzyka spoteczno-polityczne

v Protesty organizacji spotecznych, ekologicznych lub pojedynczych oséb, w szczegolnosci
w procesach uzyskiwania decyzji administracyjnych. Proby eliminacji ryzyka bedg podijete poprzez
informowanie o planach inwestycyjnych spotecznosci bezposrednio sasiadujacej z planowanymi
pracami. Ponadto organizacja konsultacji w przedmiotowym zakresie pozwoli wyeliminowa¢ czes¢
zagrozen zwigzanych z protestami lub trudnosciami zwigzanymi z przeprowadzeniem inwestycji.

v Zmiany wynikajace z kadencyjnosci samorzadow (mogace wptynaé niekorzystnie na stabilno$c¢
Programdw, priorytetow inwestycyjnych).

Ryzyka organizacyjne i administracyjne

v" Dtugotrwate uzgodnienia ze stronami trzecimi, wynikajace z przewlekto$ci stosowanych przez nie
procedur. Ryzyko bedzie eliminowane poprzez tworzenie odpowiednich harmonograméw prac.
Wczesniejsze planowanie wszystkich etapéw, pozwoli na wyeliminowanie zagrozenia przewlekto$ci
uzyskiwania wszystkich pozwolen. Ponadto dtugoletnie do$wiadczenie zarzadzajacych
infrastrukturg w realizacji inwestycji i znajomo$¢ procedur zwigzanych z uzyskiwaniem niezbednych
pozwolen i uzgodnien znacznie wyeliminuje zagrozenie.
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v Opoznienia w uzyskiwaniu decyzji administracyjnych oraz przediuzajaca sie procedura oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko . W tym przypadku ryzyko bedzie eliminowane
poprzez tworzenie harmonograméw realizacji zadan, ktore powolng na odpowiednio wcze$niejsze
planowanie kolejnych etapow inwestycji. Ponadto, podobnie jak w powyzszym opisie eliminacji
ryzyka, doswiadczenie inwestora i znajomo$¢ procedur administracyjnych w duzej czesci
wyeliminujg to zagrozenie.

v Opoznienia w realizacji dokumentacji przedprojektowej lub projektowej na skutek koniecznosci
aktualizacji wczesniejszych opracowan lub zmiany zakresu dokumentacji w stosunku do wydanych
decyzji sSrodowiskowych lub jako wynik koniecznosci wykonania dodatkowych, nieprzewidzianych
wczesniej prac. Ryzyko bedzie eliminowane poprzez odpowiednie harmonogramy realizacji zadan.
Podjecie szczegdtowych prac przygotowawczych, doktadna dokumentacja projektowa w duzej
czesci wyeliminuje ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi zdarzeniami zwigzanymi z pracami
przygotowawczymi.

v Zmiany przepiséw prawa skutkujace wydtuzeniem czasu uzyskiwania niezbednych pozwolen,
decyzji administracyjnych itp., zmiany wytycznych i ich interpretacji przez instytucje zaangazowane
we wdrazanie RPO-L2020.

Ryzyka zdarzen niezaleznych

v' Katastrofalne dziatanie sit przyrody (huragany, burze, gradobicia, powodzie, etc.),
v' Zdarzenia nadzwyczajne w postaci zaburzen zycia zbiorowego, jak atak terrorystyczny, wojna, etc,
v" Wypadki i nieSwiadome btedy pracownikow.
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13.2. Kryteria wyboru inwestyciji

Infrastruktura drogowa

Ponizej przedstawiono zestaw kryteriow stuzacych priorytetyzacji projektow dotyczacych infrastruktury
drogowej planowanych do wykonania na terenie wojewodztwa lubuskiego, w szczegdlnosci do realizacji
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego - Lubuskie 2020. Kryteria te odnoszg sie do inwestycji
drogowych na sieci drog wojewodzkich.

Nazwa kryterium Maksymalna liczba punktéw do uzyskania
Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu 25
Kryterium stanu technicznego 25
Kryterium funkciji drogi 30
Kryterium kontynuacji ciagu 20
SUMA 100

Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu

Przedziaty natezenia Punkty Maksymalna liczba punktéw
Kryterium Ponizej 500 5
rejestrowanego 501 = 900 10
natezenia ruchu 901 + 1100 15 25
1101 +2000 20
Powyzej 2 001 25

Opis kryterium:

Kryterium natezenia ruchu okre$la, na podstawie przeprowadzonych bezpo$rednich pomiarow,
rejestrowane $redniodobowe natezenie ruchu na poszczegdinych odcinkach drég wojewddzkich,
wyrazone w ilosci pojazdéw na dobe. Obrazuje, ktore odcinki drég sg najbardziej obcigzone ruchem
pojazddw, a tym samym definiuje ich znaczenie na sieci drég wojewddzkich.

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedq poszczegdinym zadaniom w oparciu o ostatnio
wykonywany GPR 2010 na drogach wojewddzkich, zgodnie z powyzszg tabelg. Liczba punktow
przyznanych danemu projektowi wynika¢ bedzie ze Sredniego dobowego natezenia ruchu pojazdow
samochodowych ogdtem, rejestrowanego na wskazanym odcinku drogi.

Srednie natezenie na drogach wojewddzkich wojewddztwa lubuskiego wynosi 2118 poj./dobe.

Generalny pomiar ruchu wykonywany jest cyklicznie co 5 lat, w zwigzku z w tym w 2015 r. ponownie
przeprowadzane sg pomiary. Po opracowaniu wynikow pomiaru GPR 2015, ktére powinny by¢ znane w
| kw. 2016 r., niezbedne bedzie dokonanie ponownego przeliczenia punktow dla zadan ujetych w Planie
inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w ramach perspektywy
finansowej na lata 2014-2020.
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Kryterium stanu technicznego

Stan techniczny drogi i obiektu mostowego jest oceniany wg odrebnych kryteriow.

Kryterium stanu
technicznego drogi

Stan techniczny Punkty Maksymalna liczba punktéw
Bardzo dobry 0
Dobry 10 25
Ostrzegawczy 15
Zly, bardzo zly + brak pasa 25

Opis kryterium:

Stan techniczny nawierzchni drogi jest jednym ze znaczacych parametréw, branych pod uwage przy
wyborze zadan do realizacji, poniewaz ma istotny wptyw na funkcjonowanie sieci drogowe.

Stan techniczny drég wojewddzkich okre$lony zostat w wykonanym w 2010 r. ,5-letnim przegladzie drog
wojewodzkich wojewddztwa lubuskiego administrowanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Zielonej
Gérze”. Z wykonanego przegladu sporzadzona zostata mapa oceny stanu nawierzchni.

Zakwalifikowanie odcinka do danego stanu technicznego drogi bedzie odbywato si¢ poprzez odczytanie
odpowiadajgcego mu stanu technicznego z powyzszej mapy.

W przypadku dwdch réznych standéw nawierzchni na jednym odcinku nalezy przyja¢ stan techniczny

odpowiadajacy gorszemu.

Ocena stanu nawierzchni wykonywana jest w cyklu dwuletnim co pie€ lat, obecnie w 2015 r., nastepna

w 2020 r. itd.
Stan techniczny Punkty Maksymalna liczba punktéw
. Odpowiedni 0
Kryterium stanu .
\ , Zadowalajacy 5
technicznego obiektu . .
Niepokojacy 15 25
mostowego .
Niedostateczny, 25
przedawaryjny i awaryjny
Opis kryterium:

Zakwalifikowanie obiektu mostowego do danego stanu technicznego bedzie odbywato sie na podstawie
przeprowadzonego co rocznie przegladu stanu technicznego obiektéw mostowych.
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Kryterium funkc;ji drogi

Podkryteria Punkty Maksymalna liczba punktéw
Potozenie inwestyciji na sieci
drég wojewddzkich 20

prowadzacej do sieci TEN-T
Usprawnienie potgczenia z
Kryterium funkcji o$rodkami zycia spoteczno-
drogi gospodarczego (w tym 30
o$rodkami aktywnosci 10
gospodarczej, rozwijajacymi
sie obszarami
inwestycyjnymi, centrami
logistycznymi, lotniskami)

Opis kryterium:

Kryterium funkcji drogi okresla jej znaczenie na sieci drog wojewodzkich. Podzielone zostato na dwa
podkryteria. W ramach pierwszego z nich, punktacja przyznawana jest za potozenie inwestycji na sieci
drég wojewddzkich prowadzacej do sieci TEN-T (drogi bezposrednio dochodzace do sieci badz posrednio
poprzez odcinki taczace sie z siecig).

Punkty w ramach podkryterium Usprawnienie potgczenia z oSrodkami Zycia spoteczno-gospodarczego
przyznawane sg za zadania, ktore przyczyniajg sie¢ do usprawnienia potaczen z o$rodkami zycia
spoteczno-gospodarczego, w tym osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajacymi sie obszarami
inwestycyjnymi, centrami logistycznymi, lotniskami.

Kryterium kontynuac;ji ciagu

Podkryteria Punkty Maksymalna liczba punktow
Przedtuzenie ciggu drég
wojewddzkich juz

zrealizowanego lub 10
znajdujacego sie w trakcie
realizacji
Kryterium kontynuacji | Kontynuacja ciagu poprzez
ciagu budowe dojazdéw do drég 20

krajowych (zrealizowanych,
znajdujacych sie w realizacji
lub planowanych do realizacji
w okresie 2014-2020 wg
Dokumentu
Implementacyjnego do SRT)

10
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Opis kryterium:

Kryterium kontynuacji ciggu okresla, czy planowane do realizacji zadanie stanowi kolejny odcinek w ciggu
danej drogi, ktora zostata wybudowana, przebudowana lub wyremontowana (bez wzgledu na zrédio
finansowania). Ma na celu maksymalizacje efektu sieciowego realizowanych inwestycji i zniwelowanie
efektu fragmentarycznosci istniejacej sieci.

W ramach powyzszego kryterium punkty bedg przyznawane ze kontynuacje dziatan inwestycyjnych na
sieci drog wojewodzkich. Kryterium podzielone zostato na dwa podkryteria. Celem przedtuzenia ciggu
drég wojewodzkich juz realizowanego lub znajdujacego sie w trakcie realizacji jest premiowanie dziatan
dotyczacych tworzenia spdjne;j sieci drogowej i poprawe przepustowosci na catej diugosci danego ciggu.
Natomiast w ramach drugiego podkryterium tj. kontynuacji ciagu poprzez budowe dojazdéw do drdg
krajowych premiowane sg dziatania, ktore zapewniajg zwiekszenie dostepnosci sieci drog wojewodzkich
do sieci drog krajowych.

Infrastruktura kolejowa

Ponizej przedstawiono zestaw kryteriow stuzacych priorytetyzacji projektow dotyczacych infrastruktury
kolejowej planowanych do wykonania na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Proces selekcji inwestycji w zakresie infrastruktury transportu kolejowego odbywa¢ sie bedzie
na poziomie komdrki organizacyjnej sprawujacej nadzor merytoryczny nad przedmiotowg infrastrukturg
W porozumieniu z zarzadca tej infrastruktury (PKP PLK S.A.).

Proces oceny inwestycji kolejowych dedykowany jest przedsiewzieciom finansowanym w ramach
RPO-L2020 oraz budzetu wojewddztwa. Nie dotyczy inwestycji finansowanych w ramach witasciwego
krajowego programu operacyjnego lub innych krajowych zrédet finansowania, w tym projektéw ujetych
w Dokumencie Implementacyjnym do SRT 2020 posiadajacych status projektéw o znaczeniu krajowym.

Indykatory zostaty opracowane w oparciu o kryteria zastosowane w Dokumencie Implementacyjnym
do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r.

Dla poszczegdlnych kryteridw okreslono szczegdtowe podkryteria, wedtug ktérych moze by¢é dokonana
ocena projektow. Zasady punktacji okre$lajg dla kazdego podkryterium jego udziat procentowy
w maksymalnej punktacji. Maksymalna liczba punktéw, jakg moze uzyskac¢ dany projekt wynosi 100 pkt.,
a ostateczna liczba punktdw, jaka dany projekt uzyskuje za dane kryterium jest iloczynem liczby punktow
przyznanych mu w ramach tego kryterium i wagi tego kryterium. Waga kryterium okre$lona jest
w nastepujacy sposob:

procentowy udziat kryterium w maksymalnej liczbie punktow x 100 pkt.
maksymalna liczba punktéw w ramach kryterium

waga kryterium =
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Nazwa Kryterium % udziat kryterium w punktacji Wspotczynnik/ Waga
Kryterium pofozenia 30% 3
Kryterium ruchu 15% 3,75
Kryterium zwiekszenia predkosci 30% 3
Kryterium zwiekszenia przepustowosci 15% 3
Kryterium kontynuacji 10% 5

W zdefiniowanych celach na okres 2014-2020, najwieksze znaczenie (udziat) proponujemy nadaé

kryteriom potozenia i zwiekszenia predkosci.

Kryterium potozenia

Maksymalna liczba

najmniej dwdch oérodkdéw
wojewodzkich

Podkryteria potozenia Punkty ounktow
Projekt usprawniajacy 4
potaczenie z siecig TEN-T
Projekt wpisujacy sie w ramy
kluczowych inwestycji 3
wskazanych w SRWL 2020
Kryterium potozenia Projekt usprawniajacy
bezposrednie potaczenie co ” 10

Projekt usprawniajacy
bezposrednie potaczenie
o$rodka wojewddzkiego
z osrodkami powiatowymi

Opis kryterium:

W ramach tego kryterium stosuje sie zasade, wg ktdrej punkty przyznaje sie projektom obejmujacym ciagi
komunikacyjne, ktére bezposrednio przebiegajg przez miasta wojewodzkie i wykorzystywane sg do
bezposrednich pasazerskich potaczen kolejowych z innymi miastami wojewddzkimi lub powiatowymi. W
tym przypadku analizy nie nalezy zaweza¢ jedynie do wojewddztwa lubuskiego, gdyz istotne sg m.in.
potgczenia miedzywojewodzkie. Dodatkowe punkty proponuje sie stosowac, w przypadku gdy dany ciag
taczy sie z linig zakwalifikowang do sieci TEN-T. Ponadto, z uwagi na ujecie w SRWL 2020 kilku
kluczowych projektow, proponuje sie dodatkowe punkty dla tych inwestycji, ktdrych zakres wpisuje sie

w zatozenia okreslone w tej Strategii.
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Kryterium ruchu

Podkryteria ruchowe
(przedziaty
Sredniodobowej liczby Maksymalna liczba
. s . Punkty ,
przejazdéw pociagow punktéw
Kryterium ruchu pasazerskich i
towarowych)
powyzej 14 4
8-14 3 4
ponizej 8 1
Opis kryterium:

Zgodnie z kryterium, priorytetowo powinny by¢ traktowane inwestycje na liniach najbardziej obcigzonych
ruchem. Za punkt odniesienia proponuije sie przyja¢ rozktad jazdy pociggdw 2013/2014, przy czym dane
na temat catego ruchu powinny zosta¢ pozyskane od zarzadcy linii kolejowe;j.

Kryterium zwiekszenia predkosci

Podkryteria
(przedziaty zwiekszenia
predkosci w km/h dla
pociagow pasazerskich
i autobuséw szynowych)

Punkty Punkty Maksymalna
(modernizacja) | (rewitalizacja) | liczba punktéow

Kryterium
zwigkszenia powyzej 50
predkosci 41 +50
31+40
21+30
11+20
ponizej 10

10
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Opis kryterium:

Przyrost predko$ci okreslony jest roznicg miedzy wartoscig docelowg a wartoScig pierwotng (zmiana).
Rozrozniono w ramach tego kryterium projekty obejmujace modernizacje oraz projekty rewitalizacyjne
(rehabilitacyjne), dla ktorych — jako, ze ich koszt powinien by¢ relatywnie nizszy — punkty za zwigkszenie
predkosci zwiekszono mnoznikiem 2.

Za punkt odniesienia proponuje si¢ przyja¢ dane z Regulaminu przydzielania tras pociggow i korzystania
z przydzielonych tras pociggow przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu
jazdy pociggdw 2014/2015. Z uwagi na fakt, ze dla autobuséw szynowych z reguty zaktada sie wyzsze
predkosci niz dla tradycyjnych pociggdw, kryterium proponujemy zawezi¢ jedynie do autobuséw
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szynowych lub rozpatrywa¢ je odpowiednio w trzech kategoriach (pociggi pasazerskie, towarowe,
autobusy szynowe).

Kryterium zwigekszenia przepustowosci linii

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty ounktéw
Liczba punktow za elektryfikacje linii 3
Liczba punktoéw za szczegoine
Kryterium zwiekszenia | zwiekszenie przepustowosci
przepustowosci linii (budowa lub przywrécenie do 2
eksploatacji: posterunkéw ruchu, 5

toréw gtownych, toréw szlakowych)
Liczba punktow za zwigkszenie

przepustowosci linii kolejowej 1
bedace wynikiem podjetej inwestycji

Opis kryterium:

W kryterium dotyczacym zwiekszenia przepustowosci linii kolejowej bedacej wynikiem podjetej inwestycj,
w stosunku do stanu obecnego, projekt moze otrzymac 1 punkt. Zwiekszenie przepustowosci moze byc,
w tym przypadku m.in. wynikiem podwyzszenia predkosci na linii. W przypadku budowy nowego toru
gtéwnego na stacji lub drugiego toru szlakowego na linii jednotorowej, budowy nowych posterunkow ruchu
(stacje, mijanki) lub lokalnych centréw sterowania ruchem, przyznaje sie 2 punkty, za stworzenie
warunkéow wyraznie poprawiajacych przepustowos$¢ linii. Najwiekszg iloS$¢ punktdw moze otrzymac
inwestycja obejmujaca elektryfikacje linii kolejowe;.

Kryterium kontynuacji

. Maksymalna liczba
Podkryteria Punkty ounktow
PrzedtuZenie odcinka juz
Kryterium zrealizowanego lub w trakcie 2
kontynuaciji realizacji ”
Przedtuzenie odcinka linii kolejowej 0
dobrym stanie technicznym i 1
eliminacja tzw. ,waskich gardet’

Opis kryterium:

W ramach podkryterium - przedituzenie odcinka juz zrealizowanego badz znajdujacego sie w trakcie
realizacji - punkty przyznawane sg catemu ciggowi, ktdry jest modernizowany etapami badz odcinkami
a takze w ramach odrebnych projektéw. Celem tego podkryterium jest stworzenie spojnej sieci kolejowej
i dazenie do zniwelowania efektu fragmentaryzacji obecnej sieci.
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W ramach drugiego podkryterium punkty przyznawane sg poszczegolnym zadaniom, ktore stanowig
uzupetnienie odcinkdéw znajdujacych sie w dobrym stanie technicznym i eliminujg tzw. ,waskie gardta”.
Przyznanie punktow w obu podkryteriach nie jest mozliwe, dlatego maksymalna liczba punktéw wynosi
2.

Kryterium kontynuacji ciggu jest jednym z istotniejszych kryteriow, ktory premiuje wybor projektow
komplementarnych wzgledem juz zrealizowanych lub bedacych w realizacji. Takie zatozenie ma na celu
maksymalizacje efektu sieciowego podejmowanych inwestycji i minimalizacje obecnej fragmentaryzacii
sieci, gdzie odcinki zmodernizowane o wysokich parametrach przeplatajq sie z fragmentami
w niezadowalajacym stanie technicznym.

Infrastruktura wodna srodladowa

Celem planowanych inwestycji na drogach wodnych srédlagdowych jest rozw6j zeglugi $rodladowe;.
W okresie 2014-2020 planowana jest kontynuacja przedsiewzie¢ majacych na celu rozwdj infrastruktury
drog wodnych $rédladowych, w tym inwestycji polegajacych na:

v przywréoceniu parametrow eksploatacyjnych,
v podniesieniu klasy zeglownosci,
v' poprawie bezpieczenstwa zeglugi.

Rozwdj transportu wodnego $rédlgdowego na terenie wojewddztwa lubuskiego obejmuje gtéwne trasy
$rodladowe o znaczeniu migedzynarodowym. Inwestycje te przewidziane sg do realizacji na poziomie
krajowym. Charakter tych przedsiewzig¢ oraz zrodfa ich finansowania powoduje, ze przedsiewzigcia te
wskazywane sgq do realizacji przez kryteria wyboru projektow okre$lone w Dokumencie
Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.). Ponadto
istotnym Zrédtem weryfikacji zasadno$ci realizacji przedsiewzie¢ zwigzanych z infrastrukturg dotyczacq
wod $rodladowych sg zapisy Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020.

Infrastruktura transportu lotniczego

Kryteria warunkujace wybér przedsiewzie¢ do wsparcia w obszarze infrastruktury transportu lotniczego
realizowane sg w konteksScie zapiséw Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020 oraz strategii
rozwoju powstatych dla poszczegdinych podmiotéw bedacych wiascicielami takiej infrastruktury.

W regionie inwestycje w infrastrukture transportu lotniczego moga by¢ realizowane w ramach réznych
zrodet finansowania, jednakze z wytaczeniem Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020
z uwagi na brak zaplanowanego do realizacji tego obszaru interwencji w RPO-L2020.

Fundusze Lubuskie Unia Europejska
Europejskie \ Warte zachodu Europejskie Fundusze
Program Regionalny Strukturalne i Inwestycyjne
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Infrastruktura transportu miejskiego i autobusowego

Kryteria wyboru dotyczace przedsiewzie¢ infrastruktury transportu miejskiego oraz autobusowego
determinowane sg poprzez zapisy Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego, Plany Gospodarki
Niskoemisyjnej, strategie rozwoju poszczegolnych obszarow, strategie rozwoju miast.

W przypadku infrastruktury drogowej zlokalizowanej na terenie Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych
ocena przedsiewzie¢ prowadzona bedzie na podstawie kryteriow stuzgcych priorytetyzacji projektow
dotyczacych infrastruktury drogowe;.

Program Regionalny Strukturalne i Inwestycyjne
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13.3. Punktacja projektéow w zakresie infrastruktury drogowe;

Lista przedsiewzie¢ priorytetowych

Europejskie

Program Regionalny

Lubuskie

Warte zachodu

\

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Lp. Nr drogi Relacja Nazwa zadania Szacom!any koszt Plaln owane zrt?dio Liczba punktéw
catkowity [min zi] finansowania
1 130 Baranéwko-Tamoéw-Baczyna Przepudowa drogi woj. nr 130 (dojazd do 3.00 RPO-L2920’|/Iub budzet 100,00
drogi S3, wezet Marwice) wojewodztwa
. . Przebudowa i rozbudowa drogi . .
2 134 | Muszkowo-Osno Lubuskie- |\ kil nr 134 na odc. Oéno Lub. - 12,00 RPO-1.2020 ¥ub budzet 100,00
Rzepin-Urad-Granica Panstwa Rzepin wojewodztwa
3 Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 10.00 RPO-L2020 i/lub budzet 100.00
137 Stubice-Sulecin-Migdzyrzecz- 137 relacji Stubice — Sulecin - Miedzyrzecz ' wojewddztwa ’
Trzciel Rozbudowa drogi woj. nr 137 w m. RPO-L2020 i/lub budzet
4 . 9,50 I 95,00
Trzemeszno Lubuskie wojewddztwa
5 138 Muszkowo - Dtugoszyn - Sulgcin | Rozbudowa drogi woj. nr 138 na odc. od 14.00 RPO-L2020 i/lub budzet 8000
- Torzym - Gubin drogi krajowej nr 29 do m Debrznica ' wojewodztwa '
6 138 Muszkowo - Dtugoszyn - Sulgcin | Modernizacja drogi woj. nr 138 na odc. 9.00 RPO-L2020 i/lub budzet 100.00
- Torzym - Gubin Torzym - Sulecin - dk. 22 ’ wojewddztwa ’
Modernizacja drogi woj. nr 156 na odc. i . .
7 156 Strzelce Krajeriskie - Dankow Drezdenko - Strzelce Krajeriskie - granica 6,80 RPO LZQZO,IHUb budzet 100,00
Woj, wojewddztwa
8 Rozbudowa drogi woj. nr 158 w m. Lipki 6.40 RPO-L2020 i/lub budzet 9000
158 Gorzdw Wikp.-Santok- Wielkie od km 21+840,58 - 23+652 ’ wojewddztwa '
9 Drezdenko Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 158 10.00 RPO-L2020 i/lub budzet 100.00
na odcinku Drezdenko - Gorzéw Wikp. ’ wojewddztwa ’
Rozbudowa drogi woj. nr 159 (Skwierzyna RPO-L2020 i/lub budzet
10 . 3,00 . 90,00
- droga woj. nr 158) wojewodztwa
. . Rozbiérka i budowa nowego mostu wraz
159 Nowe Polichno - Skwierzyna z mostem objazdowym przez rz. Warte w RPO-L2020 i/lub budzet
1 . . — 16,40 _— 100,00
m. Skwierzyna w ciggu drogi woj nr 159, wojewodztwa
Nowe Polichno-Skwierzyna w km 13+423
Fundusze Unia Europejska
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Lp. Nr drogi Relacja Nazwa zadania Szacowany koszt Plap owane zr<?dlo Liczba punktow
catkowity [min zi] finansowania
Przebudowa drogi woj. nr 159 w km
11+960 do km 12+305 wraz z mostem nad RPO-L2020 i/lub budzet
12 6,10 I 100,00
terenem zalewowym rz. Warty w wojewodztwa
Skwierzynie (estakada)
Suchon - Piasecznik -
13 160 Choszczno - Drezdenko - Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 160 9.50 RPO-L2020 i/lub budzet 100.00
Miedzychdd - Gorzyn - Lewice - | relacji Drezdenko — Miedzychod ’ wojewodztwa ’
Miedzichowo
14 Rozbydowa drogi woj. nr 276 w m. 779 RPO-L2920’|/Iub budzet 100,00
Chociule wojewddztwa
15 Rozbudowa drogi woj. nr 276 m. Sycowice 6,00 RPO'LZQZO,IAUb budzet 95,00
wojewddztwa
16 276 Krosno Odrzariskie - Swiebodzin Rozbudowa drogi wolewogzk|ej nr276 na 10.70 RPO-L2l020’|/Iub budzet 100,00
odc. Krosno Odrz. - Radnica wojewddziwa
Budowa nowego mostu wraz z korektg
17 niebezpiecznego fuku, droga wojewodzka 6.70 RPO-L2020 i/lub budzet 8500
nr 276 Krosno Odrzanskie - Swiebodzin, ’ wojewodztwa '
m. Przetocznica
18 Przebudowa i rgzbudowa drogi woj. nr 278 10,00 RPO-L2920,|/Iub budzet 100,00
na odc. Sulechéw - Konotop wojewddztwa
Szklarka Radnicka - Nietkowice - | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 278 w RPO-L2020 i/lub budzet
19 278 ) : 6,00 — 100,00
Sulechéw - Stawa - Wschowa m. Tylewice wojewodztwa
Modernizacja drogi woj. nr 278 na odc. RPO-L2020 i/lub budzet
20 Stare Stracze - Wschowa 3,00 wojewodztwa 100,00
Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z
. . budowg nowego przebiegu drogi i . .
21 ogy | Obwodnica Miska wraz 2 wojewodzkiej nr 262 - zadanie zapisane 110,00 RPO-L2020 ilub budzet 100,00
mostem przez rzeke Odre , , — wojewodztwa
Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Lubuskiego
2 205 Nowogréd Bobrzariski-Zagari Rozb.udoyva drogi wojewodzkiej nr 295 w 10,00 RPO-L2920'|/Iub budzet 100,00
m. Miodnica wojewodztwa

Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Lubuskie

Warte zachodu
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Lp. Nr drogi Relacja Nazwa zadania Szacomlrany koszt Plap owane zrc?dio Liczba punktow
catkowity [min zi] finansowania
23 Rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 295 w 250 RPO-L2920’|/Iub budzet 100,00
m. Gorzupia Dolna wojewoddztwa
24 . Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 na 6.00 RPO-L2020 i/lub budzet 9000
206 Kozuchéw-Zagan-towa-Ruszéw- | odcinku Kozuchdw - Zagan w m. Styputow ' wojewodztwa ’
Luban Rozbudowa drogi woj. nr 296 w m. ltowa RPO-L2020 i/lub budzet
25 P 9,20 I 100,00
ul. Zaganska wojewodztwa
% Rozbydqwa drogi woj. nr 297 w m. 550 RPO—L2920'|/Iub budzet 100,00
Wrociszow wojewodztwa
27 Nowa Sél-Kozuchdw-Szprotawa | Przebudowa wraz z rozbudowa drogi wo. 8.00 RPO-L2020 i/lub budzet 100.00
297 - dr. nr 12-Bolestawiec- nr 297 na odc. Cisow - granica powiatu ’ wojewodztwa ’
droga 30 Rozbudowa skrzyzowania drog . .
28 wojewodzkich nr 207 i 283 w m. Kozuchow 240 RPO'LZQZO,'Q'“b budzet 100,00
(rondo) wojewddztwa
Brudzewo — Zbaszyn — Nowy Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 302 w RPO-L2020 i/lub budzet
29 302 . - - 2,00 _— 100,00
Tomysl miejscowosci Chlastawa - rondo wojewddziwa
Wolsztyn-Konotop-Nowa Sél- o Lo . . .
30 315 Kozuchow-Szprotawa- Moderm,zaqa drog| woj. nr §15 na odcinku 8,00 RPO-L2920’|/Iub budzet 100,00
droga nr 12 Przyboréw - granica wojewodztwa wojewodztwa
. . Budowa "matej" obwodnicy Rzepina RPO- L2020 i/lub budzet
3 134 Obwodnica Rzepina (dojazd do wezta A2) 14,00 wojewodztwa 95,00
158/ Budowa obwodnicy m. Drezdenko - Etap I
32 160 Obwodnica Drezdenka (kolejny etap inwestycji w ciggu drog woj. 21,00 RPO- L2020 100,00
nr 160-181)
Budowa obwodnicy Kosieczyna i
33 302 Brudzewo - qus:zyn - Nowy Chlastawy.— dojazd do \(\/Qz’fow na 10,00 RPO- L2.020’ i/lub budzet 100,00
Tomysl autostradzie A-2 w Trzcielu oraz Nowym wojewodztwa
Tomy$lu
36 Obwodnica Trzciela Budowa obwodnicy m. Trzciel 10,00 RPO- L2.020, /lub buazet 100,00
wojewddztwa

Projekty ujete na LiScie zadan rezerwowych zostang poddane ocenie, zgodnie kryteriami warunkujacymi wyboér przedsiewzieé¢ do realizacji,
w przypadku decyzji o wlaczeniu do realizacji przedmiotowych inwestycji. Gtownym determinantem pozwalajacym na przesuniecie projektow z listy
rezerwowej do listy zadan priorytetowych jest wysokos¢ alokacji pozostajaca do dyspozycji po zrealizowaniu przedsiewzieé z listy zasadniczej oraz
brak projektéw zaplanowanych do realizacji na licie inwestycji priorytetowych.

Fundusze
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Program Regionalny
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Lista przedsiewzie¢ w zakresie infrastruktury drogowe;j
na terenie Zintegrowanych Inwestyciji Terytorialnych Miejskich Osrodkéw Funkcjonalnych

Lp. Nr drogi Relacja Nazwa zadania g:ﬁ(‘;mg nE/mkI:)‘szz'; Pl:ir:;:::‘eh,::‘?:h Liczba punktow
Ul. Kostrzynska jest drogq o znaczeniu regionalnym, o
statusie drogi wojewddzkiej nr 132, faczace;j sig
bezpo$rednio z siecig TEN-T. Stanowi dojazd do granicy Zintegrowane Inwestycje
panstwa z Niemcami, ktdra jest jednoczes$nie najkrotszg Przebudowa ulicy Terytorialne w ramach
1 132 droga faczaca Gorzéw Wikp. z Berlinem. Kostrzyfiskie 41,6 Regionalnego Programu 100
Modernizacje, w tym przebudowe istniejace; Operacyjnego Lubuskie
jednojezdniowej ul. Kostrzyriskiej w Gorzowie Wikp. 2020
planuije sie od Placu Stonecznego do wezta S3 ,Gorzéw
Zachéd”
Budowa skrzyZzowania typu rondo w ul. Zjednoczenia: Zlntegrpwane Inwestycje
- droga wojewodzka nr 280 Budowa ul. Terytorialne w ramach do uzupetnienia na
2 280 . . . Aglomeracyjnej wraz ze | 30,00 Regionalnego Programu .
budowa nowoprojektowanego odcinka drogi (od ul. e . . , dalszym etapie prac
! . . Sciezkami rowerowymi Operacyjnego Lubuskie
Dworcowej do ul. Zjednoczenia) 2020

Fundusze

Europejskie
Program Regionalny

Lubuskie

Warte zachodu
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12.4. Punktacja projektow w zakresie infrastruktury kolejowej

Lp. Nazwa zadania Planowana faczna dtugosé |_nwe’styc1| [km]; kilometraz Liczba punkéw
poczatkowy i koncowy™!

1 Modernizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz - Gorzow Wikp (53,743) 63,25

" 1(241,848-295,591) ’

9 Modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbaszynek Gubin na odcinku (40,422) 58 00
Zbaszynek - Czerwiensk — Il etap (0,568-40,990) ’
Rewitalizacja linii kolejowych nr 275 na odcinku granica (79.773)

3 wojewodztwa — Zagan oraz linii nr 14 na odcinku Zagan — Zary — | 27’5 (111,000-141,033) 1.014 (339,260-389,000) 46,75
Forst ' ’ ’ ' ’ ’

" wskazano dlugos¢ odcinka znajdujacego sie na terenie wojewddztwa lubuskiego danej linii kolejowej, ktora bedzie przedmiotem projektu.
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13.5. Punktacja projektow w zakresie infrastruktury srédlagdowe;j

Planowany koszt Koszt catkowity Planowane zrédta

L.p. Nazwa Projektu catkowity (min zt) | narastajaco (min z}) finansowania

Liczba punktow™

1. Remont i modernizacja zabudowy regulacyjnej
Odry swobodnie ptynacej - odbudowa i
modernizacja zabudowy regulacyjnej — w celu
przystosowanie odcinka Odry od Malczyc do
ujscia Nysy Luzyckiej do Il klasy drogi wodnej —
na terenie wojewodztwa lubuskiego

92,00 509,00 FS 92,00

2. Remont i modernizacja zabudowy regulacyjnej na
Odrze granicznej — na terenie wojewodztwa 190,00 875,00 FS 82,00
lubuskiego

3. Modernizacja budowli hydrotechnicznych na

Kanale Bydgoskim, na odcinku od km 14,8 do km
38,9 obejmujaca $luzy: Okole, Czyzkdwko, Prady, 59,50 2073,30 FS 60,75
Osowa Gora, Jozefinki i Nakto Wschod oraz jaz
Jozefinki — na terenie wojewddztwa lubuskiego

4. Rewitalizacja szlaku zeglownego Kanatu
Bydgoskiego i Noteci dolnej skanalizowanej, od
km 38,9 do km 176,2 — na terenie wojewddztwa
lubuskiego

174,00 2 247,30 FS 60,75

5. Modernizacja budowli hydrotechnicznych na

drodze wodnej Noteci dolnej skanalizowanej, od 238,00 2485,30 FS 60,75

72 Punktacja przyznana poszczegolnym projektom zostata przypisana zgodnie z kryteriami wyboru projektow, ktore zostaty okreslone w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.).
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km 38,9 do km 176,2 — na terenie wojewddztwa
lubuskiego

Odbudowa budowli regulacyjnych i roboty
regulacyjne na Warcie od km 0,0 (m. Kostrzyn
n/Odrg) do km 68,2 (m. Santok) i na Noteci doIne; 120,00 3205,30 FS 50,75
swobodnie ptynacej (od km 176,2 do km 226,1)
dla przywrdcenia parametrow Il klasy drogi wodnej
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13.6. Inwestycje w zakresie infrastruktury drogowej

Informacje zawarte w tabeli opracowane zostaty na podstawie Planu inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich
w ramach perspektywy finansowej na lata 2014-2020, zatwierdzonego uchwatg Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego nr ............ -z dnia 17 listopada 2015 r.

Wykaz inwestycji ma jedynie charakter indykatywny, ich faktyczna realizacja jest uzalezniona od pozyskania srodkéw na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia
warunkow okreslonych dla poszczegolnych zrodet finansowania (rowniez w zakresie 0OS).

Informacje przedstawione w tabelach sg opracowane na podstawie zatozen dla poszczegdlnych inwestycji. Przedstawiony harmonogram jest aktualny na dzien
sporzadzenia dokumentu i bedzie podlega¢ aktualizacji. Terminy okre$lone przy poszczegdlnych zadaniach oraz etapy prac majg charakter przyblizony, co
umozliwia planowanie ich realizacji. Informacje zawarte w tabeli bedg aktualizowane w trakcie realizacji poszczegdlnych etapow.

Wykaz inwestycji ujety w liscie przedsiewzie¢ priorytetowych (tabela ponizej) powinna zabezpieczaé realizacje zaplanowanych wskaznikéw monitorowania na
poziomie RPO-L2020. Kazda zmiana na przedmiotowe;j liScie musi gwarantowa¢ osiggniecie wskaznikéw ujetych w RPO-L2020. Ponadto zmiany powstate w
zakresie niniejszej listy powinny zosta¢ zaopiniowane przez Instytucje Zarzadzajacg RPO-L2020 (zgodnie z uprawnieniami - Departament Zarzadzania RPO) pod
katem realizacji zatozen oraz osiggania celow RPO-L2020.
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Lista przedsiewzieé priorytetowych’
Planowany
Planowany .
. termin Planowany
Pl Planowa termin . Planowany . Planowany
anowana | Szacowan . uzyskania - . termin .
. ne . uzyskania . termin Projekt . termin
Nr . . diugosé y koszt L . Decyzja - pozwolenia na . ogltoszenia R .
Lp. . Relacja Nazwa zadania . , : Zrodto . . decyzji przygotowani | budowlany/ zakonczenia
drogi inwestycji | catkowity | .. lokalizacyjna | ., . . budowe/ . . przetargu na X
finansow srodowiskowej/ a Studium projekt robot
[km] [min zf] ; . ZRID/ - roboty
ania decyzja " . wykonalnosci budowl budowlanych
$rodowiskowa | Z9'0Szenie udowlane
robét
RPO-
Baranéwko- Przebudowa drogi wo). L?/I?Jf)o brak (do d(l)lkmwggsaz:,ja w trakcie
1 130 . nr 130 (dojazd do drogi | 2,57 km 3,00 . brak uzyskania w HI/IV . brak o |- kw. 2017 | IV kw. 2018
Tarnéw-Baczyna . budzet w trakcie realizacji
S3, wezet Marwice) wojewod kw./2016)
ztwa
. RPO-
. Przebudowa i
ﬁﬂuubslf:ﬁ\év?égsgﬁ_ rozbudowa drogi Li2/|(l)£0 brak (do [ kw.2017, W trakcie
2 134 . wojewddzkiej nr 134 10,64 km 12,00 . brak uzyskania w I/ll | dokumentacja brak o -1l kw. 2017 | IV kw. 2019
Urad-Granica budzet realizacji
Parstwa na odc. Os$no Lub. - woiewéd kw./2016) w trakcie
Rzepin thwa
RPO-
Przebudowa i L2020 brak Il kw2017
3 rozbudowa drogiwoj. | 4y a5y | 4o | Iub brak | douzyskanaw | o entacia brak wtrakeie 1y 1 2017 | IV kw. 2019
nr 137 relacji Stubice - ’ ’ budzet /11 kw./2016) W trakcie realizacji ' '
Stubice-Suleci Sulecin - Miedzyrzecz wojewod
ubice-Sulecin- twa
137 | Miedzyrzecz-
Trzciel RPO-
_ L2020
Rozbudowa drogi woj. ilub
4 nr 137 wm. 2,38 km 9,50 budzet nie wymagana jest uzyskany ZRID brak jest [ kw. 2016 IV kw. 2017
Trzemeszno Lubuskie wojewod
ztwa

3 Przedstawiony harmonogram jest aktualny na dzieh sporzadzenia dokumentu i bedzie podlega¢ aktualizacji.
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Program Regionalny

Planowany
Planowany -
. termin Planowany
Planowana | Szacowan Planowa termin uzyskania Planowany termin Planowany
” ne . uzyskania yskan termin Projekt . termin
Nr . . diugosé y koszt - Decyzja . pozwolenia na . ogloszenia . .
Lp. . Relacja Nazwa zadania . , X zrédio . - decyzji przygotowani | budowlany/ zakoniczenia
drogi inwestycji | catkowity fi lokalizacyjna | . . . budowe/ . : przetargu na X
inansow srodowiskowej/ a Studium projekt robét
[km] [min zi] ; . ZRID/ . roboty
ania decyzja . wykonalnosci budowlanych
. . zgloszenie budowlane
Srodowiskowa X
robét
dokumentacja
dokumentacja
w trakcie
realizacji, na
- RPO- jeden odcinek
Muszkowo - Rozbudowa drogi woj. L2020 uzyskany
Dtugoszyn - nr 138 na odc. od drogi i/lub . . w trakcie [ kw. 2016 IV kw. 2017
5 138 Sulecin - Torzym | krajowej nr 29 do m 3,79 km 14,00 budzet | ¢ Wymagana Jest laﬁ%n brak realizacji | kw. 2017 IV kw. 2018
- Gubin Debrznica wojewad P termin y
ztwa .
uzyskania
zgtoszenia — |
kw. 2016,
ZRID -
Il kw.2016
RPO-
Muszkowo - M — . L2020
Dtugoszyn - qdernlzaCJa drogi i/lub brak
6 138 Suleci woj. nr 138 na odc. 4,6 km 9,00 . brak brak brak brak -1l kw. 2018 | IV kw. 2020
ulecin - Torzym ) . budzet .
. Torzym - Sulecin - dk. I dokumentacji
- Gubin 2 wojewdd
ztwa
Modernizacja drogi I_RZF()J(Z)O
Strzelce woj. nr 156 na odc. b brak
7 156 | Krajenskie - Drezdenko - Strzelce 7 km 6,80 budzet brak brak dokumentaci brak brak [ kw. 2018 IV kw. 2019
Dankéw Krajeniskie - granica I )
; wojewdd
WOj. ztwa
Fundusze ; Unia E jsk
g s < e ioad .
rukturaine | Inwestycyjne
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Planowany
Planowany termin Planowan
Planowa termin . Planowany rany Planowany
Planowana | Szacowan : uzyskania . . termin .
” ne . uzyskania . termin Projekt . termin
Nr . . diugosé y koszt - Decyzja . pozwolenia na . ogloszenia . .
Lp. . Relacja Nazwa zadania . , X zrédio . - decyzji przygotowani | budowlany/ zakoniczenia
drogi inwestycji | catkowity finansow lokalizacyjna srodowiskoweil budowe/ a Studium roiekt przetargu na robét
[km] [min zi] : cowe] ZRID/ " | Prol roboty
ania decyzja . wykonalnosci budowlanych
Srodowiskowa zgloszenie budowlane
robét
RPO-
Rozbudowa drogi woj. L2020
8 C\;i;fk?e"‘;é“k;'pk' 1,81 km 6,40 bZ'(;szet hie wymagana jest uzyskany ZRID | brak jest lkw.2018 | IV kw. 2019
Gorzow Wikp.- 21+840,58 - 23+652 WOZJt(\aNV;Od
158 | Santok- RPO-
Drezdenko Przebudowa i 12020
rozbudowa drogi woj. ilub brak (do Il kw.2017, W trakcie
9 nr 158 na odcinku 6,62 km 10,00 budzet brak uzyskania w dokumentacja brak realizacii [ kw. 2018 IV kw. 2019
Drezdenko - Gorzéw - | kw./2017 ) w trakcie )
wojewod
Wikp. Stwa
RPO-
L2020
Rozbudowadrogi woj. iflub brak
10 r 159 (Skwierzyna - 2km 3,00 budzet brak brak dokumentadj brak brak [ kw. 2019 IV kw. 2020
droga woj. nr 158) wojewod
ztwa
Nowe Polichno - G
159 Skwierzyna Rozbiérka i budowa RPO-
nowego mostu wraz 12020
z mostem objazdowym | 214,64 mw ilub
11 przez rz. Warte w m. tym most — 16,40 budzet jest jest uzyskane PnB brak jest IV kw. 2014 Il kw. 2017
Skwierzyna w ciggu 124,60 m Y
S wojewod
drogi woj nr 159, Nowe twa
Polichno-Skwierzyna w
km 13+423
Fundusze - iaE isk.
E Europejskie \ %‘;‘.2‘7‘351,‘3 Url::raCJpe?::ig Euen{:jszz -

Program Regionalny

Strukturalne i Inwestycyjne
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Europejskie

Program Regionalny

Warte zachodu

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Planowany
Planowany -
. termin Planowany
Planowa termin . Planowany . Planowany
Planowana | Szacowan : uzyskania . . termin .
” ne . uzyskania . termin Projekt . termin
Nr . . diugosé y koszt - Decyzja . pozwolenia na . ogloszenia . .
Lp. . Relacja Nazwa zadania . , X zrédio . - decyzji przygotowani | budowlany/ zakoniczenia
drogi inwestycji | catkowity | .. lokalizacyjna | ., . . budowe/ . : przetargu na X
finansow srodowiskowej/ a Studium projekt robot
[km] [min zi] ; . ZRID/ . roboty
ania decyzja . wykonalnosci budowlanych
. . zgloszenie budowlane
Srodowiskowa .
robét
Przebudowa drogi woj. RPO-
nr 159 w km 11+960 L2020
12 dokm 12+305wrazz | 4051 | 61 b | e wymagana jest uzyskane brak jest Ikw.2016 | IV kw. 2017
mostem nad terenem budzet zgtoszenie
zalewowym rz. Warty wojewod
w Skwierzynie ztwa
(estakada)
Pk RPO-
Choszezno - ﬁgiwggg(?eqrnorg;% Li?l?]io brak (do | kw.2017, w trakcie
13 | 160 |Drezdenko - Jou ) 10,28 km 9,50 . brak uzyskania w [l/lll | dokumentacja brak o -1l kw. 2017 | IV kw. 2018
. ) relacji Drezdenko — budzet . realizacji
Miedzychdd - , . I kw./2016) w trakcie
. , Miedzychad wojewod
Gorzyn - Lewice twa
- Miedzichowo
dokumentacja
RPO- w trakcie
L2020 realizacj,
Rozbudowa drogi woj i/lub brak (do planowany w trakcie
14 . 0,74 km 7,79 . nie wymagana | uzyskania w I/l . brak o [ kw. 2018 IV kw. 2019
nr 276 w m. Chociule budzet termin realizacji
- kw./2016) .
wojewdd uzyskania
Krosno ztwa ZRID -
276 | Odrzariskie - o /2017
& : RPO-
Swiebodzin 12020
Rozbudowa drogi woj iflub brak (do | kw. 2017 w trakcie
15 . 2,14 km 6,00 . brak uzyskaniaw Il | dokumentacja brak o [ kw. 2017 IV kw. 2018
nr 276 m. Sycowice budzet . realizacji
- kw./2016) w trakcie
wojewad
ztwa
Rozbudowa drogi RPO- . . uzyskany ZRID .
16 wojewodzkiej nr 276 3,3 km 10,70 L2020 | Me wymagana jest w m. Radnica brak jest [ kw. 2016 IV kw. 2017
Fundusze Lubuskie Unia Europejska
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Planowany
Planowany -
. termin Planowany
Planowa termin . Planowany . Planowany
Planowana | Szacowan : uzyskania . . termin .
” ne . uzyskania . termin Projekt . termin
Nr . . diugosé y koszt - Decyzja . pozwolenia na . ogloszenia . .
Lp. . Relacja Nazwa zadania . , X zrédio . - decyzji przygotowani | budowlany/ zakoniczenia
drogi inwestycji | catkowity | .. lokalizacyjna | ., . . budowe/ . : przetargu na X
finansow srodowiskowej/ a Studium projekt robot
[km] [min zi] ; . ZRID/ . roboty
ania decyzja . wykonalnosci budowlanych
. . zgloszenie budowlane
Srodowiskowa X
robét
na odc. Krosno Odrz. - i/lub
Radnica budzet
wojewod
ztwa
Budowa nowego
mostu wraz z korektg RPO-
niebezpiecznego tuku, | 794,2mw L2020
droga wojewddzka nr tym i/lub . . .
17 276 Krosno most - 64.5 6,70 budzet jest jest uzyskany ZRID brak jest [ kw. 2016 IV kw. 2017
Odrzanskie - m wojewad
Swiebodzin, m. ztwa
Przetocznica
RPO-
lrjorzzt?ltj)clijgv(\)/\;v?j:ogi Woj Lizﬂgf)o brak (do | kw. 2017 w trakcie
18 ' 12 km 10,00 . brak uzyskania w II/lll | dokumentacja brak o [ kw. 2017 IV kw. 2019
nr 278 na odc. budzet . realizacji
. I kw./2016) w trakcie
Sulechéw - Konotop wojewod
ztwa
Szklarka RPO-
Radnicka - . L2020
Nietkowice - Rozbudowa drogi iflub zawieszenie
19 | 278 . wojewodzkiej nr 278 w 2,30 km 6,00 . nie wymagana brak n brak w trakcie [ kw. 2018 IV kw. 2019
Sulechéw - . budzet dokumentacji
m. Tylewice I
Stawa - wojewod
Wschowa ztwa
RPO-
Modernizacja drogi L2020
20 woj. nr 278 na odc. 4km 300 | b brak brak brak brak brak | Tkw.2018 | IVkw.2018
Stare Stracze - budzet dokumentacii
Wschowa wojewad
ztwa
Fundusze . i3 E isk
g e s st U uropesh

Program Regionalny

Strukturalne i Inwestycyjne




Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

Europejskie

Program Regionalny

Warte zachodu

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Pl Planowany
anowany termin Planowany
Planowana | Szacowan Planowa termin uzyskania Planowany termin Planowany
” ne . uzyskania yskan termin Projekt . termin
Nr . . diugosé y koszt - Decyzja . pozwolenia na . ogloszenia . .
Lp. drogi Relacja Nazwa zadania inwestveii | catkowit zrédio lokalizacvina decyz;ji budowe/ przygotowani | budowlany/ rzetarqu na zakonczenia
9 yel Y | finansow Y srodowiskowej/ ¢ a Studium projekt P g robot
[km] [min zi] ; . ZRID/ . roboty
ania decyzja " . wykonalnosci budowl budowlanych
srodowiskowa 29 osbz ?tme udowlane
robd
Budowa mostu przez
rzeke Odre wraz z
RPO-
. budowg nowego .
e Bl
21 282 wojewddzkiej nr 282 - 10 km 110,00 . brak uzyskania w || P , brak brak [ kw. 2018 IV kw. 2019
mostem przez zadanie zavisane w budzet kw. 2016) koncepcii
rzeke Odre Strateqi Rgzwo'u wojewod ' programowej
Wojev?édztwa ! Ztwa
Lubuskiego
RPO-
Rozbudowa drogi Li?l?]io brak (do d(lalllti(nvzézn[i;ga w trakcie
22 wojewodzkiej nr 295 w 4,22 km 10,00 . nie wymagana | uzyskania w I/ll ki ) brak lizaci | kw. 2017 IV kw. 2018
m. Miodnica budzet kw./2016) w trakcie realizacj
Nowoaréd ' wojewod ' realizacji
205 | Bobrzaiek 2va
. RPO-
Zagan 12020
Rozbudowa drogi ilub brak (do [l kw. 2017, W trakcie
23 wojewodzkiej nr 295 w 0,61 km 2,50 buds nie wymagana | uzyskania w Il/lll | dokumentacja brak o [ kw. 2018 IV kw. 2018
. udzet . realizacii
m. Gorzupia Dolna wojewod kw./2016) w trakcie
ztwa
RPO-
Kozuchéw- Przebudowa drogi L2020
2 | 296 |Zagarilowa | WOIMOUEINTZ0 | gggkn |60 | M2 | niewymagana jest |jestzgloszenie, | brak jest | Tkw.2016 | IVkw. 2017
Ruszéw-Lubari | 12 O0CINKU FROZUChOW = udzet
Zagan w m. Styputow wojewdd
ztwa
Fundusze Lubuskie Unia Europejska




Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego B
Planowany
Planowany -
. termin Planowany
Planowa termin . Planowany . Planowany
Planowana | Szacowan : uzyskania . . termin .
” ne . uzyskania . termin Projekt . termin
Nr . . diugosé y koszt - Decyzja . pozwolenia na . ogloszenia . .
Lp. . Relacja Nazwa zadania . , X zrédio . - decyzji przygotowani | budowlany/ zakoniczenia
drogi inwestycji | catkowity | .. lokalizacyjna | ., . . budowe/ . : przetargu na X
[km] [min 21 finansow srodowiskowej/ ZRID/ a Studium projekt robot robot
ania decyzja . wykonalnosci y budowlanych
. . zgloszenie budowlane
Srodowiskowa X
robét
RPO-
Rozbudowa drogi woj. Li?l?]io
25 nr 296 w m. ltowa ul. 1,89 km 9,20 budzet nie wymagana jest uzyskany ZRID brak jest [ kw. 2016 IV kw. 2017
Zaganska Wojewéd
ztwa
RPO-
Rozbudowa drogi woj Li2/|?£0 brak (do | kw. 2017, w trakcie
26 9! Wo). 2km 5,50 . nie wymagana | uzyskania w ll/lll | dokumentacja brak o -1l kw. 2017 | IV kw. 2018
nr 297 w m. Wrociszow budzet kw. 2016) W trakcie realizacji
wojewod '
ztwa
N0\_/va Sf’)l- RPO- do\ljvutnrwaekrltiaecja
gozucthow- ; Przebudowa wraz z 12020 realizac
g7 | 207 | AEDTANATT | rozbudowg drogiwoj. |, o 8,00 Vlub brak jest gotowe brak wirakcie | o016 | IV kw. 2017
rle-— nr 297 na odc. Cisow - ’ ’ budzet Jaloszenie realizacji ' '
Bolesfawiec- granica powiatu wojewdd o d(? v ZRID -
droga 30 2twa Il kw. 2016
Rozbudowa RPO-
skrzyzowania drog L2020
wojewodzkich iflub . . . i
28 nr 297 1 283 w m. 0,14 km 2,40 budzet | M€ Wymagana jest uzyskany ZRID brak jest -1l kw. 2016 | IV kw. 2016
Kozuchéw (rondo) wojewod
ztwa
Rozbudowa drogi RPO- dokumentaqa
Brudzewo— |\ ewddzkiej nr 302 w 12020 realizowana
29 | 302 |Zbaszyh - Nowy e % 0,13 km 2,00 . nie wymagana jest przez Gmine brak jest -1l kw. 2016 | IV kw. 2016
Tomval miejscowosci iflub Zhaszvnek
y Chlastawa - rondo budzet uzyszan))// ZR’ID
Fundusze ; Unia Europejska
E Eu ropejskie \ %V‘;Irgl;la%!:'deu Etljrope}.:kie lF)u njdusze
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Europejskie

Program Regionalny

Warte zachodu

Strukturalne i Inwestycyjne

Europejskie Fundusze

Planowany
Planowany termin Planowan
Pl Planowa termin . Planowany rany Planowany
anowana | Szacowan : uzyskania . . termin .
” ne . uzyskania . termin Projekt . termin
Nr . . diugosé y koszt - Decyzja . pozwolenia na . ogloszenia . .
Lp. droai Relacja Nazwa zadania . , X zrédio . - decyzji przygotowani | budowlany/ zakoniczenia
rogi inwestycji | catkowity | .. lokalizacyjna | ., . . budowe/ . : przetargu na X
finansow srodowiskowej/ a Studium projekt robot
[km] [min zi] ; . ZRID/ . roboty
ania decyzja " . wykonalnosci budowl budowlanych
srodowiskowa zgloszenie udowlane
robét
wojewdd
ztwa
Wolsztyn- RPO-
y Modernizacja drogi L2020
Konotop-Nowa woj. nr 315 na odcinku i/lub Brak
30 | 315 | Sol-Kozuchow- p \ boro . 8 km 8,00 budzet brak brak dok . brak brak [ kw. 2018 IV kw. 2019
Szprotawa- rzyborow - granica udze okumentacii
wojewddztwa wojewod
droga nr 12 twa
RPO-
—— L2020
Obwodnica Budowa 'mate] i/lub
31 134 . obwodnicy Rzepina 2,31 km 14,00 . nie wymagana jest uzyskany ZRID brak jest [ kw. 2016 Iv kw. 2017
Rzepina , budzet
(dojazd do wezta A2) wojewdd
ztwa
Budowa obwodnicy m.
. Drezdenko - Etap Il
158/ Obwodnica ) . . RPO- . . .
32 160 Drezdenka (koI.eJny etgp mvyestycu 1,83 km 21,00 L2020 | M€ wymagana jest uzyskany ZRID brak jest [ kw. 2016 IV kw. 2017
w ciggu drég woj. nr
160-181)
Budowa obwodnicy RPO-
Kosieczyna i 12020
Brudzewo — | Chlastawy — dojazd do ilub brak
33 | 302 | Zbaszyh—Nowy | weztéw na 3,5km 10,00 . brak brak . brak brak [ kw. 2019 IV kw. 2020
. . budzet dokumentacji
Tomysl autostradzie A-2 w woiewéd
Trzcielu oraz Nowym thwa
Tomyslu
RPO- zadanie
34 - Obwocjmca Budqwa obwodnicy m. 1,68 km 10,00 L.2 020 nie wymagana jest real|zowaqe Jest wymaga brak brak brak
Trzciela Trzciel iflub przez Powiat aktualizacji
budzet Miedzyrzecki
Fundusze Lubuskie Unia Europejska




Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego BeEeYE
Planowany
Planowany -
. termin Planowany
Planowa termin . Planowany . Planowany
Planowana | Szacowan : uzyskania . . termin .
Nr diugosé koszt ne Decyzja uzyskania ozwolenia na termin Projekt ogloszenia termin
Lp. . Relacja Nazwa zadania _ciugosc, y K0Sz zrédto cyzja decyz;ji P przygotowani | budowlany/ 9 zakonczenia
drogi inwestycji | catkowity | .. lokalizacyjna | ., . . budowe/ . : przetargu na X
finansow srodowiskowej/ a Studium projekt robot
[km] [min zi] ; . ZRID/ . roboty
ania decyzja . wykonalnosci budowlanych
. . zgloszenie budowlane
Srodowiskowa .
robét
wojewdd
ztwa
Lista zadan rezerwowych74
Lista jest ujeta w Planie inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na drogach wojewoédzkich w ramach perspektywy finansowej na lata 2014-
2020, ktdry zostat zatwierdzony uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Lubuskiego nr ............... z dnia 17 listopada 2015 r.
Szacowana
Lp. Nr Relacja Lokalizacja - zakres robét wartosp Informacje dotyczace zaawansowania dokumentacji Uwaga
zadania projektowej
ogobtem
Witnica - droga woi. nr Opracowana dokumentacja wraz z decyzjg ZRID
1 132 131 ga woj. Rozbudowa skrzyzowania drog wojewddzkich nr 132§ 131 3,00 (zadanie mozliwe do realizacji po uzyskaniu przez mozliwe do realizacji z UE
powiat gorzowski ZRIDu).
2 137 Siy bice-Sulcin- . ROZbl_JdOW&l drogi WOJeWO.de'eJ nr 137 w zakresie rqzbudowy 1,33 Opracowana dokumentacja wraz z decyzjg ZRID. mozliwe do realizacji z UE
Migdzyrzecz-Trzciel skrzyzowania z drogg gminng (ul. Obozowa) w Stubicach

74 Przedstawiony harmonogram jest aktualny na dzien sporzadzenia dokumentu i bedzie podlega¢ aktualizagji.
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Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Warte zachodu

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Gotowa dokumentacja na odc. na zgtoszenie. " .
Konieczno$¢ uzyskania ZRID (miejscowosci). Niezbedne mozliwe do realizacji z UE
3 Przebudowa drogi woj. nr 138 na odc. Gubin - Potecko 24,00 : o . . . . po uzyskaniu decyzji
uzyskanie decyzji Srodowiskowej oraz zgtoszenia robot <rodowiskowei
Muszkowo - Dlugoszyn - budowlanych. Srodowiskowej
138 . .
Sulecin - Torzym - Gubin
Rozbiorka istniejacego i budowa nowego wiaduktu kolejowego
4 nad drogg wojewddzka nr 138 w km 31+972 w Torzymiu w 5,00 Brak dokumentacii
ciggu linii kolejowej Warszawa-Kunowice km 440,925
) Opracowana dokumentacja na odc. do Ktodawy.
Swidwin-Lobez- Wzmocnienie drogi woi. nr 151 na odcinku Gorzéw Wiko. - Zgtoszenie wazne do lutego 2016r. Po tym terminie
5 151 Wegorzewo-Rzecz- , 1€ arog Woj. P 2,14 konieczno$¢ uzyskania nowej dec. Srodowiskowej oraz | mozliwe do realizacji z UE
. . granica wojewodztwa . . L
Barlinek-Gorzéw Wikp. zgtoszenia. Pozostaty odcinek - m. Ktodawa nieobjety
dokumentacja.
i Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 156 (ul. .
6 156 Strze[c ¢ Krajeniskie Sportowa) z drogg powiatowa nr 1375 F (ul. Adama Asnyka) w 1,65 Opracowana dokumentaCJa, uzyskany ZRID na DW oraz mozliwe do realizacji z UE
Dankéw L ZRID na droge powiatowa.
km 43+936 w m. Strzelce Krajenskie
zadanie ujete pierwotnie na
. - . . liscie podstawowej, mozliwe
Nowe Polichno - Przebudowa drogi woj. nr 159 w ciagu ul. Mostowej w m. . o o
7 159 Skwierzyna Skwierzyna od km 11+790,00 do km 13+928,78 540 Dokumentacja wymaga aktualizacji do reahz_acu z UE. po
uzyskaniu decyzji
Srodowiskowej
Nowe Drezdenko - Kosin | Remont drogi wojewddzkiej nr 174 na odcinku Drezdenko - mozliwe do realizacji z UE
8 174 - Stare Bielice - Drawiny - | Stare Bielice 0,52 Gotowa dokumentacja po uzyskaniu decyzji
Przyborowo (na odc. 0+873 - 1+326) Srodowiskowe;
Drezdenko - Wielen - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 181 relacji Drezdenko - , " N
9 181 Crarnkow Wielei od km 14250 do km 3+940 5,90 Gotowa dokumentacja, uzyskano ZRID mozliwe do realizacji z UE
10 Przebudowa drogi woj. nr 278 na odc. Konotop-Lubogoszcz w 350 Opracowana dokumentacja bez dec. Srodowiskowe;, mooﬁlzlwskg?]izeggiag: zUE
Szklarka Radnicka - km 64+354-67+554 ’ uzyskano zgtoszenie. po uzys ecys
) . . Srodowiskowej
278 Nietkowice - Sulechéw -
Stawa - Wschowa o - -~ zadanie ujete pierwotnie na
1 Mode.rnlzalqa drogi woj. nr 278 na odc. Sulechéw - Szklarka 8.72 Brak dokumentacj liscie podstawowej, mozliwe
Radnicka oo
do realizacji z UE
12 | 279 Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 279 w m. Drzonow 350 | Gotowadokumentacia, uzyskany ZRID, uzyskana mozliwe do realizacji z UE
decyzja Srodowiskowa
Lubuskie
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Zawada-Racula-
Buchatow-Lesniow

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 279 relacji Ochla - Swidnica

Dokumentacja w trakcie realizacji, w km 25+000-28+716
uzyskano ZRID w km 28+716 - 30+220,13 planowane

13 . : 9,50 uzyskanie ZRID po uregulowaniu gruntéw mozliwe do realizacji z UE
Wielki-Wysokie od km 25+000 do km 30+230 (od 01.01.2015 . odc. 25+000-27+908 jest w zarzadzie
Miasta Zielona Géra)
14 Wzmocnienie drogi woj. nr 283 w m. Mirocin Dolny od km 137 Opracowana dokumentacja na zgtoszenie, koniecznosé mooﬁlzlwskgﬁiijejgiag: zUE
21+040,50 do km 21+800 wraz z budowg chodnika ' ponowienia zgtoszenia robét budowlanych. po Uzys Jecyz]
Srodowiskowej
Gotowa dokumentacja w km 11+997-14+550, (od mozliwe do realizaci z UE
Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 283 relacji Zielona Géra - 01.01.2015 r. odc. 11+997-12+853 jest w zarzadzie . ]
15 L 2,00 . . ] g , . po uzyskaniu decyzji
Kozuchéw Miasta Zielona Gora) Brak decyzji $rodowiskowej oraz . . X
. . Srodowiskowej
Zielona Géra - Zatonie - zgtoszenia rob6t budowlanych.
283 Kozuchéw - Lasocin -
Rejow _— . . Na odc. 34+120-36+364 gotowa dokumentacja na mozliwe do realizacji z UE
Przebudowa drogi woj. nr 283 w m. Lasocin na odcinku od km . . . . . g
16 33+448 do km 36+364 5,80 zgtoszenie, brak Srodowiskowej. Na odc. 33+448- po uzyskaniu decyzji
34+120 brak dokumentaciji konieczny ZRID. Srodowiskowej
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 283 relacji Kozuchdw - Gotowa dokumentacia. brak decvzii rodowiskowei oraz mozliwe do realizacji z UE
17 skrzyzowanie z drogq wojewddzka nr 292 na odcinku od km 2,41 safoszenia robét bu dJO\;vIan ch ¥4 J po uzyskaniu decyzji
36+885,00 do km 38+380,00 g y srodowiskowe]
Gubin — Grabice — Rozbudowa drogi polegajaca na : Rozbudowie mostu w ciggu
18 285 . drogi wojewddzkiej nr 285 Gubin — Grabice — Starosiedle w km 1,06 Gotowa dokumentacja, uzyskany ZRID mozliwe do realizacji z UE
Starosiedle 5+820
289/ Ciag obwodnicy Lubska - | Budowa wiaduktu kolejowego zwigzanego z | Etapem Dokumentacja po uwagach PKP, konieczna aktualizacja mozliwe do.reallzac!! zUE
19 . 6,00 ol . po uzyskaniu decyzji
287 Etap | obwodnicy Lubska dokumentaciji i uzyskanie ZRID. . . :
Srodowiskowej
Nowe Zabno-Bytom o . , .
ki s Ao, | Przebudowa drogi woj. nr 292 na odc. Nowa Sol - Bytom Odrz. Gotowa dokumentacja. Zgtoszenie wazne do lutego " .
20 292 Odrzanski Qiogow Orsk od km 5+400 do km 7+050 2,00 2016 r. Decyzja Srodowiskowa do wrzesnia 2017 r. mozliwe do realizacji z UE
Rudna-Lubin
s - — s zadanie ujete pierwotnie na
1 296 Kozuchéw-Zagan-ltowa- Modernizacja drogi woj. nr 296 na odc. Styputdéw - Zagan 7.00 Brak dokumentacj liscie podstawowej, mozliwe

Ruszdw-Luban

(10+500-25+000) *

do realizacji z UE

\
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, . - . . . . mozliwe do realizacji z UE
2 302 Brudzewo - ’quszyn - W;mocmeme drogi woj. nr 302 na odc. Kosieczyn - granica 1,00 Opracowana dokumentacja na odcinek od 11+275 do 00 uzyskaniu decyzji
Nowy Tomys| WOj. 12+185. . . :
Srodowiskowej
RAZEM INWESTYCJE REZERWOWE 102,80

* pod pojeciem modernizacja przewiduije sie rozbudowe badz przebudowe danego odcinka drogi, ostateczna nazwa znana bedzie po uzyskaniu decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowej (ZRID),
pozwolenia na budowe badz zgtoszenia

Lista zadan rezerwowych - Obwodnice’s

Lista jest ujeta w Planie inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na drogach wojewoédzkich w ramach perspektywy finansowej na lata 2014-
2020, ktory zostat zatwierdzony uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Lubuskiego nr .........

z dnia 17 listopada 2015 r.

Szacowana .
hy Informacje dotyczace
. . . wartos¢ . .
Lp. Nr Relacja Lokalizacja - zakres robot zadania zaawansowania dokumentacji Uwaga
R projektowej
ogbtem
Lista podstawowa
1 1581162 | Obwodnica Drezdenka Budowa obwodnicy m. Drezdenko - Etap Il (w ciggu drog woj. 46,00 Dokumentacja gotowa, uzyskany
nr 181-174 ZRID.
Budowa obwodnicy Nowego Kramska w ciggu drogi Zlozono wniosek 0 uzyskanie decyzj
Okunin - Nowe Kramsko - ; nhicy 9 . ag 9 ZRID, postepowanie zawieszone.
2 304 , , woj. nr 304 - dojazd do Portu Lotniczego Zielona Géra oraz do 40,00 . i o
Babimost - Kosieczyn . ) ; . Konieczno$¢ aktualizacji mapy oraz
weztow na autostradzie A-2 w Trzcielu oraz Nowym Tomyslu - .
podziatdw i uzyskanie dec. ZRID.

75 Przedstawiony harmonogram jest aktualny na dzie sporzadzenia dokumentu i bedzie podlegac aktualizacii
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Opracowana koncepcja programowa

3 296 Obwodnica Budowa obwodnicy Zagania w ciagu drogi woj. nr 296 - dojazd 40.00 wraz z decyzjg $rodowiskowa,
m. Zagania w kierunku wezta na autostradzie A-18 oraz A-4 ’ konieczno$¢ opracowania
dokumentacii i uzyskania decyzji ZRID
Opracowana koncepcja programowa
4 137 Obwodnica Siercza Budowa obwodnicy m. Siercz w ciggu drogi woj. nr 137 6,00 \iivra; decygj’q srodowmkqwq,
onieczno$¢ opracowania
dokumentacji i uzyskania decyzji ZRID
Przerwana realizacja dokumentacji -
. . . i e . wykonawca w upadfosci. Decyzja - . .
5 097 Obwod_mca, Budowa obwodnicy !(ozuchowa Etap I dojazd w k[erunku 45,00 $rodowiskowa wazna do marca 2018r. zad_a’nlle ujete p|enNotp|e
m. Kozuchdw wezta na autostradzie A-4 oraz do drogi ekspresowej S-3 . o . » na licie podstawowej
Konieczno$¢ zlecenia dokumentacii
projektowej i uzyskanie decyzji ZRID.
W trakcie aktualizacja raportu,
6 289/ Obwodnica Lubska Budowa obwodnicy Lubska w ciggu drogi woj. nr 289 i 287 - 45,00 uzupetnienie o uwagi z pgstc—gpoyvama zad‘_a’m‘e ujete pler\Notple
287 Etap Il odwotawczego. Decyzja srodowiskowa | na liScie podstawowej
- odwotanie przyrodnikow
Opracowana koncepcja programowa
7 278 Lubiecin - Stawa Budowa obwodnicy Stawy - Etap |l 35,00 bez decyzji Srodowiskowej. Brak
dokumentaciji projektowe;.
8 296 | Obwodnica m. llowa Budowa obwodnicy lfowej w ciagu drogi woj. nr296 - dojazd w | 54 05 | gray dokumentaci
kierunku wezta na autostradzie A-18
Razem 307,00
Lista warunkowa
Dapie - Lubiatow - Dokumentacja w trakcie realizacji
9 288 Bogaczéw - Nowogréd Budowa obwodnicy m. Bogaczéw w ciggu drogi woj. nr 288 34,00 ) i

Bobrzanski

planowane uzyskanie ZRID w 2016 r.

Lubuskie
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10 138 Obwodnica Torzymia Budowa obwodnicy m. Torzym w ciggu drogi woj. nr 138 9,00 Opracowana .ko'n cepcja programowa
wraz z decyzjg $rodowiskowa,
Obwodnica i most w Budowa mostu w ciagu drogi woj. Nr 315 w m. Przyboréw
1" 315 P . oraz budowa obwodnicy m. Przyboréw w ciggu drogi woj. nr 60,00 Uzyskana decyzja $rodowiskowa
rzyborowie 315
. . . . . , . A Brak dokumentacji. Zlecona koncepcja
19 282 Zielona Qora droga woj. nr Budowa obwodnicy m. Laz i Droszkow w ciggu drogi woj. nr 30,00 programowa obejmujaca obwodnice
278 (Bojadta) 282
m. Laz.
278/ Budowa obwodnicy m. Wschowy w ciggu drogi woj. nr 278 i Brak dokumentacji. Inwestycja
13 Obwodnica m. Wschowa ' ‘ 18,00 uzalezniona od rozwigzan obwodnicy
305 305 - Etap Il .
w ciggu DK.
14 | 315 Obwodnica m. Nowa S6l Budowa obwadnicy Nowej Soli - Etap Ii 1500 | U2yskana decyzja Srodowiskowa,
brak dokumentacji
Razem lista warunkowa 166,00
RAZEM OBWODNICE 473,00
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Lista przedsiewzie¢ w zakresie infrastruktury drogowe;j
na terenie Zintegrowanych Inwestyciji Terytorialnych Miejskich Osrodkéw Funkcjonalnych

Planowany
Planowany termin Planowan
Planowana | Szacowan termin uzyskania Planowany termin ! Planowany
Nr diugosé koszt Planowane Decyzja uzyskania ozvyolenia na termin Projekt ogloszenia termin
Lp. droai Relacja Nazwa zadania inwegst cii cZIkowit zrodto Iokalichj ina decyz;ji P budowe/ przygotowani | budowlany/ grzetar u zakonczenia
9 y j Y | finansowania Yl srodowiskowej/ ¢ a Studium projekt P g robot
[km]; [min 4] - ZRID/ -~ na roboty
decyzja " . wykonalnosci budowl budowlanych
Srodowiskowa j zgloszenie udowlane
robot
Ul. Kostrzyriska
jestdrogg o
znaczeniu
regionalnym, o
statusie drogi
wojewddzkiej nr W trakcie
132, taczacej sie oDracoWYWan
bezposrednio z iapW brgno
siecia TEN-T. 5 i
L , roceduraw | W toku prac wykonawce
Stanowi dojazd Zintegrowane . . .
do granicy Inwestycie W traI§C|e . trakcu_e . nad ~|na podstawge
; . uzyskiwania uzyskiwania przygotowanie | postepowania
panstwa z Przebud km droai od Terytorialne w decvzii leni do wvb Pl
Niemcami ktora | Pr2ePudowa m drogi o ramach . decyzji | pozwoleniana | m do wyboru przetargoweg anowany
1 1132 iastio dnoézeénie ulicy 39+522 do 41,6 Regionalnedo Nie dotyczy $rodowiskowej. | budowe/ZRID. | wykonawcy. o WOU- termin: 2018 r.
Jn a.kjrétsz oas | Kostrzyriskie] | 42+564 Prog o g Przewidziany | Przewidywany |Przewidziany | 1V.271.50.201 | 09.2016 .
\ éz c éorzés\;/vq 0 e?rac inedo termin uzyskania | termin termin 5.AZ, z dnia
V?/qu jBerIinem Ll?buski)g 20920 do: 06.2016r. uzyskania do: | opracowania | 10.09.2015r.
Modpérnizacje W' 06.2016r. studium: 2016r. | Termin
tym przebudowe Of(;?ei(t)uwzgl,a
istniejacej 86 12016r '
jednojezdniowej ' '
ul. Kostrzynskiej
w Gorzowie
Wikp. planuje sig
od Placu
Stonecznego do
Fundusze Lubuskia Unia Europejska
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Program Regionalny

Warte zachodu

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne




Projekt Programu Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

Program Regionalny

Strukturalne i Inwestycyjne

Planowany Planowany
. termin Planowany
P| termin . Planowany . Planowany
anowana | Szacowan Pl . uzyskania . . termin .
” anowane . uzyskania . termin Projekt . termin
Nr . . dtugos¢ y koszt - Decyzja o pozwolenia na . ogloszenia . .
Lp. . Relacja Nazwa zadania | . " . zrédto Al decyzji przygotowani | budowlany/ zakoniczenia
drogi inwestycji catkowity | .. .| lokalizacyjna | . - . budowe/ . : przetargu X
g finansowania srodowiskowej/ a Studium projekt robot
[km]; [min zi] - ZRID/ - na roboty
decyzja " . wykonalnosci budowl budowlanych
srodowiskowa j Zgloszenie udowlfane
robét
wezta S3
,Gorzow Zachod”
budowa
skrzyzowania
budowa typu rondo w
skrzyzowania ul.
budowa typu rondo w ul. Zjednoczenia:
skrzyzowania Zjednoczenia: -W
typu rondo w ul. Zintearowane - decyzja ZRID posiadaniu
Zjednoczenia: Inwgst ol nr 16/2013 z
- droga Budowa ul. Ter toria};nje w decyzja znak dnia nowoprojekto
wojewodzka nr | Aglomeracyjnej ?/amach WOO0S- 04.12.2013 . wany odcinek lkwartal | 1V kwartat 2017
2 | 280 |280 wraz ze 1,79 km 30,00 . brak 1.4210.1.2012.A brak drogi (od ul.
ol Regionalnego . , . 2016r. r.
budowa $ciezkami Proaramu N z dnia nowoprojektow Dworcowej do
nowoprojektowan | rowerowymi 0 erz?c Neqo 10.07.2012r. |any  odcinek ul.
ego odcinka peracyneg drogi  (od ul. Zjednoczenia)
) Lubuskie 2020 . )
drogi (od ul. Dworcowej do :
Dworcowej do ul. ul. - projekt
Zjednoczenia) Zjednoczenia): budowlany:
- w trakcie 31.05.2016 r.
uzyskiwania - projekt
wykonawczy:
26.02.2016 .
Fundusze ; Unia E jsk
E LL- S ol ;.
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Lista zadan w zakresie infrastruktury drogowej
na terenie Zintegrowanych Inwestyciji Terytorialnych Miejskich Osrodkéw Funkcjonalnych
planowanych do realizacji w ramach programéw krajowych

Europejskie
Program Regionalny

Warte zachodu

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Szacowana
Lp. Nr Planowana relacja Lokalizacja - zakres robot wartos:c Planowane prace ZWiazane 2 dokumentacja Uwaga
zadania projektowa
ogoétem
Granica paristwa - ok_ 44 min z1 Studium wykonalnosci i Program Funkcjonalno-Uzytkowy
. . — Il kwartat 2016r.,
Kostrzyn — Gorzéw - (wartosé Wyb6r wyk femi iektui | wybudui”
Elblag - Grzechotki - . . . zadania ybor wyKonawcy w systemie ,zaprojextu Twybuduy =1~ o
1 2 ranica panstwa Modernizacja wschodniego wylotu DK nr 22 w Gorzowie WIkp. sostanie IV kwartat 2016r., mozliwe do realizacji z UE
granica p , (na odcinku od ronda Sybirakéw do granic miasta) . Uzyskanie pozwolenia na budowe/ZRID - IV kwartat | w ramach POIiS 2014-2020
Dtugo$¢ planowane; potwierdzona 2017r
modernizacji DK nr 22: na dalszym . , . , .
3.7km etapie prac) Planowany termin zakornczenia rob6t budowlanych — IV
’ plep kwartat 2019r.
Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - | kw. 2019 r;
Uzyskanie decyzji $rodowiskowej — | kw. 2016 r.;
Granica paristwa — W przygotowaniu Studium Wykonalno$ci;
fanica pan: . —_ S . . . Uzyskanie pozwolenia na budowe/ZRID - | kw. 2019 r.; " N
miejscowo$¢ Przewo6z - Budowa Potudniowej Obwodnicy miasta Zielona Gora w ciggu : ] mozliwe do realizacji z UE
2 27 : . . A 150 minzt | Projekt budowlany - Ill kw. 2019 r,; &
Zary — Zielona Gora - drogi krajowej . w ramach POIiS 2014-2020
Planowane ogtoszenie na roboty budowlane — Il kw.
12,0 km 2020,
Planowany termin zakoriczenia robét budowlanych — I
kw. 2022 r.
Budowa Pétnocne; Informacje
Obwodnicy Gorzowa zostang,
Wikp. taczaca Wezet uzupetnione Informacje zostang uzupetnione w dalszym etapie prac mozliwe do realizacji z UE
3 22 Gorzbéw Péinoc na S3 z Budowa Pétnocnej Obwodnicy Gorzowa Wikp. w dalszym y
L . nad dokumentem w ramach POIiS 2014-2020
Rondem Gdanskim etapie prac
w ciggu drogi krajowej nr nad
22 do granic miasta. dokumentem
Fundusze Libudkia Unia Europejska
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Dtugo$¢ planowane;
obwodnicy — 9,5 km

Informacje zostang zaktualizowane w dalszym etapie prac nad dokumentem
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13.7. Inwestycje w zakresie transportu kolejowego

Informacje zawarte w tabeli zostang zaktualizowane w dalszym etapie prac nad dokumentem?6

Proces selekcji inwestycji w zakresie infrastruktury transportu kolejowego odbywaé sie bedzie na poziomie komérki organizacyjnej sprawujacej nadzor
merytoryczny nad przedmiotowg infrastrukturg w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Lubuskiego w porozumieniu z zarzadcg tej infrastruktury
(PKP PLK S.A.).

Proces oceny inwestycji kolejowych dedykowany jest przedsiewzigciom finansowanym w ramach RPO-L2020 oraz budzetu wojewddztwa. Nie dotyczy inwestycji
finansowanych w ramach wtasciwego krajowego programu operacyjnego lub innych krajowych zrodet finansowania, w tym projektow ujetych w Dokumencie
Implementacyjnym do SRT 2020 posiadajacych status projektéw o znaczeniu krajowym.

Wykaz inwestycji ma jedynie charakter indykatywny, ich faktyczna realizacja jest uzalezniona od pozyskania $rodkow na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia
warunkow okreslonych dla poszczegolnych zrodet finansowania (rowniez w zakresie OOS).

taczna dtugosé . . Przetarg na
. . i Studium Uzyskanie .
inwestycji [km]; " . roboty ) Planowany termin
. ; . wykonalnosci decyzji Pozwolenie na . . .
Lp. Nazwa zadania kilometraz s . : . budowlane zakonczenia rohét
. - podpisanie Srodowiskowej . budowe
poczatkowy i Umow ) (w systemie budowlanych
koncowy’ y PiB) Ogtoszenie
Rewitalizacja linii kolejowych nr 275 na (79,773)
odcinku granica wojewodztwa — Zagan 1.275 (111,000-
1| orazlinii nr 14 na odcinku Zagari - Zary — | 141,033) 1014 Qilr2017 Ql 2019 Qi 2019 QIv2020 Qlv 2022
Forst (339,260-389,000)
Modernizacja linii kolejowej nr 203 na (53,743)
2 odcinku Krzyz - Gorzow Wikp. (241,848-295,591) QIvV 2015 QI 2017 Qlll 2017 QI 2019 Qll 2021

76 Przedstawiony harmonogram bedzie podlega¢ aktualizacji.
7 Wskazano dtugo$¢ odcinka znajdujacego sie na terenie wojewddztwa lubuskiego danej linii kolejowej, ktéra bedzie przedmiotem projektu.
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Modernizacja linii kolejowej nr 358

3 | Zbaszynek Gubin na odcinku Zbaszynek - 2305;‘;220 o%0) Qlv 2015 Qll 2017 Qlll 2017 Qll 2019 Qll 2021
Czerwienisk — Il etap ' ’
* przy zatozeniu otrzymania Decyzji Srodowiskowej na podstawie KIP
Fundusze Lubuskie
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13.8. Inwestycje w zakresie wod srodladowych

Lista projektéw opracowana na podstawie Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.),
pazdziernik 2014 r. Inwestycje w zakresie infrastruktury wéd Srddlgdowych znajdujg sie w kompetencjach: Regionalnych Zarzadéw Gospodarki Wodnej,
Zlokalizowanych wg obszaréw dziatania, tj. we Wroctawiu, Szczecinie lub Poznaniu.

Data Data uzyskania
opracowanial . Planowana data
. decyzji .
K . uaktualnienia . . . ogloszenia Planowana data
oszt Koszt catkowity 5 . Srodowiskowej/ h . .
L . . . Zrodta SW lub pierwszego zakonczenia
.p. Nazwa Projektu catkowity | narastajaco (min fi . planowana data X
inansowania planowana data . przetargu na robot
(min zi) 20 opracowanial uzyskania robot budowlanych
ugktualnienia decyzji budowIZne !
SW Srodowiskowej
1. | Remont i modernizacja
zabudowy regulacyjne;
Odry swobodnie ptynacej
- odbudowa i
modernizacja zabudowy
regulacyjnej — w celu 92,00 509,00 FS Q4 2014 Q2 2015 Q4 2014 Q32022
przystosowanie odcinka
Odry od Malczyc do
ujscia Nysy tuzyckiej do
1l klasy drogi wodnej —
na terenie wojewodztwa
lubuskiego
2. | Remont i modernizacja
zabudowy regulacyjne;
na Odrze granicznej — na 190,00 875,00 FS 2015 2016 2017 2022
terenie wojewodztwa
lubuskiego
3. | Modernizacja budowli
hydrotechnicznych na 59,50 2073,30 FS Q3 2015 Q2 2016 Q3 2016 Q4 2020
Kanale Bydgoskim, na
Fundusze ; Unia Europejska
jski I;vl;IrElz‘lafereu uropejskie Fundusze -
E E—g;grgijesgiolnealny \ StruktEuralgeJi Ikanst;jcyjne
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odcinku od km 14,8 do
km 38,9 obejmujaca
$luzy: Okole, Czyzkdowko,
Prady, Osowa Gora,
Jozefinki i Nakto Wschéd
oraz jaz Jozefinki — na
terenie wojewodztwa
lubuskiego

Rewitalizacja szlaku
zeglownego Kanatu
Bydgoskiego i Noteci
dolnej skanalizowanej,
od km 38,9 do km 176,2
- na terenie
wojewodztwa lubuskiego

174,00

2 247,30

FS

Q4 2015

Q3 2016

Q2 2017

Q4 2021

Modernizacja budowli
hydrotechnicznych na
drodze wodnej Noteci
dolnej skanalizowanej,
od km 38,9 do km 176,2
- na terenie
wojewddztwa lubuskiego

238,00

2485,30

FS

Q4 2015

Q3 2016

Q2 2017

Q4 2021

Odbudowa budowli
regulacyjnych i roboty
regulacyjne na Warcie od
km 0,0 (m. Kostrzyn
n/Odra) do km 68,2 (m.
Santok) i na Noteci
dolnej swobodnie
ptynacej (od km 176,2 do
km 226,1) dla
przywrocenia
parametrow |l klasy drogi
wodnej

120,00

3205,30

FS

Q4 2015

Q32016

Q2 2017

Q2 2019
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13.9. Inwestycje w zakresie transportu lotniczego

Przedsiewziecia infrastrukturalne dotyczace transportu lotniczego bedq identyfikowane na podstawie
zapisow Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020 oraz przede wszystkim strategii
inwestycyjnych poszczegdlnych podmiotdw bedacych wiascicielami infrastruktury lotniczej.

13.10. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportu miejskiego i autobusowego

Wykaz inwestycji ma jedynie charakter indykatywny, ich faktyczna realizacja jest uzalezniona od
pozyskania $rodkéw na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych dla
poszczegolnych zrédet finansowania (rowniez w zakresie 00S).
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