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Zgodnie z nimi najwazniejsze wyzwania, z ktérymi Polska powinna sie zmierzy¢ dotycza

infrastruktury, otoczenia biznesu sprzyjajacego innowacji, rynku pracy oraz efektywnego
gospodarowania zasobami. W programowaniu perspektywy 2014-2020 zostaty one ujete
w konkretnych ramach priorytetow, ktére tworzg uktad wyznaczajacy kierunki interwencji funduszy
UE. Zostato to bardziej szczegétowo przedstawione w czesci dotyczacej relacji Strategii ZIT z innymi
dokumentami strategicznymi i programowymi.

Cele Strategii ZIT :

Celem giéwnym Strategii ZIT jest:

Osiagniecie wyzszej jakosci zycia mieszkarncow na obszarze funkcjonalnym

Zielonej Géry poprzez poprawe spojnosci spoteczno-gospodarczej tego obszaru.

Realizacja celu gléwnego nastepuje poprzez system celéw priorytetowych, okreslajacych konkretne

kierunki interwencji. Zostaty one zaprogramowane nastepujgco:

BN

Wysoki poziom wewnetrznej integracji MOF i wsparcie powigzan interregionalnych.
Zréwnowazony rozwdj i ochrona zasobéw przyrodniczych i kulturowych

Poprawa spotecznej spoéjnosci MOF ZG.

Rozwéj sektora MSP i innowacyjnosci motorami wzrostu gospodarczego obszaru
funkcjonalnego.
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Strategia Zintegrowanych Inweslycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

Cele strategii ZIT Peiatanle Priorytet inwestycyjny RPO/POIiS ?ﬂzﬂﬁff;ﬁﬁgg
Cel1l Dziatanie 1. Priorytet inwestycyjny 4e RPO-L2020, Poddziatanie
Rozwijanie komunikacji 4.v POIiS 2020: 3.3.3.0graniczenie niskiej
Wysoki poziom przyjaznej Srodowisku. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla emisji w miastach ZIT Zielona
wewngtrzne] wszystkich rodzajow terytoriéw, w Gora.
szczegodlnosci dla obszaréw miejskich, w tym
Integrac‘" MOFi wspieranie zrownowazonej multimodalnej
wsparcie powigzan mobilnosci miejskiej i dziatar adaptacyjnych
interregionalnych. majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany
klimatu.
Dziatanie 2. Priorytet inwestycyjny 7b RPO-L2020, POIi$ Poddziatanie 5.1.3.
Poprawa powigzan MOF 2020: Zwiekszanie mobilnosci regionalnej Transport drogowy — ZIT
z siecig drég krajowych i poprzez taczenie weztéw drugorzednych i Zielona Géra.
likwidacja waskich trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym
gardet w sieci z weztami multimodalnymi.
komunikacyjnej.
Dziatanie 3. Priorytet inwestycyjny 2c RPO-L2020: 2.1 Rozwoj spoteczeristwa
Rozwoj ustug Wzmocnienie zastosowan TIK dla e- informacyjnego.
elektronicznych w administracji, e-uczenia sig, e-wigczenia
obszarze funkcjonalnym. | spotecznego, e-kultury i e-zdrowia.
Dziatanie realizowane
poza alokacjq ZIT.
Cel 2 Dziatanie 1. Priorytet inwestycyjny 6¢c RPO-12020: Poddziatanie 4.4.3.zasoby
e Poprawa jakosci i Zachowanie, ochrona, promowanie i rozwgj kultury i dziedzictwa
Zréwnowazony dostepnosci ustug w dziedzictwa naturalnego i kulturowego. kulturowego — ZIT Zielona
rozwdj i ochrona dziedzinie kultury. Gora.
zasohéw Dziatanie 2. Priorytet inwestycyjny 6.IV. POIi$ 2020:
przyrodniczych i Ochrona i wykorzystanie | Podejmowanie przedsigwzieé majacych na
kulturowych. zasobow przyrodniczych celu poprawe stanu jakosci Srodowiska

obszaru funkcjonalnego.
Dziatanie realizowane
poza alokacjg 2IT w
czesci planowanej do Pl
6 iv /POIiS/.

miejskiego, rewitalizacje miast, rekultywacje i
dekontaminacje terendw poprzemystowych
(w tym terendw powojskowych), zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza i propagowanie
dziatan stuzacych zmniejszeniu hatasu.

Priorytet inwestycyjny 6d RPO-L2020:
Ochrona i przywrécenie réznorodnosci
biologicznej, ochrona i rekultywacja gleby oraz
wspieranie ustug ekosystemowych, takze
poprzez program ,Natura 2000” i zielong
infrastrukture.

Poddziatanie 4.5.2. Kapitat
przyrodniczy regionu —ZIT
Zielona Goéra.

Dziatanie 3.
Zagospodarowanie wod
opadowych na terenie
rdzenia MOF ZG.
Dziatanie realizowane
poza alokacjg ZIT.

Priorytet inwestycyjny 5.ii. POIi$ 2020:
Wspieranie inwestycji ukierunkowanych na
konkretne rodzaje zagrozen, przy
jednoczesnym zwigkszeniu odpornosci na
kleski i katastrofy i rozwijaniu systeméw
zarzadzania klgskami i katastrofami.

Dziatanie 4,
Zapewnienie zgodnosci
gospodarki odpadowe;j i
wodnosciekowej z
prawodawstwem UE.
Dziatanie realizowane
poza alokacjg ZIT.

Priorytet inwestycyjny 6.ii. POIi$ 2020,

6b RPO-L2020:

Inwestowanie w sektor gospodarki wodnej
celem wypetnienia zobowigzan okreslonych w
dorobku prawnym unii w zakresie $srodowiska
oraz zaspokojenia wykraczajgcych poza te
zobowigzania potrzeb inwestycyjnych,
okreslonych przez paristwa cztonkowskie.
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Priorytet inwestycyjny 6.i. POIi$ 2020:
Inwestowanie w sektor gospodarki odpadami
celem wypetnienia zobowigzan okreslonych w
dorobku prawnym unii w zakresie Srodowiska
oraz zaspokojenia wykraczajacych poza te
zobowigzania potrzeb inwestycyjnych,
okreslonych przez paristwa cztonkowskie.

Dziatanie 5.

Rozwijanie
proekologicznych
systemow grzewczych w
oparciu o produkcje
ciepta wytwarzanego w
kogeneracji.

Priorytet inwestycyjny 4.v. POIi$ 2020:
Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoriow, w
szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie zréwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej i dziatari adaptacyjnych
majacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany
klimatu.

Priorytet inwestycyjny 4.vi. POIi$ 2020:
Promowanie wykorzystywania
wysokosprawnej kogeneracji ciepfa i energii
elektrycznej w oparciu o zapotrzebowanie na
ciepto uzytkowe.

Dziatanie 6.
Podniesienie
efektywnosci
energetycznej obiektow
i instalacji w gminach
MOF ZG.

Priorytet inwestycyjny 4c RPO-12020,

4.ii POIIS 2020:

Wspieranie efektywnosci energetycznej,
inteligentnego zarzadzania energiq i
wykorzystania odnawialnych zrédet energii w
infrastrukturze publicznej, w tym w budynkach
publicznych, i w sektorze mieszkaniowym.

Poddziatanie 3.2.3.Efektywnos¢
energetyczna ZIT Zielona Géra.

Cel 3 Dziatanie 1. Priorytet inwestycyjny 9a RPO-12020: Poddziatanie 9.1.2.
Dostosowanie Inwestycje w infrastrukture zdrowotng i Infrastruktura zdrowotna i
Poprawa sPdeczne] infrastruktury do spoteczng, ktére przyczyniajg sie do rozwoju ustug spotecznych — ZIT Zielona
spéjnogci MOF ZG. zmieniajgcych sie krajowego, regionalnego i lokalnego, Gora.
warunkow zmniejszania nierdwnosci w zakresie stanu
demograficznych. zdrowia, promowanie wigczenia spotecznego
poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych,
kulturalnych i rekreacyjnych, oraz przejscia z
ustug instytucjonalnych na ustugi na poziomie
spotecznosci lokalnych
Dziatanie 2. Priorytet inwestycyjny 9b RPO-L2020: Poddziatanie 9.2.3. Rozwdj
Wsparcie rozwoju Wspieranie rewitalizacji fizycznej, obszaréw zmarginalizowanych
obszaréow gospodarczej i spotecznej ubogich —ZIT Zielona Géra.
zdegradowanych. spotecznosci na obszarach miejskich i

wiejskich. (RPO Lubuskie 2020, Dziatanie
9,2.Rozwdj obszaréw zmarginalizowanych,
poddziatanie 9.2.3)

Dziatanie 3.

Priorytet Inwestycyjny 10a RPO-L2020:

Poddziatanie 9.3.1 ,Rozwdj

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Infrastruktura Inwestowanie w ksztatcenie, szkolenie oraz infrastruktury edukacyjnej —
edukacyjna szkolenie zawodowe na rzecz zdobywania projekty  realizowane poza
dostosowana do potrzeb | umiejetnosci i uczenia sig przez cate zycie formuta ZIT
rynku pracy. poprzez rozwdj infrastruktury edukacyjnej i
Dziatanie realizowane szkoleniowej.
poza alokacjg ZIT.
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Dziatanie 4.
Wysoka jakosc i
dostepnos¢ edukacji na
wszystkich poziomach
ksztatcenia.

| Priorytet inwestycyjny 10i RPO-12020:

Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu
koriczeniu nauki szkolnej oraz zapewnianie
rownego dostepu do dobrej jakosci wczesnej
edukacji elementarnej oraz ksztalcenia
podstawowego, gimnazjalnego i
ponadgimnazjalnego, z uwzglednieniem
formalnych, nieformalnych i pozaformalnych
$ciezek ksztafcenia umozliwiajacych ponowne
podjecie ksztatcenia i szkolenia

Poddziatanie 8.1.3.

Wyréwnywanie dysproporcji w

jakosci ksztatcenia na poziomie

elementarnym realizowane

przez ZIT Zielona Géra.

Poddziatanie 8.2.3.

Wyréwnywanie dysproporcji w
jakosci ksztatcenia na poziomie
ogdlnym oraz dostosowanie
oferty edukacyjnej do potrzeb

uczniéw o specjalnych
potrzebach edukacyjnych i
zdrowotnych - ZIT Zielona
Goéra.

Dziatanie 5.

Lepszy dostep do
wysokiej jakosci
ksztatcenia
zawodowego.
Dziatanie realizowane
poza alokacjg ZIT.

Priorytet 10iv EFS, RPO-L2020

Lepsze dostosowanie systemoéw ksztatcenia i
szkolenia do potrzeb rynku pracy, utatwianie
przechodzenia z etapu ksztatcenia do etapu
zatrudnienia oraz wzmacnianie systemow
ksztatcenia i szkolenia zawodowego i ich
jakosci, w tym poprzez mechanizmy
prognozowania umiejetnosci, dostosowania
programow nauczania oraz tworzenia i
rozwoju systemow uczenia sie poprzez
praktyczng nauke zawodu realizowana w
Scistej wspétpracy z pracodawcami.

Dziatanie 6.
Zapobieganie
wykluczeniu
spotecznemu na terenie
MOF 2G.

Priorytet inwestycyjny 9i RPO-12020:
Aktywne wigczenie, w tym z myslg o
promowaniu réwnych szans oraz aktywnego
uczestnictwa i zwiekszaniu szans na
zatrudnienie.

Poddziatanie 7.4.2. Aktywne

wigczenie w ramach
podmiotéw integracji

spotecznej realizowane przez

ZIT Zielona Goéra.

Cel 4

Rozwadj sektora MSP
i innowacyjnosc
motorami wzrostu
gospodarczego
obszaru
funkcjonalnego.

Dziatanie 1.
Wsparcie dla rozwoju
przedsiebiorczosci.
Dziatanie realizowane
poza alokacjq ZIT.

Priorytet inwestycyjny 3a RPO-12020:
Promowanie przedsigbiorczosci, w
szczegolnosci poprzez utatwianie
gospodarczego wykorzystywania nowych
pomystow oraz sprzyjanie tworzeniu nowych
firm, w tym réwniez poprzez inkubatory
przedsiebiorczosci.

Dziatanie 2.

Rozwdj innowacyjnosci
motorem wzrostu MOF
ZG.

Dziatanie realizowane
poza alokacjq ZIT.

Priorytet inwestycyjny 1b RPO-12020:
Promowanie inwestycji przedsiebiorstw w
badania i innowacje, rozwijanie powigzan i
synergii miedzy przedsiebiorstwami,
osrodkami badawczo-rozwojowymi i sektorem
szkolnictwa wyzszego, (...) oraz wspieranie
badan technologicznych i stosowanych, linii
pilotazowych, dziatan w zakresie wczesnej
walidacji produktéw, zaawansowanych
zdolnosci produkcyjnych i pierwszej produkcji,
w szczegolnosci w dziedzinie kluczowych
technologii wspomagajacych, oraz
rozpowszechnianie technologii o ogélnym

przeznaczeniu.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej

w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna

2007-2013

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

94




Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

Cel 1l

Wysoki poziom wewnetrznej integracji MOF i wsparcie powigzan
interregionalnych.

Podstawa integracji przestrzennej i funkcjonalnej obszaru funkcjonalnego jest dobra siec
komunikacyjna i sprawny transport publiczny. MOF ZG nie posiada sprawnego i jednolitego systemu
komunikacji miejskiej. Obecnie obszar funkcjonalny Zielonej Géry tylko w czesci jest objety
zorganizowana komunikacjg miejskg. Skutkuje to podkreslang w Diagnozie nadmierng niska emisjg
pochodzacg ze $rodkéw transportu. Poza miastem Zielona Goéra, gminami Zielona Goéra i Zabor
funkcjonuja tylko linie komercyjne nie zapewniajagce spdéjnosci systemowej taryfowej. Brakuje
rozwigzan typu Park & Ride. Na obszarze objetym wspdlng komunikacja funkcjonuje jednolity system
taryfowy oparty o karte elektroniczng oraz system informacji pasazerskiej i zarzadzania ruchem
pojazdéw on-line oparty o lokalizacje pojazdéw w czasie rzeczywistym. Integracja i rozbudowa dla
catego obszaru funkcjonalnego istniejacych ustug elektronicznych oraz wprowadzanie nowych
funkcjonalnoéci w tym zakresie jest rowniez waznym czynnikiem integrujgcym MOF i
wspomagajgcym przezwycigzanie ograniczen przestrzennych.

Sie¢ drogowa na tym obszarze réwniez posiada wiele brakéw. Stan techniczny drdg nie jest
zadowalajacy. W rdzeniu obszaru funkcjonalnego, ktéry jest giéwnym weztem komunikacyjnym dla
catego obszaru istnieja powazne przeszkody w rozwijaniu sieci komunikacji miejskiej. S to tzw.
waskie gardta zwigzane z przekraczaniem przepustowosci najbardziej obcigzonych odcinkow sieci
drogowej. Istniejaca sie¢ powigzan MOF ZG z siecia drog krajowych réwniez nie jest zadowalajaca.
Istniejagca obwodnica poétnocna Zielonej Gory, bedaca jednoczesnie gtownym potgczeniem
wewnetrznym obszaru funkcjonalnego przestaje spetnia¢ swoja funkcje ze wzgledu na zbyt duze
natezenie ruchu zwigzanego z dojazdami do pracy, centréw handlowych i ustug zlokalizowanych na
terenie Zielonej Gory oraz zwiekszanie sie ruchu tranzytowego.

Dla terenu MOF Zielonej Géry w 2015 r. zostata przygotowana ,Catosciowa Koncepcja Rozwoju
Transportu Publicznego dla miasta Zielonej Goéry, miasta i gminy Sulechéw, miasta i gminy
Czerwierisk, gminy Swidnica i gminy Zabér na lata 2016- 2020” (dalej jako: Catosciowa Koncepcja
Rozwoju Transportu Publicznego). Gtéwnym celem ww. koncepcji jest okreélenie zamierzen i dziatan
w zakresie transportu publicznego na lata 2016-2020, z perspektywa do 2025 r., dla wszelkich
elementéw systemu transportu zbiorowego w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory dla
stworzenia jednolitego system transportu publicznego, stanowigcego element realizacji polityki
zréwnowazonego rozwoju. W koncepcji przeanalizowano uwarunkowania strategiczne zZwigzane z
rozwojem transportu publicznego dotyczace miejskiego obszaru funkcjonalnego Zielonej Gory,
zawarte w dokumentach europejskich, krajowych, wojewddzkich i lokalnych, w tym zapisy
uchwalonych planéw transportowych.

Catoéciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego definiuje wizje rozwoju transportu
publicznego w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej GAry w nastepujacy sposob:

,Miasta i ich obszary funkcjonalne sg miejscem koncentracji nauki, ustug publicznych,

przedsiebiorczosci oraz kreowania rozwoju gospodarczego, wplywajacego na funkcjonowanie catych
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regionow. Efektywny system transportu, szczegdlnie publicznego, wptywa na dostepnosc¢ dla
mieszkancow funkcji wypetnianych przez miasto i jego obszar zurbanizowany.

Wizjg transportu publicznego na obszarze miasta Zielonej Gory i gminy Zabor jest funkcjonowanie
oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania
pasazerow w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych
wtasnym samochodem osobowym .””*

Autorzy koncepcji analizujg determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego.
Szczegdtowym analizom poddane zostaty:

e Zagospodarowanie przestrzenne,

e Demografia i czynniki spoteczno-gospodarcze jako zrédta ruchu,

e Sie¢ drogowa i kolejowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Géry,
e Siec tras rowerowych w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory,

e Infrastruktura przystankowa,

e Ochrona Srodowiska naturalnego,

e Wyposazenie taborowe.

Nastepnie przedstawiona jest diagnoza stanu istniejagcego w sektorze transportu zbiorowego w
miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Géry obejmujaca:

e Pasazerski transport kolejowy,
Komunikacja miejska,
Komunikacja regionalna,

Trasy i infrastruktura rowerowa,
e Transport lotniczy i wodny.

Ustalenia w tym zakresie odpowiadajg ustaleniom Diagnozy Strategii ZIT.

Autorzy Catosciowej Koncepcji Rozwoju Transportu Publicznego formutujg nastepujgce kierunki
rozwoju transportu publicznego w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Géry:

»Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwéj miast, a ze wzgledu na
jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne, stanowi znaczacg ucigzliwoé¢ zycia dla
mieszkaricow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy
zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwigkszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen
emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Komunikacja zbiorowa istot-nie zmniejsza ruch
drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost przektada sie na obnizenie emisji
spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony $rodowiska w miescie. Planowane
wprowadzenie w Zielonej Gérze taboru z napedem elektrycznym znacznie pogtebi efekt poprawy
stanu Srodowiska. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzyéci dla mieszkancow jest
zachgcenie mieszkaricow do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz
autobusu elektrycznego.

Najwazniejszym dziataniem wtadz samorzadowych w zakresie komunikacji miejskiej, poza realizacja
zadan inwestycyjnych, bedzie wprowadzanie réznego rodzaju zachet i priorytetéw dla transportu

71
PTC Marcin Gromadzki, Catosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Zielonej Géry, miasta i gminy Sulechdw,
miasta i gminy Czerwiensk, gminy Swidnica i gminy Zabér na lata 2016- 2020, Reda wrzesien-pazdziernik 2015r.
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publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, aby jak najwigksza liczba
podréznych decydowata sie na korzystanie z komunikacji miejskiej. Zréwnowazony rozwdj to
ksztattowanie transportu miejskiego w sposéb minimalizujacy jego negatywny wptyw na $rodowisko i
mieszkanicow. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan
ograniczajgcych zapotrzebowanie na transport — poprzez odpowiednia polityke przestrzenng, rozwgj
nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegélnie rozwigzan
nieemitujgcych zanieczyszczeri w miastach.

Najwazniejszym dziataniem wtadz samorzagdowych w obszarze funkcjonalnym w zakresie komunikacji
regionalnej, bedzie zorganizowanie powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej co najmniej dla powiatu zielonogérskiego i miasta Zielonej Gory - powiatu
grodzkiego, z planowanym rozszerzeniem o powiaty krosnieriski, nowosolski i Swiebodzinski.
Gtéwnymi celami organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej przez samorzady
powiatowe beda:

e zapewnienie dojazdow dzieci i mlodziezy do szkot;
e zapobieganie rozszerzaniu sie strefy wykluczenia komunikacyjnego, a w kolejnosci — wy-
kluczenia spotecznego — poprzez zahamowanie procesu likwidacji potaczent komercyjnych do

mniejszych miejscowosci potozonych poza gtéwnymi szlakami komunikacyjnymi.””?

W Catosciowej Koncepcji Rozwoju Transportu Publicznego podkreslono, iz kierunki rozwoju
transportu publicznego w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Goéry sa podporzadkowane
strategii zrGwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki komunikacyjne;j.

Wéréd determinantéw okreslajacych kierunki rozwoju transportu publicznego wskazano:

e uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa lubuskiego oraz plan transportowy dla miasta Zielonej Géry;

e prognozy popytu transportu zbiorowego, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne,
spoteczne i gospodarcze, zrédta ruchu, ochrong srodowiska, dostep do infrastruktury, itp.;

e uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne wraz z planami ich zmian w przysztosci oraz
przewidywane kierunki zmian i rozwoju tej struktury;

e zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w dokumentach strategicznych
dla wojewddztwa, powiatéw i gmin;

e uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego;

e wyniki badan preferencji i zachowarn komunikacyjnych mieszkancow.

Catosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego formutuje zalecane minimum, wynikajgce z
polityki zrownowazonego rozwoju: zorganizowanie powiatowych przewozow pasazerskich o
charakterze uzytecznosci publicznej obejmujacych swoim zasiegiem miejski obszar funkcjonalny
Zielonej Gory, realizacja zadan przewidzianych w strategii ZIT oraz podjecie dziatan promujgcych
rozwdj transportu zbiorowego w miastach — poprzez wprowadzenie przywilejow w ruchu dla
komunikacji zbiorowej (w tym w miejskiej), a takze rozwazine ograniczenie ruchu pojazdéw
indywidualnych, zwtaszcza w scistych centrach miast.

7 PTC Marcin Gromadzki, Catoéciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Zielonej Goéry, miasta i gminy Sulechdéw,
miasta i gminy Czerwierisk, gminy Swidnica i gminy Zabdr na lata 2016- 2020, Reda wrzesieni-pazdziernik 2015r.
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Autorzy stwierdzajg, ze realizacja najwigkszego projektu, komplementarnego do Strategii ZIT, pn.
»Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gdérze”, pozwoli na
catkowitg zmiane postrzegania transportu publicznego w Zielonej Gorze. Podkreslajg, ze komunikacja
miejska, wykorzystujgca na liniach regularnych tabor z napedem elektrycznym, przestanie byé
emitentem zanieczyszczen do atmosfery, znacznie zmniejszy sie takze emisja hatasu. Zauwazajg, ze
rozwoj komunikacji zbiorowej z napedem elektrycznym wptynie zdecydowanie na poprawe
standardu zycia mieszkancow.

Catosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego odwotuje sie do planéw popularyzacji na
terenie miejskiego obszaru funkcjonalnego Zielonej Goéry komunikacji regionalnej, miejskiej i
rowerowej — jako alternatywy dla samochodowej komunikacji indywidualnej. Podkreslono, ze
komunikacja piesza i rowerowa to najmniej ucigzliwe dla srodowiska formy przemieszczania sie,
stanowigce uzupetnienie komunikacji miejskiej. Zwrdcono uwage, ze rozwdj sieci drog i Sciezek
rowerowych powinien by¢ skoordynowany z usprawnieniem poruszania sie pieszych po miescie.
Autorzy sformutowali katalog zalecanych dziatan w zakresie promocji ruchu pieszego:

e likwidacja barier w przekraczaniu ciggédw komunikacyjnych;

e tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

e tworzenie wspdlnych ciggdw pieszo-rowerowych w ramach koordynacji ruchu pieszego i
rowerowego;

e |okalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankdw komunikacji miejskiej i
regionalnej;

e tworzenie ciggow pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majg
pierwszenstwo w ruchu.

Catosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego zawiera wskazanie na istotnosc integracji w
ramach catego systemu transportu publicznego réznych jego form, obejmujacych réwniez przewozy
kolejowe w ramach catego miejskiego obszaru funkcjonalnego Zielonej Géry. Szanse na rozwodj dla
wszystkich tych podsysteméw transportu publicznego autorzy upatruja w utworzeniu
zintegrowanych weztéw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg
miejska, w powigzaniu z trasami rowerowymi i ciggami pieszymi. Podkreslono, ze zintegrowany wezet
przesiadkowy powinien zapewni¢ jak najkrotsze i bezposrednie przejscie pomiedzy réznymi
rodzajami srodkoéw transportu (oczywiscie najlepiej w systemie door-to-door) oraz nie posiadac
barier utrudniajacych przemieszczanie sie dla oséb niepetnosprawnych.

Autorzy Catosciowej Koncepcji Rozwoju Transportu Publicznego potwierdzajg, ze w ich ocenie
kierunki rozwoju transportu publicznego w obszarze funkcjonalnym bedg zgodne z uregulowaniami
zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz z uchwalonymi planami
transportowymi. W szczegdlnosci, podejmowane powinny by¢ state dziatania zmierzajace do
zmniejszenia niedogodnosci transportu publicznego, takich jak: zbyt niska dostepnosé
komunikacyjna, ucigzliwos¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réinych s$rodkéw transportu

zbiorowego.
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Realizacja wymienionych zamierzern ma stuzy¢ integracji transportu zbiorowego. Zamierzenia te s
zgodne ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:

e zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
e promowania rozwigzan proekologicznych;

e integracji Srodkéw transportu;

e podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

Dziatanie 1. Rozwijanie komunikacji przyjaznej Srodowisku.

Priorytet inwestycyjny 4e RPO-L2020, 4.v. POIiS 2020: Promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegélnosci dla obszaréw
miejskich, w tym wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddzialywanie tagodzgce na zmiany klimatu.

Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych RPO-Lubuskie 2020:
Poddziatanie 3.3.3.0graniczenie niskiej emisji w miastach - ZIT Zielona Géra.

Interwencja w ramach priorytetu wspiera aglomeracyjny charakter dziatan, kierujgc je w strone
rozwigzarn kompleksowych, obejmujgcych caly obszar funkcjonalny. Jest powigzana z projektami
komplementarnymi przewidzianymi do realizacji z POIiS (Pl 4.iii; 4.v; 4.vi.) oraz z dziataniami
podejmowanymi w ramach RPO (Pl 4.c).

Projekt komplementarny podstawowy: ”“Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu
publicznego w Zielonej Goérze”.

Koncepcja rozwoju systemu transportu publicznego obejmuje trzy podstawowe zakresy dziatan:

1.1. Stworzenie niskoemisyjnego systemu komunikacji publicznej na obszarze funkcjonalnym
Zielonej Gory w oparciu o pojazdy elektryczne.

Projekt przewidywany do sfinansowania z POIiS 2020 jako komplementarny, zatytutowany:
"Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gérze” obejmuje
wprowadzenie niskoemisyjnego transportu miejskiego na obszarze objetym porozumieniem
komunikacyjnym. Porozumienie miasta Zielona Gdéra (potaczonego z gming Zielona Gdra) i
gminy Zabdr wskazuje miasto jako organizatora transportu na tym obszarze. Przewiduje sig
kupno nowoczesnego taboru z napedem elektrycznym oraz ekologicznymi silnikami diesla
(Euro 6), co pozwoli na bardzo znaczgce zmniejszenie niskiej emisji oraz poprawe jakosci i
konkurencyjnosci transportu miejskiego na obszarze funkcjonalnym.

W ramach projektu przewiduje sie nastepujace zadania:
- zakup 40 autobusdéw elektrycznych oraz 40 autobuséw z silnikami diesla spetniajgcymi norme

Euro 6 (w tym 40 elektrycznych i 20 konwencjonalnych autobuséw o dfugosci 12m oraz 20
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konwencjonalnych autobuséw 18 metrowych) oraz trzech pojazdéw serwisowych o tadownosci

do 3,5t.

- budowa stacji dotadowania pojazdéw wraz z systemem telemetrycznym: Przewiduje sie budowe

30 stacji zlokalizowanych na 12 petlach autobusowych.

- budowa hali obstugi autobuséw na terenie istniejgcej zajezdni autobusowej w celu
przystosowania do obstugi pojazdéw i wiaty dla wszystkich pojazdéw z systemem nocnego

tadowania autobusow.

- rozbudowa systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym i systemu zarzadzania flotg
pojazdéw MZK. System informacji pasazerskiej nie jest dostosowany do zwiekszenia zakresu
funkcjonowania komunikacji miejskiej. Nalezy poszerzy¢ zakres dostepnosci informacji
pasazerskiej on line udostepniajgc odpowiednie tablice informacyjne na przystankach, rozszerzy¢
funkcjonalnosci systemu dostepne pasazerom oraz zwigzane z zarzadzaniem flotg pojazddéw

elektrycznych.

- szkolenia pracownikow: Szkolenia bedg dotyczy¢ obstugi (kierowanie pojazdem elektrycznym,
efektywne kierowanie pojazdem pozwalajgce na minimalizowanie zuzycia energii) i serwisowania

pojazddw elektrycznych i systemoéw ich tadowania.
Drugi kompleks zadan obejmuje:

- budowa centrum przesiadkowego oraz parkingu rowerowego w rejonie dworca PKP wraz
z przebudowa uktadu drogowego w celu skomunikowania centrum przesiadkowego z drogami
publicznymi. W rejonie dworca PKP znajduja sie przystanki najwiekszej liczby linii autobusowych.
Pojazdy komunikacji miejskiej zatrzymuje sie tam ok. 1500 razy w ciggu dnia powszedniego.
Budowa centrum przesiadkowego jest konieczna dla ustanowienia wtasciwego standardu obstugi
tak duzych potokdéw pasazerskich i powigzania strefy obstugi komunikacji miejskiej z dworcem
PKP. W tym rejonie zostang réwniez zlokalizowane tadowarki do autobuséw elektrycznych,
niezbedne do dotadowania baterii pojazdéw w trakcie postoju na przystanku koricowym.
W ramach zadania powstanie: 6 stanowisk przystankowych, 5 miejsc postojowych
dla autobusdéw, w tym cztery z infrastrukturg dotadowania akumulatoréw, obiekt kubaturowy
obstugi pasazeréw, zadaszenie placu przesiadkowego, zadaszony parking dla roweréw oraz
potgczenie komunikacyjne z ciggiem pieszym na przylegajgcym wiadukcie ul. Sulechowskiej.

Potaczenie z siecig drég publicznych planuje sie w formie dwéch rond.
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- Zadaszenie peronéw dworca kolejowego PKP oraz wyjscia z tunelu pod dworcem. (Komponent

Centrum Przesiadkowego realizowany przez PLK SA)

- Przebudowa wiaduktu pod torami PKP przy ul. Batorego w Zielonej Gérze. Przejazd pod
wiaduktem kolejowym na ulicy Batorego jest bardzo charakterystycznym waskim gardtem. Zbyt
waska jezdnia potfgczona z chodnikiem powoduje konieczno$¢ ruchu naprzemiennego autobuséw

oraz koliduje z ruchem pieszym. (komponent realizowany przez PLK SA).

- budowa i przebudowa petli oraz peronéw przystankowych z infrastrukturg. Komunikacja miejska
zwieksza swoj zasigg i dociera do nowych miejscowosci. Brak petli uniemozliwia bezpieczne
manewrowanie pojazdami o duzych gabarytach (szczegdélnie 18 metrowych). Lokalizacja stacji
dotadowania pojazdow na petlach powoduje réwniez potrzebe przebudowania petli istniejgcych i
przystosowanie ich do wymagan technicznych procesu dotadowania baterii. Na nowych liniach

brakuje infrastruktury przystankowej.

Projekt bedzie realizowany w latach 2016-2018. Szacunkowy koszt catkowity 272,859 min PLN.
Szacunkowy koszt kwalifikowany 222,944 min PLN. Szacunkowy kwota dofinansowania 167,207 min
PLN.

1.2. Budowa systemu inteligentnego zarzadzania transportem na terenie rdzenia MOF .

Projekt komplementarny rezerwowy przeznaczony do sfinansowania w ramach programu
POIiS 2014-2020, obejmuje utworzenie systemu automatycznego sterowania ruchem
pojazdoéw na obszarze rdzenia MOF i stworzenie preferencji dla ruchu pojazdéw komunikacji
miejskiej. Polega na wyposazeniu skrzyzowan w odpowiednie urzgdzenia sygnalizujgce, system
sterowania ruchem powigzany z systemem lokalizacji pojazdéw komunikacji miejskiej i
uprzywilejowanych oraz niezbedne modyfikacje skrzyzowan , projekt obejmie réwniez
kontynuacje przebudowy przystankéw i petli autobusowych.

Przewidywany termin realizacji — lata 2018-2020. Szacunkowy koszt 33,44 mIn PLN.

1.3. Rozwijanie transportu rowerowego, w tym rozbudowa sieci $ciezek rowerowych na obszarze

funkcjonalnym. Budowa S$ciezek rowerowych przy drogach gminnych, powiatowych i
wojewddzkich (zadanie przewidywane do sfinansowania w ramach alokacji ZIT).
Projekt przewidywany do sfinansowania w ramach alokacji RPO-Lubuskie 2020 dla ZIT ZG
obejmuje budowe sieci drog rowerowych na catym terenie MOF. Do stworzenia sieci zostang
wykorzystane juz istniejgce odcinki drog rowerowych. Zostang one powigzane w spdjng sie¢ na
catym obszarze funkcjonalnym. Przewiduje sie budowe ok. 63 km nowych drég rowerowych
W powigzaniu z istniejacy siecia drog wojewddzkich i powiatowych. Przygotowana zostata
spdjna koncepcja drég rowerowych na terenie MOF ZG obejmujaca zadania przewidywane do
wykonania w ramach interwencji ZIT oraz program ich kontynuacji w latach nastepnych.
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Realizacja tego dziatania wptynie na zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego, poprawe ptynnosci
ruchu i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne. Przewiduje sig
wdrazanie projektow, ktére bedy zawiera¢ elementy redukujace/minimalizujgce oddziatywania
hatasu/drgarn/zanieczyszczen powietrza oraz elementy promujace zrownowazony rozwdj uktadu
urbanistycznego i zwiekszenie przestrzeni zielonych miasta.

Projekty bedg realizowane wedtug najlepszej srodowiskowo sposréd badanych racjonalnych opcji, ze
szczegdlnym uwzglednieniem rozwigzania danego problemu komunikacyjnego, przy jak najmniejszym
wptywie na klimat akustyczny i jako$¢ powietrza (w szczegdlnosci minimalizacji emisji zanieczyszczen
powietrza) oraz redukcji gazéw cieplarnianych zgodnie z aktualnym planem gospodarki
niskoemisyjnej oraz odpowiednim regionalnym planem transportowym. Odniesienia do powyzszych
projektéw w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej znajdujg sie¢ w rozdziale po$wieconym mobilnosci
miejskiej tego planu. Przyjete ostatecznie zapisy PGN moga doprowadzi¢ w przysztosci do
koniecznosci aktualizacji strategii w tym zakresie.

Zrédta finansowania Srodki EFRR przekazane do ZIT z Regionalnego Programu
Operacyjnego - Lubuskie 2020. (alokacja 12 130 250 Euro)
Srodki Funduszu Spéjnoéci z POIiS 2014-2020 na realizacje
projektéw komplementarnych. (alokacja 39.506.576 Euro)
Priorytet inwestycyjny 4e: Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoridow, w szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w

tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu.

Rodzaje projektow W ramach alokacji ZIT:
- Budowa $ciezek rowerowych przy drogach gminnych,
powiatowych i wojewddzkich.

_Projekt komplementarny Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego
POIiS: w Zielonej Gérze
Wskazniki RPO Wskaznik produktu:

- Dtugo$¢ drég dla roweréw [km];

Wskaznik rezultatu:

- Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych (Cl 34)
[tony rownowaznika CO2/rok];

Wskazniki POIiS Wskaznik produktu:

- Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru

pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji
miejskiej [szt.];

Wskaznik rezultatu:

- Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych (Cl 34)
[tony rownowaznika CO2/rok];

Beneficjenci - Jednostki samorzadu terytorialnego (JST) ich zwigzki,
stowarzyszenia i porozumienia,
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- Spoétki prawa handlowego bedace wtasnoscig JST,

- Dostawy ustug energetycznych w rozumieniu dyrektywy
2012/27/UE, realizujgcy inwestycje w oparciu o art. 2 pkt.27
przedmiotowej dyrektywy w formie uméw o poprawe
efektywnosci  energetycznej (EPC Energy Performance
Contracting), o ile zakres projektu jest zgodny na rzecz
podmiotéw publicznych na terenie objetym RPO-L2020,

- Uczestnicy Partnerstw Publiczno-Prywatnych realizujgcy w
ramach projektéow hybrydowych ustugi energetyczne (w
rozumieniu dyrektywy 201227/UE) na rzecz podmiotow
publicznych na terenie objetym RPO-L2020.

Poziom dofinansowania (max)

85%

Termin realizacji

2014- 2022

Pomoc publiczna

Zgodnie z zasadami przyjetymi dla RPO-Lubuskie 2020.

Tryb naboru Procedura konkursowa.
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Dziatanie 2. Poprawa powigzan MOF z siecig drog krajowych i likwidacja waskich
gardet w sieci komunikacyjnej.

Priorytet inwestycyjny 7b RPO-L2020: Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie
weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi.

Szczeg6towy Opis Osi Priorytetowych RPO Lubuskie 2020:
Poddziatanie 5.1.3. Transport drogowy — ZIT Zielona Gora.

W ramach dziatania, jako projekt uzupetniajacy, przeznaczony do sfinansowania w ramach procedur
konkursowych POIiS przewiduje sie budowe obwodnicy potudniowej Zielonej Gory oraz usuniecie
waskich gardet w sieci komunikacyjnej miasta. Obwodnica potudniowa o dtugosci ok. 12.000m
pobiegnie od wezta drogowego trasy S3 (kierunek Nowa SOl, Legnica, Wroctaw, Jelenia Gora) do
istniejacej obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 27 i pozwoli na zmniejszenia obcigzenia ruchem
istniejacej obwodnicy pdtnocnej oraz znaczaco zmniejszy obcigzenie samochodowym ruchem
tranzytowym drogi prowadzgcej przez duze miejscowosci obszaru funkcjonalnego — Swidnice, Ochle,
Drzonkéw i Racule, ktéra obecnie jest uzytkowana jako potudniowy objazd miasta. Miasto Zielona
Gora zawarto w roku 2015 porozumienie z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad w sprawie
przeprowadzenia niezbednych prac studialnych i przedprojektowych dotyczgcych budowy
obwodnicy. Obwodnica potudniowa, zgodnie z ustaleniami z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju
znajdzie sie w ciggu drogi krajowej nr 27. Zgodnie z obecnymi granicami administracyjnymi Zielonej
Gory, 85% dtugosci drogi przebiega przez teren miasta. W ramach porozumienia GDDKiA wykonano
w 2015r. studium korytarzowe i Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe.
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terylorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

Mapa 11. Obwodnica potudniowa Zielonej Gory

OBWODNICA POLUDNIOWA

- POL ( dhugodé ok, 12000m ) Do wybudowania (dlugo$¢ ok. 12000m) ,w tym:
———— -ISTNIEJACY UKLAD KOMUNIKACY JNY - na ferenie Miasta Zielona Gém - ok. 16200m.w'ymn-hnnb
mmemmmm - PLANOWANE ODCINK! ULIC | DROG DO ZREALIZOWANA Dzielnicy Nowe Miasto - 0k.9950m | 3 ronda

- na ferenie Gminy Swidnica - 0k.1800m i 1 rondo

Zrédio: Urzad Miasta Zielona Gora.

Likwidacja waskich gardet i udroznienie ruchu w centrum Zielonej Gory, ktéra jest gtéwnym weztem
komunikacyjnym zbierajacym ruch z catego obszaru funkcjonalnego jest wainym zadaniem ze
wzgledu na wzrastajgce zatfoczenie wynikajagce z wyczerpania przepustowosci tzw. obwodnicy
srodmiejskiej (ul. Diuga, ul. Konstytucji 3 Maja). Waznym zadaniem w tym zakresie jest projekt
budowy ulicy Aglomeracyjnej (kategoria - droga powiatowa). Potrzeba budowy tego ciagu
komunikacyjnego zostata zidentyfikowana podczas prac nad ,Studium transportowym dla miasta
Zielona Goéra”(2006r.). Kolejne analizy prowadzone w ramach ,Studium uwarunkowar i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Zielona Gora” w 2008r. i ,Strategii rozwoju Zielonej Géry
na lata 2012-2022” potwierdzity potrzebe tego potaczenia. Zostata ona okreélona jako konieczno$c¢
utworzenia réwnolegtego ciggu komunikacyjnego w stosunku do najbardziej obcigzonych ruchem ulic
Srédmiescia Zielonej Gory (ul. Bohaterow Westerplatte, ul. Wojska Polskiego). Realizacja dziatania
znaczgco poprawi wewnetrzng spéjnos¢ obszaru funkcjonalnego, przepustowosé giébwnego wezta
komunikacyjnego oraz jako$¢ powigzan obszaru funkcjonalnego z siecig drog krajowych i TEN-T. Ulica
Aglomeracyjna bezpos$rednio potaczy centrum logistyczne (PKP Cargo SA) w rejonie dworca
kolejowego PKP z siecig drég krajowych i TEN-T. Docelowo ul Aglomeracyjna ma potgczy¢ sie z Trasg
Pétnocng (DK32), ktéra taczy sie z weztem potnocnym drogi S3. Znacznie poprawi to warunki
transportu pomiedzy centrum logistycznym potozonym w centrum miasta i drogami S3, DK 32 i 27.
Ulica Aglomeracyjna bedzie mie¢ duze znaczenie dla rozwoju komunikacji miejskiej. Projektowane w
rejonie dworca PKP Centrum Przesiadkowe zostanie potgczone dodatkowym i znacznie mniej
obcigzonym od s$rodmiejskiego, ciggiem komunikacyjnym z dzielnica przemystowo-ustugowg w
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zachodniej i pdtnocnej czesci miasta, duzymi osiedlami mieszkaniowymi oraz miastem i gming

Czerwiensk. Dzieki temu beda mogty by¢ uruchomione nowe trasy autobuséw komunikacji miejskiej.

Czas przejazdu nowa trasg bedzie krétszy niz alternatywna trasg srédmiejska. Obydwa przedstawiane
projekty zostaty przyjete do Planu Transportowego dla Wojewddztwa Lubuskiego.

Zrédta finansowania

Srodki EFRR przekazane do ZIT z Regionalnego Programu
Operacyjnego - Lubuskie 2020 (alokacja 6 500 000 Euro).

Srodki z funduszu POIiS 2014-2020 w ramach procedury
konkursowej.

Priorytet inwestycyjny

7b: Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z
weztami multimodalnymi.

Rodzaje projektow

W ramach alokacji ZIT:

- Usuwanie wagskich gardet i uzupetnianie brakujacych potaczen
w komunikacji na terenie rdzenia obszaru funkcjonalnego.
Zidentyfikowany projekt przewidziany do realizacji w procedurze
pozakonkursowej - Budowa ulicy Aglomeracyjnej.

Projekt uzupetniajacy POIi$
2014-2020

Budowa obwodnicy potudniowej miasta Zielona Gora.

Wskazniki RPO

Wskazniki produktu:

- Catkowita dtugos$¢ przebudowanych lub zmodernizowanych
drég (Cl 14) [km];

- Catkowita dtugos¢ nowych drég (Cl 13) [km];

Wskazniki POIiS

Wskaznik produktu:
- Catkowita dtugos¢ nowych drég (Cl 13) [km];

Beneficjenci Jednostki samorzadu terytorialnego (JST) ich zwigzki,
stowarzyszenia i porozumienia.

Poziom dofinansowania (max) | 85%

Termin realizacji 2014- 2022

Pomoc publiczna

Zgodnie z zasadami przyjetymi dla RPO-Lubuskie 2020.

Tryb naboru

Procedura pozakonkursowa (RPO-Lubuskie 2020), procedura
konkursowa POIiS 2014-2020.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna
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Dziatanie 3. Rozwdj ustug elektronicznych w obszarze funkcjonalnym.

Priorytet inwestycyjny 2c RPO-L2020: Wzmocnienie zastosowan TIK dla e-administracji,
e-uczenia sie, e-wigczenia spotecznego, e-kultury i e-zdrowia.

Szczegétowy Opis Osi Priorytetowych RPO Lubuskie 2020:

Dziatanie 2.1. Rozwdj spoteczenstwa informacyjnego.

Skutecznoé¢ dziatania w ramach priorytetu inwestycyjnego 2c jest SciSle zwigzana z jego
terytorializacja. Efektywno$¢ stosowania rozwigzan z zakresu e-administracji czy innych ustug
zwigzanych z rozwijaniem spoteczeristwa informacyjnego jest Scisle zwigzana ze stosowaniem
jednolitych standarddw i funkcjonalnosci na catym obszarze MOF ZG.

Rozwijanie ustug elektronicznych w samorzadach jest jednym z bardzo waznych elementéw budowy
spoteczenistwa informacyjnego. Pozwalajg one na ufatwienie i przyspieszenie korzystania z ustug
publicznych, zatatwiania spraw urzedowych. Mieszkancy obszaru funkcjonalnego po zakonczeniu
trwajacych dziatan zwigzanych z rozbudowa sieci $wiattowodowych pozwalajgcych na dostgp do
szerokopasmowego Internetu oraz dzigki szybkiemu rozwojowi dostgpu do Internetu w sieciach
telefonii komérkowej bedg mogli korzysta¢ z wszelkich ustug dostgpnych tg droga. Diagnoza
pokazata, ze obecnie najwigkszy zakres ustug oferuje miasto Zielona Goéra, ale nie jest to zakres
zadowalajacy. Pozostate gminy znacznie odbiegajg pod tym wzgledem od rdzenia obszaru. Dziatania
podejmowane przez gminy bedg stuzy¢é rozbudowie i integrowaniu ze sobg systemow ustug,
podnoszeniu poziomu bezpieczeristwa. Do waznych zadan nalezy rozbudowa systemoéw
informatycznych w zakresie serwiséw geoinformacyjnych oraz szeroko rozumianej informacji o
ustugach swiadczonych przez samorzady na rzecz mieszkancow i poprawa ich dostepnosci w formie
e-ustug. Rozbudowa tych systemow bedzie réwniez waznym czynnikiem integrujgcym obszar
funkcjonalny.

Zrédta finansowania Srodki EFRR w ramach alokacji podstawowej Regionalnego
Programu Operacyjnego- Lubuskie 2020

Priorytet inwestycyjny Priorytet inwestycyjny 2.c Wzmocnienie zastosowan TIK dla e-
administracji, e-uczenia sie, e-wtgczenia spotecznego, e-kultury i
e-zdrowia.

Rodzaje projektow Udostepnienie informacji znajdujgcych sie w zasobach
publicznych  oraz  tworzenie i rozbudowa systeméw
teleinformatycznych stuzgcych upowszechnianiu dostepu do
zasobow administracji publicznej

Wskazniki RPO Wskaznik produktu:
- Liczba uruchomionych systeméw teleinformatycznych w
podmiotach wykonujgcych zadania publiczne [szt.];

Beneficjenci Jednostki samorzadu terytorialnego (JST) ich zwigzki,
stowarzyszenia i porozumienia.

Poziom dofinansowania (max) | 85%

Termin realizacji 2014- 2022
Pomoc publiczna Zgodnie z zasadami przyjetymi dla RPO-Lubuskie 2020.
Tryb naboru Procedura konkursowa (RPO-Lubuskie 2020)
107
Projekt wspéifinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej UNIA EUROPEJSKA
i fﬂ,’,‘,ﬁﬁﬂ&gﬁ'};ﬂf},m w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna Roz&%’}g:?é:g:ﬂ:‘gggg -

2007-2013



Cel 2

Zréwnowazony rozwdj i ochrona zasobow przyrodniczych i kulturowych.

Jednym z waznych elementdw polityki zréwnowazonego rozwoju jest wiasciwe wykorzystywanie
zasobdw oraz dziatanie na rzecz ich odbudowy i ochrony. W ramach tego celu znalazty sie dziatania
dotyczace ochrony S$rodowiska, efektywnosci energetycznej, ochrony zasobdéw przyrodniczych
i kulturowych. Jakos$¢ zycia mieszkancow i konkurencyjnos$é¢ obszaru funkcjonalnego zwigzana jest
zaréwno z tworzeniem warunkéw do inwestowania i prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, jak i ze
sferg ochrony srodowiska, kultury, wypoczynku i rekreacji. Obszar funkcjonalny pod wzgledem
zasobow przyrodniczych i kulturowych posiada duzy potencjat, ktéry moze byé wykorzystany dla
zintegrowania MOF ZG, pozwala na zwiekszenie jego atrakcyjnosci i konkurencyjnosci, tworzenie
przestrzeni publicznych charakteryzujacych sie nowoczesnoscig, przyjaznych dla mieszkancow.

Wazng szansg rozwojowa jest wykorzystanie potencjatu zawartego w sferze kultury
zinstytucjonalizowanej oraz mniej formalnie dziatajacych organizacjach sektora pozarzagdowego dla
wsparcia rozwoju kreatywnosci, dgzenia do samodzielnego i twdrczego myslenia w poszukiwaniu
nowych, oryginalnych rozwigzan. Dazgc w tym kierunku, w pierwszej kolejnosci potrzebne jest
wsparcie zwiekszania dostepnosci wysokiej jakosci oferty kulturalnej na catym obszarze
funkcjonalnym oraz rozwijanie dziatan wspierajgcych aktywny udziat mieszkancow, w tym réwniez
poprzez odpowiednio skierowane formy edukacji artystycznej prowadzone dla réznych grup
spofecznych i wiekowych oraz wsparcie wspodtdziatania instytucji kultury oraz organizacji
pozarzadowych w tworzeniu programow zintegrowanych.

Waznym aspektem, nieodtgcznym od sfery kultury jest kreatywnos$¢. We wspoétczesnej gospodarce
element kreatywnosci jest tym, co moze zadecydowac o sukcesie gospodarczym. Jest to rowniez
czynnik wspierajgcy innowacyjno$¢. Wykorzystanie istniejgcego potencjatu i wsparcie jego rozwoju
powinno mocno uwzgledni¢ ten aspekt. Dziatanie nakierowane na rozbudzanie kreatywnosci
powinno bra¢ pod uwage szerokie spektrum oddziatywania, poniewaz potrzeba kreatywnosci nie
dotyczy wyltgcznie sektoréw powszechnie uznawanych za ,kreatywne” takich jak media, reklama,
przemyst rozrywkowy. Kreatywna gospodarka to duzo wiecej niz tylko sektory kreatywne. W
sektorach innych niz twdrcze, réwniez znajduje sie wiele miejsca dla pracy o jednoznacznie
kreatywnym charakterze i ten zakres kreatywnosci zwieksza sie. Pobudzanie kreatywnosci jest
rowniez drogg budowy w spoteczenstwie postaw innowacyjnych. Gospodarka MOF ZG pod wzgledem
innowacyjnosci nie odbiega od bardzo niskich wskaznikdw gospodarki regionu lubuskiego i wszelkie
dziatania poprawiajgce ten stan sg bardzo oczekiwane.

Wieloaspektowe wykorzystanie potencjatu zidentyfikowanego w sferze kultury moze by¢ waznym
impulsem wspomagajacym rozwdj i integracje obszaru MOF ZG. Kultura obejmujgca tradycje
i dziedzictwo historii powinna by¢ wazinym czynnikiem wspomagajgcym rozwijanie tozsamosci
lokalnej. Jej podstawg jest przywracanie tradycji winiarstwa zielonogérskiego. Sprzyja temu
odtwarzanie uprawy winoro$li. W ostatnich latach zatozono wiele winnic, w tym najwieksza, na ok.
30 ha w gminie Zaboér. W Zielonej Gorze wizytowka miasta jest Wzgdrze Winne, poros$niete krzewami
winorosli, na ktérym zlokalizowany jest historyczny Domek Winiarza i Palmiarnia, jedna z gtéwnych
atrakcji turystycznych miasta i symboliczne nawigzanie do wiekowej tradycji.
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Obok funkcji integrujacej, ozywiana tradycja bedzie tworzy¢ wizerunek MOF ZG i podnosi¢ jego
atrakcyjnos¢ dla odwiedzajgcych. Z perspektywy atrakcyjnosci obszaru réwnie wazne sg zasoby
przyrodnicze. Pokazane w diagnozie parki, czgsto o charakterze zabytkowym, z ciekawymi okazami
przyrody i mozliwymi do odtworzenia historycznymi zatozeniami przestrzennymi sg wartosciowym
urozmaiceniem przestrzeni podlegajacej ciggtej urbanizacji. Tereny zielone obszaru funkcjonalnego s3
wartosciowym zasobem, ktory powinien w znacznie wiekszym stopniu stuzy¢ mieszkaricom jako
miejsce relaksu i aktywnego odpoczynku, sprzyjajagcym wartosciowym zachowaniom prozdrowotnym.
Wartosciowe parki zabytkowe moga sta¢ sie réwniez atrakcjami turystycznymi, poszerzajgcymi oferte
dla przyjezdzajacych i podnoszacymi atrakcyjno$¢ catego obszaru.

Efektywnos¢ energetyczna jest jednym z najwazniejszych zadarnn w polityce paristwa. Gospodarka
Polski w tym zakresie znaczaco odbiega od sredniej europejskiej. Dziatania w tym zakresie zostaty
zintensyfikowane dzigki wsparciu finansowemu w ramach funduszy UE w perspektywie programowej
2007-2013. Wszystkie gminy z obszaru funkcjonalnego prowadza dziatania zwigzane z poprawa
efektywnosci energetycznej obiektéw publicznych i mieszkaniowych. Jednak znaczna cze$é¢ budynkéw
uzytecznosci publicznej to obiekty zbudowane przed wieloma latami, kiedy obowigzywaty znacznie
mniejsze wymagania dotyczgce izolacyjnosci cieplnej. Dotyczy to réwniez budynkéw mieszkalnych.
Duza cze$¢ zasobow mieszkaniowych uzywa indywidualnych systemdw ogrzewania. Nadal czesto sa
to nieekologiczne kottownie tradycyjne, ktére obok niskiej efektywnosci energetycznej sa
producentami zanieczyszczeri odpowiadajagcymi za gtéwng czes¢ tzw. niskiej emisji. Wazng barierg
rozwojowg rdzenia obszaru funkcjonalnego, ograniczajgcg mozliwosci inwestowania sg braki w
infrastrukturze zwigzane z zagospodarowywaniem wéd opadowych. Obszar Zielonej Géry ze wzgledu
na warunki terenowe (wysoki poziom wéd gruntowych w duzej czesci miasta oraz duze réznice
wysokosci) narazony jest na silne oddziatywanie wéd deszczowych. Ok 60% sieci odprowadzajacej
deszczowke to przestarzata kanalizacja ogéIlnosptawna. Nie pozwala to na odebranie wéd opadowych
w catodci i skutkuje podtapianiem doméw mieszkalnych. Na innych obszarach, szczegdlnie dzielnic
Jedrzychow i Chynow problemem jest brak zbiornikéw retencyjnych na istniejacej kanalizacji
deszczowej. Skutkuje to przepetnianiem ciekéw wodnych bedacych odbiornikami wéd opadowych i
zalewanie nizej potozonych dzielnic. Zidentyfikowane braki w infrastrukturze powoduja powazne
problemy z lokalizowaniem nowych inwestycji i ograniczajg rozwdéj miasta, utrudniajgc prawidtowe
gospodarowanie przestrzenia miejskg, co wplywa na poprawnos$¢ proceséw planowania
przestrzennego na catym obszarze funkcjonalnym.
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Dziatanie 1. Poprawa jakosci i dostepnosci ustug w dziedzinie kultury.
Priorytet inwestycyjny 6c RPO-L2020: Zachowanie, ochrona, promowanie i rozwdj
dziedzictwa kulturowego — ZIT Zielona Gora.

Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych RPO Lubuskie 2020:

Poddziatanie 4.4.3. Zasoby kultury i dziedzictwa kulturowego — ZIT Zielona Goéra.

Zintegrowane dziatanie na rzecz wtasciwego wykorzystania potencjatu zasobéw kultury MOF ZG
wymaga zastosowania podejscia terytorialnego. Narzedzie ZIT bedzie wspomaga¢ kreowanie dziatan
zwigzanych z ochrong i wykorzystaniem zasobdow kultury, udostepnianie wysokiej jakosci ustug,
dziatania zwigzane z rozwijaniem kreatywnosci w tym, rozne formy edukacji artystycznej i tworzenie
odpowiednich warunkéw wspdtpracy instytucji kultury, samorzadéw oraz organizacji pozarzgdowych.

Kluczowym aspektem w tym zakresie jest poszerzenie oddziatywania dominujgcych swym
potencjatem zielonogdrskich instytucji kultury na caty obszar funkcjonalny. Strategia rozwoju Zielonej
Gory zaktada stworzenie w oparciu o miejskie zasoby kultury rzeczywistego centrum kulturalnego,
tworzgcego podstawowg baze ustug w tym zakresie dla mieszkaricow MOF i wspierajacego
dziatalno$¢ mniejszych osrodkéw. Wsparcie powinno obja¢ réwniez tworzenie nowych form
uczestnictwa w kulturze zwigzane z nowymi potrzebami wynikajacymi z rozwoju technicznego oraz
przemian spotecznych.

W ramach dziatania sa planowane inwestycje na rzecz ochrony i promocji dziedzictwa kulturowego.
Wsparcie powinno obejmowac zadania nakierowane na podnoszenie jakosci ustug w zakresie kultury
oraz poprawe ich dostepnosci przez inwestycje w infrastrukture instytucji kultury oraz obiektow
zabytkowych, wsparcie i rozwoj centrow informacji kulturalnej i promocji kultury, wsparcie
podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie edukacji artystycznej. Odpowiedniego wsparcia
wymaga réwniez rozwijanie tradycji winiarskich tak charakterystycznych dla obszaru funkcjonalnego i
inne projekty z zakresu ochrony dziedzictwa kulturowego powigzane réwniez z tworzeniem
produktéw turystycznych. Zadania w ramach dziatania obejmg inwestycje w poprawe jakosci
infrastruktury instytucji $wiadczacych ustugi w zakresie kultury oraz rozwijajacych ustugi pozwalajace
na rozszerzenie ich oferty w celu podniesienia jej atrakcyjnosci i dostepnosci, w tym, ustug opartych o
najnowsze rozwigzania technologiczne. Projekty te beda sprzyja¢ realizacji dziatan zwigzanych z
propagowaniem tradycji regionalnych, zwigkszaniem poziomu spéjnosci spotecznej obszaru
funkcjonalnego i podnoszeniem atrakcyjnosci turystycznej MOF.

Zrédta finansowania Srodki EFRR przekazane do ZIT z Regionalnego Programu
Operacyjnego- Lubuskie 2020. (3 255 000 euro)
Priorytet inwestycyjny 6c: Zachowanie, ochrona, promowanie i rozwdj dziedzictwa

naturalnego i kulturowego.

Rodzaje projektow W ramach alokacji ZIT:

przebudowa, rozbudowa obiektéw instytucji kultury, w tym:

- wyposazenie w sprzet niezbedny do prawidtowej realizacji
zadania (np. wystawienniczy, techniczny, multimedialny) - tylko
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