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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

CEL DOKUMENTU | PLANOWANE INWESTYCJE

Gtéwnym celem sporzadzenia niniejszej prognozy byta ocena potencjalnych i rzeczywistych skutkéw
oddziatywania realizacji projektu PRT WL na srodowisko. Prognoza oddziatywania na srodowisko zostata
wykonana zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 ze zm.)

Za cel gtéwny PRT WL przyjeto rozwdj systemu transportowego regionu, poprawiajacy dostepnos¢
komunikacyjng w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym, na rzecz rozwoju gospodarczego, spojnosci
terytorialnej i spotecznej oraz poprawy bezpieczenstwa.

Sformutowano 3 cele horyzontalne PRT WL: CH 1. Poprawa miedzygateziowej dostepnosci regionu; CH 2.
Poprawa bezpieczenstwa w transporcie w wojewodztwie lubuskim; CH 3. Minimalizacja skutkow rozwoju
sektora transportu na $rodowisko.

Dziatania przewidziane w PRT WL maja charakter dziatan infrastrukturalnych, suprastrukturalnych
i organizacyjnych. W PRT WL uwzgledniono dziatania odnoszace sie do nastepujacych sektoréw transportu:
drogowego, kolejowego, miejskiego, wodnego srédlgdowego i lotniczego.

Nalezy podkresli¢, iz jedynie inwestycje, ktore beda finansowane z poziomu wojewddzkiego (m. in.
RPO WL 2020) stanowig wtasciwy, kluczowy przedmiot PRT WL. Natomiast cele dotyczace rozwoju
srédladowej zeglugi oraz portu lotniczego obrazujg tto kontekstowe rozwoju transportu w ogdle na
obszarze wojewddztwa, jednak beda finansowane z poziomu krajowego. Niniejsza Prognoza
uwzglednia wiec takze ocene oddziatywania celéw sformutowanych w zakresie rozwoju srédladowej
zeglugi oraz portu lotniczego, niemniej wskazanych potencjalnych oddziatywan nie nalezy
przypisywac dziataniom prowadzonym przez Zarzagd Wojewddztwa.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje zostang ukierunkowane na modernizacje i rozbudowe
istniejgcych drog oraz budowe brakujgcych elementéw (obiektéw) infrastruktury, takich jak mosty, czy
obwodnice.

W odniesieniu do sektora transportu kolejowego zaplanowano dziatania poprawiajace parametry
techniczne linii kolejowych, zwiekszajgce liczbe nowoczesnego taboru kolejowego, jak réwniez stwarzajace
warunki do integracji systemu transportu kolejowego z innymi rodzajami transportu. Poza tym
uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na nowoczesng obstuge pasazerska.

W sektorze transportu miejskiego dziatania zostaty ukierunkowane na poprawe parametréw technicznych
infrastruktury tj.: przystanki, wiaty, centra przesiadkowe, zakup nowego taboru (ekologicznego,
sprzyjajacego ograniczeniu emisji niskiej) oraz rozwdj infrastruktury rowerowej. W zakresie dziatan
organizacyjnych uwzgledniono integracje systemoéw taryfowych i wdrozenie systemu informacji
pasazerskiej.

W zakresie wodnego transportu $srodlgdowego PRT WL obejmuje cele ukierunkowane na jego rozwéj, m.in.:
wsparcie modernizacji drég wodnych, jako mniej ucigzliwych dla $rodowiska, w tym infrastruktury
punktowej, stwarzajgce warunki do rozwoju transportu towardéw i rozwoju turystyki drogami wodnymi
(inwestycje te wskazano w PRT WL jako kontekstowe, znajdujg sie w kompetencji Regionalnych Zarzaddw
Gospodarki Wodnej zlokalizowanych wg dziatania — we Wroctawiu, Szczecinie lub Poznaniu).

W sektorze transportu lotniczego zaplanowano dziatania ukierunkowane na modernizacje i rozbudowe
infrastruktury istniejgcego lotniska oraz zwiekszajgce jego konkurencyjnosc.

Warto podkresli¢, ze:

Wykaz inwestycji ujetych w PRT WL ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest
uzalezniona od pozyskania srodkéw na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych
dla poszczegélinych irédet finansowania (réwniez w zakresie 00S).



METODYKA

W ramach opracowania prognozy oddziatywania na Srodowisko zastosowano nastepujgce podejscie
mieszane: na etapie sporzgdzania prognozy znane byly przede wszystkim ogdlne informacje na temat
planowanych przedsiewzieé, natomiast informacje o typowych oddziatywaniach inwestycji transportowych
na srodowisko czerpane byty z wiedzy eksperckiej Wykonawcy oraz informacji literaturowych i innych
prognoz oddziatywania na Srodowisko, powigzanych z PRT WL, odnoszgcych sie swym zakresem do sektora
transportu.

Kluczowg cze$é analizy stanowita matryca oceny oddziatywania na s$rodowisko! kierunkéw dziatan
w poszczegdlnych celach operacyjnych PRT WL (przyjety stopien analizy odpowiadajgcy poziomowi
szczeg6towosci dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzadkowano kazdej grupie wskazanych
kierunkow dziatan kategorie potencjalnego oddziatywania na srodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami
Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz.
1227 ze zm.), poddano poszczegdlne kierunki dziatan ocenie poszerzonej obejmujgcej rodzaj, skale
i charakter oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska.

W trakcie prac nad Prognoza przeanalizowano réwniez liczne dokumenty strategiczne dotyczgce rozwoju
sektora transportu, powigzane z PRT WL, a takze dokumenty strategiczne wyzszego szczebla wyznaczajgce
cele ochrony srodowiska oraz inne prognozy oddziatywania na srodowisko powigzanych dokumentéw
strategicznych. Informacje na temat lokalnych uwarunkowan srodowiskowych wojewdédztwa oraz stanu
i jakosci srodowiska czerpano z danych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Zielonej Gérze, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Gorzowie Wielkopolskim, publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji
Painstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej
w zakresie oddziatywania i zagrozen dla stanu Srodowiska zwigzanych z rozwojem sektora transportu.
Przeanalizowano réwniez tres¢ uchwat Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego dotyczacych ochrony przed
hatasem oraz programdéw ochrony powietrza. Sporzadzono mapy obrazujace usytuowanie sieci drogowej
i kolejowej wojewddztwa lubuskiego na tle wielkoobszarowych form ochrony przyrody, obszaréw
Natura 2000, korytarzy ekologicznych, laséw i mokradet. Informacje na temat uwarunkowan regionu oraz
potencjalnego oddziatywania PRT WL zostaty uzupetnione/skonsultowane z przedstawicielami Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego oraz Zarzadu Drég Wojewddzkich w Zielonej Gérze.

MONITORING

Proces monitorowania i oceny PRT WL bedzie bazowat przede wszystkim na informacjach uzyskiwanych
z systemu monitorowania RPO- L2020. Wsrdéd wskaznikdw przewidzianych do monitorowania wdrazania
PRT WL jedynie niektére mozna uznaé za obrazujgce posrednio wptyw na sSrodowisko (natomiast
w wiekszym zakresie bedgce wskaznikami odnoszacymi sie do zrGwnowazonego rozwoju). Sg to:

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych [km]: Liczba zakupionych
pojazddw kolejowych [szt.]: Przewozy pasazerskie komunikacja miejska [osoby w min]: Liczba zakupionych
jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej [szt.] i Liczba
zainstalowanych inteligentnych systeméw transportowych [szt.]: Dtugos¢ drég dla rowerédw [km], Liczba
wybudowanych obiektéw ,parkuj i jedz” [szt.], Liczba wybudowanych obiektéw ,Bike&Ride” [szt.], Liczba
wybudowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych [szt.]: w obszarze transportu wodnego
srédlagdowego oraz transportu lotniczego w ramach dziatan centralnych nie okreslono wskaznikéw realizacji
przedsiewzie¢ w ramach PRT WL.

W PRT WL nie zawarto odniesienia do monitorowania wptywu zamierzonych dziatan na elementy oraz
stan i jakos¢ Srodowiska — jest to zrozumiate z uwagi na przedmiot programu, niemniej program
powinien ujmowacé choéby podstawowe wskazania co do kierunku, w jakim powinien by¢ prowadzony
monitoring wptywu na srodowisko. W zakresie oddziatywania na ludzi za najistotniejszy nalezy uznac

1 Zatacznik nr 1 do Prognozy



wplyw postanowienn PRT WL na bezpieczenstwo uzytkownikéw drdg, a w obszarach ochrony
akustycznej - na komfort zycia mieszkancéw wynikajgcy z emitowanego hatasu drogowego.

Zgodnie z trescig Art. 66, ust. 7 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(w brzmieniu obowigzujgcym od 1.01.2017r.):

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko powinien uwzglednia¢ informacje o srodowisku
wynikajgce ze strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko, istotne z punktu widzenia danego
przedsiewziecia.

Na podstawie powyzszego przepisu w Prognozie oddziatywania na srodowisko PRT WL zaproponowano
zalecenia monitorowania wptywu na srodowisko realizowanych przedsiewzie¢, majgce postac zalecen
kierowanych do inwestordéw, ktdérzy bedg zobligowani do uwzgledniania w raportach oceny oddziatywania
na $rodowisko zalecen wynikajgcych z przeprowadzonej procedury strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko.

W odniesieniu do zasobow przyrodniczych monitoringiem nalezy objgé przede wszystkim elementy
inwestycji o charakterze kompensacyjnym lub ograniczajgcym negatywne skutki. W Prognozie
zaproponowano zalecenia dla inwestoréow dotyczace monitoringu w zakresie oceny wplywu na
bezpieczenstwo uzytkownikéw drég, ocene klimatu akustycznego, ocene udatnosci nasadzen zastepczych,
ocene efektywnosci odtworzonych siedlisk, ocene funkcjonalnosci zaprojektowanych przejs¢ dla zwierzat,
ocene wptywu na cele ochrony jednolitych czesci wdd oraz ocene skutecznosci oczyszczania sciekéw
opadowych. Zaproponowana ocena powinna zosta¢ wigczona gtéwnie w monitoring porealizacyjny
przedsiewziec.

ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Aktualny stan zapisow projektu PRT WL wskazuje na to, iz program, jako cato$¢, nie wymaga
przeprowadzenia procedury oceny transgranicznego oddziatywania na s$rodowisko. Niemniej PRT WL
formutuje cele w zakresie rozwoju srédlgdowych drég wodnych. Stanowig one wprawdzie tto kontekstowe
(inwestycje w ramach tego celu bedga finansowane z poziomu krajowego, nie zas wojewddzkiego), jednak
z uwagi na sformutowanie celéw w tym zakresie, nalezy podkresli¢, iz jest to typ inwestycji, ktéry ze wzgledu
na lokalizacje i zakres przedsiewzie¢, bedzie potencjalnie powodowat ryzyko wystgpienia oddziatywania
transgranicznego na etapie realizacji przedsiewzieé. Jak wskazano w PRT WL: polska sie¢ zeglugi
srédlagdowej na obszarze wojewddztwa lubuskiego obejmuje dwa szlaki o znaczeniu miedzynarodowym,
taczace sie z systemem europejskich drég wodnych i ich portami: E30 na Odrze (odcinek Odry swobodnie
ptynacej oraz Odry granicznej) stanowiacy fragment potaczenia Morze Battyckie (Szczecin, Swinoujscie) —
Dunaj (przy wykorzystaniu kanatu Odra-Szprewa oraz Odra-Hawela), a takze droga wodna Odra-Wista (E70
na Warcie i Noteci) stanowigca fragment potaczenia Atlantyk — Morze Battyckie. Na system srédlgdowych
szlakdw wodnych skfadajg sie nie tylko drogi wodne i ich infrastruktura, ale takze infrastruktura
towarzyszaca w postaci portow i przystani Srédlgdowych oraz system powigzan z siecig drogowg i kolejowg
gwarantujacy multimodalnos¢ systemu transportowego. Dla wojewddztwa lubuskiego Odra stanowi
gtéwny filar przysztego rozwoju transportu srédlgdowego. Wszelkie przyszte inwestycje w tym zakresie
powinny by¢ zatem przedmiotem szczegdlnie rzetelnej oceny oddziatywania na srodowisko w kwestii
przenoszenia transgranicznego oddziatywan (np. zanieczyszczen), a opracowane raporty powinny okresla¢
szczego6towe rozwigzania stuzgce zapobieganiu oraz minimalizacji tych oddziatywan.

W przypadku pozostatych inwestycji, ktére beda finansowane z poziomu wojewddzkiego i stanowig
kluczowy przedmiot PRT WL, ryzyko wystgpienia oddziatywania transgranicznego nalezy uznaé za
marginalne.

KONSEKWENCJE BRAKU PODJECIA DZIALAN PLANOWANYCH W RAMACH PRT WL

Nierealizowanie celéw PRT WL nie zmieni prognozowanych zmian w sektorze transportu, wskazujgcych na
dynamiczny wzrost popytu na przewozy. Nierealizowanie celéw PRT WL ukierunkowanych na rozwdj
infrastruktury transportowej bedzie wiec skutkowato wiekszym obcigzeniem istniejgcej infrastruktury oraz
pogarszaniem sie jej stanu technicznego wraz z uptywem czasu i zwiekszong eksploatacjg. Z uwagi na



najwiekszy udziat w strukturze przewozéw transportu drogowego oraz najwiekszg dostepnosc
infrastruktury drogowej, najsilniejsze negatywne skutki nierealizowania celéw PRT WL bedg zwigzane
z transportem drogowym. Skutki Srodowiskowe takich zmian nalezy rozumie¢ jako wzrost koszow
zewnetrznych transportu. Za prawdopodobne nalezy uznac nastepujgce koszty zewnetrzne w obszarze
wojewddztwa:

e zwiekszenie poziomu i zasiegu stwierdzanych przekroczen dopuszczalnego natezenia hatasu
komunikacyjnego zwtaszcza w obszarze miast;

e zwiekszenie poziomu emisji pytdw i pogarszanie jakosci powietrza zwtaszcza w centrach miast;

e kongestie transportowg powodujgcg wzrost kosztéw zuzycia paliw, czasu i utraconych mozliwosci;

e wzrost liczby kolizji i wypadkédw drogowych.

W scenariuszu nierealizowania celdw PRT WL za najistotniejsze skutki nalezy uznaé prawdopodobny spadek

bezpieczenstwa na drogach oraz kongestie transportowag z wszelkimi jej skutkami gospodarczymi,
spotecznymi i sSrodowiskowymi.

OBSZAR OBJETY PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM

Obszarem planowanych dziatan w PRT WL jest wojewddztwo lubuskie. W regionie planowane dziatania
beda roztozone nierdwnomiernie zaréwno na poszczegdlne sektory transportu jak réwniez przestrzennie.
Wykaz inwestycji ujety w PRT WL ma charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja warunkowana jest
mozliwosciami finansowymi i proceduralnymi, w tym wynikami oceny oddziatywania na $rodowisko.
Charakter dokumentu decyduje wiec o tym, ze nie jest mozliwe bardziej precyzyjne okreslenie lokalizacji
przedsiewzie¢ oraz zagwarantowanie, iz aktualnie wskazana lista przedsiewzie¢ priorytetowych zostanie w
petni zrealizowana.

Planowane inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej (zwtaszcza drogowej i kolejowej) maja
charakter uzupetniajacy wczesniej zrealizowane zadania, obejma wiec gtdéwnie miejsca zlokalizowania
istniejgcej infrastruktury lub w jej sagsiedztwie. Planowane przedsiewziecia odnoszace sie do rozwoju
transportu zbiorowego koncentrujg sie w obszarze Gorzowa WIkp., Zielonej Géry oraz Nowej Soli.
W odniesieniu do $rédlgdowego transportu wodnego dziatania beda prowadzone na Odrzaniskiej Drodze
Wodnej. Dziataniami w zakresie rozwoju transportu lotniczego objeto istniejacy port lotniczy Zielona Géra
- Babimost.

Zatem za obszary objete przewidywanym znaczacym oddziatywaniem mozna uznaé: tereny wyposazone
w istniejaca infrastrukture transportowa ze szczegélnym udziatem obszaréw miejskich. Srodowisko na tych
obszarach znajduje sie pod wptywem silnej presji wynikajacej z eksploatacji Srodkéw transportu. Mozna
wiec uznac, ze obszary objete przewidywanym znaczacym oddziatywaniem wynikajgcym z realizacji PRT WL
to obszary, ktorych stan Srodowiska nie jest zadowalajgcy, a zidentyfikowane problemy ochrony srodowiska
wystepuja w najwiekszym natezeniu. Sytuacja ta dotyczy przede wszystkim zanieczyszczenia powietrza
i niekorzystnego klimatu akustycznego.

PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALtYWANIA

Ryzyko wystgpienia potencjalnego negatywnego oddziatywania na srodowisko badz dla ludzi (PN) nalezy
uznac za istotne w przypadku nastepujacych celow strategicznych:

e 1.1.1. Poprawa drogowej dostepnosci transportowej w regionie (ze szczegdlnym uwzglednieniem
osrodkow subregionalnych wojewddztwa, miejskich, a takze osrodkédw wzrostu gospodarczego);

e 1.1.2. Poprawa spéjnosci infrastruktury transportu drogowego w regionie;

e 2.2.2. Wzmocnienie konkurencyjnosci przewozéw towarowych;

e 4.1.1. Poprawa zeglownosci drég wodnych srédlgdowych na rzecz ruchu towarowego i turystycznego.

Drugg grupe stanowig kierunki dziatan, ktére w wiekszosci przypadkdéw beda powodowaé negatywne
oddziatywania dla srodowiska, badz ucigzliwosci dla ludzi na etapie realizacji, ale na etapie eksploatacji
mogg nie wykazywac oddziatywania wiekszego, niz aktualne (PN/NE):

e 2.2.1. Poprawa parametréw technicznych infrastruktury kolejowej (linie kolejowe);



e 5.1.1. Dziatania na rzecz rozwoju komunikacji lotniczej.

Trzecig grupe stanowig kierunki dziatan raczej neutralne, moggce sporadycznie wykazywaé oddziatywanie
negatywne (NE/PN):

e 3.1.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewngtrz Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

W ramach PRT WL zidentyfikowano réwniez cel strategiczny, ktéry nalezy uzna¢ za pozytywny (z uwagi na
dazenie do ograniczania emisji niskiej z transportu — PP/NE):

e 2.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) kolei

° 2.1.2. Poprawa kolejowej dostepnosci transportowej w wymiarze zewnetrznym (poprawa dostepnosci
do najblizszych duzych centréw przesiadkowych: Poznania, Wroctawia, Berlina);

e 2.1.3. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w wymiarze wewnetrznym (z miejscowosciami
w regionie);

e 3.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) transportu miejskiego.

W Prognozie zawarto opis oddziatywania PRT WL na poszczegdlne elementy srodowiska, tj.: réznorodnosci
biologicznej (w tym siedlisk roslinnosci, grzybdow i porostéw), oddziatywania na rosliny i zwierzeta oraz ludzi,
oddziatywania na wody, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, zabytki, dobra materialne, zasoby
naturalne, klimat oraz gospodarke odpadami.

Ujmujac poszczegdlne oddziatywania w hierarchii waznosci, mozna stwierdzi¢, ze najwieksze znaczenie
beda miaty oddziatywania zwigzane z ingerencja w obszary objete ochrong oraz krajobraz (w razie lokalizacji
przedsiewzieé poza terenami silnie zurbanizowanymi, zwtaszcza w przypadku budowy nowych odcinkéw
drog), oddziatywania zwigzane z emisjg zanieczyszczen do powietrza i hatasem (bedg miaty znaczenie na
obszarach zamieszkatych). Dla stwierdzonych oddziatywan negatywnych badz uciazliwych zaproponowano
rozwigzania majace na celu ograniczanie, minimalizacje lub kompensacje negatywnego oddziatywania.

ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

Dziatania zapobiegajgce negatywnym oddziatywaniom: powinny koncentrowaé sie na projektowaniu
takiego przebiegu granic pasa drogowego i takiego usytuowania placow budowy, by ingerencja w stan
Srodowiska (obszar zajetosci) byt jak najmniejszy, a wykorzystanie terenu na cele zwigzane z rozbudowg
i eksploatacja drég pomijato obszary i obiekty o wysokiej wartosci przyrodniczej. Poszukiwanie tak
optymalnej lokalizacji wymaga wstepnego przeprowadzenia szczegdtowych inwentaryzacji przyrodniczych.
Precyzja prac inwentaryzacyjnych bedzie miata decydujacy wptyw na typowanie drzew przeznaczonych
bezwzglednie do usuniecia i tych, ktére mogg pozosta¢ w granicach pasa drogowego.

Dziatania ograniczajace wystapienie negatywnych oddziatywan w stosunku do elementéw Srodowiska,
ktore beda najbardziej narazone na ich wystgpienie oraz dziatania kompensujgce negatywne oddziatywanie
wskazano w Prognozie z uwagi na ochrone porostéw, siedlisk i gatunkéw roslin naczyniowych, szczegélny
nacisk ktadgc na drzewa i aleje przydrozne, owady (gtdownie znajdujace sie pod ochrong, jak np. pachnica
debowa zasiedlajgca czesto aleje przydrozne, stojgce potencjalnie w kolizji z planami wycinki drzew
w ramach modernizacji infrastruktury liniowej), ze wzgledu na ochrone ptazéw, gadéw i drobnych ssakow,
ptakéw, w tym ptactwa wodnego, nietoperzy.

ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Z uwagi na zakres i charakter dokumentu nie jest mozliwe przeanalizowanie alternatywnych wariantéw
lokalizacyjnych poszczegdlnych przedsiewzieé — zostanie to dokonane na etapie raportéw oddziatywania na
srodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢. Przeprowadzone analizy wskazujg, iz w przypadku PRT WL
potencjalnym wariantem alternatywnym moze by¢ wprowadzenie zalecen komplementarnie
uzupetniajacych przede wszystkim wskazania dla inwestoréw, dotyczace monitorowania efektow
srodowiskowych, zgodnie ze wskazaniem obszaréw opisanych szczegétowo w rozdziale 9.1 niniejszej
prognozy, czyli:

e ocena wptywu na klimat akustyczny
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e ocena udatnosci nasadzen zastepczych
e ocena efektywnosci odtworzonych siedlisk

e ocena funkcjonalnosci i efektywnosci zaprojektowanych przejs¢ dla zwierzat i innych form ochrony
fauny.

TRUDNOSCI WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, NAPOTKANYCH W TRAKCIE
SPORZADZANIA PROGNOZY

Stan wiedzy na temat wptywu rozwoju infrastruktury transportowej na srodowisko jest dobrze rozpoznany.
Istnieje wiele opracowan dokumentujgcych wptyw inwestycji transportowych, w szczegdlnosci drogowych,
na stan srodowiska, a takze wskazujgcych na efektywnos$é rozwigzan stosowanych na drogach w celu
ograniczenia negatywnego wptywu na S$rodowisko. Nalezy wiec stwierdzi¢, ze podczas sporzadzania
prognozy nie napotkano na trudnosci wynikajgce z niedostatkow techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy.
Trzeba jednak podkreslic, ze stopien szczegdétowosci prognozowanych skutkéw srodowiskowych
w Prognozie, odpowiada ogdlnemu okresleniu celéw i sposobdw ich realizacji okreslonych w PRT WL. Nie
zastepuje wiec prognozowania prowadzonego na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko
poszczegdlnych przedsiewzieé, dla ktérych ramy okresla PRT WL. Nie mozna wykluczy¢, ze na etapie oceny
oddziatywania poszczegdlnych przedsiewzieé¢ na $rodowisko rozpoznany stan $rodowiska, zwtaszcza
w odniesieniu do zasobdéw przyrodniczych, moze by¢ Zrédtem dylematéw w ocenie skutkow
srodowiskowych planowanych dziatan i skutecznosci rozwigzan zapobiegajacych, minimalizujgcych
i kompensujacych te skutki.

WNIOSKI | REKOMENDACJE

W czes$¢ koncowej Prognozy zawarto tabelaryczne zestawienie rekomendacji i zaleced wynikajacych
z przeprowadzonych analiz. Zaproponowano przede wszystkim rekomendacje kierunkowq zalecajaca
uwzglednienie w ocenie wyboru przedsiewzie¢ problem emisji niskiej, ktdrej mozna przeciwdziataé poprzez
wybor projektdw z zakresu transportu zbiorowego na obszarach miejskich oraz budowy obwodnic.
Rekomendacje szczegétowe zawierajg natomiast zalecenia skierowane przede wszystkim do przysztych
inwestorow w zakresie brakujacych rozwigzan prosrodowiskowych — odnosza sie one do monitoringu,
w ramach ktdrego nalezy zasugerowac poddanie ocenie wptywu na sSrodowisko planowanych przedsiewziec
(na etapie monitoringu porealizacyjnego).
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1 WSTEP

Postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest jednym z narzedzi
realizacji zasady trwatego i zréwnowazonego rozwoju - jednego z filaréw strategii lizbonskiej
i goeteborskiej, jak rowniez jednej z podstawowych konstytucyjnych zasad ustroju Panstwa Polskiego
(art. 5 Konstytucji RP).

Prognoza oddziatywania na Srodowisko zostata wykonana zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 ze zm.),
w mysl ktérej przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $Srodowisko wymagajg projekty
polityk, strategii, planéw lub programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa,
turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji,
wyznaczajacych ramy dla pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko.

Gtéwnym celem prognozy jest:

e ocena potencjalnych i rzeczywistych skutkéw oddziatywania realizacji projektu PRT WL na
srodowisko
poprzez:

e zbadanie i w konsekwencji ocene stopnia oraz sposobu uwzglednienia aspektéw srodowiskowych
w projekcie PRT WL.

1.1 INFORMACJE O OGOLNE] ZAWARTOSCI DOKUMENTU

Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego (PRT WL) obejmuje dziatania planowane na
lata 2014-2020, z uwzglednieniem dwdch etapéw dziatan: do 2020 r. (I etap) i do 2023 r. (Il etap).

W PRT WL uwzgledniono dziatania infrastrukturalne i organizacyjne, ktére mogg sie przyczyni¢ do
zrbwnowazonego rozwoju sektora transportu. PRT WL wpisuje sie w O$ Priorytetowa5 - Transport -
Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 (RPO WL). Planowane w PRT WL dziatania
wykraczajg jednak poza ramy interwencji wyznaczone przez RPO WL. Zapisy PRT WL s3 spdjne ze
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020 i Planem Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Lubuskiego.

W PRT WL wskazano Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego jako instytucje odpowiedzialng za powstanie
dokumentu i koordynujgca dziatania zwigzane z budowg i modernizacjg infrastruktury transportowej,
we wspotpracy z samorzgdami powiatowymi i gminnymi, zarzadcami infrastruktury transportowej oraz
organizatorami transportu.

Przedstawiono takze syntetyczng diagnoze regionu wskazujaca na jego specyfike przestrzenna
i spofeczno-gospodarcza, z uwzglednieniem podstawowych miar charakteryzujgcych istniejaca sieé
transportowa.

W PRT WL omdwiono powigzania celdw i kierunkdw odnoszgcych sie do sektora transportu,
okreslonych w dokumentach strategicznych unijnych, krajowych, regionalnych i lokalnych.

Scharakteryzowano réwniez stan sektora transportu w wojewdédztwie, z uwzglednieniem: transportu
drogowego, kolejowego, miejskiego oraz autobusowego, rowerowego, wodnego S$rédlgdowego
i lotniczego. W PRT WL przedstawiono wskazniki iloSciowe charakteryzujace infrastrukture drogowg
regionu oraz natezenie ruchu pojazdéw osobowych i ciezarowych (GPM 2010). Oméwiono obecny stan
infrastruktury kolejowej z uwzglednieniem przestrzennego rozktadu maksymalnych predkosci dla
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pociggdw pasazerskich i towarowych na sieci kolejowej wojewddztwa oraz ich natezenia ruchu.
Transport zbiorowy i autobusowy omoéwiono w kontekscie pofaczern wewnatrzaglomeracyjnych
(Zielona Gora, Gorzow Wilkp.) i miedzypowiatowych. Wymieniono inwestycje zrealizowane w tym
sektorze w poprzedniej perspektywie finansowej. W odniesieniu do transportu rowerowego wskazano
na jego uzupetniajgcy role w sektorze transportu w regionie. W odniesieniu do transportu wodnego
srodlgdowego wskazano na znikome wykorzystanie rzek regionu w celach transportowych. Za filar
przysztego rozwoju zeglugi srédlgdowej uznano rzeke Odre. W odniesieniu do transportu lotniczego
scharakteryzowano sytuacje Portu Lotniczego Zielona Géra w Babimoscie.

W PRT WL oméwiono determinanty rozwoju transportu wojewddztwa. Za istotny czynnik rozwoju
uznano wzrost przewozow tranzytowych, gtéwnie transportu ciezarowego wynikajacy z peryferyjnego
potozenia regionu. Na obszarze wojewddztwa zidentyfikowano 3 obszary koncentracji eksportu:
gorzowsko-stubicki, zarski oraz wielkopolski z rdzeniem w Poznaniu, obejmujacy swoim zasiegiem
powiat Swiebodzifski, ktére mogg mie¢ znaczacy wpltyw na rozwdj sektora transportu, zwtaszcza
drogowego. W zakresie powigzan miedzynarodowych dostrzezono wzrastajgcg intensywnosc
kontaktéw gospodarczych wojewddztwa z Niemcami. Wskazano, ze w wojewdédztwie lubuskim dziatajg
dwie strefy koncentracji aktywnosci gospodarczej: Kostrzyisko — Stubicka Specjalna Strefa
Ekonomiczna i podstrefa Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,Invest-Park” w Szprotawie.
Mniejsze osrodki intensywnego rozwoju przedsiebiorczosci wystepuja w rejonie Babimostu
i Zbgszynka. W PRT WL wskazano na atrakcyjnos¢ Gorzowa WIlkp. i Zielonej Gory, jako atrakcyjnych
rynkdw pracy, determinujacych rozwdj sieci transportowej (w tym kolejowej) umozliwiajgcej
miedzygminny przejazd mieszkarncéw regionu do pracy. W odniesieniu do transportu miejskiego
wskazano na problem zmniejszajacej sie liczby przewozéw realizowanych z jego wykorzystaniem
i koniecznos¢ dziatan odwracajgcych lub przynajmniej spowalniajgcych niekorzystny trend rezygnacji
z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego. Zidentyfikowano problem rosngcego zagrozona
utratg funkcji spoteczno-gospodarczych przez osrodki zlokalizowane peryferyjnie w stosunku do
osrodkéw wojewddzkich. Rozwdj infrastruktury transportowej w tych obszarach moze przyczynic sie
do poprawy ich sytuacji spoteczno-gospodarcze;.

W PRT WL zaprezentowano prognozy rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa. Zgodnie
z trescig PRT WL w roku 2023 wojewddztwo bedzie posiada¢ zmodernizowane priorytetowe odcinki
drég. Planuje sie, ze drogowa dostepnos¢ potencjatowa osiggnie wzrost o 3 punkty procentowe do
wartosci 20% dostepnosci. Mimo, ze zaplanowane w PRT WL inwestycje nie wywotajg radykalnych
zmian wskaznika dostepnosci, poniewaz majg charakter uzupetniajgcy do wczesniej zrealizowanych
zadan, to uznaje sie je za wazny element rozwoju regionu, poniewaz wptywajg na efekt sieciowania.

Zmiany dostepnosci drogowej w regionie bedg nierdwnomierne. Najwieksze zmiany bedg dotyczyc
tych obszaréw, gdzie realizowane beda inwestycje na sieci drég ekspresowych, przede wszystkim
w ciggu drogi ekspresowej S3. Efektywnos$¢ inwestycji ujetych w PRT WL bedzie najwieksza
w obszarach, ktdre juz u progu obecnej perspektywy finansowej charakteryzowaty sie najwyzszymi
wartosciami wskaznikéw dostepnosci potencjatowe].

W aspekcie dostepnosci kolejowej regionu wskazano na niskg wartos¢ bazowg wskaznika (rok 2013 -
12,50), wynikajaca z niedostatecznych parametréw eksploatacyjnych niektérych linii kolejowych
w regionie. W PRT WL zatozono bardzo wysoki poziom wzrostu wskaznika dostepnosci do roku 2023 -
22,89. Poprawa dostepnosci do infrastruktury kolejowej bedzie najbardziej zauwazalna w gminach
powiatdw: nowosolskiego, krosnienskiego oraz gorzowskiego (wzrost wskaznika o 120-140%). Istotna
poprawa wystgpi takze w powiatach: strzelecko-drezdeneckim, stubickim oraz zielonogdrskim (80 -
100%).

Plany inwestycyjne w zakresie infrastruktury kolejowej sg dziataniami komplementarnymi do
przedsiewzie¢ juz zrealizowanych w okresie 2007-2013, oraz ktérych finansowanie przewidziano
w ramach programoéw krajowych w obecnej perspektywie. Zaplanowane dziatania maja pozwolié¢ na
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uzyskanie dobrych parametréow eksploatacyjnych niektorych korytarzy transportowych, co jest szansg
na uzyskanie efektu sieciowego.

W PRT WL uwzgledniono prognoze rozwoju systemu opfat viaTOLL. Zidentyfikowano ryzyko,
wystepujace przy planowanym sukcesywnym zwiekszaniu odcinkéw objetych systemem viaTOLL,
dotyczace kierowania taboru ciezarowego na drogi wojewddzkie, ktére nie sg przystosowane do tak
duzego obcigzenia ruchem pojazdéw ciezkich. Ryzyko to nabiera szczegdlnego znaczenia przy
uwzglednieniu tranzytowego charakteru wojewddztwa i relatywnie wysokiego udziatu ciezkiego
transportu w potokach pojazdoéw. Efekty takiej zmiany moga ztagodzi¢ zaplanowane w PRT WL
inwestycje, polegajace na budowie obwodnic, dréog i przepraw mostowych w miejscowosciach
zlokalizowanych w najbardziej newralgicznych miejscach tj. Krosno Odrzanskie, Kostrzyn nad Odrg,
Gorzow WIkp. oraz okolicach Zielonej Gory.

Prognozy rozwoju transportu zbiorowego koncentrujg sie na miejskich obszarach funkcjonalnych
Gorzowa WIkp. i Zielonej Géry. Planowane dziatania s3 nakierowane na wypracowanie systemu
niezawodnych i wysokiej jakosci ustug transportowych, promujgcych transport publiczny i inne
przyjazne dla sSrodowiska formy transportu w osrodkach miejskich (rowerowy, pieszy). W perspektywie
obejmujacej PRT WL planuje sie organizacje transportu zbiorowego w Nowej Soli.

W odniesieniu do $rddlgdowe] zeglugi wodnej w PRT WL uwzgledniono podwyzszenie parametréw
technicznych sptawnosci Odry, co przy uruchomieniu innych czynnikdw sprzyjajgcych transportowi
$rédlagdowemu (powigzania multimodalne) moze w diuiszej perspektywie sprzyjaé¢ odwrdceniu
dtugookresowego trendu spadku znaczenia transportu srédlgdowego w przewozach towarowych.

W zakresie rozwoju transportu lotniczego za priorytetowe uznano dziatania prowadzace do
zwiekszenia liczby odpraw pasazerdéw.

W PRT WL przeprowadzono analize SWOT poszczegdlnych sektoréw transportu w regionie. W analizie
uwzgledniono  uwarunkowania: inwestycyjne, demograficzne, ekonomiczne, spoteczne
i geopolityczne.

W odniesieniu do transportu drogowego wsrdd zdiagnozowanych czynnikdw wytypowano zagrozenia
istotne dla prognozy potencjalnych oddziatywan realizacji PRT na srodowisko tj.: odptyw ciezkich
pojazdow poza trasy objete systemem viaTOLL, ograniczenia w budowie obwodnic miejscowosci,
koszty zewnetrzne wzrastajgcego tranzytu ciezkiego przez wojewddztwo (zwtaszcza poza drogami
klasy A i S) oraz postepujgca degradacja stanu technicznego drég wojewddzkich nie objetych planami
inwestycyjnymi do roku 2020.

W odniesieniu do transportu kolejowego zidentyfikowane zagrozenia majgce wptyw na
prognozowanie oddziatywania PRT WL na srodowisko sg nastepujgce: odptyw pasazerdow zwigzany
z poprawg stanu infrastruktury drogowej i dostepem do transportu indywidualnego, ograniczony
popyt na przewozy pasazerskie, wynikajacy ze zmian demograficznych (depopulacja obszaréw poza
MOF-ami) i dalsza dekapitalizacja infrastruktury, nieobjetej planami rewitalizacji i modernizacji.

Do czynnikéw zagrazajgcych rozwojowi Srédlgdowego transportu wodnego, a majgcych wptyw na
prognozowanie oddziatywan na srodowisko, zaliczono: istnienie dobrej rownolegtej infrastruktury
drogowej (a w najblizszych latach takze kolejowej) zardwno po stronie polskiej, jak i niemieckiej,
rozszerzenie zakresu ochrony przyrody w dolinie Odry.

Barierg rozwojowag transportu lotniczego w regionie uznano bogatg siatke potgczen innych portéow
lotniczych i duzg dostepnosé potgczen drogowych i kolejowych.

Barierami rozwoju transportu publicznego uznano utrzymujacy sie trend spadkowy zainteresowania
tym Srodkiem transportu przy rosngcym zainteresowaniu transportem indywidualnymi $rodkami
transportu drogowego.

W PRT WL okreslono Zrddta finansowania w odniesieniu do poszczegdlnych sektoréw transportu
i typow inwestycji (infrastruktura, suprastruktura). Oszacowano warto$¢ zaplanowanych
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przedsiewzie¢ z podziatem na poszczegdlne cele szczegétowe PRT WL. Omowiono system wdrazania
PRT WL przedstawiony na schemacie organizacji procesu jego realizacji i zarzgdzania. Przedstawiono
system monitorowania, oceny i aktualizacji PRT WL. Zaproponowano zestaw wskaznikdw interwencji.

W formie zatgcznikdw przedstawiono ocene ryzyka realizacji inwestycji w tym: ryzyka finansowego,
technicznego, wynikajgcego z powigzania inwestycji z innymi przedsiewzieciami, ryzyka prawnego,
w tym zwigzanego z wtasnoscig gruntéw, ryzyka zwigzanego z procedurami przetargowymi, ryzyka
spoteczno-politycznego, organizacyjnego i administracyjnego oraz zdarzen niezaleznych.
Przedstawiono kryteria wyboru inwestycji do realizacji.

W PRT WL przedstawiono listy przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym priorytetowych i rezerwowych,
w odniesieniu do poszczegdlnych sektoréw transportu.

W ostateczniej wersji PRT WL uwzglednione zostanie podsumowanie przeprowadzonej prognozy
oddziatywania na srodowisko postanowier PRT WL.

1.2 INFORMACJE O GROWNYCH CELACH DOKUMENTU

Znaczacy udziat w dokumencie PRT WL stanowi opis celéw i kierunkéw dziatan. Przyjeto nastepujaca
strukture celdw: cel gtdwny, cele horyzontalne (CH), szczegdtowe (CS) i operacyjne (CO).

Za cel gtéwny PRT WL przyjeto rozwdéj systemu transportowego regionu, poprawiajgcy dostepnos¢
komunikacyjng w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym, na rzecz rozwoju gospodarczego,
spdéjnosci terytorialnej i spotecznej oraz poprawy bezpieczenstwa.

Sformutowano 3 cele horyzontalne PRT WL:

e CH 1. Poprawa miedzygateziowej dostepnosci regionu;
e CH 2. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie w wojewoddztwie lubuskim;

e CH 3. Minimalizacja skutkéw rozwoju sektora transportu na srodowisko.

Sformutowane cele szczegétowe i operacyjne oraz kierunki planowanych dziatan dla poszczegdlnych
sektoréw transportu przedstawiono w tabelach ponizej.

TABELA 1 CELE | KIERUNKI DZIAtAN PRT W SEKTORZE TRANSPORTU DROGOWEGO
Cel szczegotowy \

1.1. Zwiekszenie wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci w transporcie drogowym.

Cel operacyjny

1.1.1. Poprawa drogowej dostepnosci transportowej w | 1.1.2. Poprawa spojnosci infrastruktury transportu
regionie (ze szczegdlnym uwzglednieniem osrodkéow | drogowego w regionie.

subregionalnych  wojewddztwa, miejskich, a takze
osrodkéw wzrostu gospodarczego).

Kierunki dziatan

Modernizacja istniejgcej i budowa nowej infrastruktury | Inwestycje na rzecz

drogowej na rzecz: e  zachowania wysokich parametréw technicznych
e lepszego skomunikowania centrow na jak najdtuzszych odcinkéw drég;
gospodarczych ze szlakami transportowymi; e  powigzania sieci drog z weztami intermodalnymi;
e  poprawy dostepnosci osrodkdéw miejskich; e  uzupetnienia sieci dréog o brakujace elementy
e wzmocnienia dostepnosci do krajowych i (obiekty) infrastruktury drogowej (mosty,
miedzynarodowych szlakéw drogowych. obwodnice);

e  budowa nowej i modernizacja istniejacej
infrastruktury drogowej.

Zrédfo: PRT WL
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TABELA 2 CELE | KIERUNKI DZIALAN PRT W SEKTORZE TRANSPORTU KOLEJOWEGO - OSOBOWEGO

Cel szczegotowy ‘

2.1. Wzmocnienie warunkéw do rozwoju osobowego transportu kolejowego

2.1.1.Zwiekszenie konkurencyjnosci
(atrakcyjnosci) kolei

2.1.2. Poprawa kolejowej dostepnosci
transportowej w wymiarze
zewnetrznym (poprawa dostepnosci
do najblizszych duzych centréw
przesiadkowych: Poznania,
Wroctawia, Berlina).

2.1.3. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej w wymiarze
wewnetrznym

(z miejscowosciami w regionie).

Kierunki dziatan

e wdrozenie systemu
informacji pasazerskiej;

e  stworzenie warunkéw do
integracji systemu
transportowego (parkingi,
stojaki na rowery, zatoczki);

e  poprawa parametréw
technicznych infrastruktury
kolejowej (linie kolejowe);

e  zwiekszenie ilosci
nowoczesnego taboru (w
tym dwusystemowego).

e  poprawa parametréw
technicznych; infrastruktury
kolejowej (linie kolejowe);

e  zwiekszenie ilosci
nowoczesnego taboru.

e integracja systemu
taryfowego;

e  poprawa parametrow
technicznych infrastruktury
punktowe] (dworce
kolejowe, przystanki itp.).

Zrédfo: PRT WL

TABELA 3 CELE | KIERUNKI DZIAtAN PRT W SEKTORZE TRANSPORTU KOLEJOWEGO - TOWAROWEGO

Cel szczegotowy

2.2. Wzmocnienie warunkéw do rozwoju towarowego transportu kolejowego

2.2.1. Poprawa parametréw technicznych infrastruktury
kolejowej (linie kolejowe)

Kierunki dziatan

inwestycje w zakresie poprawy parametréow
technicznych infrastruktury kolejowej (linie
kolejowe).

2.2.2. Wzmocnienie konkurencyjnosci przewozow
towarowych

budowa i modernizacja weztéw przetadunkowych;
stworzenie warunkow do rozwoju infrastruktury
intermodalnej.

Zrédto: PRT WL

TABELA 4 CELE | KIERUNKI DZIAtAN PRT W SEKTORZE TRANSPORTU MIEJSKIEGO

Cel szczegotowy ‘

3.1. Wzmocnienie roli transportu miejskiego

3.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci)
transportu miejskiego
Kierunki dziatan
e  zwiekszenie ilosci nowoczesnego taboru; °
e integracja systemow taryfowych;
e wdrozenie systemu informacji pasazerskiej.

3.1.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

poprawa parametréw technicznych
infrastruktury (przystanki, wiaty, centra
przesiadkowe);

e  rozbudowa, budowa sieci drég rowerowych i
Sciezek rowerowych na terenie miejskich
obszaréw funkcjonalnych.

Zrédfo: PRT WL
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TABELA 5 CELE | KIERUNKI DZIAtAN PRT W SEKTORZE SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO

Cel szczegotowy

4.1. Rozwdj transportu wodnego srédlgdowego
Cel operacyjny
4.1.1. Poprawa zeglownosci drég wodnych srédlgdowych na rzecz ruchu towarowego i turystycznego.
Kierunki dziatan
e wsparcie modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej E-30 (Odra) i Miedzynarodowe]j Drogi Wodnej E-70 na terenie
wojewddztwa;
e  stworzenie warunkéw do rozwoju ustug w transporcie towardw i turystycznym;
e  budowa i modernizacja infrastruktury punktowej (infrastruktura nadrzeczna, porty i przystanie wodne);
e  stworzenie warunkéw do rozwoju infrastruktury intermodalnej.

Zrédto: PRT WL

TABELA 6 CELE | KIERUNKI DZIALAN PRT W SEKTORZE TRANSPORTU LOTNICZEGO

Cel szczegétowy

5.1. Rozwdj transportu lotniczego w regionie
Cel operacyjny
5.1.1. Dziatania na rzecz rozwoju komunikacji lotniczej.
Kierunki dziatan
e  modernizacja i rozbudowa infrastruktury lotniska w Babimoscie;
e wspieranie dziatan stuzgcych zwiekszeniu konkurencyjnosci lotniska regionalnego.

Zrédto: PRT WL

1.3 CHARAKTER DZIAELAN PRZEWIDZIANYCH W PRT WL

Dziatania przewidziane w PRT WL maja charakter dziatan infrastrukturalnych, suprastrukturalnych
i organizacyjnych. W PRT WL uwzgledniono dziatania odnoszace sie do nastepujgcych sektorow
transportu:

e drogowego;
o kolejowego;
e miejskiego;

wodnego srodlgdowego;

lotniczego.

Nalezy podkresli¢, iz jedynie inwestycje, ktére beda finansowane z poziomu wojewddzkiego (m. in.
RPO WL 2020) stanowig wtasciwy, kluczowy przedmiot PRT WL. Natomiast cele dotyczace rozwoju
srodladowej zeglugi oraz portu lotniczego obrazujg tto kontekstowe rozwoju transportu w ogéle na
obszarze wojewddztwa, jednak beda finansowane z poziomu krajowego. Niniejsza Prognoza
uwzglednia wiec takze ocene oddziatywania celéw sformutowanych w zakresie rozwoju srédladowej
zeglugi oraz portu lotniczego, niemniej wskazanych potencjalnych oddziatywan nie nalezy
przypisywac dziataniom prowadzonym przez Zarzad Wojewddztwa.

W  przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje zostang ukierunkowane na modernizacje
i rozbudowe istniejgcych drég oraz budowe brakujgcych elementéw (obiektdéw) infrastruktury, takich
jak mosty, czy obwodnice.

W odniesieniu do sektora transportu kolejowego zaplanowano dziatania poprawiajgce parametry
techniczne linii kolejowych, zwiekszajgce liczbe nowoczesnego taboru kolejowego, jak réowniez
stwarzajgce warunki do integracji systemu transportu kolejowego z innymi rodzajami transportu. Poza
tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na nowoczesng obstuge pasazerska.



W sektorze transportu miejskiego dziatania zostaty ukierunkowane na poprawe parametréw
technicznych infrastruktury tj.: przystanki, wiaty, centra przesiadkowe, zakup nowego taboru oraz
rozwdj infrastruktury rowerowej. W zakresie dziatan organizacyjnych uwzgledniono integracje
systemow taryfowych i wdrozenie systemu informacji pasazerskie;j.

W zakresie wodnego transportu srodlgdowego dziatania ukierunkowano na wsparcie modernizacji
drég wodnych, w tym infrastruktury punktowej, stwarzajgce warunki do rozwoju transportu towardéw
i rozwoju turystyki drogami wodnymi.

W sektorze transportu lotniczego zaplanowano dziatania ukierunkowane na modernizacje i rozbudowe
infrastruktury istniejgcego lotniska i zwiekszajgce jego konkurencyjnosc.

| 1.4 STOPIEN, W JAKIM DOKUMENT USTALA RAMY DLA POZNIEJSZE] REALIZAC]I
PRZEDSIEWZIEC, W ODNIESIENIU DO USYTUOWANIA, RODZAJU I SKALI TYCH

PRZEDSIEWZIEC

W ocenie stopnia, w jakim PRT WL ustala ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzieé¢, mozna postuzy¢
sie ustalonymi wskaznikami produktu. Wartosci docelowe wskaznikow (2023 r.) zaplanowanych do
monitorowania i mierzgcych stopien realizacji celéw, istotne z punktu widzenia oceny potencjalnego
wptywu na Srodowisko, sg nastepujace:

W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

e Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég [km] - 120
e Catkowita dtugo$¢ nowych drég [km] - 15

e Lliczba wybudowanych, przebudowanych lub wyremontowanych obiektdw inzynierskich (mosty,
wiadukty, tunele, przepust, konstrukcja oporowa, estakady, skrzyzowania itp.) - niesprecyzowana

e Dtugosc¢ drég dla rowerdow [km] - 26,8

W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Catkowita dtugosc¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych [km] - 94,165

W ZAKRESIE SUPRASTRUKTURY

Liczba zakupionych pojazddéw kolejowych [szt.] - 3

Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym

komunikacji miejskiej [szt.] -35

Planowane przedsiewziecia charakteryzuje zréznicowany poziom potencjalnego oddziatywania na
srodowisko, wynikajacy z ich réznego rodzaju, skali i usytuowania.

W wiekszosci przypadkéw planowane inwestycje dotycza zmian w juz zrealizowanych
przedsiewzieciach. Jednoczesnie sg to przedsiewziecia zaliczane do grupy potencjalnie znaczaco
oddziatujacych na srodowisko. W przypadku takich przedsiewzieé to organy prowadzace postepowanie
w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z organami wspétdziatajgcymi,
rozstrzygajg o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko lub braku takiej
potrzeby.
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1.4.1  WSTEPNA OCENA PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC W GRUPIE POTENCJALNIE ZNACZACO
ODDZIAtUJACYCH NA SRODOWISKO

W ODNIESIENIU DO INWESTYCJI DROGOWYCH

W PRT WL zaplanowano dziatania nakierowane na polepszenie stanu infrastruktury drogowej, w tym
podniesienie parametréw technicznych (takich jak nosnos$é¢ drég, szeroko$é jezdni/pasa ruchu,
wyltgczenie ruchu rowerowego z ciggu drogi, budowa chodnikdéw, azyli przejs¢ dla pieszych, wysp
spowalniajgcych ruch, budowa obwodnic wyprowadzajgcych ruch z miast, mostdw itp.), ktére mozna
zakwalifikowac do:

e §3. ust. 1. pkt 60% - Drogi o nawierzchni twardej, o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej
1 km (nie bedgce drogami o 4 pasach ruchu, autostradami i drogami ekspresowymi) oraz obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy drég i obiektéw
mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1, pkt. 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody.

W ODNIESIENIU DO INWESTYCJI KOLEJOWYCH

W PRT WL zaplanowano dziatania nakierowane na poprawe parametréow technicznych linii kolejowych
oraz modernizacje przejazddw kolejowych, ktére mozna zakwalifikowa¢ do:

e §3. ust. 1. pkt. 58: linie kolejowe i urzgdzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym, inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drdg
kolejowych, a ponadto bocznice z co najmniej jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej
powyzej 1 km;

W ODNIESIENIU DO INWESTYCJI NA SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH

W PRT WL zaplanowano odbudowe i modernizacje zabudowy regulacyjnej oraz budowe infrastruktury
postojowo-cumowniczej, ktéore mozna zakwalifikowa¢ do:

e §3. Ust. 1. Pkt. 62: porty lub $rédlgdowe drogi wodne, inne niz wymienione w §2. ust. 1. pkt 33 (.
pozwalajgce na Zegluge statkdw o nosnosci nie wiekszej niz 1300 t).

1.4.2  ZESTAWIENIE PRZEDSIEWZIEC WYKAZANYCH W PRT WL ZE WZGLEDU NA ICH RODZA]

Planowane przedsiewziecia infrastrukturalne majg charakter budowy tj. wykonywania obiektow
budowlanych, w tym takze ich przebudowy (modernizacji), odbudowy lub rozbudowy. Wiekszos¢
planowanych inwestycji to obiekty liniowe, dla ktérych parametrem charakterystycznym jest dtugosé.
Do takich obiektow planowanych w PRT WL zaliczono drogi wraz ze zjazdami, linie kolejowe i drogi
wodne. Znaczna czes$¢ z zaplanowanych przedsiewzie¢ bedzie polegata na przebudowie i rozbudowie,
a tylko nieznaczna cze$¢ na budowie nowej drogi w nowym przebiegu (gtéwnie obwodnice). Za
dziatania z zakresu przebudowy obiektdw liniowych uznano taki zakres prac, w wyniku ktérych
nastepuje zmiana parametréw charakterystycznych w zakresie niewymagajacym zmiany granic pasa
drogowego. Za dziatania z zakresu rozbudowy obiektéw liniowych uznano te skutkujgce poszerzeniem
pasa drogowego. Poza inwestycjami liniowymi w PRT WL uwzgledniono przedsiewziecia punktowe.

2 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
Srodowisko (Dz.U. nr 213, poz. 1397) z pdzniejszg zmiang: Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 25 czerwca 2013r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. 2013, poz. 817)
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Wykaz inwestycji ma jedynie charakter indykatywny, ich faktyczna realizacja jest uzalezniona od
pozyskania $rodkéw na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych dla
poszczegblnych zrédet finansowania (réwniez w zakresie 00S).

TABELA 7 LISTA PRZEDSIEWZIEC PRIORYTETOWYCH DROGOWYCH WEDtUG RODZAJU

Lokalizacja
Inwestycje liniowe drogowe
Budowa nowych odcinkéw drég w nowym przebiegu

1

w

5

Obwodnica Milska wraz z mostem przez rzeke Odre

Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282
Budowa "matej" obwodnicy Rzepina (dojazd do wezta A2)

Budowa obwodnicy m. Drezdenko - Etap Il (kolejny etap inwestycji w ciggu drog woj. nr 160-181)
Budowa obwodnicy Kosieczyna i Chlastawy — dojazd do weztow na autostradzie A-2 w Trzcielu oraz
Nowym Tomyslu

Budowa obwodnicy m. Trzciel

Modernizacja, przebudowa i rozbudowa drég w istniejacym przebiegu

6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

Przebudowa drogi woj. nr 130 (dojazd do drogi S3, wezet Marwice)

Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 134 na odc. Osno Lub. - Rzepin
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 137 relacji Stubice — Sulecin - Miedzyrzecz
Rozbudowa drogi woj. nr 137 w m. Trzemeszno Lubuskie

Rozbudowa drogi woj. nr 138 na odc. od drogi krajowej nr 29 do m Debrznica
Modernizacja drogi woj. nr 138 na odc. Torzym - Sulecin - dk. 22

Modernizacja drogi woj. nr 156 na odc. Drezdenko - Strzelce Krajenskie - granica woj.
Rozbudowa drogi woj. nr 158 w m. Lipki Wielkie od km 21+840,58 - 23+652
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 158 na odcinku Drezdenko - Gorzéw Wilkp.
Rozbudowa drogi woj. nr 159 (Skwierzyna - droga woj. nr 158)

Przebudowa drogi woj. nr 159 w km 11+960 do km 12+305 wraz z mostem nad terenem zalewowym
rz. Warty w Skwierzynie (estakada)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 160 relacji Drezdenko — Miedzychdd

Rozbudowa drogi woj. nr 276 w m. Chociule

Rozbudowa drogi woj. nr 276 m. Sycowice

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 276 na odc. Krosno Odrz. - Radnica

Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 278 na odc. Sulechow - Konotop

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 278 w m. Tylewice

Modernizacja drogi woj. nr 278 na odc. Stare Stracze - Wschowa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 295 w m. Miodnica

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 295 w m. Gorzupia Dolna

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 na odcinku Kozuchéw - Zagan w m. Styputéw
Rozbudowa drogi woj. nr 296 w m. lftowa ul. Zagariska

Rozbudowa drogi woj. nr 297 w m. Wrociszow

Przebudowa wraz z rozbudowg drogi woj. nr 297 na odc. Cisdw - granica powiatu
Rozbudowa skrzyzowania drég wojewddzkich nr 297 i 283 w m. Kozuchdéw (rondo)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 302 w miejscowosci Chlastawa - rondo
Modernizacja drogi woj. nr 315 na odcinku Przyboréw - granica wojewddztwa

Inwestycje obiektowe

33

34

Rozbidrka i budowa nowego mostu wraz z mostem objazdowym przez rz. Warte w m. Skwierzyna w
ciggu drogi woj nr 159, Nowe Polichno-Skwierzyna w km 13+423

Budowa nowego mostu wraz z korektg niebezpiecznego tuku, droga wojewddzka nr 276 Krosno
Odrzanskie - Swiebodzin, m. Przetocznica

Zrédto: PRT WL
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Dtugosé (km)

10

2,31
1,83
3,5

1,68

2,57
10,64
11,35
2,38
3,79
4,6

1,81
6,62
2,00
0,405

10,28
0,74
2,14
3,3
12
2,3
4
4,22
0,61
3,08
1,89
2
4,24
0,14
0,13
8

214,64 m w
tym most —
124,60 m
794,2m w tym
most - 64,5 m



TABELA 8 LISTA PRZEDSIEWZIEC W ZAKRESIE

INFRASTRUKTURY DROGOWEJ NA TERENIE

ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH MIEJSKICH OSRODKOW FUNKCJONALNYCH

Lokalizacja
Inwestycje liniowe

1
2

Przebudowa ulicy Kostrzynskiej
Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi

Zrédfo: PRT WL

TABELA 9 LISTA PRZEDSIEWZIEC W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)J

Lokalizacja
Inwestycje liniowe

1
2

Rewitalizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz - Gorzéw Wlkp.
Modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbgszynek Gubin na odcinku Zbgszynek - Czerwiensk — Il etap

Zrédto: PRT WL

TABELA 10 LISTA PRZEDSIEWZIEC W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY SRODLADOWE)

2

Lokalizacja

1

Remont i modernizacja zabudowy regulacyjnej Odry swobodnie ptynacej - odbudowa i modernizacja
zabudowy regulacyjnej — w celu przystosowanie odcinka Odry od Malczyc do ujscia Nysy tuzyckiej
do Ill klasy drogi wodnej — na terenie wojewddztwa lubuskiego

Prace modernizacyjne na Odrze granicznej w celu zapewnienia zimowego lodotamania — na terenie
wojewodztwa lubuskiego

Remont i modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej — na terenie wojewddztwa
lubuskiego

Odbudowa budowli regulacyjnych i roboty regulacyjne na Warcie od km 0,0 (m. Kostrzyn n/Odr3) do
km 68,2 (m. Santok) i na Noteci dolnej swobodnie ptyngcej (od km 176,2 do km 226,1) dla
przywrodcenia parametrow |l klasy drogi wodnej

Budowa infrastruktury postojowo-cumowniczej na Odrze dolnej i granicznej oraz nowe oznakowanie
szlaku zeglugowego

Zrédto: PRT WL

METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZENIU PROGNOZY

Dtugosc¢ (km)

Dtugos¢ (km)

Dtugos¢ (km)

| 2.1 PODEJSCIE BADAWCZE

Z doktryny strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko wynika, ze efektem analizy powinny by,
oprécz opisu przewidywanych skutkdw srodowiskowych, zalecenia irekomendacje co najmniej
w dwoch sferach:

jak nalezy ewentualnie zmodyfikowaé, wzglednie uzupetnié¢ poszczegdlne zapisy Planu rozwoju,
aby w jak najwiekszym stopniu byty one spdjne i komplementarne z koncepcjg zréwnowazonego

rozwoju oraz realizujgcymi te koncepcje innymi dokumentami programowymi;

w jaki sposéb wyeliminowaé, a co najmniej ograniczy¢ niepozadane/nieakceptowalne koszty

Srodowiskowe realizacji celéw i zamierzen zapisanych w Planie rozwoju.

Istniejg zasadniczo dwa podstawowe modele przeprowadzania strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko, w ramach ktérej opracowuje sie prognoze oddziatywania na srodowisko®.

3 "Oceny oddziatywania na srodowisko planéw i programéw. Praktyczny poradnik prawny", Jerzy Jendroska, Magdalena Bar,
Centrum Prawa Ekologicznego, Wroctaw 2010
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Model pierwszy oparty jest na brytyjskich doswiadczeniach z oceng polityk (policy appraisal).
Najwazniejszg role w tym modelu odgrywa wyznaczenie celdw samego dokumentu i ocena ich
realizacji — nie za$ bezposredniego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na Srodowisko. Procedura
ta jest mniej sformalizowana i mniej obszerna. Ktadzie ona bowiem wiekszy nacisk na zwigzek oceny z
procesem decyzyjnym, ktérego sama ocena jest nieodtgcznym i harmonijnym elementem. Ten model
stosowany jest najczesciej w ocenie polityk, strategii rozwoju — czyli dokumentow, ktére nie wskazujg
konkretnych przedsiewzieé, a jedynie ramy i kierunki rozwoju w sferze spotecznej, gospodarczej czy
Srodowiskowej.

Model drugi wzorowany jest na procedurze oceny oddziatywania na srodowisko, ktérg stosuje sie dla
konkretnych przedsiewzie¢ w ciggu procesu administracyjnego prowadzacego do wydania zgody na
realizacje przedsiewziecia. Oparty jest na sformalizowanej procedurze, czesto odrebnej od procedury
przygotowania samego dokumentu strategicznego bedacego przedmiotem prognozy — ocenie poddaje
sie osobno kazde przedsiewziecie, ktérego ramy realizacji wyznacza prognozowany dokument.
Pozwala to na przyblizone okreslenie oddziatywan na srodowisko w sposdéb naukowo potwierdzony
i dos¢ precyzyjny. Model ten sprawdza sie w przypadku dokumentdw wytyczajgcych ramy realizacji
konkretnych inwestycji majgcych na etapie oceny okreslony przyblizony ksztatt i zasieg.

W ramach opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko zasadniczo zastosowano podejscie
mieszane: na etapie sporzgdzania prognozy znane byly przede wszystkim ogélne informacje na temat
planowanych przedsiewzie¢, natomiast informacje o typowych oddziatywaniach inwestycji
transportowych na srodowisko czerpane byly z wiedzy eksperckiej Wykonawcy oraz informacji
literaturowych i innych prognoz oddziatywania na srodowisko, powigzanych z PRT WL, odnoszacych sie
swym zakresem do sektora transportu.

2.2 ZASTOSOWANE METODY

MATRYCA OCENY POTENCJALNEGO ODDZIAtYWANIA — MACIERZ LEOPOLDA

Kluczowym elementem analizy byta ocena wptywu kierunkéw dziatan zaplanowanych w PRT WL na
poszczegdlne komponenty srodowiska.

Ocena podstawowa dotyczgca wptywu poszczegdlnych kierunkdw dziatan na srodowisko, zostata
umieszczona w_czesci | matrycy®. Analiza przeprowadzona zostata poprzez przyporzadkowanie
kierunkéw dziatan do jednej z pieciu klas, gdzie kazda klasa zwiera dwa elementy oceny - charakter
oddziatywania na $rodowisko faz realizacji i eksploatacji inwestycji oraz wptyw na dtugofalowa
poprawe stanu srodowiska:

NE — potencjalnie neutralne — podejmowane dziatania nie beda ukierunkowane na dtugofalowg
poprawe stanu Srodowiska, jednoczesnie realizacja dziatan nie bedzie miata istotnego negatywnego
oddziatywania na srodowisko, zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji;

PP — potencjalnie pozytywne — podejmowane dziatania bedg ukierunkowane na dtugofalowa poprawe
stanu Srodowiska, jednoczesnie realizacja przedsiewzieé¢ nie bedzie miafa istotnego negatywnego
oddziatywania na srodowisko, zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji;

PP/PN - zaréwno potencjalnie pozytywne, jak i potencjalnie negatywne - podejmowane dziatania
bedg ukierunkowane na dtugofalowg poprawe stanu srodowiska, jednoczesnie realizacja
przedsiewzie¢ moze istotnie negatywnie oddziatywac¢ na pewne komponenty srodowiska na etapie
realizacji i/lub eksploatacji;

4 Zatacznik nr 1 — Matryca oceny oddziatywania na srodowisko
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PN — potencjalnie negatywne - podejmowane dziatania nie bedg ukierunkowane na dtugofalowa
poprawe stanu Srodowiska, jednoczesnie realizacja dziatan moze istotnie negatywnie oddziatywa¢ na
pewne komponenty Srodowiska na etapie realizacji i/lub eksploatacji;

NH - potencjalnie negatywne/hamujace - skutkiem realizacji dziatan moze by¢ powstanie
niekorzystnych, dtugofalowych i nieodwracalnych zmian w srodowisku, realizacja przedsiewzie¢ moze
miec bardzo istotny negatywny wptyw na pewne komponenty srodowiska na etapie realizacji lub
eksploatacji.

TABELA 11 PODSTAWOWA ANALIZA ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

Charakter oddziatywania Potencjalnie moze Podejmowane dziatania sg | Skutkiem realizacji dziatan
wystapic istotne ukierunkowane na moze by¢ powstanie
negatywne oddziatywanie dtugofalowa poprawe niekorzystnych,
na srodowisko na etapie stanu Srodowiska dtugofalowych
realizacji i/lub eksploatacji i nieodwracalnych zmian

w Srodowisku
NE NIE NIE NIE
PP NIE TAK NIE
PP/PN TAK TAK NIE
PN TAK NIE NIE
NH TAK NIE TAK

Zrédto: Opracowanie wtasne

Matryca podstawowej analizy oddziatywan na srodowisko zostata uzupetniona o Il czes¢ - ocene
poszerzong dotyczgca mozliwosci wystgpienia okreslonego charakteru oddziatywan® - bezposrednich,
posrednich, wtdérnych skumulowanych, krétkoterminowych, srednioterminowych
i dtugoterminowych, statych i chwilowych (wskazujgc jednoczesnie, na jakim etapie potencjalnie
wystapi oddziatywanie: R - realizacja, E - eksploatacja, R/E - oba etapy, 0 - dany charakter oddziatywania
nie wystgpi, a takze oceniajac, na jakie elementy srodowiska mogg oddziatywac inwestycje: w tym na
cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - przyjmujac
pieciostopniowg skale intensywnosci oddziatywania od -2 do +2, gdzie "+" lub "-" oznacza
oddziatywanie pozytywne/negatywne).

MATRYCA ANALIZY PLANOW ZADAN OCHRONNYCH

W matrycy® zawarto przede wszystkim informacje na temat istniejgcych i potencjalnych zagrozen
wynikajacych z zapiséw planéw zadan ochronnych ustanowionych dla obszaréw Natura 2000 na
terenie wojewddztwa lubuskiego. Matryca stanowita punkt wyjsciowy do dalszych analiz
i wnioskowania na temat oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ na srodowisko, gtdwnie na jego
elementy przyrodnicze.

MATRYCA ODDZIAtYWAN SKUMULOWANYCH

Aby oceni¢ skumulowane oddziatywanie na srodowisko celéw operacyjnych planowanych do realizacji
w ramach PRT WL (w kontekscie oddziatywan skumulowanych i mozliwosci wystapienia potencjalnych
pdl konfliktu) zostata przygotowana dwuwymiarowa macierz’. Zastosowanie tego rodzaju narzedzia
pozwolito zidentyfikowac obszary potencjalnych konfliktow lub wystepowanie dodatkowych efektéw
wynikajgcych ze wspdtistnienia przedsiewzieé (realizacji w okreslonym horyzoncie czasowym). Ocene
mozliwosci wystgpienia oddziatywania skumulowanego inwestycji uzupetniono przeprowadzonymi
wywiadami telefonicznymi.

5 Wg Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, Dz. U. 2008 Nr 199, poz. 1227, tekst jednolity

6 Zatgcznik 3 — Matryca obszaréw chronionych

7 Zatacznik 4 — Analiza oddziatywan skumulowanych
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WYWIADY TELEFONICZNE

Wywiady pogtebione zostaty przeprowadzone z przedstawicielami Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Lubuskiego oraz Zarzagdu Drog Wojewddzkich w Zielonej Gorze. Zostaty wykorzystane
do uzyskania informacji nt.:

o szczegblnych uwarunkowan srodowiskowych zwigzanych z realizacjg planowanych dziatan,
wystepujgcych problemoéw

e wskazania potencjalnych zagrozen i pdl konfliktow ekologicznych zwigzanych z realizacjg
postanowien dokumentu w przedziale czasowym: 2015-2020, w tym identyfikacji znaczacych
negatywnych oddziatywan na obszary chronione, w tym Natura 2000;

e rozwigzan stuzgcych zapobieganiu, ograniczaniu lub przyrodniczej kompensacji negatywnych
oddziatywan wynikajgcych z realizacji PRT WL, w szczegélnosci jego wptywu na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$é tego obszaru.

e mozliwosci wystepowania oddziatywan skumulowanych wywotanych realizacjg dokumentu.

ANALIZY PRZESTRZENNE GIS

W celu zobrazowania relacji przestrzennych pomiedzy obszarami, na ktérych potencjalnie beda
realizowane przedsiewziecia przewidziane w ramach PRT WL, a obszarami chronionymi (w tym Natura
2000), zastosowano analizy przestrzenne z wykorzystaniem narzedzi GIS. Wykorzystanie tego
narzedzia stwarza dodatkowe mozliwosci analizy danych i formutowania wnioskéw na temat
zréznicowania przestrzennego badanych zjawisk, w tym zrdznicowania przestrzennego oddziatywan
realizowanych celéw. Pod uwage wzieto m. in. informacje przestrzenne, prezentowane w PRT WL,
dotyczace zmian wskaznika WDDT dla drogowe] dostepnosci krajowej w horyzoncie czasowym 2014 —
2020 oraz dotyczace zmian wskaznika WKDT dla kolejowej dostepnosci w horyzoncie czasowym 2014
— 2020, traktujgc oba wskazniki jako informacje na temat potencjalnej presji na sSrodowisko, zwigzanej
z rozwojem sektora transportu drogowego i kolejowego.

3 INFORMACJA NA TEMAT POWIAZAN PRT WL Z INNYMI DOKUMENTAMI

‘3.1 ANALIZA ZGODNOSCI Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI POWIAZANYMI
Z PRT WL

W rozdziale nr 3 projektu PRT WL zawarto obszerny opis wskazujacy, z jakimi dokumentami
strategicznymi jest powigzany projekt PRT WL. Analiza zawarta w projekcie obejmuje dokumenty:

e Szczebla miedzynarodowego: Strategia Europa 2020, Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego,
Biata Ksiega Transportu, Wspdlne Ramy Strategiczne na lata 2014 — 2020;

e Szczebla krajowego: Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030, Strategia Rozwoju Kraju 2020,
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2010 —2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Strategia Rozwoju Polski Zachodniej
do 2020 roku, Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020;

e Szczebla regionalnego: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020, Zmiana Planu
Zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego, Regionalny Program Operacyjny
Lubuskie 2020;

e Szczebla lokalnego: strategie rozwoju gmin i powiatdw, Strategia Rozwoju MOF Gorzowa
Wielkopolskiego, plany zagospodarowania przestrzennego gmin.

W opisie zawartym w projekcie zaakcentowano przede wszystkim dokumenty szczebla unijnego oraz

krajowego, okreslajac, w jaki sposéb projekt PRT WL przyczyni sie do realizacji celéw zwigzanych
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z rozwojem gospodarczym, do ktdrego przyczyni sie rozwoj sieci transportowej. Odniesiono sie przede
wszystkim do rozwoju sieci drogowej, jednak wazne miejsce zajmuje réwniez transport kolejowy
(a takze, choé w mniejszym stopniu — transport rzeczny i lotniczy) jako alternatywny dla drogowego®.
W przypadku transportu drogowego wskazuje sie na potrzebe rozwoju infrastruktury bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz infrastruktury innowacyjnych rozwigzan technologicznych optymalizujgcych
przeptywy potokdéw ruchu.

W zakresie transportu kolejowego do priorytetéw rozwoju tego obszaru nalezy konsekwentna
modernizacja i rewitalizacja istniejgcej sieci linii kolejowych. Powigzanie PRT WL z innymi
dokumentami zachodzi réwniez w odniesieniu do rozwoju transportu na obszarach miejskich:
w szczegblnosci stosowanie dziatan stuzgcych poprawie dostepnosci transportowej wewnatrz
obszaréw funkcjonalnych, realizowanych poprzez wprowadzenie zintegrowanych plandéw
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. PRT WL jest takze bezposrednio
powigzany ze Strategig Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 w ramach celu zwigzanego z integracjg
przestrzenng i funkcjonalng makroregionu kfadzie nacisk na modernizacje Odrzanskiej Drogi Wodnej —
jedno z zadan PRT WL odnosi sie bezposrednio do tego celu (wsparcie modernizacji Odrzanskiej Drogi
Wodnej E-30 Odra i Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-70 na terenie wojewddztwa).

Cele PRT WL w zakresie rozwoju transportu kompleksowo wpisujg sie w cele dokumentéw
strategicznych wyzszego szczebla, jak wskazano w projekcie PRT WL, interwencja w zakresie inwestycji
w transporcie bedzie prébg rozwigzania problemdéw generowanych przez ten obszar, ktére rowniez
w znacznym stopniu wptywajg na jakosé zycia, sytuacje spoteczng i majg bezposrednie przetozenie na
poziom rozwoju gospodarczego wojewddztwa i kraju.

‘3.2 ANALIZA ZGODNOSCI CELOW PRT WL Z CELAMI OCHRONY SRODOWISKA
‘ USTANOWIONYMI W DOKUMENTACH WYZSZEGO SZCZEBLA

Zgodnie z zapisami ustawy o0o$ jednym z elementdéw prognozy oddziatywania na srodowisko jest
analiza i ocena sposobdw uwzglednienia celéw ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu
miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektowanego
dokumentu. Wymagana ocena sposobu uwzglednienia celdw ochrony srodowiska ustanowionych
w dokumentach wyiszego szczebla zostata przeprowadzona na dwdch poziomach, tj. w oparciu
o analize:

e zapisOw celéw PRT WL,

e operacjonalizacji celéw w postaci proponowanych zasad wdrazania PRT WL, przyjetego systemu
monitorowania oraz kryteriéw wyboru projektow.

Przeprowadzenie analizy wymagato ustrukturyzowania dwdch kwestii, tj.: celéw ochrony Srodowiska
oraz poszczegdlnych elementéw sktadowych srodowiska, a nastepnie wyboru tych istotnych z punktu
widzenia analizowanego dokumentu.

Cele ochrony srodowiska zostaty zdefiniowane na podstawie ustawy Prawo ochrony srodowiska jako
dziatania (czasem jako zaniechanie dziatan) polegajace na:

e racjonalnym ksztattowaniu srodowiska i gospodarowaniu zasobami Srodowiska zgodnie z zasadg
zrébwnowazonego rozwoju (dziatania prewencyjne),

e przeciwdziataniu zanieczyszczeniom (dziatania mitygacyjne),

e przywracaniu elementéw przyrodniczych do stanu wtasciwego (dziatania kompensacyjne).
Przywotana ustawa wymienia réwniez jako sktadowe Srodowiska nastepujgce elementy przyrodnicze:

e powierzchnie ziemi,

8 Transport srédlagdowy i lotniczy nie stanowg samodzielnego przedmiotu dokumentu. Sg przywotane w dokumencie dla lepszego
zobrazowania sieci transportowej w szerszym wymiarze.
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e kopaliny,

e wody,

e powietrze,

e krajobraz,

e klimat,

e elementy réznorodnosci biologicznej,

e atakze wzajemne oddziatywania pomiedzy tymi elementami.

W zwigzku z powyziszym analize ustrukturyzowano wg schematu przedstawionego na ponizszym
rysunku.

RYSUNEK 1 SCHEMAT KOLEJNYCH KROKOW ANALIZY SPOSOBU UWZGLEDNIENIA W PRT WL CELOW
OCHRONY SRODOWISKA ZDEFINIOWANYCH W DOKUMENTACH WYZSZEGO SZCZEBLA

I. na poziomie celéw PRT WL

Il. operacjonalizacja celéw
(zasady wdrazania, kryteria
wyboru projektow)

1. racjonalne gospodarowanie
zasobami Srodowiska

2. przeciwdziatanie a. powietrze i klimat

zanieczyszczeniom b. ekosystemy

3. przywracanie wtasciwego c. zasoby surowcéw

stanu przyrody d. powierzchnia ziemi

e. krajobraz

f. wody

Zrédto: Opracowanie wtasne, m.in. na podstawie ustawy Prawo ochrony $rodowiska

Nastepnie na potrzeby niniejszej analizy wykonano matryce potencjalnej istotnosci poszczegdlnych
celéw ochrony srodowiska w kontekscie dokumentu, jakim jest program rozwoju transportu na
poziomie regionu. Jej wyniki przedstawia ponizsza tabela.

TABELA 12 MATRYCA ISTOTNOSCI CELOW OCHRONY SRODOWISKA W KONTEKSCIE PRT WL

Legenda: VV —istotny; V — $rednio istotny; X — mato istotny lub nieistotny

Cele PRT WL Operacjonalizacja celéw PRT WL
Powietrze i klimat VV: V:
dziatania prewencyjne poprzez: dziatania mitygacyjne (np.: nawierzchnie

promowanie czystych rodzajéow transportu ograniczajace emisje pytdw; wykorzystywane
(kolejowy, wodny), wzmacnianie transportu = do modernizacji materiaty charakteryzujace sie
publicznego, budowe $ciezek rowerowych mozliwie najnizszym $ladem weglowym w
dziatania mitygacyjne poprzez budowe = czasie cyklu zycia produktu )

obwodnic miast, zwiekszenie ptynnosci

ruchu
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Ekosystemy X VV:
dziatania mitygacyjne (np.: przejscia dla
zwierzat, ograniczona wycinka drzew)
dziatania kompensacyjne (nowe nasadzenia)

Powierzchnia ziemi X Vv

Krajobraz X Vv

Wody X V — dziatania mitygacyjne (kanalizacja
deszczowa, osadniki i separatory, rowy
infiltracyjne, inne urzadzenia podczyszczajace)

Zasoby surowcow X \Y

Zrédto: Opracowanie wiasne, m.in. na podstawie analizy prognoz dla innych dokumentdw z sektora transportu oraz o0os dla
inwestycji transportowych.

W zwigzku z powyziszym do dalszej, pogtebionej analizy wytypowano dwa elementy srodowiska
i zwigzane z nimi cele ochrony srodowiska, ktére sg istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, tj.: powietrze i klimat oraz ekosystemy.

Celom ochrony powietrza i klimatu sprzyja zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych i pytow, jak
rowniez posrednio wspieranie efektywnosci energetycznej i OZE. Cele ochrony srodowiska zwigzane
ze zmniejszaniem emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczeh powietrza ujeto bezposrednio lub
posrednio m. in. w nastepujgcych dokumentach wyzszego szczebla:

e Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcemu
wiaczeniu spotecznemu;

e Strategia zrwnowazonego rozwoju Unii Europejskiej;

e Agenda Terytorialna Unii Europejskiej (Lipsk 2007);

e Horyzont 2020. Unijny Program Ramowy Badan i Innowacji;

e (Odnowiona) Strategia zréwnowazonego rozwoju Unii Europejskiej oraz Wytyczne KE ws. adaptacji
do zmian klimatu i ochrony réznorodnosci biologicznej;

e Dyrektywa w sprawie promowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych 2009/28/WE;
e Dyrektywa w sprawie efektywnosci energetycznej 2012/27/UE;

e Strategia ochrony powietrza UE i Dyrektywa w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza
dla Europy 2008/50/WE (dyrektywa CAFE);

e Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;

e Wytyczne Komisji Europejskiej do strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko pod katem
uwzgledniania zmian klimatu oraz réznorodnosci biologiczne;j.

e Strategia "Bezpieczeristwo Energetyczne i Srodowisko" Perspektywa do 2020 r.;
e |l Polityka Ekologiczna Panstwa, Rada Ministrow, Warszawa 2000;

e Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywg do roku 2016 (M.P. 2009
nr 34 poz. 501);

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030);
e Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030;
e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;

e Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zamiany klimatu do roku 2020
z perspektywa do roku 2030;

e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030r.);
e Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030;

e Program budowy drég krajowych na lata 2014-2023;
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e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym;

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020, (Uchwata nr XXXI1/319/12 Sejmiku
Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 19 listopada 2012 roku);

e Plan zagospodarowania przestrzennego z zatgcznikami (Uchwata nr LII/617/14 Sejmiku
Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 8 pazdziernika 2014 r.);

e Program ochrony srodowiska wojewddztwa lubuskiego 2012-2015 z perspektywg do 2019 roku
(Uchwata nr XX1/185/12 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 12 marca 2012 r.).

Analizowany projekt PRT WL w schemacie celéw szczegétowych i operacyjnych odwotuje sie
w sposiéb bezposredni do celéow zwigzanych z ochrong klimatu i jakosci powietrza zaktadajgc
wsparcie transportu kolejowego oraz $rédladowego jako alternatyw dla transportu drogowego
0 mniejszym negatywnym oddziatywaniu na srodowisko. PRT WL zaktada rowniez kontynuacje dziatan
majacych na celu wyprowadzenie ruchu z miejscowosci poprzez budowe obwodnic, co przyczyni sie do
zmniejszenia niskiej emisji oraz pozostatych zanieczyszczen, ktdry to efekt zostanie wzmocniony
rowniez poprzez rozwigzania dotyczgce transportu miejskiego (wzrost atrakcyjnosci przewozow
zbiorowych, nowoczesny niskoemisyjny tabor, infrastruktura rowerowa).

Co wiecej, sformutowanie celdw operacyjnych w zakresie transportu kolejowego i miejskiego swiadczy
o trafnym zaadresowaniu probleméw. PRT WL zaktada bowiem kompleksowe podejscie
uwzgledniajace nie tylko dziatania modernizacyjne w zakresie infrastruktury, ale rowniez dziatania
nakierowane na zwiekszenie atrakcyjnosci oferty i ustug przewozéw kolejowych i miejskich — zaktada
sie m.in.: wsparcie systemdéw informacji pasazerskiej, integracje systemow transportowych czy
integracje systemow taryfowych.

W projekcie PRT WL sformutowano rowniez jeden cel horyzontalny, ktéry bezposrednio odnosi sie do
kwestii ochrony $rodowiska, tj. CH3: Minimalizacja skutkow rozwoju sektora transportu na
Srodowisko. Opis celu zawarto w czesci projektu PRT WL poswieconej wskaznikom. Zgodnie z tym
opisem realizacja celu zaktada dziatania prewencyjne w postaci promowania transportu kolejowego
i miejskiego, jako alternatyw dla transportu drogowego o mniejszym negatywnym oddziatywaniu na
srodowisko. Zaktada réowniez, ze ,wszystkie inwestycje dotyczace infrastruktury transportu beda
realizowane z poszanowaniem przepiséw w obszarze ochrony srodowiska (inwestycje realizowane
beda w oparciu o przepisy ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko i jedynie te, ktére
bedg spetniaty ww. wymagania, bedg mogty zostaé faktycznie zrealizowane).” Takie rozumienie celu
wydaje sie by¢ raczej waskim i dos¢ standardowym podejsciem w zakresie realizacji celdéw ochrony
Srodowiska w sektorze transportu. Zaktada raczej spetnianie tzw. standardu minimum, tj.
podejmowanie dziatan kompensacyjnych i mitygacyjnych wymaganych prawem. Brakuje odniesien czy
przyktadéw bardziej proaktywnych dziatann wykraczajgcych poza minimum wymagane prawem.
Dobrym kontrprzyktadem w tym zakresie mogg by¢ sformutowania zaczerpniete ze Strategii na rzecz
inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcemu wigczeniu spotecznemu. Europa 2020.
Przyktadowo jako jeden z celéw Projektu przewodniego ,Europa efektywnie korzystajgca z zasobow”
wskazano modernizacje sektora transportu i zmniejszenie jego udziatu w emisji zwigzkdw wegla
poprzez ,dziatania w zakresie infrastruktury (np. wczesne tworzenie infrastruktury sieci mobilnosci
elektrycznej), inteligentne zarzadzanie ruchem, lepsza logistyka, dalsze ograniczanie emisji CO;
pojazdéw drogowych oraz w sektorze lotniczym i morskim, w tym opracowanie europejskiej inicjatywy
ekologicznych samochoddéw majgcej na celu promowanie nowych technologii obejmujgcych
samochody z napedem elektrycznym i hybrydowym, tgczagc w tym celu dziatalnos¢ badawczg,
opracowanie wspdlnych standardéw i rozwéj niezbednej infrastruktury.
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Ocena na poziomie operacjonalizacji celédw PRT WL (zasady wdrazania, wskazniki, kryteria wyboru)
wypada podobnie. W projekcie PRT WL wskazano dwie zasady wdrazania odnoszgce sie do kwestii
ochrony $rodowiska, tj.:

e ,realizacja przedsiewziec i dziatan powinna przebiega¢ w taki sposéb, aby pozwalaty na
zapobieganie negatywnym oddziatywaniom na S$rodowisko u samego Zrddta
i niedopuszczenie do jego powstawania”,

e realizacja przedsiewzieé indykatywnie okreslonych w PRT WL powinna by¢ prowadzona
w mysl zasady ,,zanieczyszczajgcy ptaci” — zasada, wg ktdrej petne koszty dziatan majacych
na celu likwidacje zanieczyszczenia powinien ponosi¢ zanieczyszczajacy (sprawca, ktory
spowodowat szkode w srodowisku lub zagrozenie powstania szkody)”.

System wskaznikdbw monitorowania nie przewiduje miernikéw zwigzanych z celami ochrony
$rodowiska. Podobnie rzecz ma sie z kryteriami wyboru inwestycji. Zadne z nich nie odnosi sie
bezposrednio do celéw ochrony srodowiska, co jest z jednej strony do$¢ naturalne i zrozumiate, jako
ze gtdwnym celem inwestycji ma by¢ poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu. Mozna zatozy¢, ze
optymalizacja wyboru inwestycji wg natezenia ruchu, stanu technicznego czy funkcji lub potozenia
ciggu komunikacyjnego w sposdb posredni bedzie oddziatywa¢ na realizacje celéw zwigzanych
z ochrong srodowiska. Z drugiej jednak strony, w samym PRT WL mozna wskazaé, ze bardziej
proaktywne podejscie do realizacji celdw ochrony srodowiska, wykraczajace poza uwzglednienie
standardu minimum (wyznaczanego m.in. ustawg 00$), powinno by¢ dodatkowo punktowane na
etapie wyboru projektow do dofinansowania..

Drugi ze wstepnie zidentyfikowanych potencjalnie istotnych obszaréw, tj. ochrona ekosystemdéw czy
wpieranie bioréznorodnosci nie pojawia sie w zadnym kontekscie w analizowanym projekcie PRT WL.

Cele zwigzane z ochrong przyrody mozna znalez¢é m.in. w nastepujacych dokumentach:

e Strategia zréwnowazonego rozwoju Unii Europejskiej (oraz Wytyczne KE ws. adaptacji do zmian
klimatu i ochrony réznorodnosci biologicznej);

e VIl Program dziatan na rzecz Srodowiska (7EAP);

e Europejska Konwencja Krajobrazowa;

e Nasza polisa na zycie, nasze dziedzictwo przyrodnicze: Strategia réznorodnosci biologicznej UE do
2020 r,;

e (Odnowiona) Strategia zrdbwnowazonego rozwoju Unii Europejskiej oraz Wytyczne KE ws. adaptacji
do zmian klimatu i ochrony réznorodnosci biologicznej;

e Dyrektywa siedliskowa 92/43/EWG;
e Dyrektywa ptasia 2009/147/WE;

e Wytyczne Komisji Europejskiej do strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko pod katem
uwzgledniania zmian klimatu oraz réznorodnosci biologicznej;

e Strategia "Bezpieczeristwo Energetyczne i Srodowisko" Perspektywa do 2020 r.;
e |l Polityka Ekologiczna Panistwa, Rada Ministrow, Warszawa 2000;

e Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016 (M.P. 2009
nr 34 poz. 501);

e Krajowa strategia ochrony i zréwnowazonego uzytkowania réznorodnosci biologicznej wraz
z Programem Dziatarh na lata 2007-2013, (zatwierdzona uchwatg nr 270/2007 Rady Ministrow
z dnia 26 pazdziernika 2007 r.);

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030);

e Strategia Ochrony Obszaréw Wodno-Btotnych w Polsce;
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e Program ochrony srodowiska wojewddztwa lubuskiego 2012-2015 z perspektywa do 2019 roku
(Uchwata nr XX1/185/12 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 12 marca 2012 r.).

Dla zaakcentowania istotnosci kwestii ochrony przyrody zalecane bytoby uwzglednienie tych kwestii
na etapie wyboru projektéw do dofinansowania, np. poprzez promowanie w ramach punktacji
ponadstandardowych dziatarn kompensacyjnych (np. kompensacja strat w zadrzewieniu przydroznym
poprzez nowe nasadzenia w zgodnej z przepisami odlegtosci od jezdni).

3.3 ANALIZA ZGODNOSCI PRT WL Z ZASADA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Jak juz wspomniano w czesci oceniajgcej sposéb uwzglednienia w analizowanym dokumencie celdw
ochrony s$rodowiska ustanowionych w dokumentach wyzszego szczebla, w ramach PRT WL
sformutowano jeden cel horyzontalny, ktéry bezposrednio odnosi sie do kwestii ochrony srodowiska,
tj. CH3: Minimalizacja skutkow rozwoju sektora transportu na srodowisko.

Na potrzeby niniejszej analizy przyjeto nastepujacg definicje zréwnowazonego rozwoju -
zrownowazony rozwdj to dazenie do synergii celéw gospodarczych, spotecznych i ochrony srodowiska.
W dyskursie naukowym mozna wyréznié¢ dwie koncepcje zrdwnowazonosci rozwoju: silng i staba (ang.
strong sustainability, weak sustainability). Pierwsza koncepcja zaktada, ze dziatalno$¢ cztowieka nie
moze prowadzi¢ do uszczuplenia kapitatu naturalnego. Wedtug drugiej konieczne jest tylko, aby
catkowita suma zasobdw byta zachowana. Innymi stowy wyczerpywanie kapitatu przyrodniczego moze
by¢ zgodne z koncepcjg stabej trwatosci rozwoju tak dtugo, jak dtugo wyréwnywane jest akumulacjg
pozostatych rodzajéw zasobdéw (Zylicz 2004, s. 197). Obowigzujgce obecnie w Polsce prawo i
dominujgce doktryny z zakresu rozwoju regionalnego operujg tzw. stabg koncepcja trwatego rozwoju.
Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony Srodowiska ustawodawca dopuscit wystepowanie
negatywnego oddziatywania na srodowisko obligujgc korzystajacych ze sSrodowiska do zapobiegania
takiemu oddziatywania lub ponoszenia kosztdw usuniecia skutkdw takiego zanieczyszczenia.

Jak widaé¢ z powyiszego, obowigzujgca w Polsce koncepcja zréwnowazonego rozwoju dopuszcza
uszczuplenie kapitatu naturalnego w sytuacji kumulacji pozostatych zasobéw (gospodarczych lub
spotecznych). Zaleznos¢ te mozna odwrdcic i generalizowaé na wszystkie typy zasobow — mozliwe jest
uszczuplenie ktdregokolwiek z zasobdow (gospodarczego, spotecznego, naturalnego) w sytuacji
akumulacji pozostatych.

Realizacja zasady zréwnowazonego rozwoju w takim ujeciu koncepcyjnym moze przyjmowac szerokie
spektrum:
e od dopuszczenia szkody (uszczuplenia jednego z zasobdw) przy zatozeniu podjecia dziatan
kompensacyjnych,
e poprzez ograniczenie szkody (dziatania mitygacyjne),
e az do zapobiegania powstaniu szkody w postaci dziatan prewencyjnych.

Sposoby realizacji zasady zrownowazonego rozwoju oraz odpowiadajace im kategorie analityczne
w postaci stopnia realizacji zasady zostaty zaprezentowane na rysunku ponize;j.

30



RYSUNEK 2. MOZLIWE SPOSOBY | STOPNIE REALIZACJI ZASADY ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Dziatania stymulujace pozytywne efekty synergiczne wymiaru
gospodarczego, srodowiskowego i spotecznego

4 N

QDzia’rania
prewencyjne
Dziatania ograniczajace f
—~ mitygujgce neg{atywny. WPlyw
ﬁziaiania \ negatywny wplyw na sr,o,d.ovx{lsko lub
standardowe O na $rodowisko lub Jakosc zycia
Dziatania jakos¢ zycia -
mitygujace proaktywne
negatywny wptyw wykraczajace poza
na srodowisko lub wymogi prawne
jakos¢ zycia -
ODzia’rania standardowe, ) )
kompensujace wymagane prawem Dziatania proaktywne
negatywny S—
wptyw na

srodowisko lub
\ jakos¢ zycia /

Zrédto: Opracowanie wtasne

Jako najnizszy stopien realizacji zasady zrownowazonego rozwoju wskazano postawe tzw. standardu
minimum, czyli przyjecie koniecznosci wyrzadzenia szkody i podjecie dziatan kompensacyjnych.
Wyzszym stopniem jest podjecie dziatan mitygacyjnych (ograniczajgcych negatywny wptyw)
wymaganych prawem lub dobrym zwyczajem. Kolejnym stopniem jest podejmowanie dziatan
mitygacyjnych wykraczajgcych poza standard minimum wymagany przez obowigzujgce prawo lub
dobry obyczaj. Najwyzszym stopniem realizacji zasady zrownowazonego rozwoju jest proaktywna
postawa zaktadajgca podejmowanie dziatan prewencyjnych (zapobiegajgcych powstaniu szkody).
Kazdy ze sposobdéw dodatkowo moze stymulowaé powstawanie efektdw synergicznych w ramach
trzech wymiaréw zréwnowazonego rozwoju, czyli celdw gospodarczych, spotecznych
i Srodowiskowych.

Opis celu horyzontalnego Minimalizacja skutkéw rozwoju sektora transportu na sSrodowisko zawarty w
czesci projektu PRT WL poswieconej wskaznikom zaktada z jednej strony dziatania prewencyjne
w postaci promowania transportu kolejowego i miejskiego, jako alternatyw dla transportu drogowego
0 mniejszym negatywnym oddziatywaniu na Srodowisko. Z drugiej zas strony zakfada realizacje
inwestycji transportowych ,z poszanowaniem przepiséw w obszarze ochrony srodowiska”. Mozna
wiec zatozy¢, ze dzieki zatozonym dziataniom prewencyjnym w postaci wspierania alternatywnych dla
sektora drogowego gatezi transportu, projekt PRT WL powinien zostaé¢ oceniony jednoznacznie
pozytywnie. Jednak brak wskaznikdw w postaci pomiaru udziatu poszczegdlnych gatezi transportu
w przewozie oséb i towardow wskazuje raczej na strategie wspierania réznych gatezi transportu, bez
wskazania priorytetu dla alternatyw wobec drég.

Jak opisano juz wczeséniej wydaje sie, ze sformutowanie celu horyzontalnego jest dosé waskie. Bardziej
ambitne podejscie proponowane w rozdziale dotyczagcym oceny sposobu uwzglednienia celéw
Srodowiskowych z dokumentéow nadrzednych (np.: wigczenie dziatan uprzedzajgcych; taczenie
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inwestycji infrastrukturalnych z dziataniami z zakresu zarzadzania czy logistyki; wtgczenie dziatalnosci
badawczej w osigganie celdw ochrony Srodowiska w sektorze transportu; sformutowanie wskaznikéw
dla celu horyzontalnego zwigzanego z ochrong srodowiska; wiaczenie dodatkowych kryteriéw wyboru
inwestycji promujgcych prosrodowiskowe dziatania wykraczajgce ponad wymogi prawne) mogtoby
skutkowac petniejszg realizacjg zasady zréwnowazonego rozwoju w ramach PRT WL.

4 ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCJALNE ZMIANY TEGO STANU
W PRZYPADKU BRAKU REALIZAC]I PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Obszarem planowanych dziatan w PRT WL jest wojewddztwo lubuskie. W regionie planowane dziatania
beda roztozone nieréwnomiernie zaréwno na poszczegdlne sektory transportu jak réwniez
przestrzennie. Wykaz inwestycji ujety w PRT WL ma charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja
warunkowana jest mozliwosciami finansowymi i proceduralnymi, w tym wynikami oceny
oddziatywania na srodowisko. Charakter dokumentu decyduje wiec o tym, ze nie jest mozliwe bardziej
precyzyjne okreslenie lokalizacji przedsiewzie¢ oraz zagwarantowanie, iz aktualnie wskazana lista
przedsiewziec priorytetowych zostanie w petni zrealizowana.

Planowane inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej (zwtaszcza drogowe;j i kolejowej) maja
charakter uzupetniajgcy do wczesniej zrealizowanych zadan, obejmg wiec gtdwnie miejsca
zlokalizowania istniejacej infrastruktury lub w jej sgsiedztwie. Planowane przedsiewziecia odnoszace
sie do rozwoju transportu zbiorowego koncentrujg sie w obszarze Gorzowa Wilkp., Zielonej Gory oraz
Nowej Soli. W odniesieniu do s$rédlagdowego transportu wodnego dziatania bedg prowadzone na
Odrzanskiej Drodze Wodnej. Dziataniami w zakresie rozwoju transportu lotniczego objeto istniejacy
port lotniczy Zielona Géra - Babimost.

Zatem za obszary objete przewidywanym znaczacym oddziatywaniem mozna uznaé: tereny
wyposazone w istniejacg infrastrukture transportowg ze szczegdlnym udziatem obszaréw miejskich.
Srodowisko na tych obszarach znajduje sie pod wptywem silnej presji wynikajacej z eksploatacji
Srodkow transportu. Mozna wiec uzna¢, ze obszary objete przewidywanym znaczgacym
oddziatywaniem wynikajgcym z realizacji PRT WL to obszary, ktérych stan srodowiska nie jest
zadowalajacy, a zidentyfikowane problemy ochrony srodowiska wystepujg w najwiekszym natezeniu.
Sytuacja ta dotyczy przede wszystkim zanieczyszczenia powietrza i niekorzystnego klimatu
akustycznego.

Jednoczesnie warto podkresli¢, ze planowane w PRT WL dziatania sg odpowiedzig na prognozowany
wzrost popytu na ustugi transportowe. Nierealizowanie PRT WL bytoby wiec najgorszym scenariuszem
dla stanu $rodowiska, ktére pozostawatoby pod wptywem silnego niezréwnowazonego i dynamicznie
rosnacego popytu na transport drogowy. Taki scenariusz pogtebiatby w znacznie wiekszym stopniu
istniejgce problemy ochrony $rodowiska, niz jego zrealizowanie, stanowigce prébe réwnowazenia
rozwoju transportu.

4.1 ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA

W niniejszym rozdziale zawarto podstawowe informacje o zasobach $rodowiska wojewddztwa i ich
wykorzystaniu (opracowano na podstawie danych pochodzacych z Rocznika Statystycznego: Lesnictwo
i ochrona srodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2012-2014°, raportu pt. Stan srodowiska
w wojewddztwie lubuskim w latach 2013-2014% oraz publikacji RDOS na temat istniejacych form
ochrony przyrody.

9 WUS Zielona Géra 2015r.
10 Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochronny Srodowiska w Zielonej Gérze, Zielona Géra 2015r.
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4.1.1 LUDNOSC

Ludno$é regionu (stan w dniu 30 czerwca 2015 roku) stanowi 1 019 514 mieszkaricéw (73 osoby/km?).
Powierzchnia wojewddztwa wynosi 1 398,8 tys. ha (13 709 m?/1 mieszkarca). Tereny wiejskie zajmuja
obszar 1 334,1 tys. ha i stanowig 95,4% ogdlnej powierzchni wojewddztwa, a tereny miejskie — 64,7
tys. ha (4,6%). W miastach mieszka 65% ludnosci, a na terenach wiejskich 35%.

4.1.2  WARUNKI KLIMATYCZNE

Srednia temperatura roczna z wielolecia jest wysoka (8,5°C). Srednia temperatura stycznia to ok. -1°C,
a lipca powyzej 18,5°C. Region zaliczany jest do najcieplejszych w kraju — w Stubicach znajduje sie tzw.
,polski biegun ciepta”.

Srednia roczna suma opaddéw atmosferycznych mieéci sie w przedziale 550-600 mm. W 2014 r. roczna
suma opaddéw wyniosta 525 mm (Gorzéw WIikp.) i 550 mm (Zielona Géra). Pokrywa $niezna utrzymuje
sie przez ok. 40 dni w roku w zachodniej czesci regionu i ok. 50 dni w czesci wschodnie;j.

Przewazajg wiatry zachodnie (ponad 60%). Srednia predkos$¢ wiatru w 2014 r. osiggneta poziom 2,5
m/s w Gorzowie WIkp. i 2,8 m/s w Zielonej Gorze.

4.1.3 LASY

Ponad potowe areatu regionu stanowig grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione (718,4 tys. ha,
w tym lesne 709,0 tys. ha). Grunty lesne stanowig az 50,7% powierzchni ogdlnej wojewddztwa i 7,5%
powierzchni gruntéw lesnych w catym kraju. Lasy lubuskie stanowig 97,1% obszaru gruntéw lesnych
i zajmujg powierzchnie 688,1 tys. ha. Wojewddztwo cechuje najwyzsza lesisto$¢ w kraju (49,2%). Lasy
publiczne stanowig 98,2% powierzchni laséw, z dominacjg laséw Skarbu Panstwa (PGL “Lasy
Panstwowe”). Okoto 253,7 tys. ha (36,9% powierzchni laséw) zostato uznanych za lasy ochronne
(wokot duzych miast, wzdtuz rzek, na terenach wydmowych i przeznaczonych na cele obronnosci
i bezpieczeristwa panistwa). W 2014 r. pozyskano 3 382,3 dam?® drewna (bez drewna z zadrzewien).
Wiekszos¢ pozyskanego drewna — 79,3%, stanowita grubizna iglasta. W przeliczeniu na 100 ha
powierzchni laséw pozyskano 445,8 m?® grubizny (przy $redniej krajowej 409,5 m3).

4.1.4  UZYTKIROLNE

Uzytki rolne zajmujg 565,6 tys. ha. Ich powierzchnia zmniejsza sie. Na uzytkach rolnych najwiekszy
udziat stanowia grunty orne (71,1%) oraz tgki i pastwiska trwate (24,2%). Powierzchnia zmeliorowana
stanowi 40,2% ogdlnej powierzchni uzytkéw rolnych (gtéwnie na gruntach ornych). W 2014 r. na
uzytkach rolnych zanotowano 1 233 pozary, w tym 116 pozaréw dotkneto upraw rolnych, tgk i rzysk na
powierzchni 240 ha. Na nieuzytkach w 2014 r. zarejestrowano 1 117 pozardw, ktére objety 797 ha.

4.1.5 GRUNTY

Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmujg 63,5 tys. ha. Ich powierzchnia wzrasta gtéwnie na
potrzeby terendw mieszkaniowych, przemystowych oraz komunikacyjnych. Grunty pod wodami
stanowig 24,9 tys. ha, nieuzytki — 17,0 tys. ha, a pozostate grunty — 9,3 tys. ha.

W konicu 2014 r. powierzchnia gruntéw zdewastowanych i zdegradowanych w wyniku pogorszenia sie
warunkéw przyrodniczych lub wskutek zmian $rodowiska oraz dziatalnosci przemystowej, a takze
wadliwej dziatalno$ci rolniczej wyniosta 1 489 ha. W 2014 roku zrekultywowano 151 ha,
a zagospodarowano 12 ha gruntéw wczesniej zdegradowanych i zdewastowanych.
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4.1.6 JEDNOLITE CZESCI WOD

Caty obszar wojewddztwa lezy w zlewisku Battyku, w srodkowej czesci dorzecza Odry, Powierzchnia
dorzecza Odry stanowi 90,9% powierzchni catkowitej wojewddztwa.

Przez region przeptywa 418 rzek, kanatéw oraz innych ciekdéw o istotnej wielkosci, o tacznej dtugosci
ok. 4 600 km. Srednia gestos¢ sieci rzecznej wynosi 329 m/km?. Na obszarze wojewddztwa wydzielono
205 jednolitych czesci wod powierzchniowych (jewp) rzecznych (w ujeciu zlewniowym 212). Wsréd
typdéw abiotycznych rzek dominujg potoki nizinne piaszczyste, liczne sg takze potoki nizinne zwirowe
oraz rzeki nizinne piaszczysto-gliniaste. Sposrdd przebadanych w ramach badan monitoringowych 71
jewp az 44 jcwp osiggnety stan/potencjat ekologiczny ponizej dobrego (ze wzgledu na parametry
fizykochemiczne i biologiczne). Elementami biologicznymi, ktore najczesciej osiggaty stan ponizej
dobrego bylty ichtiofauna oraz makrozoobentos. W 18 z 35 jcwp badanych pod katem wskaznikéw
chemicznych stwierdzono stan chemiczny ponizej dobrego, ktéry spowodowany byt gtéwnie
przekroczeniami $redniorocznych wartosci sumy wskaznikéw: benzo(g,h,i)perylenu i indeno (1,2,3-cd)
pirenu.

Na terenie wojewddztwa wystepuje ogdtem 519 jezior o tgcznej powierzchni 13 009,8 ha, co stanowi
0,9% powierzchni wojewddztwa. Stan / potencjat ekologiczny jezior i ich potencjat chemiczny jest
bardzo zréznicowany, czesto zty.

W ocenie geochemicznej badanych osaddéw dennych rzecznych stwierdzono, ze najbardziej
zanieczyszczone wsrod badanych byly osady Warty, szczegdlnie w Kostrzynie, ktére sklasyfikowano
jako silnie zanieczyszczone rtecig, w Santoku - jako zanieczyszczone kadmem, a w Skwierzynie rtecia.
Zanieczyszczone rtecig byty rowniez osady Odry w Kostrzynie. Skala i poziom zanieczyszczenia
metalami ciezkimi osadéw jeziornych byty mniejsze od stwierdzonych w Odrze. Ze wzgledu na wysokg
zawartos$¢ trwatych zanieczyszczen organicznych stwierdzono, ze osady jeziorne, czesciej niz rzeczne,
szkodliwie oddziatujg na organizmy zywe. Wynika to z faktu znacznie dtuzszego okresu akumulacji
osadoéw jeziornych.

Zasoby eksploatacyjne wdd podziemnych, ktore w regionie stanowig podstawowe Zrddto zaopatrzenia
w wode wysokiej jakosci, szacowane sg na ponad 824 hm? (4,7% zasobnosci krajowej). W badaniach
monitoringowych prowadzonych w latach 2013-2014 nie stwierdzono obecnosci wéd podziemnych
bardzo dobrej jakosci. W roku 2013 najwiekszy udziat (63,6%) miaty wody zadawalajacej jakosci, a w
roku 2014 wody dobrej jakosci (55,6%). Udziat procentowy wod niezadawalajgcej jakosci ksztattowat
sie na podobnym ok. 23%. Wody ztej jakosci w roku 2013 stanowity 9,1%, a w 2014 r. badania nie
wykazaty ztej jakosci badanych wéd.

4.1.7 POBORWOD

W 2014 r. pobdr wody wynidst 101,7 hm3 (1,0% poboru wody w kraju), z czego wody podziemne
stanowity 52,9%. Na potrzeby eksploatacji sieci wodociggowej pobrano 50,3 hm?* wody (49,5% poboru
ogétem), na cele produkcyjne (gtéwnie przetwdrstwa przemystowego) — 12,1 hm? (11,9%), a do
nawodnied w rolnictwie i lesnictwie oraz napetniania i uzupetniania stawéw rybnych — 39,3 hm?3
(38,6%). Gospodarstwa domowe zuzyty 29,7 hm? wody, tj. wiecej o 1,2% w poréwnaniu z 2012 r.
Przecietne zuzycie wody na 1 mieszkafica w gospodarstwach domowych w 2014 r. wyniosto 29,1,1 m3
(w miastach - 31,3 m3, na wsi 25,4 m3).

4.1.8 ODPROWADZANIE | OCZYSZCZANIE SCIEKOW

W 2014 r. do wéd powierzchniowych lub do ziemi odprowadzono 35,8 hm3 $ciekéw komunalnych
(77,9%) i przemystowych (22,1%), co stanowi 0,4% Sciekéw odprowadzonych w kraju. Ponad 98%
wytworzonych $ciekéw (35,2 hm3) wymagato oczyszczania, z czego 98,8% zostato oczyszczonych.
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Na terenie wojewddztwa znajduje sie 5 miast o duzej skali zagrozenia srodowiska Sciekami, w tym
gownie: Gorzéw Wilkp., Zielona Géra i Kostrzyn nad Odra. Odprowadzity one 55,2% Sciekdw
wymagajgcych oczyszczania.

W regionie dziata 137 oczyszczalni Sciekdéw (109 oczyszczalni  Sciekéw  komunalnych,
28 przemystowych). Liczba oczyszczalni sciekdw komunalnych i odsetek ludnosci z nich korzystajacej
systematycznie wzrasta (w 2014 r. - 72,4% ludnosci), przy duzym zrdznicowaniu przestrzennym
(Gorzéw WIikp. —100,0%, Zielona Géra—93,2% powiat Swiebodziriski 88,9%, zaganski 50,9%, gorzowski
55,9%).

Zwieksza sie dtugos¢ sieci wodociggowej rozdzielczej (w 2014 r. wynosita 6,8 tys. km). Sie¢ na terenach
wiejskich stanowi 69,8% dtugosci catkowitej. Do sieci wodociggowej jest podtgczonych 130,2 tys.
budynkéw mieszkalnych i zbiorowego zakwaterowania.

Rozbudowywana, zwtaszcza na terenach wiejskich, sie¢ kanalizacyjna w 2014 r. osiggneta dtugosé
3,6 tys. km, co stanowi niewiele ponad 50% dtugosci sieci wodociggowe;j.

419 JAKOSC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Sposréd 72 zaktaddw szczegdlnie ucigzliwych dla czystosci powietrza, 45,8% z nich posiadato
urzadzenia do redukcji zanieczyszczen pytowych, a 4,2% gazowych. Emisja zanieczyszczen pytowych
i gazowych z tych zaktadéw znaczaco sie zmniejszyta i w 2014 roku wyniosta 24,3 tys. t (bez dwutlenku
wegla).

Ogodtem w regionie w 2014 r. wyemitowano 2,2% ogolnopolskiej emisji pytéw tj. 1,1 tys. t (0,07 t na
1 km? powierzchni przy 0,2 t na 1 km? érednio w Polsce). Emisja pytdw wykazuje trend spadkowy.
Gtéwnym zrodtem emitowanych pytéw jest spalanie paliw (76,8%).

Emisja gazéw wykazuje trend spadkowy. Dominuje dwutlenek wegla (98,8%). W strukturze emisji
gazéw (bez CO3) najwiekszy udziat ma tlenek wegla (74,3%). Udziat tlenkow azotu stanowi 10,6%,
a dwutlenku siarki 10,2%. Emisja gazéw (bez CO;) z regionu w 2014r. stanowita 1,5% wielkosci krajowej
tj. 23,3 tys. (1,7 t na 1 km?).

4.1.10 ODPADY

W 2014 r. wytworzono ponad 917,6 tys. ton odpaddw innych niz komunalne, gtdwnie z przetwodrstwa
przemystowego zwtaszcza przetwérstwa drewna, produkcji ptyt i mebli, masy celulozowej, papieru
i tektury (64,6%) oraz budownictwa (21,8%). Wytworzone odpady przekazano do przetworzenia innym
podmiotom (64,8%), poddano odzyskowi (30,6%), unieszkodliwiono gtownie przez sktadowanie (4,5%),
a 0,1% czasowo zmagazynowano.

llos¢ odpaddéw nagromadzonych na sktadowiskach wtasnych zaktadéw wzrasta, a w 2014 r. wyniosta
2 754 tys. ton. Na 1 km? powierzchni regionu przypada 196,8 kg odpaddw (w kraju 5 384 kg), przy czym
rozmieszczenie odpaddéw jest nierdwnomierne (Gorzéw Wlkp. — 31 897,6 kg).

llos¢ zebranych zmieszanych odpadéw komunalnych w 2014 r. wyniosta ok. 327,8 tys. ton (76,9%
z gospodarstw domowych, 18,5% z handlu, matego biznesu, biur i instytucji, 4,6% z ustug
komunalnych). Na 1 mieszkanca regionu przypada 252 kg odpadéw (w Polsce — ok. 215 kg). Udziat
zebranych selektywnie odpaddw komunalnych sukcesywnie wzrasta i w 2014 r. wynidst 17,6% (odpady
biodegradowalne -4,5%, papier i tektura — 4,0%, szkto — 3,4%, tworzywa sztuczne — 2,8%).

W 2014 r. 57,1% zebranych zmieszanych odpadéw komunalnych trafito na 13 zorganizowanych
sktadowisk, zajmujgcych powierzchnie ok. 82 ha. Odpady nielegalnie deponowano takze na , dzikich
wysypiskach”. W 2014 r. zlikwidowano 295 ,,dzikich wysypisk”, z czego — 284 w miastach i 11 — na
obszarach wiejskich. Na koniec 2014 r. pozostato ich 55, z czego 70% na terenach wiejskich.
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4.1.11 FORMY OCHRONY PRZYRODY W ROZUMIENIU USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R.
O OCHRONIE PRZYRODY ORAZ OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE ZGODNIE Z PRAWEM
MIEDZYNARODOWYM

Zgodnie z danymi zamieszczonymi na portalu Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gorzowie
Wielkopolskim, na obszarze wojewddztwa lubuskiego zlokalizowane sg liczne formy ochrony przyrody.
W tabeli ponizej zestawiono ich rodzaje oraz liczbe:

TABELA 13 ZESTAWIENIE FORM OCHRONY PRZYRODY NA TERENIE WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO

Forma ochrony przyrody Liczba
Parki narodowe 2
Rezerwaty przyrody!! 64
Obszary Natura 200012 78
Parki krajobrazowe!3 8
Obszary chronionego krajobrazul4 38
Zespoty przyrodniczo - krajobrazowe?!® 10
Uzytki ekologiczne'® 408
Stanowiska dokumentacyjne?’ 2
Pomniki przyrody!® 1261

Zrédto: RDOS, GDOS

Bogactwo przyrody reprezentujg: 2 parki narodowe: Drawienski Park Narodowy i Park Narodowy
,Ujscie Warty”, 64 rezerwaty przyrody, 8 parkéw krajobrazowych, 38 obszaréw chronionego
krajobrazu, 408 uzytkdw ekologicznych i 10 zespotédw przyrodniczo krajobrazowych oraz 1261
pomnikoéw przyrody. W ramach sieci ,Natura 2000” wyznaczono 78 obszarow.

Udziat powierzchni obszaréw objetych formami ochrony przyrody wzgledem catkowitej powierzchni
wojewddztwa wynosi wg danych GUS 39%. Z kolei udziat powierzchni obszaréw Natura 2000 wynosi
21% w przypadku obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (0OSO) oraz 15% w przypadku specjalnych
obszardéw ochrony siedlisk (SO0)*.

Na mapach ponizej przestawiono sie¢ drég i autostrad oraz kolei na tle wielkoobszarowych form
ochrony przyrody na terenie wojewddztwa, a takie obszaréw lesnych, korytarzy ekologicznych
i obszaréw mokradtowych.

11 Rejestr rezerwatdw przyrody wojewddztwa lubuskiego, stan na 3 marca 2016 r.

12 Geoserwis GDOS

13 Rejestr parkow krajobrazowych wojewddztwa lubuskiego, stan na 7 pazdziernika 2014 r.

14 Rejestr obszaréw chronionego krajobrazu wojewddztwa lubuskiego, stan na 9 grudnia 2015 r.

15 Rejestr zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych wojewddztwa lubuskiego, stan na 7 pazdziernika 2015 r.

16 Rejestr uzytkow ekologicznych wojewddztwa lubuskiego, stan na 7 pazdziernika 2015 r.

17 Rejestr stanowisk dokumentacyjnych wojewddztwa lubuskiego, stan na 25 stycznia 2016 r.

18 Rejestr pomnikéw przyrody wojewddztwa lubuskiego, stan na 22 marca 2016 .

19 Nalezy pamieta¢, iz OSO i SOO naktadaja sie na siebie, podany udziat obrazuje wartos$¢ dla kazdego typu obszaru oddzielnie.
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MAPA 1 SIEC TRANSPORTOWA WOJEWODZTWA NA TLE FORM OCHRONY PRZYRODY

MAPA 2 SIEC TRANSPORTOWA WOJEWODZTWA NA TLE OBSZAROW LESNYCH

MAPA 3 SIEC TRANSPORTOWA WOJEWODZTWA NA TLE KORYTARZY EKOLOGICZNYCH | MOKRADEL
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4.1.12 OBSZARY POSIADAJACE ZNACZENIE DLA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO

Sposrdod parkéw i ogroddw historycznych na terenie wojewddztwa lubuskiego zewidencjonowano 263
obiekty, w tym 202 wpisane do rejestru zabytkow (o powierzchni tgcznej 1 084 ha). Najwiekszg czes¢
stanowig obiekty patacowe i zamkowe (109) oraz dworskie (37). Poza tym w grupie tej znajduja sie
obiekty miejskie, uzdrowiskowe i szpitalne ogrody przydomowe, klasztorne i koécielne®.

4.1.13 OBSZARY WRAZLIWE NA ODDZIALtYWANIA

Za obszary wrazliwe na potencjalne oddziatywania mozna uznaé grunty orne charakteryzujace sie
duzym udziatem gleb lekkich o niskiej zyznosci i odpornosci na susze. Luzne uziarnienie gleb wskazuje
na ich wysoki potencjat degradacyjny. Niemal 40% gleb uzytkéw rolnych to gleby bardzo kwasne
i kwasne. Procesy ich dalszego zakwaszania s jednak dos¢ powolne. W warunkach wojewddztwa
lubuskiego przewazajg gleby mato i srednio zasobne w préchnice. Zasobnosé gleb w sktadniki
nawozowe (fosfor, potas, magnez) jest mocno zrdéznicowana, w zaleznosci od sktadu
granulometrycznego gleby i intensywnosci produkcji roslinnej. Zawartos¢ siarki jest niska i bardziej
prawdopodobne s3 jej deficyty niz nadmiar powodujacy objawy toksycznosci dla roslin. Grunty orne
regionu nie sg zanieczyszczone pierwiastkami sladowymi. Grunty orne wojewddztwa nalezg do stabo
odpornych, ale poziom ich narazenia na niekorzystne zmiany, w tym zanieczyszczenie, jest niewielki.?

Do obszarow wrazliwych na oddziatywania nalezy zaliczy¢ takze obszary lesne. Zasoby lesne
szczegblnie wyrdzniajg region w kraju (pod wzgledem wskaznika lesistosci zajmuje 1. lokate).
Najbardziej zalesione sg sSrodkowa i potudniowa czes¢ wojewddztwa, czyli powiaty: krosnienski —
60,1%, sulecinski — 55,4%, zarski — 53,7% oraz miedzyrzecki — 52,4%. Najnizszy wskaznik lesistosci
odnotowano Gorzowie WIkp. (4,6%). Z miast na prawach powiatu najbardziej zalesiona jest Zielona
Goéra (44,1%), a najbardziej zalesiong gming jest Bytnica (76,7%). Lasy charakteryzuje mate
zréznicowanie sktadu gatunkowego drzewostanow. Przewazajg drzewostany iglaste (udziat sosny —
80,8%). Struktura gatunkowa laséw ulega korzystnym zmianom, przez zwiekszenie udziatu gatunkéw
lisciastych (dab, brzoza, olsza). Panowanie drzewostandw iglastych w lasach wynika z przewagi siedlisk
borowych.

Duzym zagrozeniem dla laséw sg pozary (295 pozaréw w 2014 r. spowodowato spalenie 31 ha lasow).

Transport poprzez emisje zanieczyszczenn do powietrza zalicza sie do czynnikdw uznawanych za
stresowe, wptywajgce negatywnie na Srodowisko lesne. Takze zmiany klimatyczne, o dynamicznym
lub katastrofalnym przebiegu zdarzen (susze, powodzie, huragany itp.) niekorzystnie wptywajg na
kondycje drzewostandw i stan populacji szkodnikéw lesnych. Intensywne oddziatywanie
czynnikdw stresowych na las, przy ograniczonej odpornosci ekosystemoéw lesnych (np.
niedostosowaniu sktadu gatunkowego do siedlisk i wprowadzaniu ekotypéw drzew obcego
pochodzenia) moze prowadzi¢ w kraricowych przypadkach do zamierania catych drzewostandw.??

4.1.14 OBSZARY INTENSYWNEGO WYKORZYSTYWANIA TERENU

Za obszary intensywnego wykorzystywania terenu przyjeto obszary zabudowy mieszkaniowej, tereny
przemystowe i komunikacyjne. Na obszarach tych koncentruje sie aktywno$¢ ludzi zwigzana ze strefg
zamieszkania i prowadzenia dziatalnosci gospodarczej oraz transportem towardw i oséb. Obszary takie
sg poddane wiekszej presji wynikajgcej z emisji zanieczyszczen, a przebywajgcy tam ludzie sg bardziej
narazeni na niekorzystne skutki zwiekszonej presji zwtaszcza zdrowotne.

20 Lesnictwo i Ochrona Srodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2012-2014. WUS Zielona Géra 2015

21 Stan $rodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2013-2014. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Zielonej Gérze, Zielona Géra 2015r.

22 Raport o stanie laséow w Polsce 2013. Paristwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe, Warszawa 2014r.
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Z obszaréw intensywnego wykorzystania terendw emitowane sg najwieksze ilosci zanieczyszczen. Sg
to obszary powiatéw stosunkowo gesto zaludnionych i uprzemystowionych (powiaty ziemskie: zarski,
miedzyrzecki oraz zielonogorski, ze wzgledu na zanieczyszczenia pytowe, oraz miasto Zielona Goéra,
miasto Gorzow WIkp., powiaty ziemskie: gorzowski, zarski i zielonogérski, ze wzgledu na
zanieczyszczenia gazowe).?

Tereny zurbanizowane: Lubuskie (obok opolskiego) jest najmniejszym pod wzgledem liczby ludnosci
wojewoddztwem Polski (15 miejsce w kraju). Na ogdlng liczbe ludnosci wojewddztwa - 1 020 307, w 42
miastach na jego terenie mieszka 643 742 oséb (wskaznik urbanizacji 63,1%).2*

Rozmieszczenie ludnosci koncentruje sie wokot duzych osrodkdw miejskich: Zielonej Géry, Nowej Soli,
Zar i Gorzowa WIlkp. Najwiecej ludnoéci mieszka w miastach na prawach powiatu, w Gorzowie Wlkp. —
124,1 tys. (w 2014 r. 12,2% og6tu ludnosci wojewddztwa) i w Zielonej Gérze — 118,9 tys. (11,7%).
Z powiatéw ziemskich, najliczniejszy jest powiat zarski — 98,6 tys. mieszkarncow (9,7%). Bardziej
zaludnione sg takze powiat zielonogdrski (94,9 tys.) oraz nowosolski (87,5 tys.). Najmniej natomiast
liczny powiat sulecifiski zamieszkuje 35,8 tys. 0séb (3,5% ogdtu ludnosci).

Gesto$é¢ zaludnienia w wojewddztwie obecnie wynosi 73 osoby na 1 km? (w miastach 995 oséb, na
terenach wiejskich — 28), przy wskazniku dla kraju - 123 osoby. Gestos¢ zaludnienia wykazuje znaczne
zrdéznicowanie przestrzenne w wojewddztwie. W podregionie zielonogdrskim jest wyzszy (80 osdb na
km?) niz w podregionie gorzowskim (63 osoby na km?), w granicach ktérego lezg stabiej zaludnione
powiaty sulecifiski (30 osdb na km?) i strzelecko- drezdenecki (40 osdb na km?). Najwyisza gestos$é
zaludnienia jest w miastach na prawach powiatu: w Zielonej Gorze w 2014 r. na 1 km? zamieszkiwato

2038 0s6b, w Gorzowie WIlkp. — 1448, oraz w powiecie nowosolskim — 114 os6b na km?, 6

Wojewddztwo wkroczyto w faze spadku rozmiaréw populacji. Stale zmniejsza sie liczba mieszkaricéw
miast. Po 2020 roku ubytki ludnosci zwiekszg sie, osiggajac poziom ponad 3 tys. rocznie, a po 2035 r. —
srednio okofo 4,3 tys. Prognozowana liczba ludnosci w miastach regionu w 2050 r. bedzie stanowita
jedynie 80% populacji z 2013 r. (878,6 tys.).?’

Tereny uprzemystowione: Wojewddztwo jest regionem sSredniouprzemystowionym. W wyniku
restrukturyzacji gospodarki na poczatku lat 90. XX wieku przemyst, zwtaszcza w branzach tradycyjnych,
przestat odgrywac¢ dominujaca role. Najwieksze osrodki gospodarcze to duze miasta regionu: Gorzéw
Wielkopolski i Zielona Géra. Coraz wiecej inwestoréw przycigga tez utworzona w 1997 r. Kostrzynsko-
Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna, z terenami inwestycyjnymi zlokalizowanymi m.in. w kilkunastu
miastach wojewdédztwa.

Warto podkresli¢, ze zaktady przemystowe regionu (z grupy zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych)
odpowiadajg za zaledwie 2,2% krajowej emisji pytow i 1,0% krajowej emisji gazow do atmosfery.?®

Tereny zajete pod infrastrukture komunikacyjng: Na obszarze wojewddztwa tereny komunikacyjne
zajmujg powierzchnie 393 km?, w tym same drogi 338 km? co stanowi 2,42% powierzchni
wojewoddztwa ogdétem. Wskaznik zajetosci terenu pod drogi w regionie jest tylko nieznacznie nizszy od
tego wskaznika okreslonego dla powierzchni kraju (2,53). W 2013r. dtugos¢ wszystkich drég w regionie
wynosita 14 974,8 km, (107,1 km drég/100 km? powierzchni). Wskaznik wysycenia infrastruktura
drogowa w regionie nalezy uznaé za niski (Polska - 132,8 km/100 km?2). Drogi publiczne o twardej
nawierzchni majg dtugos$é¢ 8 475,8 km (60,6 km/100km?, przy wskazniku krajowym 91,2 km/km?),
w tym o nawierzchni ulepszonej 7 475,6 km (53,4 km/km?, przy wskazniku krajowym 84,0 km/km?).

2 Stan $rodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2013-2014. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Zielonej Gorze, Zielona Géra 2015r.

24 Rocznik Statystyczny wojewddztwa lubuskiego 2015. WUS Zielona Géra, 2015

25 Ludno$¢, ruch naturalny i migracje w wojewddztwie lubuskim w 2014r. WUS Zielona Géra, 2015

26 Tamze

27 Tamze

28 Stan $rodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2013-2014. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Zielonej Gorze, Zielona Géra 2015r.
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Drogi krajowe w regionie tworzy sie¢ o dtugosci 910,5km, wojewddzkie 1 593,6 km, powiatowe 4 207,0
km i gminne 8 263,7 km.*

4.2 WSKAZANIE POTENCJALNYCH ZAGROZEN I POL KONFLIKTOW EKOLOGICZNYCH
ZWIAZANYCH Z REALIZACJA POSTANOWIEN DOKUMENTU W PRZEDZIALE
CZASOWYM: 2015-2020

PRT WL obejmuje wykaz przedsiewzieé, ktdry ma charakter indykatywny, ich faktyczna realizacja jest
uzalezniona gtéwnie od pozyskania srodkéw na ich sfinansowanie. Stad (zamiast analizy
przeprowadzonej na poziomie indywidualnych proponowanych przedsiewzieé), wtasciwsze wydaje sie
podejscie, w ramach ktdrego przyjeto pole konfliktu jako najmniejszg jednostke przestrzenng
wystepujacg na styku obszaru planowanych inwestycji i obszaréw chronionych - gmine.

PRT WL prezentuje, w jaki sposéb bedzie sie z duzym prawdopodobieistwem zmieniat Wskaznik
Drogowej Dostepnosci Transportowej (WDDT II).

Infrastruktura drogowa i kolejowa ma charakter liniowy (cigglty). Wszystkie planowane dziatania na
obszarze wojewddztwa (zaréwno w ramach PRT WL jak i programow krajowych) koncentrujg sie na
poszczegdlnych odcinkach, pozostajacych w gestii réznych zarzadcéw i z wykorzystaniem rdznych
Srodkéw. Zmierzajg jednak do wspdlnego celu zwiekszenia dostepnosci, ktéra jednoczesnie moze by¢
miarg intensywnosci niekorzystnych oddziatywan na srodowisko. Na etapie eksploatacji drég nie jest
mozliwa ocena oddziatywania na $rodowisko poszczegélnych odcinkéw objetych dziataniami
rozwojowymi. Zasadne wiec wydaje sie podejscie do identyfikacji pdl konfliktu jako obszaréow
najwiekszego natezenia oddziatywan (lub najwiekszej zmiany tego natezenia) na srodowisko w wyniku
realizacji wielu inwestycji w ramach réznych programéw.

Jak wskazano w PRT WL, wojewddztwo lubuskie jest jednym z najstabiej dostepnych wojewddztw
w kraju. Jednakze w wyniku zrealizowania zaplanowanych przedsiewzie¢ sytuacja w 2023 r. ulegnie
poprawie. Dla wojewddztwa lubuskiego wartos¢ docelowa wskaznika WDDT Il w roku 2023 r. wyniesie
20,70.

Zmiany dostepnosci drogowej w latach 2013-2023 uktadajg sie w wojewddztwie lubuskim dosyc
nieréwnomiernie. Najwieksze zmiany bedg dotyczy¢ tych obszaréw, gdzie realizowane sg inwestycje
na sieci drég ekspresowych, przede wszystkim w ciggu drogi ekspresowej S3. Najwiekszy rozwoj
dostepnosci drogowej widoczny bedzie we Wschowie, ktdrej dostepnos¢ drogowa wzrosnie o ponad
46%. Bedzie to efekt przede wszystkim planowanego ukoriczenia drogi ekspresowej S5, umozliwiajgcej
bezkolizyjng podréz w kierunku Poznania i Wroctawia. PRT WL prezentuje graficzne zmiany wskaznika
WMDT II.

W niniejszej analizie zaktadajgcej wskazanie potencjalnych pdl konfliktu skupiono sie przede wszystkim
na obszarach, gdzie warto$¢ wskaznika WMDT Il wzro$nie powyzej 30°° (gminy potencjalnie najbardziej
narazone na presje zwigzang z rozwojem transportu). Na obszarze wojewddztwa mozna wyrdzni¢ dwa
takie obszary. Na mapach ponizej (4A i 4B) zaprezentowano kazdy z nich, odnoszac je do istniejgcych
na ich terenie wielkopowierzchniowych form ochrony przyrody.

Z kolei potencjatowg dostepnos¢ kolejowg gmin w wojewddztwie zobrazowano na bazie wskaznika
WKDT Il. Aktualnie wskaznik ten ksztattuje sie na poziomie 12,5 %, jednak, jak wskazano w PRT WL -
mimo niskiej wartosci bazowej wskaznika (nizszej o ok 5 niz wskaznik dostepnosci drogowej), prognoza
jego wartosci dla regionu w roku 2023 wynosi dla catego wojewddztwa az 22,89. W niniejszej analizie

29 Transport drogowy w Polsce w latach 2012-2013. GUS Warszawa 2015r.
30 Na podstawie rysunku 6.1 prezentowanego w PRT WL, do analizy pod uwage wzieto 3 najwyzsze przedziaty wartosci wskaznika WMDT II.
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pod uwage wzieto te obszary (gminy) wojewddztwa, gdzie wartoé¢ wskaznika bedzie wyzsza niz 1003
- trzy obszary, zaprezentowane na mapach 5A, 5B i 5C.

31 Na podstawie rysunku 6.3 prezentowanego w PRT WL, do analizy pod uwage wzieto 2 najwyzsze przedziaty wartosci wskaznika WKDT II.
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MAPA 4A | 4B OBSZARY CHRONIONE W GRANICACH GMIN O NAJWYZSZYM PROGNOZOWANYM WZROSCIE WSKAZNIKA WDDT Il W LATACH 2014 - 2023
A) GMINA WSCHOWA

B) GMINA BOGDANIEC

MAPA 5A, 5B | 5C OBSZARY CHRONIONE W GRANICACH GMIN O NAJWYZSZYM PROGNOZOWANYM WZROSCIE WSKAZNIKA WKDT Il W LATACH 2014 - 2023
A) GMINY: SZLICHTYNGOWA, BYTOM ODRZANSKI, NOWE MIASTECZKO

B) GMINA KROSNO ODRZANSKIE | GMINY OSCIENNE

C) GMINY: BOGDANIEC, KRZESZYCE, StONSK, GORZYCA, KOSTRZYN NAD ODRA, WITNICA
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PODSUMOWANIE

Prognozowany w okresie czasu 2014 — 2023 wzrost wskaznika WDDT |l wskazuje, iz najwieksza presja
zwigzana z rozwojem transportu przypadnie na dwa obszary wojewédztwa lubuskiego, tj.:

A) Gmina Wschowa (powyzej 40), gmina Szlichtyngowa, gmina Bojadta i gmina Zabdr (35-40) oraz
gmina Stawa (30-35)
B) Gmina Bogdaniec (30-35).

W przypadku wskaznika potencjalnej dostepnosci kolejowej WKDT Il mozna wyrdznic trzy obszary
0 najwyzszym prognozowanym wzroscie:

A) Gmina Szlichtyngowa, gmina Nowe Miasteczko, gmina Bytom Odrzanski (powyzej 140),
B) Gmina Wschowa, gmina Stawa, gmina Siedlisko, gmina Niegostawice, gmina Kozuchdéw, gmina
Nowa Sél, gmina Otyn i gmina Zabér (100-140).

Watro jednoczesnie dodac, ze wskazane obszary prognozowanego wzrostu wskaznika WDDT Il i WKDT
Il naktadajg sie czes$ciowo na siebie, co potencjalnie moze wptynac na spotegowanie presji. Sg to gminy
Wschowa, Szlichtyngowa, Stawa i Zabér. Na obszarze wskazanych gmin zlokalizowane sg liczne formy
ochrony przyrody — parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu (wchodzgce w sie¢ korytarzy
ekologicznych), obszaru Natura 2000 (zaréwno OSO jaki SO0), a takze tereny mokradtowe i lesne.

Etap oceny oddziatywania na s$rodowisko przedsiewzie¢ planowanych na terenie tych gmin
w szczegblnosci powinien uwzglednia¢ analize oddziatywania skumulowanego oddziatywania na
obszary chronione wskazanej w ramach PRT WL inwestycji z innymi istniejgcymi i planowanymi
przedsiewzieciami infrastrukturalnymi.

4.3 ISTNIEJACE PRZEKROCZENIA STANDARDOW JAKOSCI SRODOWISKA

4.3.1 PRZEKROCZENIA DOPUSZCZALNYCH STEZEN ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH | PYLOWYCH
W POWIETRZU

W obszarze wojewddztwa wyodrebniono sze$é obszaréw przekroczen notowanych w latach 2013-14,
dla ktérych jest wymagany program ochrony powietrza32:

A- strefa m. Gorzéw WiIkp.

e obszar Srédmiescia ze wzgledu na ponadnormatywna liczbe przekroczeri dopuszczalnego poziomu
24-godzinnego pytu zawieszonego PM10;

e obszar miasta Gorzow WIkp. ze wzgledu na przekroczenie $Sredniorocznych wartosci stezen
docelowych dla benzo(a)pirenu;

B- strefa m. Zielona Goéra

e obszar miasta Zielona Goéra ze wzgledu na przekroczenie sredniorocznych wartosci stezen
docelowych dla benzo(a)pirenu i arsenu;

C - strefa lubuska

e obszar miasta Wschowa ze wzgledu na przekroczenie Sredniorocznych wartosci stezen docelowych
dla benzo(a)pirenu oraz arsenu;

e obszar miasta Sulecin ze wzgledu na przekroczenie $redniorocznych wartosci stezen docelowych
dla benzo(a)pirenu,

32 Stan $rodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2013-2014. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Zielonej Gorze, Zielona Géra 2015r.
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obszar miasta Zary ze wzgledu na ponadnormatywna liczbe przekroczen dopuszczalnego poziomu
24-godzinnego pytu zawieszonego PM10 oraz przekroczenie $Sredniorocznych wartosci stezen
docelowych dla benzo(a)pirenu oraz arsenu.

W $wietle oceny stezen zanieczyszczen w powietrzu dokonanej pod katem ochrony roslin stwierdzono
wystepowanie stezen ozonu (wskaznika AOT40) przekraczajgce poziom celu dtugoterminowego.

Dla obszaru wojewddztwa opracowano i przyjeto do realizacji nastepujgce programy ochrony
powietrza33:

Rozporzadzenie Nr 5 Wojewody Lubuskiego z dnia 27 grudnia 2007r. w sprawie programu ochrony

powietrza dla Gorzowa Wielkopolskiego - miasta na prawach powiatu (Sprawozdanie z realizacji

Programu ochrony powietrza dla miasta Gorzowa Wielkopolskiego Zielona Gdra 2010r.). Program

obejmuje dziatania ograniczajgce emisje pytéw PM10. W odniesieniu do ograniczenia emisji

liniowej uwzgledniono:

a) wprowadzenie zintegrowanego systemu nawigacji i sterowania ruchem,

b) rozwdj systemu transportu publicznego (budowa nowych potaczen tramwajowych,
autobusowych),

c) poprawa jakosci transportu zbiorowego poprzez punktualnosé, gestosc, korelacje tramwajow
i autobusow,

d) wymiana taboru transportu zbiorowego na niskoemisyjny,

e) wykorzystanie w ruchu transportu publicznego paliwa alternatywnego CNG (sprezony gaz
ziemny),

f) budowa parkingéw (wielopoziomowych, podziemnych) i wtasciwa lokalizacja (m.in. przy
budynkach uzytecznosci publicznej),

g) zmiany techniczne: naprawa drég, likwidacja drég o nawierzchni nieutwardzonej, tworzenie
nowych ciggdéw pieszych —, deptakéw" z zielenig,

h) budowa Sciezek rowerowych,

i) utrzymywanie czystosci drég i ich otoczenia (zwiekszenie czestotliwosci sprzatania ulic na
mokro w obszarze z przekroczeniami stezen w porach bezdeszczowych, stosowanie
wiasciwego sprzetu nie powodujgcego dodatkowego pylenia),

j) zwiekszenie nadzoru nad sprawnoscig pojazdéw ciezkich i autobuséw przez Inspekcje
Transportu Drogowego oraz Okregowe Stacje Kontroli Pojazdow.

Uchwata nr XLVII/465/2010 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 23 lutego 2010 roku
w sprawie programu ochrony powietrza dla strefy zarsko-zaganskiej. Program obejmuje dziatania
ograniczajace emisje pytdow PM10, przy czym tylko 1% emisji pochodzi ze Zrddet liniowych.
Pominieto dziatania dedykowane ograniczeniu emisji z tak marginalnego Zrédta.

Uchwata nr XLVII/464/2010 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 23 lutego 2010 roku
w sprawie programu ochrony powietrza dla strefy nowosolsko-wschowskiej. Program obejmuje
dziatania ograniczajgce emisje pytéw PM10 pochodzacych z transportu oraz z niskich Zrédet
indywidualnego ogrzewania. Zaplanowano wariantowe dziatania ograniczajgce emisje pytéw ze
zrédet transportu: tzw. wariant ,0”, obejmujacy dziatania, ktére wynikajg z innych dokumentéw
i planéw strategicznych, w szczegdlnosci z planéw budowy drég i bedg one realizowane niezaleznie
od Programu ochrony powietrza (budowa obwodnicy Wschowy w ciggu drég wojewddzkich nr 278
i 305; budowa obwodnicy Nowej Soli (potudniowej) w ciggu drogi wojewddzkiej nr 315; budowa
obwodnicy Wschowy w ciggu drogi krajowej nr 12) i wariant ,,1”, ktory obejmuje dziatania
bezposrednio zwigzane z redukcjg wielkosci emisji, ktérych podjecie jest niezbedne do
przywrdcenia stanu jakosci powietrza nieprzekraczajgcego norm dla zanieczyszcze. Wariant 1
w odniesieniu do emisji liniowej obejmuje graniczenie emisji z transportu drogowego poprzez:
rozwdj komunikacji zbiorowej ,przyjaznej dla uzytkownika”, budowe $ciezek rowerowych —

33 W opisie programdéw ograniczono sie do ustalen istotnych dla emisji zanieczyszczen ze zrédet liniowych (komunikacyjnych) powigzanych
z PRT WL. Programy ochrony powietrza w duzej czesci odnoszg sie do dominujgcych powierzchniowych Zzrédet emisji (niska emisja).
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rozbudowa systemu tras rowerowych i wspomaganie promocyjne akcji korzystania z roweréw
przez mieszkancow.

Uchwata nr XXIII/204/12 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 16 kwietnia 2012 roku
w sprawie programu ochrony powietrza dla strefy miasto Gorzéw Wielkopolski. Program
uwzglednia podstawowe kierunki dziatan zmierzajgcych do przywrdcenia pozioméw docelowych
benzo(a)pirenu w strefie miasto Gorzow Wielkopolski W zakresie ograniczania emisji liniowej
(komunikacyjnej) tego zwigzku, ktéra stanowi 3,4% ogdlnej emisji w obszarze zaplanowano:

a) catosciowe, zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu na terenie miasta,
b) kontynuacje modernizacji taboru komunikacji autobusowe;j,

c) wprowadzenie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie transportu
publicznego i stuzb miejskich,

d) szkolenia kierowcow i pracownikéw obstugi maszyn, dotyczace zmniejszania emisji poprzez
odpowiednie uzytkowanie pojazdow,

e) stosowanie zachet finansowych do wymiany sprzetu na bardziej przyjazny srodowisku,
f) rozwijanie infrastruktury kolejowej oraz transportu masowego,

g) tworzenie systemu Sciezek rowerowych,

h) wprowadzanie zieleni ochronnej wzdtuz ciggdw drogowych, kolejowych i wodnych.

Uchwata numer XLI/379/02009 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 21 wrzesnia 2009 r.
w sprawie programu ochrony powietrza dla Zielonej Gory — miasta na prawach powiatu. Zakres
programu obejmuje obszar administracyjny miasta Zielona Géra, w ktérych zostaty przekroczone
wartosci normatywne w zakresie poziomu docelowego benzo(a)pirenu. Wyniki pomiaréw
prowadzone w miescie, ktére wykazaty przekroczenie wartosci docelowej stezenia
Sredniorocznego benzo(a)pirenu, spowodowang gtdéwnie tzw. niskg emisjg (spalanie paliw na cele
ogrzewania) oraz w mniejszym stopniu emisjg ze zrédet punktowych (energetyka). Program nie
obejmuje emisji ze zrédet liniowych.

Uchwata nr XLVI/552/14 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 24 marca 2014 roku w sprawie
programu ochrony powietrza dla strefy lubuskiej. Program obejmuje ponadnormatywng emisje
beznzo(a)pirenu, pytéw PM10 i arsenu zawartego w pyle. Zrédta komunikacje (liniowe) maja
najnizszy wptyw na stezenia benzo(a)pirenu (emisja liniowa bliska 0%). Na emisje pytéw PM 10
w obszarze najwiekszy wptyw wywiera ogrzewanie budynkéw (niska emisja), ruch komunikacyjny
(emisja liniowa) oraz produkcja energii cieplnej i przemyst (emisja punktowa). Liniowe Zrédta
wprowadzajg 30% emisji PM10. W ramach dziatan zmierzajacych do ograniczenia wptywu
zanieczyszczen pochodzacych z komunikacji na stan jakosci powietrza PM10 zaproponowano
poprawe stanu technicznego drég istniejgcych. W przypadku wykonywania przebudowy drogi
zaleca sie stosowal utwardzenie poboczy w celu redukcji wtérnego unosu pytu z drogi oraz
dziatania polegajgce na ograniczeniu emisji wtérnej pytu poprzez odpowiednie utrzymanie
czystosci (czyszczenie przy uzyciu sprzetu niepowodujacego pylenia — nawilzenie zalegajgcego na
jezdni piasku, pytu itp.) na wyznaczonych odcinkach jezdni ograniczonej kraweznikami w terenach
zabudowanych. Dziatania polegajgce na czyszczeniu nawierzchni drég nalezy realizowac
z czestotliwoscig zalezng od stopnia zanieczyszczenia danego odcinka drogi. W ramach dziatan
dodatkowych zmierzajgcych do ograniczenia wptywu zanieczyszczen pochodzacych z komunikacji
na stan jakosci powietrza w strefie do 2020 roku zaproponowano: poprawe stanu technicznego
drdg istniejgcych — utwardzenie poboczy w celu redukcji wtérnego unosu pytu z drogi; dziatania
polegajgce na ograniczeniu emisji wtérnej pytu, poprzez odpowiednie utrzymanie czystosci
nawierzchni (czyli poprzez czyszczenie metodg mokrg przy odpowiednich warunkach
meteorologicznych).

Uchwata nr XLVI/553/14 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 24 marca 2014 roku w sprawie
planu dziatan krétkoterminowych dla strefy lubuskiej. Plan dziatarh obejmuje emisje pytéw PM10,
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benzo(a)pirenu i arsenu. Przyktadowe dziatania proponowane dla ograniczenia emisji liniowej
obejmuja:
a) wzmocnienie kontroli pojazdédw opuszczajgcych place budowy pod katem ograniczenia
zanieczyszczenia drdég, prowadzgcego do niezorganizowanej emisji pytu,

b) przeniesienie ucigzliwego natezenia ruchu samochodowego na odcinki alternatywne,
wyznaczone przez zarzadzajacych drogami na danym obszarze, wraz z montazem tablic
informacyjnych o objazdach,

¢) mozliwos¢ darmowego korzystania z komunikacji zbiorowej, szczegdlnie na terenach miast,

d) uptynnienie ruchu, poprzez inteligentny system zarzadzania ruchem (tworzenie tzw.
zielonych fal),

e) czyszczenie ulic na mokro (szczegdlnie w przypadku wystgpienia lub prognozowania
wystgpienia stanu alarmowego pytu PM10),

f) bezwzgledny zakaz wjazdu samochoddw ciezarowych o tadownosci powyzej 3,5 tony na
wyznaczone trasy miast,

g) czasowe pobieranie zwiekszonej optaty za parkowanie (wielokrotnos¢ normalnej stawki)
w centrach miast.

4.3.2 HALAS KOMUNIKACYJNY

Opisywana ponizej sytuacja przedstawia problem hatasu komunikacyjnego w regionie. Stwierdzone
przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu komunikacyjnego wystepujg zarowno w otoczeniu
odcinkéw drég krajowych, jak i wojewddzkich. Planowane w PRT WL dziatania dotyczg wytacznie drég
wojewddzkich, jednak z punktu widzenia problemu, jakim jest narazenie ludzi na hatas drogowy,
podziat obszaru wojewddztwa na obszary problemowe wedtug statusu drogi nie znajduje
uzasadnienia. Stad problem hatasu komunikacyjnego scharakteryzowano pod katem jego
wystepowania w regionie, bez szczegdlnego podkreslania statusu drég, ktore sg jego zrédtem.

W 2013 r. stwierdzono wystgpienie przekroczern dopuszczalnego poziomu hatasu w porze dziennej
w Starym Polichnie i Janczewie, w porze nocnej w Gorzupi Dolnej oraz zaréwno w dzien, jak i w nocy —
w Zaganiu. W 2014 r. przekroczenia w porze dnia i nocy stwierdzono w Zaganiu i Radachowie (gm.
0Osno Lubuskie) oraz w porze nocy w ltowej. W przypadku pomiaréw dtugookresowych w 2014 r.
przekroczenia poziomdw dopuszczalnych stwierdzono w O$nie Lubuskim i Torzymiu.34

W zwigzku z wystepowaniem przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu uchwalono programy
ochrony przed hatasem dla wybranych odcinkéw drég krajowych i wojewddzkich.

e Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2,
odcinek 2_62_3 — powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski) uchwaty
Nr VI/43/11 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 14 lutego 2011 roku.

Program ochrony przed hatasem dla dwdéch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2,
odcinek 2_62_3 — powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski) dwa odcinki
drég krajowych: odcinek drogi nr 2 od km 62+350 do km 69+940 (Swiebodzin/obwodnica) oraz odcinek
drogi nr 3 od km 305+080 do km 311+440 (Nowa Sol/przejscie). Odcinek nr 2 obejmuje teren potozony
po obu stronach drogi krajowej nr 2: od km 62+354 do km 69+938, o dtugosci 7,584 km i powierzchni
15,170 km?2. Analizowany odcinek znajduje sie w granicach administracyjnych gminy Swiebodzin
w powiecie $wiebodzinskim i rozpoczyna sie w poblizu m. Wilkowo, a koniczy na skrzyzowaniu z drogg
krajowa nr 3. Na terenach otaczajgcych analizowany odcinek drogi krajowej nr 2, zwarta zabudowa
mieszkaniowa (gléwnie jednorodzinna) wystepuje w miejscowosciach Swiebodzin i Wilkowo.
Pozostate obszary to uzytki rolne. W sgsiedztwie opisywanego odcinka znajdujg sie zbiorniki wodne:

34 Stan $rodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2013-2014. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Zielonej Gorze, Zielona Géra 2015r.
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Jezioro Wilkowskie, Jezioro Zamkowe oraz Jezioro Poznanskie. Ponadto przez analizowany teren
przebiega linia kolejowa nr 3.

Zakres przekroczen na przedmiotowym odcinku wynosi do 15 dB na terenie miejskim. Na terenie
objetym programem zamieszkuje ponad 29 tys. 0sdb, a gestosc zaludnienia terenu poddanemu analizie
w ramach mapy akustycznej oraz programu ochrony przed hatasem, wynosi 46—60 osdb/km?2.
Odlegtos¢ zabudowy narazonej na ponadnormatywny hatas od drogi krajowej wynosi od kilku do
kilkunastu metréw. Z uwagi na tak bliskg zabudowe nie ma mozliwosci budowy ekrandw akustycznych,
a proponowane w ramach Programu ochrony przed hatasem rozwigzania wigzg sie z ograniczeniem
predkosci ruchu na omawianym odcinku (wariant podstawowy) oraz wymiang nawierzchni drogowej
na cichg (wariant rozszerzony). Zaleca sie ograniczenie predkosci do 40 km/godz. — zaréwno w porze
dziennej i nocne;j.

Odcinek drogi nr 3, Nowa Sol (przejscie), km 305+085+311+4400bejmuje teren o szerokosci 2 x 1000
m (w tym teren pasa drogowego o S$redniej szerokosci ok. 30 m) i znajduje sie w granicach
administracyjnych powiatu nowosolskiego obejmujgcego trzy gminy: Nowa Sél (gmina miejska), Nowa
Sél (gmina wiejska) oraz Otyn (gmina wiejska). Analizowany odcinek potozony jest po obu stronach
drogi od km 305+085 do km 311+440, a jego dtugos¢ wynosi 6,355 km, natomiast analizowana
powierzchna terendw wokét drogi — 12,74 km?2. Odcinek bedacy fragmentem drogi krajowej nr 3,
potozony jest w m. Nowa S6l. Tereny, przez ktdre przebiega analizowany odcinek drogi charakteryzuja
sie rdéznym stopniem zurbanizowania i zagospodarowania. W miescie dominuje zabudowa
mieszkaniowa, zaréwno jedno- jak i wielorodzinna, ze znaczagcym udziatem funkcji ustugowych.
Pozostatg czes¢ stanowig tereny rolnicze oraz kompleksy lesne. Przez opisywany obszar przeptywajg
rzeki: Czarna Strézka i Czarna Struga oraz przebiega linia kolejowa. Zakres przekroczen na
przedmiotowym odcinku wynosi do 15 dB na terenie miejskim. Na terenie objetym programem
zamieszkuje 53 162 osbb, a gestos¢ zaludnienia terenu poddanemu mapowaniu i programowi wynosi
184 osdb/km?. Dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 3, w okresie pomiedzy opracowaniem
mapy akustycznej, a opracowaniem programu ochrony przed hatasem, zostat na odcinku kilku
kilometrow wybudowany nowy odcinek drogi krajowej nr 3, bedacy jednocze$nie obwodnicg m. Nowa
Sél. W zwigzku z tym, na mocy ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, stary odcinek
drogi nr 3 zostat pozbawiony kategorii drogi krajowej i stat sie drogg gminna.®

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do
km 34+500) Uchwata NR XIV/139/15 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 16 listopada 2015 r.

Programem objeto odcinek drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500). Trasa lezy miedzy
powiatem stubickim i sulecinskim, tgczy miejscowosci Rzepin i Torzym, przebiega przez Boczéw oraz
Pnidw. Powierzchnia obszaréw zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (LDWN), na ktérym
stan $rodowiska okre$la sie, jako ,niedobry” i ,zty” stanowi 0,225 km?2 Na terenach tych
zlokalizowanych jest 431 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych przez 1 349 oséb. Powierzchnia
obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem drogowym w porze nocnej (LN), na ktérych stan
$rodowiska okreslany jest, jako ,niedobry” i ,zty” wynosi 0,250 km?2. Na obszarach tych znajduje sie
353 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych facznie przez 1 106 oséb. Zaplanowane dziatania
krotkookresowe (2015 r. - 2019 r.):

a) zmiany organizacji ruchu dzieki budowie obwodnic, tgcznikéw majgcych na celu przejecie
ruchu samochodowego i tym samym wyprowadzenie go poza tereny S$cistej zabudowy
mieszkalnej;

b) remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;

c¢) prowadzenie dziatan majgcych na celu ograniczanie predkosci oraz uspokojenie ruchu;

35 Uchwata NrVI/43/11Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 14 lutego 2011 roku w sprawie okreslenia Programu ochrony przed hatasem
dla dwdch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3 — powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat
nowosolski)
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d) realizacja dziatan naprawczych natozonych na zarzadce drogi w ramach wykonywanych
opracowan srodowiskowych (analiz po realizacyjnych, przegladéw ekologicznych, itp.);
e) budowa zabezpieczenia akustycznego — ekranu.

e  Program ochrony srodowiska przed hatasem dla odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (nr 292
w m. Nowa S6l, nr 287 w m. Lubsko, nr 296 w m. Zagan, nr 278 w m. Sulechéw) Uchwata
Nr XXXV/394/13 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 18 marca 2013 r.

Droga wojewddzka nr 296 w m. Zagan; Powiat Zaganski: Odcinek drogi wojewddzkiej nr 296 objety
programem ochrony $rodowiska przed hatasem znajduje na terenie miasta Zagan. W otoczeniu
odcinka drogi wojewddzkiej przewazajg tereny zabudowy chronionej (wielorodzinnej
i jednorodzinnej). Zaplanowane w programie dziatania obejmuja:

a) ograniczenie predkosci pojazdow lekkich i ciezkich do 30 km/godz., przy wykorzystaniu min.
dwdch fotoradaréw, w porze dziennej i nocnej, na odcinku drogi od km 25+200 do km 29+300;

b) wymiane nawierzchni drogi na cichg na odcinku drogi od km 25+200 do km 29+300;

c) ograniczenie predkosci ruchu, w porze dziennej i nocnej — 50 km/godz.;

d) budowe obwodnicy miasta Zagan;

e) cykliczne czyszczenie cichej nawierzchni drogowej — przynajmniej dwa razy w ciggu roku, na
odcinkach drdg, na ktdrych znajdowac sie bedzie cicha nawierzchnia drogi;

Droga wojewddzka nr 287 w m. Lubsko; Powiat Zarski: Odcinek drogi wojewddzkiej nr 287 objety
programem ochrony Srodowiska przed hatasem znajduje na terenie miasta Lubsko. W otoczeniu tego
odcinka drogi wojewddzkiej przewazajg tereny zabudowy chronionej (wielorodzinnej
i jednorodzinnej). Zaplanowane w programie dziatania obejmuja:

a) wykonanie regulacji zapadnietych studzienek, wpustéw, zaworéw wodnych i gazowych, itp.,
od km 26+000 do km 28+000;

b) modernizacje i wymiane nawierzchni drogi na analizowanym odcinku drogi nr 287, tj. od km
26+000 do km 28+000 (prace zwigzane z modernizacjg kanalizacji);

c¢) budowe obwodnicy miasta Lubsko w ciggu drog wojewddzkich nr 287 i 289;

d) przy modernizacji analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej (zwigzanej z modernizacjg
kanalizacji) potozenie cichej nawierzchni drogowej;

e) predkosc ruchu, w porze dziennej i nocnej — 50 km/godz.;

f) cykliczne czyszczenie cichej nawierzchni drogowej — przynajmniej dwa razy w ciggu roku, na
odcinkach drdg, na ktdrych znajdowac sie bedzie cicha nawierzchnia drogi.

Droga wojewddzka nr 278 w m. Sulechéw; Powiat Zielonogdrski: Odcinek drogi wojewddzkiej nr 278
objety programem ochrony przed hatasem znajduje na terenie miasta Sulechéw. W otoczeniu odcinka
drogi wojewddzkiej przewazajg tereny zabudowy chronionej (wielorodzinnej ijednorodzinnej).
Zaplanowane w programie dziatania obejmuja:

e ograniczenie predkosci pojazdow lekkich i ciezkich do 30 km/godz., przy wykorzystaniu dwdéch
fotoradardow, w porze dziennej i nocnej;

e wymiane nawierzchni drogi na cichg na catej dtugosci analizowanego odcinka drogi;

o predkos$é ruchu, w porze dziennej i nocnej — 50 km/godz.;

e cykliczne czyszczenie cichej nawierzchni drogowej — przynajmniej dwa razy w ciggu roku, na
odcinkach drdég, na ktorych znajdowac sie bedzie cicha nawierzchnia drogi.

Droga wojewddzka nr 292 w m. Nowa Sél. Powiat Nowosolski: Odcinek drogi wojewddzkiej nr 292
objety programem ochrony przed hatasem znajduje na terenie miasta Nowa Sél. Programem ochrony
Srodowiska przed hatasem, na terenie powiatu nowosolskiego, objeto jeden odcinek drogi

36 Uchwata Nr XIV/139/15 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 16 listopada 2015 r. w sprawie okreslenia Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km 16+100 do km 34+500)
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wojewaddzkiej nr 292 od km 0+000 do km 2+700. Przedmiotowy odcinek drogi rozpoczyna sie w poblizu
skrzyzowania z ul. Staszica i konczy sie w poblizu z ul. Potudniowa. Dfugo$¢ analizowanego
odcinka drogi wynosi 2,7 km. Odcinek ten, zgodnie z porozumieniem Zarzagdu Wojewddztwa
Lubuskiego z miastem Nowa Sél, po wybudowaniu obwodnicy m. Nowa Sél zostanie przejety przez m.
Nowa SOl. W otoczeniu analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej przewazajg tereny zabudowy
chronionej (wielorodzinnej i jednorodzinnej). Zaplanowane w programie dziatania obejmuja:

a) wymiane istniejgcej nawierzchni (kostka brukowa) na nawierzchnie bitumiczng (na cichg
nawierzchnie) w ciggu ul. Pitsudskiego;

b) zamkniecie pl. Wyzwolenia dla ruchu kotowego i skierowanie pojazdéw ulicami: Moniuszki, pl.
Floriana, Szeroka, Muzealna;

¢) budowe potudniowej obwodnicy Nowej Soli;

d) cykliczne czyszczenie cichej nawierzchni drogowej — przynajmniej dwa razy w ciggu roku, na
odcinkach drdg, na ktdrych znajdowac sie bedzie cicha nawierzchnia drogi.

4.4 PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA

Problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji PRT WL wynikajg z trendéw rozwoju
transportu towaréw i osob, dokonywanego réinymi sSrodkami transportu. W wyniku budowy
i eksploatacji infrastruktury transportowej oraz uzytkowania $rodkdw transportu, w tym paliw
kopalnych, powstajg oddziatywania o charakterze presji na poszczegdlne elementy srodowiska.

Zgodnie z opracowanymi prognozami globalne zapotrzebowanie na przewozy fadunkéw wzrosnie
w okresie 2010 — 2020 r. o 19%, a do 2030 r. o dalsze 13%. Globalne zapotrzebowanie na prace
przewozowg wzrosnie odpowiednio o 28% (do 2020 r.) i o kolejne 23% do roku 2030. W uktadzie
gateziowym, najwieksza czes¢ popytu na przewozy tadunkéw bedzie koncentrowac sie na transporcie
samochodowym, ktérego udziat w globalnej wielkosci lgdowej i morskiej pracy przewozowej wzrosnie
258,1% w 2010 r. do okoto 61-62% w 2020 r. i do okoto 62-63% w 2030 r. W odniesieniu do transportu
ladowego, udziat popytu na samochodowg prace przewozowga tadunkéw wzrosnie z 77,8% w 2010 r.
do okoto 81% w 2020 . i do okoto 82% w 2030 r. Popyt na prace przewozowa transportu pasazerskiego
najintensywniej bedzie wzrastat w zakresie przejazdéw miedzynarodowych o 58-86% do 2030 r.
W zakresie przejazdoéw krajowych dalekobieznych w stosunku do roku 2010 wzrosnie do 2020 r.
w przedziale 20-28%, a do roku 2030 w przedziale 40-57%, w miastach wzrost ten wyniesie
odpowiednio 18-24% i 25—-39%, a na obszarach wiejskich odpowiednio o 17-24% i 25-40%. Wzrost
globalnego popytu na pasazerska prace przewozowg bedzie najwiekszy w odniesieniu do motoryzacji
indywidualnej: w stosunku do 2010 r. zwiekszy sie on do 2020 r. 0 23—31%, a w perspektywie do 2030
r. 0 32-50%. Liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych wzro$nie z 17,2 min sztuk w 2010 r. do
20-21 min sztuk w 2020 r. i do 20,5-22,6 min sztuk w 2030 r. O ile popyt na przewozy pasazerskie
kolejg w latach 2010-2020 wzrosnie zaledwie o 3-5%, to w latach 2010-2030, po podniesieniu jakosci
ustug przewozowych i uruchomieniu systemu kolei wysokich standardéw, wzrost ten moze wyniesc¢
nawet 100-120%.37

W Swietle przedstawionych prognoz popytu na przewozy towardw i 0oséb oraz wynikajacej z nich
koniecznosci dostosowania infrastruktury transportowej nalezy liczy¢ sie z rosngcg presja transportu
na stan srodowiska i pogtebianiem istniejgcych problemdéw ochrony srodowiska wynikajgcych z tej
presji. Obszarem najintensywniejszego wzrostu skali probleméw ochrony srodowiska wynikajgcych
z rozwoju transportu, zwtaszcza drogowego, bedg aglomeracje miejskie.

37 Uchwata Nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)
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4.4.1 ZANIECZYSZCZENIE ATMOSFERY GAZAMI | PYLtAMI

Wsrdd najistotniejszych probleméw ochrony srodowiska zwigzanych z prognozowanym rozwojem
transportu bedzie rosngce zanieczyszczenie powietrza gazami i pytami emitowanymi ze Zrddet
liniowych. Emisja liniowa zanieczyszczen pochodzi z eksploatacji zrodet ruchomych (mobilnych),
gtéwnie srodkow transportu. Koncentruje sie w miastach i w rejonach tras o duzym natezeniu ruchu.
Pochodzi z catkowitego i niecatkowitego spalania paliw ropopochodnych oraz tarcia opon
o powierzchnie jezdni asfaltowych. Emitowane zanieczyszczenia to: tlenki azotu, tlenek wegla,
dwutlenek wegla i weglowodory aromatyczne (szczegélnie benzen) oraz pyty zawierajgce zwigzki m.in.:
kadmu, niklu i miedzi. Emisja zanieczyszczern zwieksza ryzyko wystepowania powaznych schorzen
uktadu oddechowego i uktadu krazenia, zwtaszcza w skali lokalnej, wsrdd osdb narazonych na
zwiekszong ekspozycje na zanieczyszczenia komunikacyjne.

Emisja zanieczyszczen komunikacyjnych ma réwniez wptyw na powstawanie epizodéw smogowych,
a takze na zakwaszanie $rodowiska. Jako jedno z gtdwnych zrédet emisji tlenkdw azotu, transport
drogowy w istotny sposéb wptywa na depozycje zanieczyszczen powodujgcych negatywne
konsekwencje dla roslinnosci (zwtaszcza laséw), konstrukcji stalowych, fundamentéw betonowych
oraz elementéw wykonanych z piaskowca i wapienia. Sektor ten w znacznej mierze odpowiada za
intensyfikacje efektu cieplarnianego, bedac Zrédtem (bezposrednim lub posrednim) emisji gazéow
cieplarnianych, takich jak dwutlenek wegla (CO,), metan (CH;) podtlenek azotu (N»O), ozon
troposferyczny (Os), tlenek wegla (CO) oraz tlenki azotu (NOy) i lotne zwigzki organiczne (LZO).38
Istniejgce w regionie problemy zwigzane z przekraczaniem standardéw jakosci powietrza
przedstawiono w rozdziale 4.3.1.

4.4.2  HALAS KOMUNIKACYJNY

Zidentyfikowanym na obszarze opracowania problemem S$rodowiska pozostajgcym w zwigzku
z planowanymi dziataniami w PRT WL jest hatas komunikacyjny, zwtaszcza drogowy. Hatas
komunikacyjny uzalezniony jest miedzy innymi od: natezenia ruchu pojazdéw, rodzaju pojazdéw
stanowigcych potok ruchu, rodzaju i stanu nawierzchni drdg, infrastruktury miasta, predkosci
pojazddw, stanu technicznego pojazdéw. Gtowne zrédta hatasu komunikacyjnego stanowia: silnik wraz
z uktadem przeniesienia napedu, opony wspdtpracujace z nawierzchnig oraz zjawiska aerodynamiczne.
Wraz ze wzrostem predkosci dominujgcym zrédtem hatasu stajg sie hatas aerodynamiczny oraz hatas
generowany przez opony wspotpracujgce z podtozem. 39

Na obszarze wojewddztwa notuje sie przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw natezenia dzwieku
spowodowane ruchem pojazddéw. Dla obszarédw tych opracowano programy ochrony srodowiska przed
hatasem, ktére scharakteryzowano w rozdziale 4.3.2. Najczesciej przekroczenia dopuszczalnych
poziomdéw hatasu komunikacyjnego notuje sie w granicach administracyjnych miast, gdzie natezenie
ruchu jest najwieksze. Obszary te sg najgesciej zaludnione, co wptywa na skale narazenia mieszkancéw
na niekorzystne oddziatywania. Dalszy rozwdj indywidualnej komunikacji drogowej bedzie zwiekszat
narazenie mieszkafcdw na oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu.

4.4.3  WYPADKI Z UDZIALEM LUDZI

Wskazniki zagrozenia bezpieczeristwa ruchu drogowego w wojewddztwie lubuskim wskazuja, ze region
charakteryzuje roczna liczba 70 wypadkéw drogowych przypadajgcych na 100 tys. mieszkancow,
z jednoczesnie 8 ofiarami Smiertelnymi przypadajacymi na tg liczbe mieszkarncéw (na 100 wypaddw
ofiar $miertelnych jest 11). Pod wzgledem liczby wypadkdéw przypadajgcych na kazde 100 km drég
wojewoddztwo wypada korzystnie z niska liczbg wypadkdw - 5. W regionie trendy w zakresie liczby,

38 Badyta A.J. 2010, Zagrozenia srodowiskowe ze strony transportu. Nauka 4/2010, s. 115-125
39 Sekita B., Wilk A., Czech P., 2012, Analiza zagrozen hatasem komunikacyjnym na przyktadzie osiedla mieszkalnego przy trasie S86
w Bedzinie. Zeszyty Naukowe politechniki Slaskiej, Seria Transport, Z. 77, 5.79-89
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rodzajow zdarzen drogowych oraz ich negatywnych skutkéw (liczby zabitych, rannych) majg charakter
spadkowy, co wskazuje na poprawe stanu bezpieczenstwa na drogach wojewddztwa. W strukturze
wypadkéw dominujg wypadki z pieszymi oraz zderzenia pojazdéw. Charakterystyczna jest bardzo
wysoka ciezko$¢ zderzen czotowych, w wyniku ktérych odnotowano znacznie wyzszy, niz Srednio
w kraju, odsetek ofiar smiertelnych. W regionie odnotowano najwyzszy w kraju odsetek wypadkdéw
z udziatem motocyklistéw. Notuje sie takie wiekszy od przecietnej dla kraju odsetek wypadkéw
spowodowanych nadmierng predkoscia, a takze zderzen spowodowanych przez mtodych kierowcow. 40

4.4.4  SMIERTELNOSC ZWIERZAT NA DROGACH

Statystyki kolizji zwierzat ze srodkami transportu nie reprezentujg petnej skali zjawiska, poniewaz
znaczna czes$¢ kolizji z udziatem zwierzat nie jest zgtaszana policji. Nie sg one takze przedmiotem analizy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Statystyki policyjne z 2009 r. wskazuja, ze w regionie liczba zdarzen
zwigzana z najechaniem na zwierze osiggneta poziom 568 przy ogdlnej liczbie takich zdarzen w kraju -
17 544 (ok. 3%). Nie jest wiadome jaka liczba zwierzat uczestniczgcych w tych zdarzeniach nalezy do
zwierzat dzikich i domowych. Przyjmuje sig, ze najczesciej zwierzecymi ofiarami wypadkdéw drogowych
sg jeleniowate (sarna, jelen, to$). Kolizje i wypadki z udziatem zwierzat wynikajg z tworzenia przez
infrastrukture barier migracyjnych.*

445 RYZYKO WYSTAPIENIA NADZWYCZAJNYCH ZAGROZEN WYNIKAJACYCH Z PRZEWOZU
tADUNKOW NIEZBEPIECZNYCH TRANSPOTRTEM DROGOWYM | KOLEJOWYM

Transport stanowi liniowe Zrddto zagrozen dla srodowiska zaréwno w procesie normalnej eksploatacji,
jak réwniez w warunkach nadzwyczajnych zagrozen zwigzanych z wypadkami i awariami. Szczegdlne
zagrozenie wynika z przewozu tadunkéw niebezpiecznych transportowanych gtdwnie drogami i koleja.
Liczba wypadkéw i powstajgcych w ich wyniku zagrozen dla srodowiska jest efektem: wzmozonego
natezenia ruchu, wzrostu ilosci przewozonych mediéw, gtdéwnie paliw, kwaséw i gazéw, ztego stanu
technicznego drég i pojazdéw, niedostatecznych rozwigzan komunikacyjnych.

Szczegdlne zagrozenie Srodowiska wystepuje na obszarach gdzie utwory glebowe nie stanowig
wystarczajgcej warstwy izolacyjnej dla wéd gruntowych oraz na mostach i w ich okolicy. W przypadku
transportu kolejowego zagrozenie to rosnie na stacjach kolejowych lub rozrzagdowych i w ich okolicy.
Istniejgcymi w regionie drogami wodnymi nie sg przewozone substancje niebezpieczne. Zagrozenie
w tym wypadku stanowig wycieki produktédw naftowych stuzgcych do napedu jednostek ptywajgcych.
Miejscami zwiekszonego ryzyka (awarie statkéw, barek, urzadzen technicznych, przetadunki) sa
istniejace porty rzeczne (w Nowej Soli, Cigacicach, Kroénie Odrzariskim, Uradzie i Kostrzynie).*?

4.4.6 SPADEK ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNEJ ZWIAZANY Z ZANIKANIEM ZADRZEWIEN
PRZYDROZNYCH

Istotnym problemem ochrony sSrodowiska, a przede wszystkim ochrony przyrody pozostajgcym
w zwigzku z planowanymi w PRT WL celami i kierunkami dziatan, sg zagrozenia spadku
biordéznorodnosci zwigzane z zanikaniem zadrzewien przydroznych. Realizacja zadan z zakresu budowy,
rozbudowy, przebudowy i modernizacji drég wigze sie z zagrozeniami dla trwatosci istniejgcych
zadrzewien przydroznych, a przez to dla roslin i zwierzat, ktére znajdujg tam swoje miejsca bytowania,
rozrodu czy zerowania. Ingerencja w istniejgce zdrzewnienia przydrozne ogranicza réwniez

40 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2014r. Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa.

41 Raport: $miertelnos¢ zwierzat na drogach w Polsce. Raport przygotowany w ramach projektu ,Ochrona gatunkowa rysia, wilka
i niedzwiedzia w Polsce” WWF Polska. Warszawa 2010.

42 Potencjalne zrédta zagrozen wéd powierzchniowych w wojewddztwie lubuskim. Projekt CIVIARCH. Ochrona ludzi i Srodowiska przed
awaryjnymi uwolnieniami substancji chemicznych do rzek. Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa 2009
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funkcjonalnosé lgdowych korytarzy migracyjnych. Jako czynniki zagrozenia trwatosci zadrzewien
przydroznych wymienia sie:

e nadmierng redukcje koron;

e brak ksztattowania koron mtodych drzew;

e zaniechanie ogtawiania wierzb;

e wycinanie drzew;

e brak nasadzen kompensacyjnych i uzupetniajacych;

e uszkadzanie korzeni i pni podczas prac w obrebie drzew*3.

Autorzy Prognozy nie dysponujg wynikami inwentaryzacji zadrzewien w sasiedztwie szlakéw
drogowych objetych planowanymi dziataniami w PRT WL, co uniemozliwia ocene skali zagrozen dla
zadrzewien przydroznych w zwigzku z realizacjg PRT WL. Biorac jednak pod uwage specyfike regionu
z duzym udziatem obszaréw i obiektdw cennych przyrodniczo mozna przypuszczaé, ze zagrozenie
trwatosci zadrzewien przydroznych jest realne. Na terenie wybranych gmin wojewddztwa (Bogdaniec
i Stonisk) przeprowadzono udokumentowane inwentaryzacje zadrzewien przydroznych i opracowano
programy zadrzewieniowe w ramach projektu - ,Drogi dla Natury — kampania na rzecz zadrzewien”,
ktdry ma na celu powstrzymanie spadku réznorodnosci biologicznej obszaréw wiejskich, zwigzanego
z zanikaniem zadrzewien przydroznych i srédpolnych.44 Aktualnie prace inwentaryzacyjne prowadzone
sg takze na terenie gmin: O$no Lubuskie i Miedzyrzecz4s.

W opracowaniu dotyczgcym gminy Storisk przedstawiono wyniki inwentaryzacji zadrzewien rosngcych
wzdtuz ponad 50 km drég gminnych, powiatowych i krajowych. Opisano szczegétowo 29 odcinkéw
drég o facznej dtugosci 45,4 km (Srednia dtugos¢ 1 odcinka to niecate 1,6 km), przy ktérych rosto 2 615
drzew nalezgcych do 18 gatunkéw. Gatunkami dominujgcymi w zadrzewieniach przydroznych byty
mieszance topdl balsamicznych (tzw. topola hybryda), jesion i wierzba, ktore w sumie stanowity ponad
% wszystkich drzew. Poza topolami, gatunki obce stanowity w alejach iszpalerach nieznaczacy
margines. Sktad gatunkowy drzew byt dobrze dostosowany do warunkdw siedliskowych. Stan alej
i szpalerow oceniono jako bardzo zty — $lady lub fragmenty alej towarzyszg 61% dtugosci drég. Tylko
2 krétkie odcinki alej (270m i 380m) znalazty sie w kategorii ,,zwarta petna”, tzn. zachowaty co najmnie;j
80% pierwotnej liczby drzew. Poza alejami towarzyszgcymi drodze krajowej 22, stan zdrowotny drzew
oceniono jako co najmniej dobry. Bardzo niepokojaca jest kondycja drzew w niezwykle cennej
przyrodniczo alei przy drodze krajowej 22.46

W gminie Bogdaniec Opisano inwentaryzacje 53 odcinkdéw drég o dtugosci 124,1 km, w tym:

e drogi wojewddzkie (Zarzad Drég Wojewddzkich w Zielonej Gérze) — 8,6 km
e drogi powiatowe (Powiat Gorzowski, Wydziat Drog Powiatowych) — 35,8 km
e drogi gminne (Gmina Bogdaniec) — 79,7 km.

Zliczono 4 262 drzewa, nalezgce do 38 gatunkdéw. Frekwencje wystepowania gatunkdéw alejotwdrczych
obliczono na podstawie préby 3 928 drzew (92% wszystkich policzonych), rosngcych w tych alejach,
w ktorych stwierdzono min. 40 drzew. Takich alej byto 26, czyli mniej niz potowa. Najliczniejszymi
gatunkami byty wierzba i jesion wyniosty, stanowigce po 18 procent wszystkich drzew. Stosunkowo
duzy udziat miaty tez dab (oba gatunki - szyputkowy i bezszyputkowy potraktowano tu tgcznie) — 12%,

43 Engel J., Program rewitalizacji zadrzewien przydroznych w gminie Storisk. Opracowanie wykonane w ramach projektu ,Drogi dla Natury,
kampania na rzecz zadrzewier” dofinansowanego przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Towarzystwo
Przyjaciot Storiska Unitis Viribus, Storisk 2013

44 Engel J., Program rewitalizacji zadrzewien przydroznych w gminie Storisk. Opracowanie wykonane w ramach projektu ,Drogi dla Natury,
kampania na rzecz zadrzewier” dofinansowanego przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Towarzystwo
Przyjaciot Storiska Unitis Viribus, Storisk 2013

45 http://aleje.org.pl/pl/partnerzy/gminy-2015-2016

46 Engel J., Program rewitalizacji zadrzewien przydroznych w gminie Storisk. Opracowanie wykonane w ramach projektu ,,Drogi dla Natury,
kampania na rzecz zadrzewie” dofinansowanego przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Towarzystwo
Przyjaciot Storiska Unitis Viribus, Storisk 2013
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klon pospolity — 11% oraz lipa (drobnolistna i szerokolistna) — 9%. Wymienione gatunki stanowity
w sumie ponad 2/3 stwierdzonych drzew w alejach. Ponad % inwentaryzowanych odcinkow drég byty
albo pozbawione drzew, albo pozostato ich mniej niz 20% z pierwotnie rosnacych.

Obecnosé nietoperzy stwierdzono na 10 z 11 badanych odcinkéw. W sumie odnotowano obecnos¢
8 gatunkdw, a najczesciej rejestrowanym gatunkiem byt karlik malutki.4”

W ramach opracowanego programu dla Gminy Storisk wytypowano nastepujgce zalecenia chronigce
trwatosc zadrzewien przydroznych, w duzym stopniu odnoszace sie do robét budowlanych w obrebie
drég:

e zaniechanie redukowania koron dojrzatych drzew — pogarszajacej statyke drzew, ograniczenie ich
aparatu asymilacyjnego, zwiekszajgcych ryzyko infekcji grzybowych. Nalezy bezwzglednie
zaniecha¢ wszelkich drastycznych cie¢ zywych konardw i gatezi grubszych niz 5 cm. Gwarancjg
prawidtowej pielegnacji koron drzew przy drogach publicznych jest zapewnienie statego
fachowego nadzoru inwestorskiego i zapewnienie fachowego wykonawcy prac;

o ksztattowanie koron mtodych drzew i ogfawianie starych wierzb — umozliwiajgcych prawidtowy
rozwdj drzew i zapobiegajacych sytuacjom konfliktowym w przysztosci; pierwsze ciecie powinno
dotyczy¢ wszelkich przypadkéw wieloprzewodnikowych form, tak by w przysztosci wyksztatcit sie
jeden pien. Réwnie pilne jest przywrdcenie zarzuconej w niektérych lokalizacjach, praktyki
regularnego (co 4-5 lat) ogtawiania starych wierzb;

e ograniczenie wycinania drzew — decyzja dotyczgca zgody na wyciecie drzewa powinna by¢
poprzedzona indywidualng oceng potrzeby wycinki z uwzglednieniem rozwigzan alternatywnych;

e nasadzenia kompensacyjne i uzupetniajgce — udokumentowany w czesci diagnostycznej bardzo zty
stan alej w gminie powinien by¢ sygnatem do rozpoczecia odbudowy zadrzewien przydroznych.
Konieczny jest bezwzgledny nakaz wykonania nasadzen kompensacyjnych przy kazdorazowej
decyzji zezwalajgcej na wyciecie drzewa;

e ochrona drzew w procesie inwestycyjnym oraz podczas remontdw i modernizacji dréog —
zapobieganie uszkodzeniom drzew poprzez zastosowanie odpowiednich technologii i dbatos¢
o standardy srodowiskowe podczas remontdéw i modernizacji drég oraz przy realizacji innych
przedsiewzie¢, niezwigzanych bezposrednio z drogami.

W opracowaniu dotyczagcym gminy Bogdaniec zalecenia te uzupetniono o nastepujace:

e niszczenie korzeni podczas planowych prac ziemnych — odciecie czesci systemu korzeniowego
prowadzi do uschniecia drzewa, w zwigzku z naruszeniem réwnowagi pomiedzy korzeniami,
a korong; pozbawia dostawy wody i soli mineralnych do korony. Nalezy weryfikowa¢ w terenie
dokumentacje projektowe, odsuwajgc wykopy od drzew lub stosujac przeciski;

e uszkadzanie drzew w zwigzku z uprawg gruntéw ornych — zajmowanie pasa drogowego pod
uprawy powodujgce niszczenie mtodych samosiejek oraz uszkadzanie korzeni i pni starszych
drzew; w miejscach gdzie dochodzi do najwiekszej dewastacji zadrzewien oraz tam, gdzie
planowane sg nowe nasadzenia nalezy wytyczy¢ (odnowic) geodezyjne granice pasa drogowego.48

47 Engel J. Program odbudowy zadrzewien przydroznych w Gminie Bogdaniec. Opracowanie wykonane w ramach projektu ,,Roads for Nature
— campaign promoting trees in Poland's rural landscapes, as habitats and ecological corridors”, nr LIFE11 INF/PL/467. Biuro Ekspertyz
Srodowiskowych, Storisk 2014
48 Engel J. Program odbudowy zadrzewien przydroznych w Gminie Bogdaniec. Opracowanie wykonane w ramach projektu ,,Roads for Nature
— campaign promoting trees in Poland’s rural landscapes, as habitats and ecological corridors”, nr LIFE11 INF/PL/467. Biuro Ekspertyz
Srodowiskowych, Storisk 2014
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4.477 PROBLEMY OCHRONY PRZYRODY

Na terenie wojewddztwa znajduje sie 78 obszaréw Natura 2000, dla 33 z nich sporzagdzono Plany Zadan
Ochronnych. W ramach analizy wszystkich sporzadzonych PZO* pod uwage wzieto przede wszystkim
wskazanie potencjalnych zagrozen dla siedlisk lub gatunkdéw, ktére beda wynikaty bezposrednio
z oddziatywania infrastruktury transportowe;j.

Bezposrednim potencjalnym zagrozeniem dla siedlisk i gatunkdw wystepujgcych na danym obszarze
Natura 2000 sg drogi, autostrady oraz koleje. Ich budowa, badz rozbudowa moze potencjalnie wptyngé
na pogorszenie warunkéw migracji, Smierc lub uraz w wyniku kolizji, zmniejszenie spdjnosci siedlisk.
Wskazania te dotyczg przede wszystkim nastepujgcych gatunkéw: wilk (Canis lupus), bébr (Castor fiber)
i wydra (Lutra lutra). Na $mieré osobnikoéw w wyniku kolizji (bgdz utraty siedliska, w przypadku wyciecia
drzew, na ktdrych bytujg osobniki) wskazuje sie rowniez dla gatunkéw owadow takich jak: jelonek
rogacz (Lucanus cervus), pachnica debowa (Osmoderma eremita), koziorég debosz (Cerambyx cerdo).
Na $mier¢ lub urazy w wyniku kolizji wskazuje sie réwniez w przypadku orta bielika (Haliaeetus
albicilla), ktéry moze zerowac na padlinie znajdujgcej sie na szosach. Inwestycje kolejowe zostaty
ponadto wskazane jako potencjalnie zagrazajace migracji matych ssakéw oraz gadow i ptazéw,
w szczegblnosci dotyczy to traszki grzebieniastej (Triturus cristatus - zagrozenie zwigzane ze wzrostem
Smiertelnosci populacji na skutek kolizji z pojazdami w okresie sezonowej migracji gatunku; PLHO80008
Buczyny tagowsko-Sulecinskie).

Drugg grupa potencjalnych zagrozen wskazywanych w ramach PZO, ktére mogg mie¢ posredni zwigzek
z budowa imodernizacjg infrastruktury transportowej, byty takie potencjalne zagrozenia jak
infrastruktura sportowa i rekreacyjna, wzrost turystyki (w wyniku podniesienia dostepnosci terendéw).
Rowniez wskazano to jako zagrozenie dla gatunkéw duzych ssakéw, takich jak wilk (Canis lupus),
wymienionych wyzej gatunkdow owaddw, ale takze gtdwnie jednego gatunku nietoperzy: nocek duzy
(Myotis myotis) oraz przede wszystkim stanowic to moze zagrozenie dla ptactwa wodnego.

Ostatnig grupg potencjalnych zagrozen, ktére mogg zaistnie¢ posrednio w wyniku np. wtérnego
oddziatywania powstajacej infrastruktury sg melioracje i osuszanie terendéw, natomiast trzeba
zaznaczyc, iz ten rodzaj zagrozenia wigzany jest najczesciej z oddziatywaniem rolnictwa bgdz zabudowy
mieszkalnej. Niemniej ten rodzaj zagrozenia jest wskazywany najczesciej w ramach obowigzujgcych
PZO dla obszaréw Natura 2000 znajdujacych sie na obszarze wojewddztwa.

| 4.5 POWIAZANIA PLANOWANYCH DZIAEAN Z PROBLEMAMI DOTYCZACYMI
| OCHRONY SRODOWISKA

Dziatania przewidziane w PRT WL maja charakter dziatan infrastrukturalnych, suprastrukturalnych
i organizacyjnych, w sektorach transportu: drogowego, kolejowego, miejskiego, wodnego
$rodlagdowego i lotniczego. Najwieksza liczba i skala planowanych dziatan obejmuje sektor transportu
drogowego, w drugiej kolejnosci kolejowego. Biorgc pod uwage prognozy rozwoju sektora transportu
(rosngcy popyt) nalezy stwierdzi¢, ze dziatania planowane w PRT WL koncentrujg sie na inwestycjach
drogowych, co odpowiada dynamicznie rosngcym potrzebom tego sektora transportu. Planowane
dziatania sg odpowiedzig na rosngce obcigzenie istniejgcej infrastruktury drogowej. W zwigzku z ich
planowang realizacjg nalezy spodziewad sie wzrostu skali probleméw tj.:

e wzrost narazenia mieszkaiicow miast i otoczenia drég o duzym natezeniu ruchu, zwifaszcza
ciezarowego, na ponadnormatywny hatas komunikacyjny;

e wzrost narazenia mieszkancow miast na ponadnormatywne stezenia pytéw, co bedzie wynikiem
nakfadania sie niskiej emisji powierzchniowej z palenisk domowych i emisji liniowej
(komunikacyjnej); niekorzystne zjawiska bedg szczegdlnie dotkliwe w sezonie grzewczym;

49 Zat_2_Analiza Planéw Zadan Ochronnych
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e ubozenie bioréznorodnosci i wzrost izolacji populacji roslin i zwierzat wykorzystujacych
zadrzewienia alejowe wzdtuz drdg jako siedlisko bytowania, miejsca zerowania, rozrodu lub
lagdowe korytarze transportowe, co nastgpi w wyniku ubytkéw drzew zwtaszcza starych
w sgsiedztwie infrastruktury drogowej w czasie planowanych prac.

Nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na wystepowanie poszczegdlnych probleméw na obszarach o réznej
specyfice. Zagrozenia zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza (pyly, hatas) bedg dominowaty na
obszarach miejskich charakteryzujgcych sie duzym zageszczeniem ludnosci. Problem ubozenia
réznorodnosci biologicznej bedzie dotkliwy zwtaszcza na obszarach gospodarowania rolnego i lesnego,
ze szczegblnym natezeniem w obszarze oddziatywania szlakéw komunikacyjnych.

Ryzyko wzrostu skali i natezenia zidentyfikowanych probleméw $rodowiska mozna skutecznie
ogranicza¢ przez wyprowadzanie czesci ruchu pojazdéw poza obszary Scistych centréw miast
(obwodnice) oraz zachowanie, a nawet tworzenie obudowy ekologicznej drég pozwalajacych na
zachowanie bioréznorodnosci.

‘ 4.6 POTENCJALNA ZMIANA STANU SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEREALIZOWANIA PRT WL

PRT WL jest ukierunkowany na rozwdj infrastruktury transportowej. Prognoza zmian stanu srodowiska
bedaca skutkiem ewentualnego niezrealizowania dziatan objetych PRT WL jest uwarunkowana
nastepujacymi czynnikami:

e poziomem wzrostu gospodarczego i wymiany handlowej;

e trendamirozwojowymi w transporcie towaréw i oséb;

e zmianami technologicznymi Srodkéw transportu.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwéj gospodarczy kraju. Aby
sprzyja¢ rozwojowi gospodarczemu (aktywizacji gospodarczej, mobilnosci spotecznej) rozwdj
infrastruktury transportowej powinien wyprzedza¢ prognozowany wzrost potrzeb transportowych
(przewozu towardw i oséb). Poprawa infrastruktury liniowej transportu jest tez warunkiem rozwoju
dostepnosci transportowej regiondw. Natomiast niewystarczajgcy rozwéj transportu moze sie stac
barierg ograniczajgcg rozwdj gospodarczy. Cele okreslone w PRT WL kierunkujg zmiany dostepnosci
transportowej regionu w taki sposéb, aby transport przez niewystarczajgce warunki nie tylko nie
hamowat rozwoju gospodarczego, ale stanowit istotny element przyczyniajgcy sie do rozwoju regionu.

TABELA 14 PROGNOZA WIELKOSCI POPYTU GLOBALNEGO NA PRZEWOZY tADUNKOW DO 2030 R.

.
Gataz transportu

2015 2020 2030
Przewozy w min ton

Kolejowy 211 225 261
Samochodowy 1643 1800 2075
Wodny $rédladowy 6,1 8,5 14
Rurociggowy 54 56 66
Morski 52 60 81
Lotniczy 0,1 0,1 0,2
Przewozy w mld km

Kolejowy 46 50 62
Samochodowy 279 321 405
Wodny $rédladowy 1,4 1,6 3,2
Rurociggowy 23 23 26
Morski 110 123 159
Lotniczy 0,2 0,3 0,6

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie J. Burnewicz, Prognozy zapotrzebowania na ustugi transportowe w Polsce do
2020 roku, w: Uwarunkowania systemu transportowego Polski, red. B. Liberadzki, L. Mindur, Instytut Technologii
Eksploatacji, Warszawa-Radom 2007, s. 132.
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Najwiekszg dynamike wzrostu potrzeb przewozowych wykazuje transport drogowy. Sytuacja ta ma
miejsce w warunkach globalizacji gospodarki i globalizacji farnicuchéw dostaw oraz nasilajgcych sie
problemdw wynikajgcych z rosngcej konkurencji, skali produkcji, skracajgcego sie cyklu uzytkowania
wyrobdéw, wydtuzania sie tras, na ktére przewozone sg towary, rosngcej transportochtonnosci
Swiatowe] gospodarki, nasilajacej sie kongestii transportowej, braku zrownowazenia transportu oraz
innych waznych globalnych trendéw cywilizacyjnych.*

Na terenie wojewddztwa lubuskiego liczba zarejestrowanych $rodkdéw transportu w roku 2013 byta
nastepujgca: motorowery — 39 169, motocykle — 36 105, samochody osobowe 539 403, autobusy
2 383, samochody ciezarowe 77 555, ciggniki siodtowe 7 382, samochody specjalne 4 445. Na 1000
mieszkancow wojewddztwa przypadato odpowiednio: 38 motorowerdéw, 35 motocykli, 528
samochodéw osobowych i 83 samochoddéw ciezarowych, przy nizszych wskaznikach krajowych,
odpowiednio: 29 motorowerdw, 29 motocykli, 486 samochodach osobowych, 82 samochodach
ciezarowych/1000 mieszkancow kraju. 51 Specyfika regionu jest duza liczba motocykli i motoroweréow
oraz zwigzana z tym liczba kolizji i wypadkow z udziatem tych srodkéw transportu (najwyzsza w kraju).
W ostatnich latach nastgpit dynamiczny wzrost liczby pojazdéw poruszajgcych sie po drogach. Na
drogach obserwuje sie rdwniez duzy ruch tranzytowy. Wojewddztwo lubuskie, ze wzgledu na swoje
potozenie, stanowi obszar tranzytowy dla samochodéw przekraczajgcych granice polsko-niemiecka,
taczy réowniez pdétnocno-zachodnig czesé kraju z potudniowo-zachodnia. Przy dalszym prognozowanym
wzroscie liczby rejestrowanych Srodkéw transportu nalezy sie spodziewac wzrostu natezenia ruchu.
Efektem wzrostu tych zmiennych bedzie rosnaca presja komunikacji na sSrodowisko.

Nierealizowanie celéw PRT WL nie zmieni prognozowanych zmian w sektorze transportu, wskazujgcych
na dynamiczny wzrost popytu na przewozy. Nierealizowanie celdw PRT ukierunkowanych na rozwdj
infrastruktury transportowej bedzie wiec skutkowato wiekszym obcigzeniem istniejgcej infrastruktury
oraz pogarszaniem sie jej stanu technicznego wraz z uptywem czasu i zwiekszong eksploatacjg. Z uwagi
na najwiekszy udziat w strukturze przewozéw transportu drogowego oraz najwiekszg dostepnosc
infrastruktury drogowej, najsilniejsze negatywne skutki nierealizowania celéw PRT beda zwigzane
z transportem drogowym. Skutki srodowiskowe takich zmian nalezy rozumie¢ jako wzrost koszéw
zewnetrznych transportu. Za prawdopodobne nalezy uzna¢ nastepujace koszty zewnetrzne w obszarze
wojewoédztwa:

e zwiekszenie poziomu i zasiegu stwierdzanych przekroczen dopuszczalnego natezenia hatasu
komunikacyjnego zwtaszcza w obszarze miast;

e zwiekszenie poziomu emisji pytéw i pogarszanie jakosci powietrza zwtaszcza w centrach miast;
e kongestie transportowg powodujgcg wzrost kosztéw zuzycia paliw, czasu i utraconych mozliwosci;

e wzrost liczby kolizji i wypadkédw drogowych.

W scenariuszu nierealizowania celéw PRT WL za najistotniejsze skutki nalezy uznaé prawdopodobny
spadek bezpieczenstwa na drogach oraz kongestie transportowg z wszelkimi jej skutkami
gospodarczymi, spotecznymi i Srodowiskowymi.

Cele szczegétowe PRT WL odpowiadajg na oczekiwane rdwnowazenie réznych sektoréw transportu
W pracy przewozowej w regionie tj. drogowego, kolejowego, miejskiego, wodnego srédlgdowego
i lotniczego. Nierealizowanie tych celéw bedzie skutkowato dalszg dynamicznie postepujaca
nieréwnowagg w wykorzystywaniu srodkéw transportu, z dominacjg transportu drogowego.
Nierealizowanie celéow PRT WL spowoduje wiec wzmochienie obserwowanych dzi$ niekorzystnych
zjawisk wynikajgcych z niezréwnowazonego transportu.

50 Skowronska A., Od systemu transportowego do systemu makrologistycznego, czyli odpowiedz na nowe uwarunkowania i perspektywy
rozwoju. W: Wspodtczesne uwarunkowania rozwoju transportu w regionie. Pod red. Marii Michatowskiej, Zeszyty Naukowe Wydziatowe
Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach. Katowice 2013, s. 349-361

51 Transport drogowy w Polsce w latach 2012-2013. GUS Warszawa 2015r

56



5 EMISJA COz2 ORAZ ADAPTACJA DO EKSTREMALNYCH ZJAWISK POGODOWYCH

W najblizszych dziesiecioleciach do gtéwnych probleméw zwigzanych z ocieplaniem klimatu nalezy

zaliczy¢:

e coraz czesciej wystepujace fale upatow (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza
>30°C utrzymujacy sie przez co najmniej 3 dni); tendencje wzrostowe fal upatéw bedg
ksztattowane m.in. warunkami solarnymi. Nalezy oczekiwa¢, ze nastgpi wzrost ustonecznienia do
1800-1900 godzin w roku w rejonach przymorskich i utozonych réwnoleznikowo w centralnym
obszarze Polski;

e tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalng
dobowg <0°C i dni z temperaturg maksymalng <-10°C) przy jednoczesnej niewielkiej tendencji
wzrostowej na przewazajgcym obszarze kraju dtugosci okresow mroznych - najdtuzsze trwaty
ponad 20 dni i poza gérami wystgpity w pétnocno-wschodniej czesci kraju; najdtuzsze okresy
bardzo mrozne wystgpity w pétnocno-wschodniej i wschodniej czesci kraju (10—-20 takich epizodéw
w ciggu 40 lat;

e liczba dni z pokrywa $niezng wydtuza sie z zachodu i potudniowego—zachodu ku pétnocnemu—
wschodowi kraju z 30—60 do 80—90 dni i ponad 200 dni wysoko w gdrach;

e na wiekszosci obszaru Polski nastgpita zmiana struktury opaddéw polegajgca na zdecydowanym
wzroscie liczby dni z opadem dobowym o duzym natezeniu: opad dobowy 210 mm i 220 mm wzrdst
do 10 dni na dekade i 4 dni na dekade; zauwazalny jest spadek wysoko$ci maksymalnych opadow
5-dobowych przebiegajgcy wzdtuz pasa od Stubic i Gorzowa WIlkp., poprzez Suwalszczyzne po
potudniowg czes¢ Podlasia;

e analiza dtugosci okresow bezopadowych, (liczba dni bez opadu lub z opadem ponizej 1 mm)
wskazuje, ze w okresie 12 lat (1991-2002), w Polsce wschodniej wydtuzyt sie okres bezdeszczowy,
nawet o 5 dni na dekade; jest to obszar, ktéry w tym okresie byt najczesciej nawiedzany kleska
suszy; w ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosngcg czestotliwosc tego zjawiska.

Rozwdj wojewddztwa lubuskiego zalezeé bedzie w znaczacym stopniu od rozbudowy potencjatow
miast wraz z ich aglomeracjami oraz osrodkéw miejskich, przy czym gtéwnym zagrozeniem na obszarze
wojewoddztwa, zwigzanym ze zmianami klimatycznymi jest niebezpieczenstwo powodziowe obszaréw
miejskich i wiejskich potozonych w dolinach rzek (granica wojewdédztwa pokrywa sie z odcinkami
dwdch rzek — Odry i Nysy tuzyckiej, a przez wojewddztwo przeptywa kilka innych wiekszych polskich
rzek: Warta, Bébr, Notec).

Jako gtéwne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskazaé¢ wptyw na wiele sektoréow gospodarki
i spoteczenstwo poprzez oddziatywanie na fizyczne i biologiczne sktadniki ekosystemow, takie jak:
woda, gleba, powietrze i réznorodnos$é biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne powodujg
znaczne straty spoteczne i gospodarcze. Uderzajg one w infrastrukture (budynki, transport, dostawy
energii i wody), stwarzajac szczegdlne zagrozenie uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych obszarach.
Sytuacja ta moze ulec pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie poziomu morza. Wraz ze wzrostem
czestotliwosci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpi¢ wzrost zachorowan
i przypadkow $miertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna smiertelnosc
z powodu upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych. Zmiany klimatu beda
stanowi¢ zagrozenie dla dobrostanu zwierzat, a takze wptywac na zdrowie roslin poprzez stwarzanie
sprzyjajacych warunkéw dla nowych lub migrujgcych organizmodw szkodliwych.

Jak podaje portal Klimada, transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina
gospodarki. Wrazliwo$s¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywac¢ z punktu widzenia trzech
podstawowych elementdéw tj. infrastruktura, srodki transportu oraz komfort socjalny.

Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektdw budowlanych, w tym takze obiektdw infrastruktury
transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych rodzajach
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transportu (w tym przede wszystkim drogowego) wystepujg obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne
i infrastruktura towarzyszaca.

O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych, warunkéw
uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatdw eksploatacyjnych mozna na biezgco dostosowa¢ do
zmieniajgcych sie warunkéw, o tyle w odniesieniu do infrastruktury transportowej, ktdra jest
budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany oraz
dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadzac¢ z duzym wyprzedzeniem.

TRANSPORT DROGOWY

Jak wskazujg analizy prezentowane na portalu Klimada, $nieg, deszcz i wiatr sg najwazniejszymi
czynnikami, ktére nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej,
a w nastepnej kolejnosci mréz i upat.

Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drég przez powalone drzewa i stupy energetyczne,
zamkniecie drdg, uszkodzenie pojazddéw i obiektéw budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac
zatadunkowych oraz uszkodzenia ekrandéw przeciwhatasowych.

Ulewy i wywotfane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu poprzez: wytgczenie
z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia ziemi, podtopienia
terenu, a wraz z nimi, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajgcych,
zniszczenie Srodkéw transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej, zwtaszcza w wyniku
podtopienia tuneli i obnizonych czesci drég i ulic, takze dojazdéw do mostow.

Opady sniegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowig powazne utrudnienie dla
transportu drogowego, powodujgc nieprzejezdnos¢ drdg przez zaspy Shiezne i powalone drzewa,
op6znione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw
jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania
przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw. przejscia
przez temperature 0°C, w potgczeniu z opadami lub topniejgcym sniegiem: sprzyjajg zjawisku gotoledzi,
a takze intensyfikujg korozyjne oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture transportowa.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjaja
zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnosé dziatania srodkéw transportu, zmniejszaja
komfort podrdézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz
utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajac czas zatadunku i wytadunku.

Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegélnie dtugotrwatych,
ktore powodujg przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza koniecznos¢ wprowadzenia
ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcéw i pracownikéw obstugi,
a takze pasazeréw.

TRANSPORT KOLEJOWY

Gtéwne czynniki wptywajace na infrastrukture kolejowa, ktdre nalezy braé pod uwage to mréz, $nieg,
deszcz i wiatr (upaty i mgta majg mato istotne znaczenie).

Ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn, zamarzaniu rozjazdéw, awariom urzadzen wodno-
kanalizacyjnych obiektéw zaplecza technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych
i energetycznych. Wraz z postepujgcym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury bedg mieé
charakter incydentalny, a przez to mogg by¢ grozniejsze, bo mata czestotliwos¢ wystepowania nie
sprzyja mobilizacji stuzb do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania.

Intensywne opady $niegu w potaczeniu z silnym wiatrem sprzyjajg: powstawaniu zasp $nieznych na
torach, zasniezeniu uktadu torowego, trudnosciom z przektadaniem rozjazdéw, zasniezeniu
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i oblodzeniu nawierzchni peronéw. Podobnie jak w wypadku silnych mrozéw, zjawiska te bedg mieé
mniejszg czestotliwosé.

Deszcze ulewne i nawalne powodujg podtopienia i zalanie drdg kolejowych, dojazddw, uszkodzenia
infrastruktury kolejowej, miejscowe zalania terenu, tuneli i przejs¢ podziemnych, obsuniecia nasypow,
zalewanie rowdw odwadniajgcych, awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajgcych i in. Z tego rodzaju
opadami zwigzane jest wystepowanie wytadowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia lub
zaktécenia w pracy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia lub zaktécenia w pracy
urzadzen energetycznych, urzadzen tgcznosci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie beda sie
nasila¢ i tym samym zwieksza¢ zagrozenie dla tego rodzaju transportu.

Silne wiatry i trgby powietrzne powodujg uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych,
tarasowanie drég kolejowych przez powalone drzewa, zrywanie dachéw i uszkodzenia budynkéow
zaplecza technicznego. Podobnie jak w wypadku opadéw ulewnych - nalezy oczekiwac zwiekszenia
czestosci wystepowania takich zjawisk.

Wysoka temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru, w wyniku
wydtuzania sie szyn i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na warunki
pracy (stres termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podrézy.

ZEGLUGA SRODLADOWA

W Polsce $rédladowy transport wodny obstuguje mniej niz 1% ogdlnokrajowych potrzeb
przewozowych i stanowi margines w systemie transportu. Ten rodzaj transportu jest $cisle uzalezniony
od warunkéw wodnych na rzekach i jest wrazliwy na wysokie i powodziowe stany rzek oraz niskie
stany zwigzane z okresami suszy. W przysztym okresie nalezy sie liczy¢ ze wzrostem czestotliwosci obu
niekorzystnych zjawisk a tym samym utrudnienia w dziataniach zeglugi. Kolejnym elementem
klimatycznym majgcym wptyw na zegluge jest zamarzanie rzek. Jednakze wraz z rozwojem procesu
ocieplenia czestotliwos¢ tych zjawisk zmaleje.

TRANSPORT LOTNICZY

Transport lotniczy, ze wzgledu na swojg specyfike, jest bardziej zalezny od chwilowych warunkow
pogodowych, niz od zmian klimatu. Jego zaleznos$¢ od aktualnej sytuacji meteorologicznej najwieksze
znaczenie ma przede wszystkim w momencie startu i lgdowania samolotéw. Infrastruktura lotnicza
podlega takim samym wptywom klimatu, jak kazda infrastruktura budowlana i techniczna omdéwiona
wczesniej (budynki, ptyty lotniska).

Dla samolotéw przyziemionych podstawowe zagrozenie stanowi silny wiatr (jego porywy) oraz
oblodzenie. Pozostate zjawiska, jak ulewy czy silny opad $niegu, mogg opdzniac operacje i wptywac
negatywnie na regularnos¢ transportu, jednak nie stanowia bezposredniego zagrozenia. Juz obecnie
transport lotniczy jest przygotowany na dziatanie w takich warunkach.

Brak widocznosci z powodu mgty lub emisji pytu wulkanicznego (zjawisko mato istotne w odniesieniu
do pozostatych rodzajow transportu) w wypadku transportu lotniczego moze catkowicie wstrzymac
realizacje funkcji transportowych. Zjawiska takie majg jednak krétki czas trwania, zatem skutkuja
jedynie opdZnieniami.

PODSUMOWUIJAC

Wyniki scenariuszy klimatycznych prezentowanych na portalu Klimada wskazujg, ze w perspektywie
XXI w. najwiekszym zagrozeniem dla transportu ogdlnie, mogg by¢ ekstremalne opady deszczu
i towarzyszace im wiatry. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie Swiatta
mostéw i przepustdw, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw, zaistnieje problem
osuwisk izagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przejsc
podziemnych i tuneli. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu
powinny przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowg przed zagrozeniami wynikajgcym ze
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wzrostu czestotliwosci intensywnych opaddéw ulewnych. Minimalne $wiatto mostu i przepustu musi
zapewniac¢ swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia
wody w cieku — wywotujgcego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz
bez spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.
Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywdw w matych zlewniach, bazujgce na
obserwacjach z okreséw do$é odlegtych, powinny by¢ powtdrnie przeanalizowane, pod katem
spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatan nalezy takze systematyczne oczyszczanie
przepustéw i matych mostdw oraz utrzymywanie koryta odptywowego i rowéw przydroznych we
wiasciwym stanie technicznym. Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie
powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody z powierzchni
nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia drdg,
przecigzenie uktadéw odwadniajacych, przepustdw i mostdw na mniejszych ciekach. Istotg takich
zjawisk jest ich gwattownos¢, bardzo duza intensywnosé, ale na ogét niewielki zasieg. Poniewaz
obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a wiec projektowane na niezbyt mate
prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociggajg za sobg
zniszczenia i straty.

Fale upatéw oceniono jako warunki utrudniajgce - ograniczajgce funkcjonowanie sektora. Z tego
wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie i w perspektywie
2070 r. mozna je poming¢, zachowujac jednak dbato$¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost
temperatury oraz o biezgcg kontrole warunkéw pracy i podréozy (komfort socjalny). W doborze
materiatow i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej trwatosci nalezy bra¢ pod
uwage m.in. jej odpornosé¢ na pekanie w niskiej temperaturze i na deformacje trwate w wysokiej
temperaturze.

Zjawiska takie jak mroz i $nieg zmniejszg swojg intensywnosé, co sugeruje brak potrzeby wprowadzania
dziatan adaptacyjnych.

W odniesieniu do zeglugi srddlagdowej ztagodzenie klimatu, wyrazajace sie jego ociepleniem,
skroceniem okresu temperatur ujemnych oraz zmniejszeniem dni zalegania sniegu, wptywa korzystnie
na funkcjonowanie tego rodzaju transportu. Nie przewiduje sie zatem specjalnych zabiegéw
adaptacyjnych do prognozowanych zmian klimatu.

Wybrane rekomendowane kierunki dziatan adaptacyjnych dla wojewddztwa IubuskiegoSZ:

e ochrona przeciwpowodziowa obszaréw potozonych na ternach zalewowych,

e rozwdj systemow odprowadzania wéd opadowych w miastach, a takze zwiekszenie wykorzystania
tych wdd dla potrzeb gospodarczych zwtaszcza na obszarach wiejskich,

e ochrona terendéw rolniczych i leSnych oraz cennych przyrodniczo przed deficytem wody,

e przygotowanie programoéw zabezpieczenia w wode dobrej jakosci w warunkach dtuzszych okresow
suszy i niedoboréw wody zwtaszcza na mniejszych rzekach,.

e rozwdj systemow ochrony bioréznorodnosci i laséw przed skutkami ocieplenia (m.in. inwazji
obcych gatunkéw roslin, szkodnikéw i choréb, pozaréw laséw), przebudowa gatunkowa lasow.

52 Za portalem Klimada, www.klimada.mos.gov.pl
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6 PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA

6.1 CHARAKTERYSTYKA POTENCJALNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO,
WYNIKAJACYCH Z REALIZAC]JI DOKUMENTU

Podstawowg analize oddziatywania planowanych kierunkdw dziatan PRT WL zawarto w zatgczniku nr
1 - Matryca potencjalnego oddziatywania kierunkow dziatars PRT WL. Obrane kierunki dziatan mieszcza
sie z reguly (zgodnie z przyjeta metodologig) w grupie przedsiewzie¢ potencjalnie negatywnie
oddziatujacych na srodowisko (jednak ze wskazaniem w przewazajgcej czesci na etap realizacji
przedsiewziec). Wytypowano réwniez kierunki dziatan, ktére w zaleznosci od zakresu, mogg, lecz nie
muszg, wykazywac oddziatywania negatywnego, badz nalezy sie spodziewaé, iz bedg neutralne dla
srodowiska oraz dla ludzi.

6.2 RODZAJ I SKALA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Ryzyko wystgpienia potencjalnego negatywnego oddziatywania na srodowisko badz dla ludzi (PN)
nalezy uznac za istotne w przypadku nastepujacych celéw strategicznych:

e 1.1.1. Poprawa drogowej dostepnosci transportowej w regionie (ze szczegdlnym uwzglednieniem
osrodkow subregionalnych wojewddztwa, miejskich, a takze osrodkéw wzrostu gospodarczego);

e 1.1.2. Poprawa spdjnosci infrastruktury transportu drogowego w regionie;

e 2.2.2. Wzmocnienie konkurencyjnosci przewozéw towarowych;

e 4.1.1. Poprawa zeglownosci drég wodnych sSrédlagdowych na rzecz ruchu towarowego
i turystycznego.

Drugg grupe stanowig kierunki dziatan, ktére w wiekszosci przypadkéw bedg powodowac negatywne

oddziatywania dla srodowiska, badz ucigzliwosci dla ludzi na etapie realizacji, ale na etapie eksploatacji

moga nie wykazywac oddziatywania wiekszego, niz aktualne (PN/NE):

e 5.1.1. Dziatania na rzecz rozwoju komunikacji lotniczej.

Trzecia grupe stanowig kierunki dziatan raczej neutralne, mogace sporadycznie wykazywac

oddziatywanie negatywne (NE/PN):

e 3.1.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

W ramach PRT WL zidentyfikowano réwniez cel strategiczny, ktéry nalezy uznac za pozytywny (z uwagi

na dazenie do ograniczania emisji niskiej z transportu — PP/NE):

e 2.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) kolei;

e 2.1.2. Poprawa kolejowej dostepnosci transportowej w wymiarze zewnetrznym (poprawa
dostepnosci do najblizszych duzych centrow przesiadkowych: Poznania, Wroctawia, Berlina);

e 2.1.3. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w wymiarze wewnetrznym (z miejscowosciami
w regionie);

e 2.2.1. Poprawa parametrow technicznych infrastruktury kolejowej (linie kolejowe);
e 3.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) transportu miejskiego.

Rodzaje oddziatywan na poszczegdlne elementy srodowiska oraz ludzi, a takze ich charakter i skale,
omoéwiono w kolejnych podpunktach.

W ocenie przewidywanych znaczacych oddziatywan dla dziatan z zakresu rozbudowy drég
wojewoddzkich zawartych w PRT WL uwzgledniono fakt, ze dokument ten wyznacza ramy dla
pozZniejszych przedsiewzieé znaczgco oddziatujgcych na srodowisko. Realizacja wiekszosci inwestycji
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z zakresu budowy / rozbudowy infrastruktury transportowej objetej PRT WL wymaga uprzedniego
uzyskania _decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Przeprowadzenie oceny oddziatywania na
srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
pozostaje w gestii organu prowadzgcego postepowanie.

Inwestycje drogowe polegajgce na zmianie, w tym przypadku rozbudowie, istniejgcych drog
wojewddzkich charakteryzujg specyficzne oddziatywania na srodowisko, do ktérych nalezy zaliczy¢:

6.2.1 W OBSZARZE ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNEJ (W TYM SIEDLISK ROSLINNOSCI, GRZYBOW
| POROSTOW)

W ocenie oddziatywania inwestycji drogowych na bioréznorodnos¢ ujetych w PRT WL nalezy wzigé pod
uwage fakt, ze planowane inwestycje majg charakter budowy i rozbudowy istniejgcej infrastruktury,
z uwzglednieniem poszerzenia pasa drogowego i bardzo czesto - usuniecia drzew pozostajacych
w kolizji z planowanymi dziataniami®® (z uwzglednieniem kompensacji ubytkdéw w zieleni przez nowe
nasadzenia przydroznych drzew / alei drzew). Alejowe nasadzenia przydrozne charakteryzujg sie
zrdéznicowang wartoscig przyrodniczg (niektére bardzo wysoky), zaréwno pod wzgledem gatunkéw
drzew tworzacych aleje, jak i specyficznych siedlisk roslinnosci, jakie tworzg dla innych gatunkéw np.
porostéw, grzybdw, owadow, ptakow.

Usuniecie z pasa drogowego alei przydroznych drzew (lub ich czesci) moze spowodowac negatywne
oddziatywanie na krajobraz. Oddziatywanie to ma charakter odwracalny, ale wymaga dfugiego okresu
czasu potrzebnego do wzrostu i rozwoju drzew nasadzonych w ramach dziatarn kompensacyjnych. Pod
szczegblng uwage nalezy poddac¢ na etapie oceny oddziatywania na Srodowisko poszczegdlnych
przedsiewzieé¢ mozliwosci dyspersyjne porostéw.

Trwate zajecie pasa gruntu pod poszerzang jezdnie badz pod nowe odcinki obwodnic czy tez obiekty
towarzyszace, wyeliminuje nieodwracalnie z produktywnosci biologicznej taki teren, co bezposrednio
wptywa na zniszczenie siedlisk roslinnosci, innych porostéow, grzybéw czy owaddéw. Sg to jednak
typowe dla tego typu niekorzystne oddziatywania i nalezy wskazaé, ze wiekszos¢ przewidywanych
dziatan dla rozwoju sieci drogowej i kolejowej (modernizacje, przebudowy, rozbudowy) juz same
w sobie znaczaco ograniczajg straty w réznorodnosci, w poréwnaniu z tymi, ktdre powstatyby przy
budowie tylko i wytacznie nowych dréog wojewddzkich). Okreslenie szczegétowego oddziatywania na
grzyby, porosty i znajdujgce sie przy drogach siedliska roslinnosci powinno by¢ przedmiotem analizy na
etapie oceny oddziatywania poszczegélnych przedsiewziec.

Inne siedliska znajdujgce sie w otoczeniu planowanych inwestycji nie bedg pod znaczgco wiekszg
presjg, niz obecna, w zakresie ich utraty, natomiast nie mozna wykluczy¢ zwiekszonej degradacji
siedlisk na skutek bardziej intensywne] eksploatacji rozbudowanych drég a takze nowo budowanej
infrastruktury majacej na celu usprawnienie zeglugi srédlgdowej. Szczegdlnie eksploatacja drog
zwieksza zagrozenia dla bioréznorodnosci wynikajgce z ekspansji gatunkéw obcych, zwtaszcza
inwazyjnych, konkurujgcych o siedliska i baze pokarmowag z rodzimymi gatunkami roslin i zwierzat.

6.2.2 W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA ROSLINY

W zwigzku z kwasotwdrczym charakterem emisji gazowych pochodzacych ze spalania paliw w silnikach
pojazdow, mogg one wywotywac bezposrednie i posrednie negatywne oddziatywania na rosliny
o duzej wrazliwosci, zwtaszcza na obszary lesne. Zapylenie w sgsiedztwie drég moze by¢ powodem
ograniczenia efektywnosci produkcji roslinnej przez negatywny wptyw pytéw na fotosynteze. Emisja
pytdw metalicznych i ich osiadanie na powierzchni gleb i roslin moze powodowac pogorszenie jakosci
plondw i ograniczenie niektdrych form uzytkowania (uprawy owocow i warzyw, uzytkowanie
pastwiskowe). W zwigzku z planowanymi kierunkami dziatan, oddziatywania te bedg zblizone do

53 Informacje uzyskane w drodze wywiadu z przedstawicielem ZDW w Zielonej Gérze.
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obecnych, a zwiekszenie sie natezenia tych oddziatywan bedzie wynika¢ z postepujgcego wzrostu liczby
uzytkowanych pojazdéw. Negatywne oddziatywanie gazéw i pytéw pochodzacych ze spalin na rosliny
moze zwiekszac ich podatnos¢ na choroby i szkody powodowane przez czynniki abiotyczne i biotyczne
(w tym na gradacje szkodnikow).

Wycinka drzew bedzie miata wptyw na gatunki roslin i grzybéw. Dojdzie réowniez do likwidacji
niektorych stanowisk roslinnosci zielno- trawiastej. W trakcie trwania prac, wjazdu ciezkiego sprzetu
roslinno$¢ niska moze ulec zniszczeniu, jednak po zakoniczeniu inwestycji, w kolejnych okresach
wegetacyjnych, nastgpi szybka sukcesja.

6.2.3 W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA ZWIERZETA

Poza posrednim negatywnym wptywem na zwierzeta przez niekorzystne zmiany jakosci bazy
pokarmowej, nalezy liczy¢ sie z bezposrednim negatywnym oddziatywaniem drdég na zwierzeta
wynikajgcym z wypadkéw na drogach z ich udziatem. Infrastruktura drogowa powoduje przecinanie
szlakéw migracyjnych zwierzat i fragmentacje ich siedlisk. W zwigzku z modernizacyjnym charakterem
planowanych inwestycji stan fragmentacji siedlisk nie ulegnie znaczacej zmianie, a proces inwestycyjny
daje mozliwos¢ wprowadzenia rozwigzan umozliwiajgcych pokonywanie przez zwierzeta barier
w postaci infrastruktury drogowej.

Woycinka drzew, ale takze prace na ciekach wodnych, przyczynia sie do ograniczenia potencjalnych
miejsc legowych dla ptakow i nietoperzy oraz niszczenia siedlisk bezkregowcéw. Realizacja inwestycji
(takze kolejowych) moze przyczynic¢ sie do zaburzenia migracji herpetofauny. W przypadku ssakéw,
rozbudowa drogi moze spowodowac uszczuplenie ich siedlisk, stanowigcych miejsce zerowania oraz
potencjalne przerwanie ciggdw migracyjnych w wyniku eksploatowania inwestycji liniowej. Zakres
oddziatywania na zwierzeta i ewentualne dziatania kompensacyjne bedzie mozina okresli¢ po
przeprowadzeniu szczegétowe]j oceny oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych inwestycji.

6.2.4 W OBSZARZE ODDZIALtYWANIA NA LUDZI

Znaczacy negatywny bezposredni wptyw na zdrowie i zycie ludzi wskutek wypadkéw (transport
drogowy jest zrédtem wielokrotnie wiekszej liczby wypadkéw komunikacyjnych, niz jakakolwiek inna
forma transportu), przy czym rozbudowa istniejgcych drég daje realne mozliwosci ograniczenia liczby
wypadkédw poprzez stosowanie sprzyjajacych  bezpieczeAstwu rozwigzan  technicznych
i organizacyjnych; posredni negatywny wptywa na zdrowie ludzi poprzez zwiekszanie ryzyka
wystepowania problemoéw oddechowych wynikajgcych z dtugotrwatej ekspozycji na wysokie stezenia
gazow i pytéw spalinowych (dotyczace zwtaszcza obszaréw silnie zurbanizowanych, gtéwnie
centralnych czesci miast); negatywne oddziatywanie transportu drogowego na ludzi wigze sie
z oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego, powodujgcego ucigzliwosci, takie jak utrudnienia dla snu,
wypoczynku i pracy, skutkujgc stanami nerwicowymi i systematycznym ostabieniem wrazliwosci
organdw stuchu.

6.2.5 W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA WODY

Infrastruktura drogowa wymaga obstugi w zakresie odprowadzania wéd opadowych z powierzchni
zanieczyszczonych, tym sposobem $cieki opadowe zawierajgce zawiesiny oraz substancje
rozpuszczone, trafiajg do wdd lub ziemi, powodujac ich degradacje. Sytuacja jest szczegdlnie
niekorzystna w sezonie zimowym, przy stosowaniu $rodkéw chemicznych do usuwania gotoledzi
i Sliskosci posniegowej. Istniejg jednak rozwigzania techniczne umozliwiajgce ograniczenie fadunku
zanieczyszczen wprowadzanego tg drogg do woéd i ziemi (separatory, odstojniki). Emisje gazowe
pochodzace ze spalania paliw sg prekursorami kwasnych opaddéw, ktére mogy powodowaé
zakwaszenie wdd powierzchniowych. Znaczgce negatywne oddziatywania mogg wystgpi¢ wskutek
katastrof, awarii, wypadkéw i kolizji, zwtaszcza przy transporcie fadunkéw niebezpiecznych.
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W dalszym procesie oceny oddziatywania na sSrodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢ objetych PRT
WL, do zadan inwestora bedzie naleze¢ ocena zagrozen zwigzanych z budowa, rozbudowg drég dla
osiggniecia celdw $rodowiskowych poszczegdlnych jednolitych czesci wéd powierzchniowych®*,

W tym celu nalezy przeprowadzi¢ analize zgodnosci poszczegdlnych przedsiewzie¢ z celami Ramowej
Dyrektywy Wodnej. Na obecnym etapie przeprowadzenie takiej analizy nie byto mozliwe, poniewaz
wiekszos¢ planowanych dziatan inwestycyjnych nie posiada szczegdtowej dokumentacji technicznej.
Szczegbtowa analize zgodnosci planowanych przedsiewzie¢ z celami Srodowiskowymi Ramowej
Dyrektywy Wodnej nalezy przeprowadzi¢ zwtaszcza w przypadku, gdy w ramach przebudowy/budowy
odcinka drogi bedg budowane mosty lub przepusty w korycie ciekdw wodnych. Generalnie nie
przewiduje sie wptywu na zmiane klasy stanu/potencjatu wéd, pod warunkiem stosowania
prawidtowych rozwiazan technicznych na etapie projektowania obiektéw mostowych i przepustéw.

Podczas eksploatacji drég bedg odprowadzane wody opadowe lub roztopowe, ujete w otwarte lub
zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzgce z powierzchni zanieczyszczonych o trwatej nawierzchni
drég. Odprowadzanie tego rodzaju Sciekéw bedzie realizowane za posrednictwem urzgdzen wodnych,
ktérych rodzaj, liczba i lokalizacje nie zostaty jeszcze doprecyzowane. Nalezy przyja¢, ze realizacja
ustalen PRT WL w odniesieniu do planowanych przedsiewzie¢ zwiekszy powierzchnie zanieczyszczong,
z ktorej beda odprowadzane scieki opadowe i roztopowe w zwigzku z planowanym poszerzeniem
/budowag pasa drogowego. Przy zastosowaniu standardowych rozwigzan chronigcych srodowisko nie
przewiduje sie negatywnego wptywu realizacji PRT WL na poszczegdlne elementy jakosciowe waéd.

54 W odniesieniu do zmiany, jaka wchodzi w zycie 1 stycznia 2017r. w Ustawie z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko:

Art.66, ust.7. Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko powinien uwzglednia¢ informacje o srodowisku wynikajace ze
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, istotne z punktu widzenia danego przedsiewziecia.

64



MAPA 6 SIEC DROGOWA WOJEWODZTWA NA TLE JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH | GWZP

65



6.2.6 W OBSZARZE ODDZIALtYWANIA NA POWIETRZE

Eksploatacja drog przez pojazdy zasilane silnikami spalinowymi jest Zzrédtem emisji tlenkdw wegla,
tlenkéw azotu, weglowodoréw (w tym wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych), pytéw
i metali ciezkich. Posrednio emisje te niekorzystnie wptywajg na stan innych elementéw srodowiska
(zakwaszajaco na abiotyczne elementy $rodowiska) i na zdrowie ludzi (gtdéwnie zapylenie). Emisje
zanieczyszczen pochodzacych ze spalin wykazujg najwiekszy poziom uciazliwosci w obszarach
intensywnie zabudowanych o duzym natezeniu ruchu, w obecnosci innych zrédet emisji (stacjonarnych
- emisje przemystowe i niska emisja spalin z systemoéw grzewczych) w niekorzystnych warunkach
,przewietrzania". Zdecydowana wiekszos¢ odcinkdw drég objeta planem rozbudowy dotyczy
obszaréw pozamiejskich o niskich poziomach zanieczyszczen. Emisje komunikacyjne uznaje sie za
zrédto tzw. epizodédw smogowych. Znaczgce negatywne oddziatywania mogg wystgpi¢ wskutek
katastrof, awarii, wypadkéw i kolizji, zwtaszcza przy transporcie fadunkéw niebezpiecznych.

6.2.7 W OBSZARZE ODDZIALtYWANIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI

Budowa nowych odcinkéw drdg, zwtaszcza kilkujezdniowych, powoduje wytgczenie terendw
niezbednych do wybudowania infrastruktury drogowej z produkcji rolniczej lub lesnej. W zwigzku
z kwasotwodrczym charakterem emisji gazowych moze wystepowad negatywny wptyw skutkujgcy
zakwaszeniem gleb w sasiedztwie drdg, zwtaszcza gleb lekkich podatnych na degradacje. Emisje
pytowe obcigzone metalami ciezkimi mogg powodowac zwiekszong akumulacje metali ciezkich
w wierzchniej warstwie gleb w bezposrednim sgsiedztwie drogi (do 100m). Szczegdlnym
oddziatywaniem, o ktérym nalezy wspomnie¢ w tym punkcie, jest bezposrednie niszczenie siedlisk
organizméw wodnych bytujacych na dnie ciekdw wodnych, ktére zostang poddane regulacji,
pogtebianiu, bagrowaniu, ewentualnie w miejscu powstawania nowej infrastruktury portowe;.
Znaczace negatywne oddziatywania moga wystgpi¢ wskutek katastrof, awarii, wypadkdw i kolizji
zwtaszcza przy transporcie fadunkéw niebezpiecznych.

6.2.8 W OBSZARZE ODDZIALtYWANIA NA KRAJOBRAZ

Infrastruktura drogowa ma istotny niekorzystny wptyw na krajobraz. Planowane w dokumencie
inwestycje majg charakter budowy i rozbudowy istniejgcej infrastruktury, co oznacza, ze ingerencja
w krajobraz bedzie zréznicowana, od mato istotnej do znaczacej, warto jednak zwréci¢ uwage na
konieczno$é usuniecia w procesie inwestycyjnym znacznych ilosci drzew rosngcych w alejach
przydroznych, kolidujgcych z planowanym poszerzeniem drdg. Usuniecie drzew spowoduje okresowe
niekorzystne oddziatywanie na krajobraz. Istnieje mozliwos¢ kompensacji tego oddziatywania przez
zaplanowane nowe nasadzenia, przy czym efekt krajobrazowy bedzie widoczny dopiero po kilkunastu
latach.

W OBSZARZE ODDZIALtYWANIA NA ZABYTKI

Kwasotwodrczy charakter emisji gazowych moze by¢ zrédtem degradacji elementéw wykonanych
z betonu, piaskowca i wapienia, a takze konstrukcji stalowych.

W obszarze oddziatywania na zabytki prace przygotowawcze i budowlane (gtéwnie ziemne) nalezy
prowadzi¢ po uzyskaniu zgody Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow. Prace ziemne na terenach
cennych archeologicznie bedg prowadzone pod nadzorem archeologicznym, w przypadku natrafienia
w trakcie prac ziemnych na przedmioty zabytkowe, roboty ziemne zostang wstrzymane oraz zostanie
powiadomiony Wojewddzki Konserwator Zabytkéw.

W OBSZARZE ODDZIAtYWANIA NA KLIMAT

Emisja gazéw spalinowych, z ktérych czes¢ ma status gazow cieplarnianych (gt. CO,) powoduje
intensyfikacje efektu cieplarnianego. PRT WL koncentruje sie na podjeciu modernizacji istniejgcych
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drdg, budowie nowych (m. in. obwodnice) dostosowaniu ich do warunkéow bezpieczenstwa, co wigze
sie z pewnymi kosztami Srodowiskowymi (np. wycinka drzew, ktére pochtaniajg CO,, w wyniku
potrzeby poszerzenia pasow jezdni). Nie mozna jednak uznac, ze spowoduje to nagty znaczacy wzrost
ruchu drogowego, a co za tym idzie, emisje CO,, ktéra istotnie przyczyniataby sie do efektu
cieplarnianego - zbyt wiele innych niezaleznych czynnikéw wptywa na to zjawisko. Z emisjg CO; nalezy
liczy¢ sie réwniez w trakcie realizacji wszystkich pozostatych inwestycji (kolejowych, na obszarach
miejskich czy tez zwigzanych z pogtebianiem toréw wodnych/ budowg infrastruktury portowej),
z uwagi na prace ciezkich maszyn zasilanych najczesciej paliwami kopalnymi, (oddziatywani to jednak
bedzie miato krétkoterminowy charakter i zdecydowanie mniejszg skale niz w przypadku realizacji
innych inwestycji wynikajgcych np. z programéw na poziomie krajowym.

W OBSZARZE ODDZIAtYWANIA NA ZASOBY NATURALNE

Rozbudowa infrastruktury (i suprastruktury) transportowej objetej PRT WL wymaga wykorzystania
zasobow naturalnych (surowcow) na etapie inwestycyjnym (kruszywa, materiaty budowlane, surowce
metaliczne, masy bitumiczne); podczas eksploatacji infrastruktury Srodki transportu bedg zuzywaty
energie pochodzacg z procesu spalania paliw.

W OBSZARZE GOSPODARKI ODPADAMI
Odpady, jakie mogg zosta¢ wytworzone z uwagi na specyfike robdt, bedg pochodzity gtéwnie z grup:

e 17: odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych

e 15: odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach

Szczegdtowy katalog powstajgcych odpaddw powinien zostaé okreslony na etapie oceny oddziatywania
na Srodowisko poszczegdlnych przedsiewziec. Raport powinien réwniez wskazywac¢ na sposéb
postepowania z odpadami, np.: ktére z nich mozna wykorzysta¢ do wykonania nowej podbudowy lub
do zastosowania jako mieszanki. W trakcie etapu realizacji beda takze powstawaty odpady komunalne
(powinny by¢ gromadzone w odpowiednich kontenerach, a nastepnie przekazywane odpowiednim
podmiotom). Same place budowy powinny zosta¢ wyposazone w przenosne sanitariaty, pozostate
odpady wytworzone w trakcie budowy powinny by¢ magazynowane czasowo w wyznaczonym
i zabezpieczonym miejscu, a nastepnie przekazywane do odzysku lub unieszkodliwiania uprawnionym
do tego podmiotom.

W OBSZARZE ODDZIAtYWANIA NA DOBRA MATERIALNE

Zagrozenia dla débr materialnych wigzg sie z prawdopodobiernstwem wystepowania katastrof, awarii,
wypadkéw i kolizji na drogach, zwtaszcza w zwigzku z transportem materiatdw niebezpiecznych.
Kwasotwdrczy charakter emisji gazowych pochodzacych ze spalania paliw moze by¢ Zrédtem
degradacji elementow wykonanych z betonu, piaskowca i wapienia, a takze konstrukcji stalowych.

6.3 PRAWDOPODOBIENSTWO WYSTAPIENIA ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH

Oddziatywania skumulowane na etapie eksploatacji przedsiewzie¢ powinny by¢ przedmiotem analizy
w ramach indywidualnej oceny oddziatywania na Srodowisko poszczegdlnych odcinkéow drég
i koncentrowac sie na takich potencjalnych oddziatywaniach, jak ryzyko utrudnien dla migracji zwierzat
lub ryzyko pogorszenia funkcjonowania lokalnych ekosysteméw. Aktualnie posiadany stan wiedzy na
temat lokalizacji inwestycji planowanych w ramach PRT WL pozwala z duzym prawdopodobienstwem
przypuszczaé, ze fizyczne odlegtosci pomiedzy nimi nie spowodujg wystgpienia efektow
skumulowanych (oddziatywan skumulowanych wewnetrznych wynikajgcych z zapisow PRT WL).
Podobnie — jesli chodzi o etap realizacji prac — inwestycje finansowane w ramach programow szczebla
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krajowego czy gminnego, nie bedg powodowaty niekorzystnych efektéw skumulowanych®. Na etapie
realizacji przedsiewzie¢ moze dojsé do lokalnych utrudnien i krétkotrwatych kumulacji niekorzystnego
oddziatywania o charakterze ucigzliwosci —np. utrudniefd w ruchu drogowym czy komunikacji miejskiej,
w zwigzku z prowadzeniem prac w obszarze juz istniejgcej pozostate] infrastruktury transportowe;j.
Oddziatywania te jednak ustgpig po zakonczeniu prac i oddaniu inwestycji do uzytkowania.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, iz w okresie do 2020 roku w niektéorych obszarach wojewddztwa
wzros$nie znaczgco wskaznik drogowej i kolejowej dostepnosci transportowej — w wyniku wszystkich
planowanych na obszarze wojewddztwa inwestycji w tym czasie. Sam wzrost zageszczenia sieci
drogowej, ktory ma wptyw na wzrost wskaznika, mozna uznac za efekt skumulowany oddziatywania —
zwtaszcza na integralnosc wielkoobszarowych form ochrony przyrody, w tym obszaréw Natura 2000.

Obszary ktére beda pod tym wzgledem poddane najwiekszej presji, przedstawiono na mapach 4A, 4B,
5A, 5Bi5C.

‘ 6.4 PRAWDOPODOBIENSTWO WYSTEPOWANIA ODDZIALYWAN
‘ TRANSGRANICZNYCH

Aktualny stan zapisow projektu PRT WL nie wskazuje na to, iz program jako cato$¢ wymaga
przeprowadzenia procedury oceny transgranicznego oddziatywania na Srodowisko. Niemniej PRT WL
formutuje cele w zakresie rozwoju srédlgdowych drég wodnych. Stanowig one wprawdzie tto kontekstowe
(inwestycje w ramach tego celu bedga finansowane z poziomu krajowego, nie za$ wojewddzkiego), jednak
z uwagi na sformutowanie celéw w tym zakresie, nalezy podkresli¢, iz jest to typ inwestycji, ktéry ze wzgledu
na lokalizacje i zakres przedsiewzieé, bedzie potencjalnie powodowat ryzyko wystgpienia oddziatywania
transgranicznego na etapie realizacji przedsiewzie¢. Jak wskazano w PRT WL: polska sie¢ zeglugi
$rodlgdowej na obszarze wojewddztwa lubuskiego obejmuje dwa szlaki o znaczeniu
miedzynarodowym, faczace sie z systemem europejskich drég wodnych i ich portami: E30 na Odrze
(odcinek Odry swobodnie ptyngcej oraz Odry granicznej) stanowigcy fragment potaczenia Morze
Battyckie (Szczecin, Swinoujscie) — Dunaj (przy wykorzystaniu kanatu Odra-Szprewa oraz Odra-Hawela),
a takze droga wodna Odra-Wista (E70 na Warcie i Noteci) stanowigca fragment potgczenia Atlantyk —
Morze Battyckie. Na system srédlgdowych szlakéw wodnych skfadajg sie nie tylko drogi wodne i ich
infrastruktura, ale takze infrastruktura towarzyszaca w postaci portéw i przystani srédlgdowych oraz
system powigzan z siecig drogowg i kolejowga gwarantujgcy multimodalnos¢ systemu transportowego.
Dla wojewddztwa lubuskiego Odra stanowi gtéwny filar przysztego rozwoju transportu srédlgdowego.
Wszelkie przyszte inwestycje w tym zakresie powinny by¢ zatem przedmiotem szczegélnie rzetelnej
oceny oddziatywania na sSrodowisko w kwestii przenoszenia transgranicznego oddziatywan (np.
zanieczyszczen), a opracowane raporty powinny okresla¢ szczegdétowe rozwigzania stuzgce
zapobieganiu oraz minimalizacji tych oddziatywan.

W przypadku pozostatych inwestycji, ktére beda finansowane z poziomu wojewddzkiego i stanowig
kluczowy przedmiot PRT WL, ryzyko wystgpienia oddziatywania transgranicznego nalezy uzna¢ za
marginalne.

55 Co potwierdzajg rowniez informacje uzyskane w ramach wywiadéw telefonicznych z przedstawicielami Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Lubuskiego oraz Zarzadu Drog Wojewddzkich w Zielonej Gorze.
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7

ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZAC]I PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE I PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU
NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

| 7.1

ANALIZA WNIOSKOW WYNIKAJACYCH Z PROGNOZ ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO SPORZADZONYCH DLA DOKUMENTOW POWIAZANYCH
STRATEGICZNIE Z PRT WL

Zgodnie z art. 52. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko;
ust. 2. W prognozie oddziatywania na srodowisko uwzglednia sie informacje zawarte w prognozach
oddziatywania na srodowisko sporzqdzonych dla innych, przyjetych juz, dokumentdéw powigzanych
z projektem dokumentu bedgcego przedmiotem postepowania.

Analizie poddano inne prognozy oddziatywania na Srodowisko sporzadzone dla powigzanych
strategicznie dokumentdw, skupiajgc sie na nastepujgcych:

Prognoza oddziatywania na Srodowisko Projektu Regionalnego Programu Operacyjnego - Lubuskie
2020

Prognoza oddziatywania na sSrodowisko projektu Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020

Prognoza oddziatywania na $érodowisko projektu Programu Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa
Lubuskiego na lata 2012-2015 z perspektywg do roku 2019

Prognoza oddziatywania na srodowisko Aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
z horyzontem czasowym do 2020 roku

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu strategii zintegrowanych inwestycji terytorialnych
miejskiego obszaru funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego.

We wszystkich wymienionych wyzej dokumentach wskazywano negatywne oraz pozytywne
oddziatywania danych typdw inwestycji na srodowisko naturalne, jak rowniez sposoby minimalizacji
negatywnego oddziatywania (kompensacja, zapobieganie i ograniczanie negatywnego wptywu).
W niniejszej analizie pod uwage wzieto przede wszystkim wskazania dla sektora transportu. Gtéwne
whnioski z przeprowadzonej analizy zawierajg tabele ponizej.
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TABELA 15 MOZLIWE NEGATYWNE ODDZIALYWANIA INWESTYCJI TRANSPORTOWYCH ORAZ SPOSOBY MINIMALIZACJI NEGATYWNEGO ODDZIALYWANIA

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Projektu Regionalnego Programu Operacyjnego - Lubuskie 2020

Komponent
Réznorodnosc biologiczna

Ochrona przyrody, Natura
2000, rosliny i zwierzeta

Ludzie
Stan i jako$¢ powietrza
atmosferycznego

Powierzchnia ziemi i gleby

Krajobraz

Mozliwe oddziatywania negatywne

- oddziatywania zwigzane gtoéwnie z wycinkg drzew i krzewow
pod inwestycje,

- ptoszenie zwierzat na etapie realizacji inwestycji

- fragmentacja siedlisk przyrodniczych,

- tworzenie barier komunikacyjnych dla migrujacych gatunkéow
- tworzenie zaktécen w funkcjonowaniu zwierzat i roslin w
zwigzku z emisjg zanieczyszczen komunikacyjnych oraz hatasu;
- tereny wzdtuz drég narazone sg na rozprzestrzenianie sie
gatunkow obcych oraz na wiekszg presje zwigzang z tatwiejszym
dostepem do wczesniej nie odwiedzanych terenow

- hatas i drgania, ktére mogg negatywnie oddziatywac¢ na
zdrowie ludzi

- zanieczyszczenie powietrza w trakcie inwestycji (pyt),

- na etapie realizacji inwestycji mozliwe wystgpienie
zwiekszonej emisji zanieczyszczen do powietrza,

- emisja spalin podczas budowy (pojazdy i maszyny budowlane),
- emisja hatasu i zanieczyszczen,

- dtugotrwaty, negatywny wptyw na jakos¢ powietrza przez
wzrost emisji zanieczyszczen

- zanieczyszczenie gleb,

- zmiany powierzchni ziemi w trakcie realizacji inwestycji, -
zagrozenie zanieczyszczenia powierzchni ziemi zwigzane z
transportem substancji niebezpiecznych (w wyniku awarii
podczas transportu tych substancji),

- wzrost wydobycia surowcéw budowlanych

- zmiana charakteru danego terenu,

- wycinka drzew,

- wykonywanie nasypow i wykopow.
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Sposoby minimalizacji negatywnego oddziatywania
- rzetelnie sporzadzona ocena oddziatywania na srodowisko i obszary Natura 2000

- przeprowadzenie rzetelnej oceny oddziatywania na Srodowisko i egzekwowanie jej
wskazan,

- odpowiednie wytyczanie tras oraz odpowiedni wybor lokalizacji inwestycji — poza
obszarami cennymi przyrodniczo, w tym obszarami Natura 2000 i obszarami cennych
krajobrazow,

- w przypadku inwestycji liniowych, zwtaszcza drég oraz inwestycji na rzekach, powinny by¢
stosowane odpowiedniej ilosci i jakosci elementy utatwiajgce migracje zwierzat,

- ograniczanie wycinki drzew i krzewow i stosowaniu nowych nasadzen (kompensacji),

- odpowiedni rozktad terminéw prac, w tym prowadzenie prac poza okresem legowym
ptakéw i rozrodem ptazoéw,

- stosowanie technologii w jak najmniejszym stopniu wptywajacej
(ograniczajgcej emisje zanieczyszczen i hatasu)

- sprawne przeprowadzenie prac remontowych i budowlanych oraz stosowanie sprzetu,
ktory nie bedzie powodowat znacznej emisji hatasu i spalin do Srodowiska

- stosowanie sprzetu, ktory powoduje jak najmniejsze zanieczyszczenie powietrza,

- unikanie emisji gtownie substancji pytowych powstajgcych podczas proceséw budowy,
rozbudowy czy modernizacji infrastruktury drogowej,

- przestrzeganie zaostrzonych zapiséw pozwolenn budowlanych czy stosowanie zapiséw
promujacych ochrone powietrza (np. korzystanie z maszyn i urzgdzen o wysokich normach
spalin czy zraszanie materiatéw pylacych),

- rzetelna ocena oddziatywania na srodowisko, ktéra wykaze wariant najmniej obcigzajacy
Srodowisko

- rzetelna ocena oddziatywania inwestycji na srodowisko w momencie przygotowywania
konkretnych inwestycji

na $rodowisko

- dbatos¢ o utrzymanie dotychczasowych waloréw krajobrazu i jak najmniejsza ingerencja,
powodujaca jego degradacje,

- budowa nowych odcinkéw drég i przebudowa odcinkéw istniejgcych powinna spetniac
szereg wytycznych, jak np. wytyczne Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,
dotyczace projektowania inwestycji przyjaznych srodowisku,



- obiekty drogowe nowo realizowane oraz modernizowane powinny by¢ wyposazone w
towarzyszacg zielen srednig i wysoka,

- w kwestii zastosowania ekranéw akustycznych, promowane powinny by¢ projekty
wykorzystujace ekrany naturalne (w postaci $cian roslinnosci) lub tez poétnaturalne -
wykorzystujace rosliny pnace i inne rosliny towarzyszace, ktére zamaskujg ekran

Zabytki i dobra materialne - bliskos¢ inwestycji drogowych moze wigza¢ sie ze - rzetelna ocena oddziatywania inwestycji na srodowisko w momencie przygotowywania
zwiekszonym pyleniem i osiadaniem pytéw na obiektach = konkretnych inwestycji
zabytkowych,

- narazenie na wieksze drgania i hatas

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Komponent Mozliwe oddziatywania negatywne Sposoby minimalizacji negatywnego oddziatywania
Roznorodnosc biologiczna, - bariera w przemieszczaniu sie zwierzat - zapewnienie ochrony drzew przed ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia robot
zwierzeta, rosliny i wptyw - fragmentacja siedlisk, budowlanych,
na integralno$¢ obszaréw - przeksztatcenia terenu, - prowadzenie prac zwigzanych z wycinkg drzew poza okresem legowym ptakéw i rozrodem
chronionych - wprowadzanie ogrodzen oraz obecnos¢ innych obiektow = ptazéw lub pod nadzorem przyrodniczym,
pochodzenia antropogenicznego, - ochrona pobliskich zabudowy przed wibracjami,
- oddziatywanie na zwierzeta poprzez emisje hatasu i wibracji, - zaplanowanie prac budowlanych z uwzglednieniem lokalizacji i stanu technicznego
- nadmierna presja $wiatta, zanieczyszczen okolicznych gruntéw = pobliskiej zabudowy,
i ogblne pogarszanie sie warunkéw aerosanitarnych, - stosowanie dodatkowych zabezpieczenn technicznych niwelujgcych natezenie drgan

- obcigzenie najwazniejszych korytarzy: Korytarz Pétnocny i docierajgcych do  budynkéw, dokonywanie napraw budynkéw, rekompensaty,
Korytarz Karpacki (najwiecej obszaréw chronionych i cennych = odszkodowania,
przyrodniczo znajduje sie w pétnocnej i potudniowo-wschodniej = - zapewnienie ochrony drzew przed ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia robot
czesci kraju. Wiele odcinkéw planowanych drég przebiega¢c  budowlanych bgdZz modernizacyjnych,
bedzie wtasnie przez cze$¢ potudniowo-wschodnig i przetnie = - prowadzenie nowych instalacji w sposéb zapobiegajacy (lub minimalizujacy) przecinaniu i
obszary Natura 2000 oraz chronione korytarze ekologiczne) defragmentacji cennych struktur przyrodniczych, w tym obszaréw objetych ochrong oraz
obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych nie objetych ochrong;
- w przypadku projektowania oswietlenia w celu ograniczenia niekorzystnego efektu
przyciggania nietoperzy - zastosowanie odpowiedniego oswietlenia,
- stosowanie roznych metod odstraszania ptactwa z terenu portu lotniczego i jego
sgsiedztwa,
- budowa odpowiedniej ilosci i jakosci przejs¢ dla zwierzat,
- odtwarzanie siedlisk w miejscach zastepczych

Wody powierzchniowe i - zanieczyszczenie wod - prace budowlane winny by¢ prowadzone w sposéb zapewniajacy ochrone wdéd przed

podziemne zanieczyszczeniem

Powierzchnia ziemi i gleby - przeksztatcenia mas ziemi - ograniczenie prac budowlanych i przeksztatcen powierzchni ziemi do niezbednego
minimum,

- zdjecie warstwy glebowej w celu ochrony przed zanieczyszczeniami oraz jej ponownego
wykorzystania.
Krajobraz - wycinka drzew i krzewow - ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewéw
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Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Lubuskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019”

Komponent Mozliwe oddziatywania negatywne Sposoby minimalizacji negatywnego oddziatywania
Réznorodnos¢ biologiczna, - likwidacja i fragmentacja ekosystemoéow wskutek rozbudowy = - uwzglednianie ochrony wartosci przyrodniczych przy planowaniu lokalizacji inwestycji
zwierzeta i rosliny sieci drog, drogowych;

- przerwanie szlakow migracyjnych zwierzat, - budowa przejsc dla zwierzat;

- zmniejszenie réznorodnosci biologicznej, - wprowadzenie nasadzen zieleni wzdtuz drég;

- ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji drogowych = - odtwarzanie siedlisk w miejscach zastepczych;
- zagrozenia gatunkow spowodowane zanieczyszczeniem @ - stosowanie zbiornikdw podczyszczajacych wody sptywajace z drég;
powstajgcym w wyniku stosowania Srodkéw do zwalczania - usprawnienie systemu ratownictwa chemicznego i zarzadzania kryzysowego prowadzenie
gotoledzi, prac budowlanych poza okresem legowym ptakdw, rozrodu ptazéow
- zagrozenie gatunkow zwigzane z transportem substancji
niebezpiecznych (w wyniku awarii podczas transportu tych
substancji),
- powstawanie nieuzytecznych w danym miejscu mas ziemnych
w trakcie budowy,
- usuwanie drzew i krzewdw podczas realizacji inwestycji,
- powstawanie odpadéw budowlanych
Ludzie - emisja hatasu podczas budowy obwodnic; - sprawne przeprowadzenie prac
-zmiany w organizacji ruchu drogowego zwigzane z realizacja
inwestycji drogowych
Stan i jakos¢ powietrza - emisja spalin podczas budowy (pojazdy i maszyny budowlane) - stosowanie sprzetu, ktéry powoduje jak najmniejsze zanieczyszczenie srodowiska
atmosferycznego
Powierzchnia ziemi i gleby - przeksztatcenie profilu glebowego i ograniczenie powierzchni = - ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerenc;ji;
gleb w zwigzku z budowga obwodnic lub przebudowa drég; - stosowanie zbiornikdw podczyszczajgcych wody sptywajace z drég
- zagrozenie zanieczyszczenia powierzchni ziemi w wyniku
stosowania srodkéw do zwalczania gotoledzi
Krajobraz - pogorszenie waloréw krajobrazowych podczas realizacji = - uwzglednienie ochrony krajobrazu podczas realizacji inwestycji
inwestycji drogowych

Prognoza oddziatywania na srodowisko Aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego z horyzontem czasowym do 2020 roku

Komponent Mozliwe oddziatywania negatywne Sposoby minimalizacji negatywnego oddziatywania
Réznorodnosc biologiczna - likwidacja i fragmentacja ekosysteméw wskutek rozbudowy - unikanie przebiegania modernizowanych i nowo projektowanych odcinkdéw ciggéw
sieci drég komunikacyjnych przez istniejgce oraz planowane do ochrony obszary cenne przyrodniczo,

w tym, ostoje NATURA 2000,
- ograniczenie strat ekologicznych i krajobrazowych na etapie modernizacji szlakow
komunikacyjnych

Ludzie - hatas, - prowadzenie gtéwnych ciggéw komunikacyjnych w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowe;j.
- zanieczyszczenie powietrza

Stan i jakos¢ powietrza - najwiekszy wptyw transportu na jakos¢ powietrza ma miejsce = - realizacja nowej infrastruktury komunikacyjnej (obwodnice i obejscia drogowe) w sposdb

atmosferycznego w miastach i w rejonach tras komunikacyjnych o duzym = ograniczajacy negatywne oddziatywanie (hatas, zanieczyszczenie powietrza) na tereny
natezeniu ruchu, zamieszkania,
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- badania WIOS w Zielonej Gérze prowadzone w Zielonej Gérze = - prowadzenie gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej;
i Gorzowie WIkp. wykazaty, ze w obu miastach w rejonach o - realizacja obudowy biologicznej modernizowanych i nowo projektowanych ciggow
duzym natezeniu ruchu i gestej zabudowie wystepujg znacznie = komunikacyjnych, w tym zwtaszcza na obszarach o wysokich walorach przyrodniczych i
wyzsze stezenia dwutlenku azotu niz w rejonach, gdzie jest = krajobrazowych, z preferencja roslinnosci potencjalnej, odpowiedniej do lokalnych

lepsze przewietrzanie, badz ruch pojazdow jest mniejszy warunkdw siedliskowych
Prognoza Oddziatywania na Srodowisko projektu strategii zintegrowanych inwestycji terytorialnych miejskiego obszaru funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego.
Komponent Mozliwe oddziatywania negatywne Sposoby minimalizacji negatywnego oddziatywania
Réznorodnos¢ biologiczna - bezposrednie niszczenie siedlisk, - wtasciwy wybor lokalizacji i przebiegu inwestycji — poza obszarami cennymi przyrodniczo,
- fragmentacja siedlisk przyrodniczych, - konieczno$¢ kompensacji przyrodniczych w przypadku wycinki drzew/krzewow,
- tworzenie barier i przerwanie korytarzy ekologicznych, - odpowiedni dobér technologii,
- zmiana sposobu wykorzystania przestrzeni przez zwierzeta, - prowadzenie prac modernizacyjnych poza okresem legowym ptakow, rozrodem ptazow,
- synantropizacja, - tworzenie odpowiednich przejs¢ dla zwierzat — jezeli zachodzi taka koniecznos¢,
- rozprzestrzenianie sie obcych ekologicznie i geograficznie - rzetelnie sporzadzona ocena oddziatywania na sSrodowisko,
gatunkow wzdtuz drogi, - zabezpieczenie czesci nadziemnych drzew i ochrony systemu korzeniowego w trakcie
- $miertelno$¢ zwierzat na drodze konieczno$¢ wycinki drzew i = realizacji prac ziemnych i budowlanych.,
krzewéw, - w przypadku koniecznosci przeprowadzenia instalacji podziemnych w poblizu drzew
- ptoszenie zwierzat na etapie prac modernizacyjnych konieczne jest zastosowanie metod nieinwazyjnych — na przyktad przewiertéw sterowanych.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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TABELA 16 MOZLIWE POZYTYWNE ODDZIALtYWANIA INWESTYCJI TRANSPORTOWYCH ORAZ SPOSOBY MINIMALIZACJI NEGATYWNEGO ODDZIALYWANIA

Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Regionalnego Programu Operacyjnego - Lubuskie 2020

Komponent Mozliwe oddziatywania pozytywne
Ludzie - promowanie zdrowego stylu zycia (rozwdj infrastruktury rowerowej i preferowanie transportu zbiorowego)
Oddziatywanie na wody - rozwdj i rehabilitacja transportu kolejowego ktorego efektem bedzie zwiekszenie udziatu transportu kolejowego kosztem

samochodowego; wptynie to pozytywnie na jakos¢ wdd, poniewaz transport ten emituje mniejszg ilos¢ zanieczyszczen do
srodowiska od transportu drogowego

Stan i jakos¢ powietrza atmosferycznego - redukcja zanieczyszczen w zwigzku z zastosowaniem nowych technologii,
- poprawa jakosci powietrza poprzez ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P,
- transport kolejowy jest znacznie bardziej przyjazny srodowisku, jako zbiorowy, zorganizowany, o relatywnie mniejszej emisji
zanieczyszczen i mniejszej ilosci awarii oraz wiekszym bezpieczenstwie

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Lubuskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019”

Komponent Mozliwe oddziatywania pozytywne
Stan i jakos¢ powietrza atmosferycznego - poprawa jakosci powietrza wskutek ograniczenia emisji spalin poprzez zakup nowych pojazdéw spetniajacych normy emisji
spalin,

- redukcja emisji gazéw cieplarnianych,
- zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza w wyniku wyprowadzenia ruchu z centrum miast

Zabytki i dobra materialne - ograniczenie niszczenia zabytkow poprzez spaliny dzieki modernizacji taboru oraz zakupie nowych pojazdow,
- ograniczenie negatywnego oddziatywania drgan i zanieczyszczen powietrza dzieki wyprowadzeniu transportu z centrum miast

Prognoza Oddziatywania na sSrodowisko projektu strategii zintegrowanych inwestycji terytorialnych miejskiego obszaru funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego

Komponent Mozliwe oddziatywania pozytywne

Ludzie - poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz komfortu podrézowania, skrocenia czasu podrozy,
- wraz z budowa/modernizacja drog pojawia sie infrastruktura okoto drogowa, w tym nowe chodniki, $ciezki rowerowe,
stanowigce zachety do alternatywnego podrézowania.

Zwierzeta - posrednio - poprawa warunkéw bytowania zwierzat i roslin poprzez poprawe jakosci powietrza i polepszenie stanu
akustycznego

Stan i jakos$¢ powietrza atmosferycznego - poprawa klimatu akustycznego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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PODSUMOWANIE

Najczesciej wskazywanym komponentem, ktéry moze zostac¢ dotkniety negatywnym oddziatywaniem
przez projekty transportowe jest réznorodnosc¢ biologiczna, zwierzeta, rosliny oraz wptyw na
integralnos$¢ obszaréw chronionych. Oddziatywanie to dotyczy szczegdlnie bezposredniego niszczenia
siedlisk, tworzenia barier migracyjnych dla zwierzat, ptoszenia zwierzat, czy wycinki krzewdw i drzew.
Ponadto wiele odcinkéw planowanych drég przebiega¢ bedzie przez czesé¢ potudniowo-wschodnia
wojewddztwa lubuskiego (RPO-Lubuskie 2020) i przetnie obszary Natura 2000 oraz korytarze
ekologiczne.

Drugim najczestszym wskazaniem jest negatywny wptyw na ludzi: hatas oraz zanieczyszczenia
powietrza, spowodowane etapem budowy oraz modernizacji drég, ktére mogg wptywaé na
samopoczucie oraz zdrowie. Wptyw ten dotyczy jednakze gtdwnie etapu realizacji. Zaznaczy¢ nalezy,
ze po zakonczeniu realizacji inwestycji transportowych identyfikuje sie pozytywne oddziatywanie na
ludzi (poprawa komfortu podrdézowania, pojawienie sie infrastruktury okotodrogowej jak np. sciezki
rowerowe, ktére mogg stanowi¢ zachete do alternatywnego podrdiowania) oraz stan i jakosé
powietrza atmosferycznego (m.in. redukcja zanieczyszczen w zwigzku z zastosowaniem nowych
technologii).

7.2 ZALECENIA DOTYCZACE PRT WL

Czynnikami_determinujgcymi wystgpienie negatywnych oddziatywan na srodowisko wynikajgcych
z dziatan objetych PRT WL sa:

e liczba i dtugos¢ odcinkéw drogowych, kolejowych oraz lokalizacja inwestycji na rzekach, objetych
planowang rozbudowa/budowsg;

e usytuowanie przedsiewzieé¢ wzgledem cennych przyrodniczo elementdw srodowiska tj. stanowisk
chronionych roslin, miejsc bytowania chronionych zwierzat, objetych ochrong obszaréw i siedlisk;

e zakres budowy nowych odcinkéw (obwodnice) oraz w przypadku rozbudowy i modernizacji drég -
poszerzenia pasa drogowego i korekta przebiegu drég na odcinkach objetych rozbudowsa,
wplywajgcy na konieczne usuniecie drzew z granic pasa drogowego i ingerencje w obszary
przyrodniczo cenne;

e usytuowanie placow budowy, miejsc magazynowania surowcéw, materiatéw, odpaddw, sprzetu
wzgledem obszardow i obiektéw cennych przyrodniczo;

e termin i czas realizacji prac budowlanych wzgledem okreséw legowych i rozrodczych.

DZIAtANIA ZAPOBIEGAJACE NEGATYWNYM ODDZIALtYWANIOM

Dziatania o charakterze zapobiegajgcym wystgpieniu negatywnych oddziatywan na srodowisko
koncentrujg sie na projektowaniu takiego przebiegu granic pasa drogowego i takiego usytuowania
placéw budowy, by ingerencja w stan S$rodowiska (obszar zajetosci) byt jak najmniejszy,
a wykorzystanie terenu na cele zwigzane z rozbudowg i eksploatacjg drég pomijato obszary i obiekty
o wysokiej wartosci przyrodniczej. Poszukiwanie tak optymalnej lokalizacji wymaga wstepnego
przeprowadzenia szczegétowych inwentaryzacji przyrodniczych. Precyzja prac inwentaryzacyjnych
bedzie miata decydujgcy wptyw na typowanie drzew przeznaczonych bezwzglednie do usuniecia i tych,
ktdre mogg pozosta¢ w granicach pasa drogowego. Szczegétowq inwentaryzacjg nalezy obja¢ drzewa
przydrozne w kontekscie miejsca bytowania chronionych gatunkdéw zwierzat, grzybdw i porostow.

W ramach dziatan zapobiegajgcych negatywnym oddziatywaniom w fazie realizacji prac budowlanych
nalezy zastosowac dostepne rozwigzania chronigce drzewa nieprzeznaczone do usuniecia przed
uszkodzeniami. Wskazuje sie na konieczno$¢ zabezpieczenia pni drzew przed otarciami
powodowanymi przez maszyny, urzadzenia i pojazdy na placu budowy. Wskazuje sie rowniez na
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konieczno$¢ ostroznego prowadzenia prac ziemnych w obrebie strefy korzeniowej, minimalizujgc
uszkodzenia korzeni drzew. Dla ochrony zwierzat migrujagcych w otoczeniu placu budowy nalezy
przygotowac zabezpieczenia chronigce je przed kolizjg z maszynami i urzgdzeniami pracujgcymi na
placu budowy. Nie nalezy pozostawia¢ otwartych wykopow ziemnych, ktére moga stanowic putapki
dla zwierzat migrujacych.

DZIALANIA OGRANICZAJACE WYSTAPIENIE NEGATYWNYCH ODDZIAtYWAN

Ponizej zaproponowano dziatania ograniczajgce wystgpienie negatywnych oddziatywan w stosunku do
elementow $Srodowiska, ktore bedg najbardziej narazone na ich wystgpienie:

Ze wzgledu na ochrone porostéw proponuje sie:

e ograniczenie wycinki;zaplecze budowy i place magazynowe materiatéw budowlanych zlokalizowac
z dala od istniejgcych zadrzewien, co zabezpiecza przed uszkodzeniami mechanicznymi drzew oraz
przed przedostawaniem sie szkodliwych substancji do gleby.

Ze wzgledu na ochrone ptakéw (w tym ptactwa wodnego) proponuje sie:

e w sgsiedztwie drogi zachowaé jak najwiekszg réznorodnosé zakrzewien i zadrzewien,
umozliwiajgcych korzystanie z nich wielu gatunkom ptakdw;

e pozostawienie mozliwie najwiekszej liczby starych dziuplastych drzew w alejach przydroznych,
umozliwiajgcych gniazdowanie niektdrych gatunkéw ptakow;
e przedsiewziecia z zakresu infrastruktury wodnej realizowac w taki sposdb, aby nie wigzaty sie ze

znaczacg ingerencja, ani tym bardziej zniszczeniem siedlisk szuwarowych (co ma znaczenie rowniez
dla pozostatej fauny szuwaru);

o eliminacje lub istotne ograniczenie prac budowlanych prowadzonych w sezonie legowym
wiekszosci gatunkow ptakéw (marzec - pazdziernik) zwtaszcza w odniesieniu do prac
przygotowawczych, przy czym drzewa nalezy wycina¢ poza sezonem aktywnosci ptakéw
zwigzanych z alejami przydroznymi, ktory przypada od 1 wrzes$nia do konca lutego;

e przewidziane prace pogtebiarskie i inne prace na obszarach wodnych realizowa¢ poza okresem
legowym ptakéw (1 marca — 31 pazdziernika).

Ze wzgledu na ochrone siedlisk i gatunkow roslin naczyniowych proponuje sie:

o |okalizowanie placéw budowy z uwzglednieniem granic siedlisk chronionych i stanowisk roslin
objetych ochrong znajdujacych sie w sasiedztwie przedsiewzie¢, w sposdb niezagrazajacy
przedmiotowi ochrony;

e podobnie jak w przypadku porostéw, bytujgcych na drzewach: ograniczenie wycinki, zaplecze
budowy i place magazynowe materiatdw budowlanych zlokalizowa¢ z dala od istniejacych
zadrzewien, co zabezpiecza przed uszkodzeniami mechanicznymi drzew oraz przed
przedostawaniem sie szkodliwych substancji do gleby.

Ze wzgledu na owady znajdujace sie pod ochrona®® proponuije sie:

e minimalizacje usuwania drzew znajdujgcych sie w pasie drogowym, zwtaszcza starych lip;

e minimalizacje cie¢ korygujacych wykonanych na zadrzewieniach przydroznych, zmieniajgcych
warunki bytowe zasiedlajgcych je organizmow;

o dbatos¢ o stan zadrzewien przydroznych w sasiedztwie odcinkdw drég nie objetych planami
rozbudowy, stanowigcych tzw. siedliska zastepcze, a w przysztosci refugia, z ktérych odtawiane
osobniki doroste bedg przenoszone na tereny rozbudowanych odcinkdw drég z mtodymi
nasadzeniami drzew.

56 Np. w przypadku stwierdzenia wystepowania takich gatunkéw jak pachnica debowa czy jelonek rogacz
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Ze wzgledu na ochrone ptazéw, gadow i drobnych ssakow:

e nalezy zastosowal ptotki zabezpieczajgce dla herpetofauny, zardwno w przypadku inwestycji
drogowych, jak i kolejowych

e w trakcie prac nalezy unikaé tworzenia okresowych zastoisk wodnych moggcych by¢ potencjalnymi
miejscami rozrodu ptazéw;

e wloty do studzienek starannie zabezpieczy¢ przez wpadaniem i uwiezieniem w nich ptazéw,
w przypadku prowadzenia wykopdw nalezy unika¢ tworzenia bezwyjsciowych putapek dla matych
ssakow;

e przed likwidacjg (zasypaniem) wykopdw — sprawdzenie dna i Scian pod kagtem obecnosci w nich
zwierzat i ich ewakuacja.

Ze wzgledu na ochrone nietoperzy proponuje sie:

e rozwazyc taki przebieg drdg, ktéry pozwoli, w miare mozliwosci, zachowac aleje drzew w miejscach
gdzie majg one szczegdlne znaczenie dla nietoperzy tj. w miejscach przeciecia drogi z liniowymi
strukturami krajobrazu wykorzystywanymi przez nietoperze oraz w terenach otwartych gdzie
drzewa przydrozne stanowig istotny szlak migracyjny (za istotne zerowiska iszlaki migracyjne
nalezy uznac¢ wszystkie odcinki drég, na ktérych zarejestrowano wysokg ibardzo wysoka
aktywnos¢ nietoperzy, stwierdzono obecnos¢ kolonii rozrodczej lub zimowiska);

e nalezy pozostawi¢ mozliwie najwiekszg liczbe drzew dziuplastych w alejach przydroznych, dziuple
stanowig schronienia (kryjéwki) nietoperzy, miejsca odpoczynku miedzy zerowaniem;

e ograniczenie oswietlenia na rozbudowanych i nowych odcinkach drdg i kolei, ze wzgledu na silng
fotofobie, niektorych gatunkéw nietoperzy; w przypadku koniecznosci instalacji oswietlenia ze
wzgledow bezpieczenstwa wigzke swiatta nalezy maksymalnie kierunkowac na droge, a od strony
drzew stosowac ostone ograniczajgcy efekt swietlny;

e eliminowanie prac w obrebie drzew w okresie od 15 kwietnia do 1 sierpnia tj. w czasie kiedy
w dziuplach drzew mogg przebywac ciezarne samice lub osobniki mtode;

e kontrole wystepowania nietoperzy bezposrednio przed wycinkg drzew dziuplastych; ukfadanie
wycietych pni dziuplg do géry, umozliwiajgc opuszczenie nietoperzom dziupli.

DZIAtANIA O CHARAKTERZE KOMPENSUJACYM ZALECANE W PRZYPADKU WYSTAPIENIA

ODDZIALYWAN NEGATYWNYCH

Ze wzgledu na ochrone porostéw proponuje sie:

e preferowanie w nasadzeniach zastepczych gatunkéw drzew stwarzajgcych dogodne warunki do
zasiedlania przez biote porostowa: jesionu zwyczajnego, klonu zwyczajnego, debu;

e w sytuacji niezbednej koniecznosci wycinki drzewa i po oszacowaniu stopnia zniszczenia populacji
regionu, mozna podjgé sie metaplantacji plechy na inne stanowisko.

Ze wzgledu na ochrone drzew proponuje sie:

e prawidtowe wykonanie nasadzen zastepczych drzew przydroznych z zastosowaniem
odpowiedniego doboru gatunkdow (z zachowaniem réznorodnosci gatunkowej).

Ze wzgledu na owady znajdujace sie pod ochrona®” proponuije sie:

e prawidtowe wykonanie nasadzen zastepczych drzew przydroznych z zastosowaniem
odpowiedniego doboru gatunkéw (z zachowaniem réznorodnosci gatunkowej), rozmiaréw i wieku
drzew, terminu i warunkéw nasadzen oraz metod pielegnacji gwarantujgcych udatnosc
wykonanych nasadzen zastepczych.

57 Np. w przypadku stwierdzenia wystepowania takich gatunkéw jak pachnica debowa czy jelonek rogacz
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Ze wzgledu na ochrone ptazéw, gadow i drobnych ssakéw proponuije sie:

e budowe przepustdw z pétkami dla ptazédw i matych ssakow oraz takie ustalenie terminu wykaszania
traw przy przepustach, ktére bedzie uwzgledniato masowe wedrowki ptazéw (druga potowa
czerwca i wrzesien).

Ze wzgledu na ochrone ptakéw proponuje sie:

e unika¢ monokultur w nasadzeniach zastepczych drzew przydroznych, ograniczajgcych mozliwosc¢
zasiedlania przez réznorodne gatunki ptakow;

e stosowanie w nasadzeniach drzew i krzewdéw w otoczeniu drég gatunkdéw stwarzajacych dogodne
warunki do zimowania ptakéw (baza zerowa, schronienie).

Ze wzgledu na ochrone nietoperzy proponuje sie:

e wykonywanie nasadzen zastepczych z zachowaniem ich ciggtosci umozliwiajacej bezpieczng

migracje nietoperzy (ciggtosé korytarzy komunikacyjnych), przez unikanie przerw w nasadzeniach
zwitaszcza w sgsiedztwie terendw otwartych (pél uprawnych, t3k);

e w przypadku usuwania drzew dziuplastych rozwieszanie budek dla nietoperzy na drzewach
znajdujacych sie w poblizu rekompensujgcych czesciowo strate stanowisk godowych i schronien w
dziuplach usunietych drzew.

ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH
W PROJEKTOWANYM DOKUMENCIE WRAZ Z UZASADNIENIEM ICH WYBORU

W ramach niniejszej Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, jakim jest aktualna postac
projektu PRT WL, przedstawiono réwniez analize wariantu ,zerowego” — polegajacego na
niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu sektora transportu
w wojewddztwie, jaki i Srodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe), ktére zostaty omoéwione
w rozdziale 4.6.

Z uwagi na zakres i charakter dokumentu nie jest mozliwe przeanalizowanie alternatywnych wariantéw
lokalizacyjnych poszczegdlnych przedsiewzie¢ — zostanie to dokonane na etapie raportéw
oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢ (mozna jednak rekomendowac potozenie
wiekszego nacisku na budowe obwodnic, co zostato zaakcentowane w rekomendacjach kierunkowych
niniejszej prognozy).

Jednak zgodnie z przyjeta praktyka dla dokumentéw strategicznych, jako wariant alternatywny nalezy
rozumiec alternatywne zapisy w tresci dokumentu. Przeprowadzone analizy wskazuja, iz w przypadku
PRT WL potencjalnym wariantem alternatywnym moze by¢ wprowadzenie zapisow komplementarnie
uzupetniajacych przede wszystkim pozniejsze dziatania inwestoré6w - pod katem oceny
monitorowania efektéw srodowiskowych, zgodnie ze wskazaniem obszaréw opisanych szczegétowo
w rozdziale 9.1 niniejszej prognozy, czyli:

e ocena wptywu na klimat akustyczny,
e ocena udatnosci nasadzen zastepczych,
e ocena efektywnosci odtworzonych siedlisk,

e ocena funkcjonalnosci i efektywnosci zaprojektowanych przejs¢ dla zwierzat i innych form ochrony
fauny.

Jak wielokrotnie podkreslano w Prognozie, cele PRT WL dotyczg przede wszystkim rozwoju
gospodarczego regionu, powinny byc¢ jednak realizowane zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju,
ktéra uwzglednia m. in. wptyw podejmowanych dziatan na poszczegdlne elementy Srodowiska.
Transport jest sektorem bardzo silnie oddziatujgcym na stan i jakos¢ sSrodowiska, stagd uzasadnione jest
juz na poziomie PRT WL wskazanie, iz efekty programu beda monitorowane takie pod katem
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oddziatywania na s$rodowisko (monitoring porealizacyjny). Wskazane obszary nalezg do
najwazniejszych, z uwagi na rodzaj negatywnego oddziatywania wynikajgcego z rozwoju transportu.

PROPOZYCJE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY SKUTKOW
REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ
CZESTOTLIWOSCI JE] PRZEPROWADZANIA

W rozdziale 11 projektu PRT WL zawarto informacje na temat procesu monitorowania i oceny PRT WL.
Instrumentami wykorzystywanymi w monitorowaniu postepdw realizacji PRT WL sg przede wszystkim:

e roczne raporty z wykonania zadan okreslonych w PRT WL;
e raport koncowy z realizacji PRT WL.

Proces monitorowania i oceny PRT WL bedzie bazowat réwniez na informacjach uzyskiwanych
z systemu monitorowania RPO-L2020.

Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji PRT WL beda:

e baza informacji i wskaznikow okreslonych na poziomie: celu gtéwnego, celéw horyzontalnych,
celow szczegdtowych oraz celéw operacyjnych, ktére co do zasady bedg mierzone z roczng
czestotliwoscia. Wskazniki zawierajg metryke obejmujgcg definicje, jednostke pomiaru,
czestotliwos¢ pomiaru i zrédto danych,

e badania, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, ktére bedg stuzy¢ zaspokojeniu potrzeb
informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem PRT WL.

Jak wskazano w PRT WL: System wskaznikow realizacji PRT WL zostat opracowany w gtéwnej mierze
na podstawie indykatorow okreslonych dla Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020.
PRT WL powstat w kontekscie realizacji RPO-L 2020 i gtéwnie dla potrzeb przedsiewziec realizowanych
w ramach programu regionalnego. Program Rozwoju Transportu jest narzedziem realizacji programu
operacyjnego dlatego tez dane dotyczgce wskaznikdw sg ze sobg powigzane. Poszczegdlne wartosci
docelowe indykatoréw zostaty oszacowane na potrzeby realizacji i monitorowania RPO-L 2020.
W przypadku PRT WL wskazniki przypisane sg w wiekszosci do CT 7 Promowanie zrownowazonego
transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej
oraz CT 4 Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach (w przypadku
inwestycji zwigzanych z transportem miejskim).

Wsrdad wskaznikéw przewidzianych do monitorowania wdrazania PRT WL jedynie niektére mozna
uzna¢ za obrazujgce posrednio wptyw na srodowisko (natomiast w wiekszym zakresie bedace
wskaznikami odnoszgcymi sie do zréwnowazonego rozwoju). Sg to:

e Catkowita dtugosc przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych [km]: dla CO 2.1.2.
Poprawa kolejowej dostepnosci transportowej w wymiarze zewnetrznym (poprawa dostepnosci do
najblizszych duzych centréow przesiadkowych: Poznania, Wroctawia, Berlina) oraz CO 2.1.3.
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w wymiarze wewnetrznym (z miejscowosciami w regionie) a
takze CO 2.2.1. Poprawa parametréow technicznych infrastruktury kolejowej (linie kolejowe).

e Liczba zakupionych pojazdow kolejowych [szt.]: dla CO 2.1.2. Poprawa kolejowej dostepnosci
transportowej w wymiarze zewnetrznym (poprawa dostepnosci do najblizszych duzych centrow
przesiadkowych: Poznania, Wroctawia, Berlina) oraz CO 2.1.3. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej w wymiarze wewnetrznym (z miejscowosciami w regionie).

e Przewozy pasazerskie komunikacja miejskg [osoby w mln]: dla CS 3.1. Wzmocnienie roli
transportu miejskiego.
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e Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym
komunikacji miejskiej [szt.] i Liczba zainstalowanych inteligentnych systemoéw transportowych
[szt.]: dla CO 3.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) transportu miejskiego.

o Dtugosc drég dla rowerow [km], Liczba wybudowanych obiektéw ,,parkuj i jedZ” [szt.], Liczba
wybudowanych obiektéw ,,Bike&Ride” [szt.], Liczba wybudowanych zintegrowanych weztow
przesiadkowych [szt.]: dla CO 3.1.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewngtrz Miejskich
Obszardéw Funkcjonalnych.

e w obszarze transportu wodnego srodlgdowego oraz transportu lotniczego w ramach dziatan
centralnych nie okreslono wskaznikow realizacji przedsiewzie¢ w ramach PRT WL. Jednakze (jak
wskazano w zapisach PRT WL) w raporcie rocznym z realizacji PRT WL zostanie sporzgdzona analiza
sytuacji i zmian zachodzgcych w obszarze transportu wodnego $rédlgdowego i lotniczego na
terenie wojewddztwa. Opis ten bedzie wskazywat stopien realizacji zatozonych celdw dla tych
rodzajow transportu w PRT WL.

| 9.1 PROPOZYCJA UZUPELNIAJACA SYSTEM MONITORINGU NA POZIOMIE
| INWESTYCJI

W PRT WL nie zawarto odniesienia do monitorowania wptywu zamierzonych dziatani na elementy oraz
stan i jakos¢ srodowiska — jest to zrozumiate z uwagi na przedmiot programu, niemniej program
powinien ujmowac chocby podstawowe wskazania co do kierunku, w jakim powinien byé prowadzony
monitoring wptywu na srodowisko.

Ustalenia dokonane podczas opracowywania prognozy skutkéw srodowiskowych realizacji
postanowien PRT WL wskazujg na mozliwos$¢ wystgpienia zmian w $rodowisku w zasiegu
oddziatywania planowanych inwestycji. Nie ma jednak pewnosci co do ich wystgpienia w kazdym
przypadku. Rodzaj, charakter i zasieg tych oddziatywan jest zalezny przede wszystkim od poziomu
wrazliwosci obszaru realizacji planowanych inwestycji. Wyzszy stopien szczegétowosci prognozy
skutkow realizacji planowanych przedsiewzie¢ zostanie ujety w procesie wydawania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, opartym na ocenie oddziatywania na srodowisko planowanych
przedsiewzie¢ z kluczowg rolg raportu o ich oddziatywaniu na srodowisko. Pewnos¢ wystgpienia
oddziatywan i ich skutkéw mozliwa bedzie jednak dopiero na etapie porealizacyjnym, w odniesieniu
do zinwentaryzowanego stanu zasobow przyrodniczych przed wykonaniem planowanych
przedsiewzie¢. Kluczowe dla prawidtowej oceny skutkdow jest wiec wykonanie szczegétowych
inwentaryzacji przyrodniczych na obszarach oddziatywania planowanych inwestycji.

Prognoza skutkéw s$rodowiskowych realizacji postanowien PRT WL nie wigze organéw ochrony
srodowiska wydajgcych decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, ale ustalenia te mogg by¢
pomocne w ksztattowaniu zakresu raportéw oddziatywania na Srodowisko dla poszczegdlnych
przedsiewzieé. Podobny rodzaj planowanych przedsiewzie¢ (rozbudowa/przebudowa drég
z poszerzeniem pasa drogowego, budowa nowych odcinkéw lub obwodnic) pozwala jednak na ogdlne
sformutowanie tych skutkdéw, wskazanie metod ich oceny oraz czestotliwosci monitorowania tych
zmian.

Planowane inwestycje beda realizowane na obszarach o duzej wrazliwosci na zmiany, choc
zrdéznicowanej miedzy poszczegdlnymi inwestycjami oraz w ich granicach. Potrzeba monitoringu
skutkow realizacji postanowiet PRT WL powinna sie wiec koncentrowaé na przyrodniczych skutkach
zmian.

W zakresie oddziatywania na ludzi za najistotniejszy nalezy uzna¢ wptyw postanowienn PRT WL na
bezpieczenstwo uzytkownikdw drég, a w obszarach ochrony akustycznej - na komfort zycia
mieszkancow wynikajacy z emitowanego hatasu drogowego.
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Zgodnie z trescig Art. 66, ust. 7 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(w brzmieniu obowigzujgcym od 1.01.2017r.):

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko powinien uwzgledniac¢ informacje o srodowisku
wynikajgce ze strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko, istotne z punktu widzenia danego
przedsiewziecia.

Na podstawie powyzszego przepisu w Prognozie oddziatywania na srodowisko PRT WL zaproponowano
zalecenia monitorowania wptywu na srodowisko realizowanych przedsiewzie¢, majgce postac zalecen
kierowanych do inwestordéw, ktdrzy bedg zobligowani do uwzgledniania w raportach oceny oddziatywania
na $rodowisko zalecen wynikajgcych z przeprowadzonej procedury strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko.

W odniesieniu do zasobéw przyrodniczych monitoringiem nalezy objg¢ przede wszystkim elementy
inwestycji o charakterze kompensacyjnym lub ograniczajgcym negatywne skutki. Z uwagi na
wyjatkowy charakter czesci alei przydroznych jako zasobu, korytarza ekologicznego i siedliska
przyrodniczego, monitorowanie kompensacji ubytkéw zieleni umozliwi ocene efektywnosci
zastosowanych rozwigzan, a w przypadku braku satysfakcjonujgcych efektéw pozwoli na podjecie
decyzji o koniecznych dziataniach korygujacych.

OCENA WPtYWU NA BEZPIECZENSTWO UZYTKOWNIKOW DROG

Proponuje sie objecie oceng skutkdw realizacji postanowien PRT WL liczbe kolizji i wypadkow
drogowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem udziatu tych zdarzen, ktérych przyczyng byto najechanie
na drzewo®®. W ocenie nalezy uwzgledni¢ zmiane natezenia ruchu wywotang rozbudowa drég oraz
nowych odcinkéw.

OCENA KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Realizacja PRT WL wymaga monitorowania skutkéw zmian wynikajgcych z rozbudowy drég w zakresie
zmian poziomu hatasu drogowego na obszarach chronionych akustycznie. Nowe odcinki drég oraz
drogi poddane rozbudowie bedg sprzyjaty wzrostowi natezenia ruchu drogowego oraz zwiekszeniu
udziatu pojazdéw ciezarowych w strukturze pojazddéw poruszajgcych sie po tych drogach. Obie te
zmienne: natezenie ruchu oraz udziat pojazdéw ciezkich to podstawowe determinanty hatasu
drogowego. W ocenie klimatu akustycznego nalezy uwzglednié¢ ocene skutecznosci zastosowanych
Srodkow ochrony akustycznej terendw wymagajgcych ochrony przed hatasem.

OCENA UDATNOSCI NASADZEN ZASTEPCZYCH

W zwigzku z wystepowaniem w sgsiedztwie drdog cennych alei przydroznych i koniecznoscig ich
usuniecia na potrzeby np. poszerzenia pasa drogowego, kompensacja przyrodnicza tych ubytkéw
w zieleni bedzie realizowana poprzez nasadzenia zastepcze. Monitoring prowadzony przez inwestora
powinien w tym zakresie objg¢ ocene zywotnosci nasadzonych drzew zastepczych i dziatan
naprawczych tj. uzupetniania luk w ciggu zadrzewien liniowych powstatych na skutek wyschniecia
drzewa lub innych przyczyn niezachowania zywotnosci.

Oceny udatnosci nasadzen zastepczych nie nalezy ogranicza¢ do okresu 3lat przewidzianego
przepisami ustawy o ochronie przyrody, warunkujacego odstgpienie od egzekwowania optaty za
usuwanie drzew i krzewow.

OCENA EFEKTYWNOSCI ODTWORZONYCH SIEDLISK

Zakres oceny efektywnosci odtworzonych siedlisk zalezy od ich rodzaju i sposobu odtworzenia. Na
poziomie prognozy nie ustalono szczegdétowego zakresu i sposobu kompensacji siedlisk, ale z duzym
prawdopodobienstwem mozna stwierdzié, ze bedzie to konieczne dziatanie — cho¢by w odniesieniu do
porostéw. Mimo duzej zdolnosci porostéw do dyspersji na siedliska znajdujace sie w otoczeniu, przy

58 Zrédto: statystyki policyjne
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stosowaniu nowych nasadzen drzewa stanowig preferowane siedlisko dopiero po kilkudziesieciu
latach. Weryfikacja efektywnosci skolonizowania przez porosty tych siedlisk zastepczych jest wiec
znaczgco odsunieta w czasie od terminu wykonania nasadzen.

OCENA FUNKCJONALNOSCI | EFEKTYWNOSCI ZAPROJEKTOWANYCH PRZEJSC DLA ZWIERZAT
I INNYCH FORM OCHRONY FAUNY

W ocenie funkcjonalnosci i efektywnosci przejs¢ dla zwierzat stosuje sie rézne metody. Moga to by¢
tanie i proste pasy z piasku stuzgce do analizy tropow zwierzat jako identyfikatoréw gatunkéw zwierzat
korzystajgcych z przejs¢ (monitoring jakosciowy) lub znacznie droisze metody obserwacji
z wykorzystaniem fotoputapek i kamer (monitoring jakosciowy i ilosciowy).

W ocenie mozna tez wykorzysta¢ metody posredniej oceny efektywnosci urzadzen migracyjnych
poprzez analize sSmiertelnosci zwierzat na rozbudowanych odcinkach drég, z uwzglednieniem
gatunkdéw zwierzat i liczby osobnikdw, ktdre ulegty korozjom i wypadkom drogowym, ze wskazaniem
miejsc wystgpienia tych zdarzen.

W przypadku zastosowania ogrodzen ochronnych ich efektywnos¢ nalezy ocenia¢ przez dokonywanie
przegladu ogrodzen (ich stanu) i uwzgledniajgc wyniki Smiertelnosci zwierzagt mimo zastosowanych
urzadzen grodzacych.

OCENA WPtYWU NA CELE SRODOWISKOWE DLA JEDNOLITYCH CZESCI WOD
POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH WYNIKAJACE Z RAMOWEJ DYREKTYWY WODNEJ

Z uwagi na fakt koniecznej ingerencji w cieki i zbiorniki wodne, ocenie nalezy podda¢ wptyw
rozbudowanych odcinkéw drég na cele srodowiskowe jednolitych czesci wad.

OCENA SKUTECZNOSCI OCZYSZCZANIA SCIEKOW OPADOWYCH

Rozszerzenie pasa drogowego, wybudowanie nowego pasa drogowego oraz zwiekszenie poziomu
eksploatacji drog po wykonanej rozbudowie spowoduje wzrost sptywu $ciekdw opadowych
z powierzchni uszczelnionej. Istnieje takze prawdopodobieiAstwo wzrostu fadunku zanieczyszczen
zawartych w sptywie powierzchniowym z drég.

10 TRUDNOSCI WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK
WE WSPOLCZESNE] WIEDZY, NAPOTKANYCH W TRAKCIE SPORZADZANIA
PROGNOZY

Stan wiedzy na temat wptywu rozwoju infrastruktury transportowej na srodowisko jest dobrze
rozpoznany. lIstnieje wiele opracowan dokumentujacych wptyw inwestycji transportowych,
w szczegolnosci drogowych, na stan srodowiska, a takze wskazujgcych na efektywnos¢ rozwigzan
stosowanych na drogach w celu ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko. Nalezy wiec
stwierdzi¢, ze podczas sporzadzania prognozy nie napotkano na trudnosci wynikajgce z niedostatkéw
techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy. Trzeba jednak podkresli¢, ze stopiend szczegdtowosci
prognozowanych skutkédw $rodowiskowych w prognozie, odpowiada ogdélnemu okresleniu celéw
i sposobdw ich realizacji okreslonych w PRT WL. Nie zastepuje wiec prognozowania prowadzonego na
etapie oceny oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych przedsiewzieé, dla ktérych ramy okresla
PRT WL. Nie mozna wykluczyé, ze na etapie oceny oddziatywania poszczegdlnych przedsiewzie¢ na
Srodowisko rozpoznany stan srodowiska, zwtaszcza w odniesieniu do zasobow przyrodniczych, moze
by¢ zrodtem dylematéw w ocenie skutkdw Srodowiskowych planowanych dziatan i skutecznosci
rozwigzan zapobiegajgcych, minimalizujgcych i kompensujgcych te skutki.
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11 WNIOSKI I REKOMENDACJE - TABELE

11.1 ZALECENIA DOTYCZACE ELIMINACJI NA MOZLIWIE WCZESNYM ETAPIE

POWSTAWANIA PROGRAMU USTALEN 1 ZALECEN, KTORYCH NEGATYWNE
SKUTKI SRODOWISKOWE POZOSTAJA W SPRZECZNOSCI Z WYMOGAMI PRAWA,
POSTANOWIENIAMI POLITYKI EKOLOGICZNE] PANSTWA I WIAZACYCH POLSKE

UMOW MIEDZYNARODOWYCH

W ramach rozdziatu 3 niniejszej Prognozy dokonano oceny zgodnosci projektu PRT WL z innymi
powigzanymi dokumentami strategicznymi w sektorze transportu, a takze dokonano oceny zgodnosci
dokumentu z celami ochrony srodowiska ustalonymi na szczeblu miedzynarodowym i krajowym.
Oceniono projekt PRT WL réwniez pod katem zgodnosci z zasadg zréwnowazonego rozwoju.

Projekt PRT WL nie zawiera zapisow i ustalen, ktére mogtyby powodowaé negatywne skutki
o charakterze czy skali natezenia, stojgce w sprzecznosci z wymogami prawa, postanowieniami polityki
ekologicznej panistwa, czy tez innych uméw wigzacych Polske, stad nie ma koniecznos$ci wprowadzania
zmian w podstawowych zatozeniach projektu PRT WL w kierunku eliminacji takich zapiséw.

11.2 ZALECENIA DOTYCZACE WPROWADZENIA DO PROGRAMU BRAKUJACYCH

ROZWIAZAN PROSRODOWISKOWYCH

W rozdziale 8 i 9.1 niniejszej Prognozy wskazano zalecenia skierowane przede wszystkim do
inwestorow, jako realizujgcych przedsiewziecia okreslone celami PRT WL. Zalecenia te powinny zostac
podkreslone w czesci PRT WL poswieconej opisowi przeprowadzonej strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko. To przede wszystkim na etapie realizacji przedsiewzie¢, dla ktérych ramy
wyznacza PRT WL, konieczne bedzie zastosowanie rozwigzan prosrodowiskowych ograniczajgcych,
minimalizujgcych badz kompensujgcych negatywny wptyw na srodowisko, na co wskazuje niniejsza
Prognoza.

Zalecenia te zostaly ujete w syntetycznej tabeli ponizej, w ramach rekomendacji szczegétowych
kierowanych do przysztych inwestoréw, ktérzy zgodnie z nowym brzmieniem art. 66 ust.7 Ustawy
zdnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, bedg mieli
obowigzek uwzgledniania rekomendacji sformutowanych na etapie strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko dla dokumentu nadrzednego, wyznaczajgcego ramy dla realizacji przedsiewzie¢.
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11.3 REKOMENDACJE KIERUNKOWE (OGOLNE) I SZCZEGOLOWE ROZWIAZAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE I OGRANICZANIE
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACJI PROJEKTOWANEGO
PROGRAMU

W tabeli ponizej zestawiono najwazniejsze rekomendacje dotyczace skutkéw minimalizowania niekorzystnych oddziatywan, ktére moga potencjalnie
wystgpi¢ w zwigzku z realizacjg programu.

PRT WL wyznacza ramy dla realizacji przysztych przedsiewzieé, stagd rekomendacje szczegétowe odnoszgce sie do ograniczania negatywnego oddziatywania na
Srodowisko, kierowane sg przede wszystkim do Inwestoréw, ktorzy beda realizowaé w przysztosci okreslone przedsiewziecia. Prognoza oddziatywania na
srodowisko dla PRT WL wskazuje mozliwie szeroko potencjalne oddziatywania dla Srodowiska, jakie mogg, lecz nie muszg zaistnieé. Rodzaje tych oddziatywan
sg dobrze rozpoznane w literaturze fachowej, podobnie jak sposoby ich minimalizowania. Przedstawione rekomendacje szczegétowe wskazujg wiec zbiorczo,
z jakimi potencjalnymi oddziatywaniami Inwestor moze spotka sie na etapie realizacji inwestycji. W przypadku stwierdzenia, iz ktére$ z ponizszych
oddziatywan wystgpi z bardzo duzym prawdopodobienstwem, zaleca sie Inwestorowi zwréci¢ na nie szczegdlng uwage w ramach opracowania raportu
oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia.

TABELA 17 REKOMENDACJE KIERUNKOWE | SZCZEGOLOWE (DLA ETAPU OPRACOWANIA RAPORTOW ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO) DOTYCZACE
ROZWIAZAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE | OGRANICZANIE NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM
REALIZACJI PROJEKTOWANEGO PROGRAMU

Lp Rekomendacja Uszczegotowienie Adresat
rekomendacji
REKOMENDACIJE KIERUNKOWE
1 Wiaczenie dodatkowych kryteridw Na obszarze wojewddztwa, a zwtaszcza w osrodkach miejskich wystepuje problem zanieczyszczenia powietrza IZ RPO WL
wyboru inwestycji sprzyjajgcych ponadnormatywnymi stezeniami pytu oraz przekroczeniem dopuszczalnego poziomu hatasu komunikacyjnego. 2020
ograniczeniu istniejgcych probleméw Problemy te wraz z rosngcym natezeniem ruchu pojazdéw bedg sie zwiekszaty a ich skutki bedg obejmowaty coraz
ochrony $rodowiska wystepujacych na wiekszg cze$¢ populacji regionu. Dziataniami, ktére moga ograniczac skale tych probleméw moga by¢: rozwdj
obszarze realizacji PRT WL komunikacji zbiorowej, stanowigcej atrakcyjng alternatywe dla drogowego transportu indywidualnego, oraz budowa

obwodnic miast, ktdre ograniczg emisje zanieczyszczen i hatasu w obszarach o duzym zageszczeniu ludnosci.
Rekomenduje sie wprowadzenie dodatkowego kryterium punktowanego dla przedsiewziec z zakresu rozwoju
komunikacji zbiorowej i budowy obwodnic zwtaszcza lokalizowanych na obszarach wystepowania przekroczen w
zakresie pytowego zanieczyszczenia powietrza i wystepowania przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.

REKOMENDACJE SZCZEGOLOWE — dziatania majace na celu ograniczenie negatywnych oddzialywan, ktére powstana w wyniku realizacji PRT WL

1 Projektowanie takiego przebiegu granic Poszukiwanie tak optymalnej lokalizacji wymaga wstepnego przeprowadzenia szczegdétowych inwentaryzacji Inwestor
pasa drogowego i takiego usytuowania przyrodniczych. Precyzja prac inwentaryzacyjnych bedzie miata decydujacy wptyw na typowanie drzew
placéw budowy, by ingerencja w stan przeznaczonych bezwzglednie do usuniecia i tych, ktére moga pozosta¢ w granicach pasa drogowego. Szczegdtowa
Srodowiska (obszar zajetosci) byt jak inwentaryzacjg nalezy obja¢ drzewa przydrozne w kontekscie miejsca bytowania chronionych gatunkéw zwierzat,

najmniejszy, a wykorzystanie terenu na grzybdow i porostow.
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cele zwigzane z rozbudowsg i
eksploatacjg drog pomijato obszary i
obiekty o wysokiej wartosci
przyrodniczej

2 Zastosowanie dostepnych rozwigzan
chronigcych drzewa nieprzeznaczone do
usuniecia przed uszkodzeniami.

3 Stworzenie mozliwosci
migracyjnych drobnym zwierzetom
na obszarze i w okolicy placow
budowy

Wskazuje sie na koniecznos¢ zabezpieczenia pni drzew przed otarciami powodowanymi przez maszyny, urzadzenia i
pojazdy na placu budowy. Wskazuje sie réwniez na koniecznos$¢ ostroznego prowadzenia prac ziemnych w obrebie
strefy korzeniowej, minimalizujac uszkodzenia korzeni drzew

Dla ochrony zwierzat migrujgcych w otoczeniu placu budowy nalezy przygotowac zabezpieczenia chronigce je przed
kolizjg z maszynami i urzadzeniami pracujacymi na placu budowy. Nie nalezy pozostawia¢ otwartych wykopdw
ziemnych, ktére mogg stanowic putapki dla zwierzat migrujgcych.

Zabezpieczenia tego typu (w przypadku stwierdzenia wysokiego prawdopodobienstwa wystgpienia opisanego
oddziatywania) wskazywane bedg indywidualnie dla kazdego przedsiewziecia na etapie opracowania raportu
oddziatywania na srodowisko / naktadane beda na Inwestora w ramach decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

REKOMENDACJE SZCZEGOLOWE — dziatania majace na celu minimalizacje negatywnych oddziatywan, ktére powstana w wyniku realizacji PRT WL

1 Zastosowanie dziatar majacych na celu
ochrone porostéw

2 Zastosowanie dziata majacych na celu
ochrone ptakéw (w tym ptactwa
wodnego)

Ograniczenie wycinki.

Zaplecze budowy i place magazynowe materiatéw budowlanych zlokalizowac z dala od istniejacych zadrzewien, co
zabezpiecza przed uszkodzeniami mechanicznymi drzew oraz przed przedostawaniem sie szkodliwych substancji do
gleby.

W sasiedztwie drogi zachowac jak najwiekszg réznorodnosé zakrzewien i zadrzewien, umozliwiajacych korzystanie z
nich wielu gatunkéw ptakow.

Pozostawienie mozliwie najwiekszej liczby starych dziuplastych drzew w alejach przydroznych, umozliwiajgcych
gniazdowanie niektdérych gatunkéw ptakdw.

Przedsiewziecia z zakresu infrastruktury wodnej realizowac w taki sposob, aby nie wigzaty sie ze znaczacg ingerencja,
ani tym bardziej zniszczeniem siedlisk szuwarowych (co ma znaczenie réwniez dla pozostatej fauny szuwaru).
Eliminacja lub istotne ograniczenie prac budowlanych prowadzonych w sezonie legowym wiekszosci gatunkéow
ptakdéw (marzec - pazdziernik) zwtaszcza w odniesieniu do prac przygotowawczych, przy czym drzewa nalezy wycinac

poza sezonem aktywnosci ptakéw zwigzanych z alejami przydroznymi, ktdry przypada od 1 wrzesnia do korca lutego.

Przewidziane prace pogtebiarskie i inne prace na obszarach wodnych realizowaé poza okresem legowym ptakéw
(1 marca — 31 pazdziernika).

Powyisze dziatania wskazywane bedga indywidualnie dla kazdego przedsiewzigcia na etapie opracowania raportu

oddziatywania na srodowisko / naktadane beda na Inwestora w ramach decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.
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Zastosowanie dziatarh majacych na celu
ochrone siedlisk i gatunkdw roslin
naczyniowych

Zastosowanie dziatarh majacych na celu
ochrone owadoéw znajdujacych sie pod
ochronag

Zastosowanie dziatan majacych na celu
ochrone ptazéw, gadéw i drobnych
ssakow

Zastosowanie dziatarh majacych na celu
ochrone nietoperzy

Lokalizowanie placow budowy z uwzglednieniem granic siedlisk chronionych i stanowisk roslin objetych ochrong Inwestor
znajdujgcych sie w sgsiedztwie przedsiewzieé, w sposob niezagrazajacy przedmiotowi ochrony.

Podobnie jak w przypadku porostéw, bytujgcych na drzewach: ograniczenie wycinki, zaplecze budowy i place
magazynowe materiatéw budowlanych zlokalizowac z dala od istniejgcych zadrzewien, co zabezpiecza przed
uszkodzeniami mechanicznymi drzew oraz przed przedostawaniem sie szkodliwych substancji do gleby.
Minimalizacja usuwania drzew znajdujacych sie w pasie drogowym, tam, gdzie bedzie to mozliwe do uwzglednienia
w ramach rozwigzan projektowych.

Minimalizacja cie¢ korygujacych wykonanych na zadrzewieniach przydroznych, zmieniajgcych warunki bytowe
zasiedlajgcych je organizmow.

Dbatos¢ o stan zadrzewien przydroznych w sgsiedztwie odcinkéw drég nie objetych planami rozbudowy,
stanowigcych tzw. siedliska zastepcze.

Inwestor

Powyisze dziatanie wskazywane bedzie indywidualnie dla kazdego przedsiewziecia na etapie opracowania raportu
oddziatywania na srodowisko / naktadane beda na Inwestora w ramach decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.

Nalezy zastosowac ptotki zabezpieczajace dla herpetofauny, zaréwno w przypadku inwestycji drogowych, jak i Inwestor
kolejowych

w trakcie prac nalezy unika¢ tworzenia okresowych zastoisk wodnych mogacych by¢ potencjalnymi miejscami

rozrodu ptazow.

Wiloty do studzienek starannie zabezpieczy¢ przez wpadaniem i uwiezieniem w nich ptazéw, w przypadku

prowadzenia wykopdw nalezy unikaé tworzenia bezwyjsciowych putapek dla matych ssakow.

Przed likwidacjg (zasypaniem) wykopdw — sprawdzenie dna i $cian pod katem obecnosci w nich zwierzat i ich

ewakuacja.

Powyisze dziatania wskazywane bedga indywidualnie dla kazdego przedsiewzigcia na etapie opracowania raportu
oddziatywania na srodowisko / naktadane beda na Inwestora w ramach decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Rozwazyc taki przebieg drég, ktdry pozwoli, w miare mozliwosci, zachowac aleje drzew w miejscach gdzie majg one Inwestor
szczegblne znaczenie dla nietoperzy tj. w miejscach przeciecia drogi z liniowymi strukturami krajobrazu

wykorzystywanymi przez nietoperze oraz w terenach otwartych gdzie drzewa przydrozne stanowig istotny szlak

migracyjny (za istotne zerowiska i szlaki migracyjne nalezy uzna¢ wszystkie odcinki drég, na ktérych zarejestrowano

wysoka i bardzo wysokg aktywnos$¢ nietoperzy, stwierdzono obecnos¢ kolonii rozrodczej lub zimowiska).

Nalezy pozostawi¢ mozliwie najwiekszg liczbe drzew dziuplastych w alejach przydroznych, dziuple stanowia

schronienia (kryjowki) nietoperzy, miejsca odpoczynku miedzy zerowaniem.

Ograniczenie oswietlenia na rozbudowanych i nowych odcinkach drég i kolei, ze wzgledu na silng fotofobie,

niektérych gatunkéw nietoperzy; w przypadku koniecznosci instalacji oswietlenia ze wzgledow bezpieczenstwa

wigzke Swiatta nalezy maksymalnie kierunkowac na droge, a od strony drzew stosowac ostone ograniczajaca efekt

Swietlny;
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Eliminowanie prac w obrebie drzew w okresie od 15 kwietnia do 1 sierpnia tj. w czasie kiedy w dziuplach drzew moga
przebywac ciezarne samice lub osobniki mtode.

Kontrola wystepowania nietoperzy bezposrednio przed wycinka drzew dziuplastych; uktadanie wycietych pni dziuplag
do géry, umozliwiajgc opuszczenie nietoperzom dziupli.

Powyisze dziatania wskazywane bedg indywidualnie dla kazdego przedsiewziecia na etapie opracowania raportu
oddziatywania na $srodowisko / naktadane beda na Inwestora w ramach decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.

REKOMENDACJE SZCZEGOtOWE — dziatania majace na celu kompensacje negatywnych oddziatywar, ktére powstang w wyniku realizacji PRT WL

1

Zastosowanie dziatan majacych na celu
ochrone porostéw

Zastosowanie dziatarh majacych na celu
ochrone ptakow

Zastosowanie dziatarh majacych na celu
ochrone siedlisk i gatunkéw roslin
naczyniowych

Zastosowanie dziatarh majacych na celu
ochrone owadoéw znajdujacych sie pod
ochrona

Zastosowanie dziatarh majacych na celu
ochrone ptazéw, gadéw i drobnych
ssakow

Preferowanie w nasadzeniach zastepczych gatunkow drzew stwarzajgcych dogodne warunki do zasiedlania przez
biote porostowa.

W sytuacji niezbednej koniecznosci wycinki drzewa i po oszacowaniu stopnia zniszczenia populacji regionu, mozna
podjac sie metaplantacji plechy na inne stanowisko.

Powyzisze dziatania wskazywane bedg indywidualnie dla kazdego przedsiewziecia na etapie opracowania raportu
oddziatywania na $rodowisko / naktadane beda na Inwestora w ramach decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.

Unikaé¢ monokultur w nasadzeniach zastepczych drzew przydroznych, ograniczajacych mozliwosé zasiedlania przez
réznorodne gatunki ptakéw.

Stosowanie w nasadzeniach drzew i krzewow w otoczeniu dréog gatunkow stwarzajgcych dogodne warunki do
zimowania ptakéw (baza zerowa, schronienie).

Prawidtowe wykonanie nasadzen zastepczych drzew przydroznych z zastosowaniem odpowiedniego doboru
gatunkoéw (z zachowaniem réznorodnosci gatunkowej).

Prawidtowe wykonanie nasadzen zastepczych drzew przydroznych z zastosowaniem odpowiedniego doboru
gatunkow (z zachowaniem réznorodnosci gatunkowej), rozmiaréow i wieku drzew, terminu i warunkow nasadzen oraz
metod pielegnacji gwarantujgcych udatnos¢ wykonanych nasadzen zastepczych.

Budowa przepustow z pétkami dla ptazéw i matych ssakdw oraz takie ustalenie terminu wykaszania traw przy
przepustach, ktére bedzie uwzgledniato masowe wedréowki ptazéw (druga potowa czerwca i wrzesien).

Powyisze dziatanie wskazywane bedzie indywidualnie dla kazdego przedsiewziecia na etapie opracowania raportu

oddziatywania na srodowisko / naktadane beda na Inwestora w ramach decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.
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Zastosowanie dziatarh majacych na celu Wykonywanie nasadzen zastepczych z zachowaniem ich ciggtosci umozliwiajgcej bezpieczng migracje nietoperzy
ochrone nietoperzy (ciggtosc korytarzy komunikacyjnych), przez unikanie przerw w nasadzeniach zwtaszcza w sgsiedztwie terendw
otwartych (pol uprawnych, tgk).
W przypadku usuwania drzew dziuplastych rozwieszanie budek dla nietoperzy na drzewach znajdujgcych sie w
poblizu rekompensujacych czesciowo strate stanowisk godowych i schronien w dziuplach usunietych drzew.

Powyzsze dziatania wskazywane bedg indywidualnie dla kazdego przedsiewziecia na etapie opracowania raportu
oddziatywania na srodowisko / naktadane beda na Inwestora w ramach decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.

ZALECENIA UZUPELNIAJACE — w zakresie adaptacji do zmian klimatycznych

1

Uwzglednianie czynnikéw klimatycznych =~ Snieg, deszcz i wiatr sg najwazniejszymi czynnikami, ktére nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania

w doborze materiatéw konstrukcyjnych infrastruktury drogowej, a w nastepnej kolejnosci mréz i upat.

stosowanych w realizacji inwestycji

drogowych

Uwzglednianie czynnikéw klimatycznych =~ Gtéwne czynniki wptywajace na infrastrukture kolejowa, ktére nalezy bra¢ pod uwage to mréz, $nieg, deszcz i wiatr
w doborze materiatéw konstrukcyjnych (upaty i mgta majg mato istotne znaczenie).

stosowanych w realizacji inwestycji

kolejowych

Zrédto: Opracowanie wiasne
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