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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

Cel3

Poprawa spotecznej
spojnosci MOF ZG.

Dziatanie 5.
Rozwijanie
proekologicznych
systemow grzewczych w
oparciu o produkcje
ciepta wytwarzanego w
kogeneracji.

Dziatanie 6.
Podniesienie
efektywnosci
energetycznej obiektow
i instalacji w grninach
MOFZG.

Dziatanie 1.
Dostosowanie
infra struktury do
zmieniaja.cych sie.
warunkow
demograficznych.

Dziatanie 2.
Wsparcie rozwoju
obszarow
zdegradowanych.

Dziatanie 3.
Infrastruktura
edukacyjna
dostosowana do potrzeb
rynku pracy.
Dziatanic reafizowane
poza alokacja. ZIT.

Dziatanie 4.
Wysoka jakosc i
dost^pnosc edukacji na
wszystkich poziomach
ksztatcenia.

Priorytet inwestycviny 4.v. POliS 2020:
Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoribw, w
szczegolnosci dla obszarow miejskich, w tym
wspieranie zrownowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej i dziatari adaptacyjnych
maja.cych oddziatywanie tagodzqce na zmiany
klimatu.
Priorytet inwestycyjny 4.vi. POliS 2020:
Promowanie wykorzystywania
wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii
elektrycznej w oparciu o zapotrzebowanie na
ciepto uzytkowe.
Priorytet inwestycyjny 4c RPO-L2020,
4.iii POliS 2020:
Wspieranie efektywnosci energetycznej,
inteligentnego zarza,dzania energiq i
wykorzystania odnawialnych zrodet energii w
infra strukturze publicznej, wtym w budynkach
publicznych, i w sektorze mieszkaniowym.

Priorytet inwestycyjny 9a RPO-L2020:
Inwestycje w infrastruktur? zdrowotna. i
spotecznq, ktore przyczyniaj^ sit; do rozwoju
krajowego, regionalnego i lokalnego,
zmniejszania nierownosci w zakresie stanu
zdrowia, promowanie wiqczenia spotecznego
poprzez lepszy dost^p do ushjg spotecznych,
kulturalnych i rekreacyjnych, oraz przejscia z
ustug instytucjonalnych na ustugi na poziomie
spotecznosci lokalnych

Priorytet inwestycyjny 9b RPO-L2020:
Wspieranie rewitalizacji fizycznej,
gospodarczej i spotecznej ubogich
spotecznosci na obszarach miejskich i
wiejskich. (RPO Lubuskie 2020, Dziatanie
9.2.Rozwoj obszarow zmarginalizowanych,
poddziatanie 9.2.3)
Priorytet Inwestycyjny lOa RPO-L2020:
inwestowanie w ksztatcenie, szkolenie oraz
szkolenie zawodowe na rzecz zdobywania
umieje^nosci i uczenia sie^ przez cafe zycie
poprzez rozwdj infra struktury edukacyjnej i
szkoleniowej.

Priorytet inwestycyjny lOi RPO-L2020:
Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu
koriczeniu nauki szkolnej oraz zapewnianie
rownego dost^pu do dobrej jakosci wczesnej
edukacji elementarnej oraz ksztatcenia

Poddziatanie 3.2.3.Efektywnosc
energetyczna ZITZielona Gora.

Poddziatanie 9.1.2.
Infrastruktura zdrowotna i
ustug spotecznych — ZIT Zielona
Gora.

Poddziatanie 9.2.3. Rozw6j
obszarow zmarginalizowanych
-ZITZielona Gora.

Poddziatanie 9-3.1 ,,Rozwdj

infrastruktury edukacyjnej -

projekty realizowane poza

formufa, ZIT

Poddziafanie 8.1.3.
Wyrownywanie dysproporcji w
jakosci ksztatcenia na poziomie
elementarnym realizowane
przez ZITZielona Gora.
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Dziatartie 5.
Lepszy dostep do
wysokiej jakoSci
ksztatcenia
zawodowego.
Dziatanie realizowane
poza alokacjq ZIT.

Dziatanie 6.
Zapobieganie
wykluczeniu
spotecznemu na terenie
MOF ZG.

podstawowego, gimnazjalnego i
ponadgimnazjalnego, z uwzg1e,dnieniem
formalnych, nieformalnych i pozaformalnych
sciezek ksztatcenia umozliwiajqcych ponowne
podj^cie ksztatcenia i szkolenia

Priorytet lOiv EPS, RPO-U020
Lepsze dostosowanie systemow ksztatcenia i
szkolenia do potrzeb rynku pracy, utatwianie
przechodzenia z etapu ksztatcenia do etapu
zatrudnienia oraz wzmacnianie systemow
ksztatcenia i szkolenia zawodowego i ich
jakosci, w tym poprzez mechanizmy
prognozowania umieje_tnosci, dostosowania
programow nauczania oraztworzenia i
rozwoju systemow uczenia sie_ poprzez
praktycznq nauke_ zawodu realizowana w
scistei wspotpracy z pracodawcami.
Priorytet inwestycyjny 9i RPO-L2020:
Aktywne wtqczenie, w tym z mysla, o
promowaniu rownych szans oraz aktywnego
uczestnictwa i zwie_kszaniu szans na
zatrudnienie.

Poddziatanie 8.2.3.
Wyrownywanie dysproporcji w
jakosci ksztakenia na poziomie
ogolnym oraz dostosowante
oferty edukacyjnej do potrzeb
uczniow o specjalnych
potrzebach edukacyjnych i
zdrowotnych - ZIT Zielona
Gora.

Poddziatanie 7.4.2. Aktywne
wtqczenie w ramach
podmiotow integracji
spotecznej realizowane przez
ZIT Zielona Gora. i

i
i
i
i
i

Cel4
Rozwoj sektora MSP

i innowacyjnosc

motorami wzrostu

gospodarczego

obszaru

funkcjonalnego.

Dziatanie 1.
Wsparcie dla rozwoju
przedsie_biorczosci.

Priorytet inwestycyjny 3a RPO-L2020:
Promowanie przedsie_biorczosci, w
szczegolnosci poprzez utatwianie
gospodarczego wykorzystywanta nowych
pomystow oraz sprzyjanie tworzeniu nowych
firm, w tym rowniez poprzez inkubatory
przedsiebiorczosci.

Dziatanie 1.3 Tereny
inwestycyjne, Poddziatanie
1.3.3 Tereny inwestycyjne - ZIT
Zielona Gora

Dziatanie 2.
Rozwoj innowacyjnosci
motorem wzrostu MOF
ZG.
Dziatanie realizowane
poza alokacjq ZIT.

Priorytet inwestycyjny Ib RPO-L2020:
Promowanie inwestycji przedsie_biorstw w
badania i innowacje, rozwijanie powiqzari i
synergii miqdzy przedsi^biorstwami,
osrodkami badawczo-rozwojowymi i sektorem
szkolnictwa wyzszego, (...) oraz wspieranic
badari technologicznych i stosowanych, linii
pilotazowych, dziatan w zakresie wczesnej
walidacji produktow, zaawansowanych
zdolnosci produkcyjnych i pierwszej produkcji,
w szczegolnosci w dziedzinie kluczowych
technologii wspomagaja.cych, oraz
rozpowszechnianie technologii o ogolnym
przeznaczeniu.

POMOC TECHNICZNA
WABODOW* iTtATEOIA SPOJNOSCI

Projekt wspotfinansowany ze srodkow Unii Europejskiej

w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna
2007-2013
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Cell

Wysoki poziom wewne,trznej integracji MOF i wsparcie powigzari
interregionalnych.

Podstawq integracji przestrzennej i funkcjonalnej obszaru funkcjonalnego jest dobra siec
komunikacyjna i sprawny transport publiczny. MOF ZG nie posiada sprawnego i jednolitego systemu
komunikacji miejskiej. Obecnie obszar funkcjonalny Zielonej Gory tylko w cze.sci jest obJQty

zorganizowana. komunikacja, miejskq. Skutkuje to podkreslana, w Diagnozie nadmierna_ niska. emisja.
pochodza_ca_ ze srodkow transportu. Poza miastem Zielona Gora, gminami Zielona Gora i Zabor
funkcjonujq tylko linie komercyjne nie zapewniaj^ce spojnosci systemowej taryfowej. Brakuje

rozwiqzari typu Park & Ride. Na obszarze obj^tym wspolna. komunikacjs funkcjonuje jednolity system
taryfowy oparty o karte. elektroniczna. oraz system informacji pasazerskiej i zarza_dzania ruchem

pojazdow on-line oparty o lokalizacjs pojazdow w czasie rzeczywistym. Integracja i rozbudowa dla
catego obszaru funkcjonalnego istnieja,cych ustug elektronicznych oraz wprowadzanie nowych
funkcjonalnosci w tym zakresie jest rowniez waznym czynnikiem integrujqcym MOF i
wspomagaja_cym przezwycie^zanie ograniczeh przestrzennych.

Siec drogowa na tym obszarze rowniez posiada wiele brakow. Stan techniczny drog nie jest
zadowalajqcy. W rdzeniu obszaru funkcjonalnego, ktory jest gtownym western komunikacyjnym dla
catego obszaru istnieja. powazne przeszkody w rozwijaniu sieci komunikacji miejskiej. Sa_ to tzw.

wqskie gardta zwi^zane z przekraczaniem przepustowosci najbardziej obci^zonych odcinkow sieci

drogowej. Istniejqca siec powi^zan MOF ZG z sieciq drog krajowych rowniez nie jest zadowalajgca.
Istniejqca obwodnica potnocna Zielonej Gory, be_da.ca jednoczesnie gtownym potqczeniem
wewne.trznym obszaru funkcjonalnego przestaje spetniac swojq funkcj^ ze wzgl^du na zbyt duze
nat^zenie ruchu zwi^zanego z dojazdami do pracy, centrow handlowych i ustug zlokalizowanych na
terenie Zielonej Gory oraz zwie_kszanie sie, ruchu tranzytowego.

Dla terenu MOF Zielonej Gory w 2015 r. zostata przygotowana ,,Catosciowa Koncepcja Rozwoju
Transportu Publicznego dla miasta Zielonej Gory, miasta i gminy Sulechow, miasta i gminy
Czerwiehsk, gminy Swidnica i gminy Zabor na lata 2016- 2020" (dalej jako: Catosciowa Koncepcja
Rozwoju Transportu Publicznego). Gtownym celem ww. koncepcji jest okreslenie zamierzeh i dziatah

w zakresie transportu publicznego na lata 2016-2020, z perspektywq do 2025 r., dla wszelkich
elementow systemu transportu zbiorowego w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory dla
stworzenia jednolitego system transportu publicznego, stanowiejcego element realizacji polityki
zrownowazonego rozwoju. W koncepcji przeanalizowano uwarunkowania strategiczne zwiqzane z
rozwojem transportu publicznego dotycza_ce miejskiego obszaru funkcjonalnego Zielonej Gory,
zawarte w dokumentach europejskich, krajowych, wojewodzkich i lokalnych, w tym zapisy

uchwalonych planow transportowych.

Catosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego definiuje wizje, rozwoju transportu
publicznego w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory w naste^pujqcy sposob:

,,Miasta i ich obszary funkcjonalne sq miejscem koncentracji nauki, ustug publicznych,
przedsie>iorczosci oraz kreowania rozwoju gospodarczego, wptywaja_cego na funkcjonowanie catych
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regionow. Efektywny system transportu, szczegolnie publicznego, wptywa na doste^pnosc dla

mieszkancow funkcji wypetnianych przez miasto i jego obszar zurbanizowany. |"1

WizJ3 transportu publicznego na obszarze miasta Zielonej Gory i gminy Zabor jest funkcjonowanie

oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajqcego oczekiwania \m\w w sposob tworza_cy z tego transportu realn^ alternatyw^ dla podrozy realizowanych ! j

wtasnym samochodem osobowym ."71

Autorzy koncepcji analizujc} determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego. : j

Szczegotowym analizom poddane zostaty:

• Zagospodarowanie przestrzenne, ! ]

• Demografia i czynniki spoteczno-gospodarcze jako zrodta ruchu,

• Siec drogowa i kolejowa w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory, m

• Siec tras rowerowych w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory, , \ Infrastruktura przystankowa,

• Ochrona srodowiska naturalnego, fl

• Wyposazenie taborowe. ! ;

Naste_pnie przedstawiona jest diagnoza stanu istniejqcego w sektorze transportu zbiorowego w •
miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory obejmujqca: i J

• Pasazerski transport kolejowy,
• Komunikacja miejska, ,
• Komunikacja regionalna,
• Trasy i infrastruktura rowerowa, _
• Transport lotniczy i wodny. I ;

Ustalenia w tym zakresie odpowiadaja. ustaleniom Diagnozy Strategii ZIT.

Autorzy Catosciowej Koncepcji Rozwoju Transportu Publicznego formutuja_ nast§puja_ce kierunki |
rozwoju transportu publicznego w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory:

,,Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinuja_cych rozwoj miast, a ze wzglejdu na [*j

jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne, stanowi znaczqcq ucia.zliwosc zycia dla ; j

mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrozy

zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwi^kszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczeri H

emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdow. Komunikacja zbiorowa istot-nie zmniejsza ruch

drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost przektada sie, na obnizenie emisji

spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony srodowiska w miescie. Planowane

wprowadzenie w Zielonej Gorze taboru z nap^dem elektrycznym znacznie pogt^bi efekt poprawy

stanu srodowiska. Warunkiem uzyskania jak najwie_kszego pakietu korzysci dla mieszkaricow jest "I

zach^cenie mieszkaricow do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego - na rzecz '

autobusu elektrycznego. —

Najwazniejszym dziataniem wtadz samorzqdowych w zakresie komunikacji miejskiej, poza realizacj^ _ i

zadari inwestycyjnych, b^dzie wprowadzanie roznego rodzaju zach^t i priorytetdw dla transportu

PTC Marcin Gromadzki, Catosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publiczneeo dla miasta Zielonej Gory, miasta i gminy Sulechow,
miasta i gminy Czerwiensk, gminy S'widnica i gminy Zabor na lata 2016- 2020, Reda wrzesieri-pazdziernik 2015r. ^
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, abyjak najwieksza liczba

podroznych decydowata si$ na korzystanie z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwoj to
ksztattowanie transportu miejskiego w sposob minimalizuj^cy jego negatywny wptyw na srodowisko i

mieszkaricow. Skuteczne wdrazanie zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatari
ograniczajqcych zapotrzebowanie na transport - poprzez odpowiedniq polityke, przestrzenna., rozwoj
nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegolnie rozwiqzah
nieemituĵ cych zanieczyszczeh w miastach.

Najwazniejszym dziataniem wtadz samorzqdowych w obszarze funkcjonalnym w zakresie komunikacji
regionalnej, be.dzie zorganizowanie powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej co najmniej dla powiatu zielonogorskiego i miasta Zielonej Gory - powiatu
grodzkiego, z planowanym rozszerzeniem o powiaty krosnieriski, nowosolski i swiebodziriski.

Gtownymi celami organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej przez samorz^dy
powiatowe be_dq:

• zapewnienie dojazdow dzieci i mtodziezy do szkot;

• zapobieganie rozszerzaniu sie. strefy wykluczenia komunikacyjnego, a w kolejnosci — wy-
kluczenia spotecznego — poprzez zahamowanie procesu likwidacji potqczeri komercyjnych do
mniejszych miejscowosci potozonych poza gtownymi szlakami komunikacyjnymi."72

W Catosciowej Koncepcji Rozwoju Transportu Publicznego podkreslono, iz kierunki rozwoju
transportu publicznego w miejskim obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory 53 podporza_dkowane

strategii zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade. ksztattowania polityki komunikacyjnej.

Wsrod determinantow okreslajqcych kierunki rozwoju transportu publicznego wskazano:

• uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla - w szczegolnosci plan transportowy dla
wojewodztwa lubuskiego oraz plan transportowy dla miasta Zielonej Gory;

• prognozy popytu transportu zbiorowego, uwzgle_dniajqce uwarunkowania demograficzne,
spoteczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone. srodowiska, dostQp do infrastruktury, itp.;

• uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne wraz z planami ich zmian w przysztosci oraz
przewidywane kierunki zmian i rozwoju tej struktury;

• zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w dokumentach strategicznych
dla wojewodztwa, powiatow i gmin;

• uwarunkowania wynikaja_ce z ochrony srodowiska naturalnego;

• wyniki badah preferencji i zachowari komunikacyjnych mieszkaricow.

Catosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego formutuje zalecane minimum, wynikajqce z
polityki zrownowazonego rozwoju: zorganizowanie powiatowych przewozow pasazerskich o
charakterze uzytecznosci publicznej obejmujqcych swoim zasie_giem miejski obszar funkcjonalny
Zielonej Gory, realizacja zadari przewidzianych w strategii ZIT oraz podje.cie dziatari promujqcych

rozwoj transportu zbiorowego w miastach - poprzez wprowadzenie przywilejow w ruchu dla
komunikacji zbiorowej {w tym w miejskiej}, a takze rozwazne ograniczenie ruchu pojazdow
indywidualnych, zwtaszcza w scistych centrach miast.

PTC Marcin Gromadzki, Caiosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Zielonej Gory, miasta i gminy Sulechow,
miasta i gminy Czerwierisk, gminy Swidnica i gminy Zafaor na lata 2016- 2020, Reda wrzesien-pazdziernik 2015r.
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Autorzy stwierdzaja., ze realizacja najwie_kszego projektu, komplementarnego do Strategii ZIT, pn.

,,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gorze", pozwoli na H

caikowitq zmiane. postrzegania transportu publicznego w Zielonej Gorze. Podkreslajej, ze komunikacja

miejska, wykorzystuja_ca na liniach regularnych tabor z nape_dem elektrycznym, przestanie bye _

emitentem zanieczyszczeri do atmosfery, znacznie zmniejszy sie. takze emisja hatasu. Zauwazajej, ze | •

rozwoj komunikacji zbiorowej z nap^dem elektrycznym wptynie zdecydowanie na poprawe^

standardu zycia mieszkaricow. fl

Catosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego odwotuje sie_ do planow popularyzacji na

terenie miejskiego obszaru funkcjonalnego Zielonej Gory komunikacji regionalnej, miejskiej i •

rowerowej - jako alternatywy dla samochodowej komunikacji indywidualnej. Podkreslono, ze |J

komunikacja piesza i rowerowa to najmniej uciqzliwe dla srodowiska formy przemieszczania si$,

stanowia_ce uzupetnienie komunikacji miejskiej. Zwrocono uwage., ze rozwoj sieci drog i sciezek R

rowerowych powinien bye skoordynowany z usprawnieniem poruszania sie_ pieszych po miescie. ' '

Autorzy sformutowali katalog zalecanych dziafah w zakresie promocji ruchu pieszego: _

• likwidacja barier w przekraczaniu ciaj*6w komunikacyjnych; J

• tworzenie dogodnych, najkrotszych drog dla pieszych - oddzielonych od uciqzliwosci ruchu

miejskiego - wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciaj*6w pieszych; H

• tworzenie wspolnych cia.gow pieszo-rowerowych w ramach koordynacji ruchu pieszego i

rowerowego; _.

• lokalizacja dogodnych, powiqzanych z cia_gami pieszymi, przystankow komunikacji miejskiej i I j

regionalnej;

• tworzenie ciqgow pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktorych piesi maja. •

pierwszehstwo w ruchu. [ J

Catosciowa Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego zawiera wskazanie na istotnosc integracji w H

ramach catego systemu transportu publicznego roznych jego form, obejmujcjcych rowniez przewozy !,J

kolejowe w ramach catego miejskiego obszaru funkcjonalnego Zielonej Gory. Szanse_ na rozwoj dla

wszystkich tych podsystemow transportu publicznego autorzy upatrujq w utworzeniu ^

zintegrowanych we_ztow i przystankow przesiadkowych pomie_dzy regionalnym transportem ^

kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacja.

miejskq, w powigzaniu z trasami rowerowymi i cia.gami pieszymi. Podkreslono, ze zintegrowany w^zet [j

przesiadkowy powinien zapewnic jak najkrotsze i bezposrednie przejscie pomi^dzy roznymi

rodzajami srodkow transportu (oczywiscie najlepiej w systemic door-to-door) oraz nie posiadac m

barier utrudniajqcych przemieszczanie sie, dla osob niepetnosprawnych. i !

Autorzy Catosciowej Koncepcji Rozwoju Transportu Publicznego potwierdzaja_, ze w ich ocenie ^

kierunki rozwoju transportu publicznego w obszarze funkcjonalnym be.da_ zgodne z uregulowaniami ' i

zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewodzkich oraz z uchwalonymi planami

transportowymi. W szczegolnosci, podejmowane powinny bye state dziatania zmierzaja_ce do M

zmniejszenia niedogodnosci transportu publicznego, takich jak: zbyt niska doste.pnosc L._J

komunikacyjna, uciqzliwosc przesiadek i stabe skoordynowanie roznych srodkow transportu

zbiorowego. .' \

Projekt wspotfinansowany ze srodkow Unii Europejskiej UNIAEUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA rsmarh Prneramn nnprarvinp?n Pnmnr Tprhnir7na EUROPEJSKIFUNDUSZ K^BV I

w ramacn frogramu uperacyjnego Komoc lecnniczna ROZWOJUREGtONALNEGO ^^^^^H fT
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

Realizacja wymienionych zamierzeh ma stuzyc integracji transportu zbiorowego. Zamierzenia te sq
zgodne ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:

• zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
• promowania rozwia.zari proekologicznych;
• integracji srodkow transportu;
• podnoszenia standardowobstugi pasazerskiej.

Dziatanie 1. Rozwijanie komunikacji przyjaznej srodowisku.

Priorytet inwestycyjny 4e RPO-L2020, 4.v. POMS 2020: Promowanie strategii

niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow torytoriow, w szczegolnosci dla obszarow

miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodainej mobilnosci miejskiej i dziatari

adaptacyjnych majqcych oddziatywanie tagodza.ce na zmiany klimatu.

Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych RPO-Lubuskie 2020:

Poddziatanie 3.3.3.Ograniczenie niskiej emisji w miastach - ZIT Zielona Gora.

Interwencja w ramach priorytetu wspiera aglomeracyjny charakter dziatah, kierujqc je w strong

rozwiqzari kompleksowych, obejmuja_cych caty obszar funkcjonalny. Jest powiqzana z projektami

komplementarnymi przewidzianymi do realizacji z POMS (PI 4.iii; 4.v; 4.vi.) oraz z dziataniami
podejmowanymi w ramach RPO (PI 4.c).

Projekt komplementarny podstawowy: "Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu
publicznego w Zielonej Gorze".

Koncepcja rozwoju systemu transportu publicznego obejmuje trzy podstawowe zakresy dziatari:

1.1. Stworzenie niskoemisyjnego systemu komunikacji publicznej na obszarze funkcjonalnym
Zielonej Gory w oparciu o pojazdy elektryczne.

Projekt przewidywany do sfinansowania z POMS 2020 jako komplementarny, zatytutowany:
"Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gorze" obejmuje
wprowadzenie niskoemisyjnego transportu miejskiego na obszarze obje_tym porozumieniem
komunikacyjnym. Porozumienie miasta Zielona Gora {potqczonego z gmina. Zielona Gora) i
gminy Zabor wskazuje miasto jako organizatora transportu na tym obszarze. Przewiduje SJQ
kupno nowoczesnego taboru z nape_dem elektrycznym oraz ekologicznymi silnikami diesla

(Euro 6), co pozwoli na bardzo znaczqce zmniejszenie niskiej emisji oraz poprawQ jakosci i
konkurencyjnosci transportu miejskiego na obszarze funkcjonalnym.

W ramach projektu przewiduje sie_ naste.puja_ce zadania:

zakup 40 autobusow elektrycznych oraz 40 autobusow z silnikami diesla spetniaja_cymi norme.

Euro 6 (w tym 40 elektrycznych i 20 konwencjonalnych autobusow o dtugosci 12m oraz 20
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1

konwencjonalnych autobusow 18 metrowych) oraz trzech pojazdow serwisowych o tadownosci

do 3,5t. !

budowa stacji dotadowania pojazdow wraz z systemem telemetrycznym: Przewiduje sie. budowe.

30 stacji zlokalizowanych na 12 p^tlach autobusowych. ' i

budowa hali obstugi autobusow na terenie istniej^cej zajezdni autobusowej w celu l"|

przystosowania do obstugi pojazdow i wiaty dla wszystkich pojazdow z systemem nocnego '

tadowania autobusow. W

rozbudowa systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym i systemu zarzqdzania flota^

pojazdow MZK. System informacji pasazerskiej nie jest dostosowany do zwi^kszenia zakresu H

funkcjonowania komunikacji miejskiej. Nalezy poszerzyc zakres doste_pnosci informacji

pasazerskiej on line udoste_pniajqc odpowiednie tablice informacyjne na przystankach, rozszerzyc M

funkcjonalnosci systemu dostsjpne pasazerom oraz zwia/ane z zarza_dzaniem flotq pojazdow

elektrycznych. j j

szkolenia pracownikow: Szkolenia be;dq dotyczyc obstugi (kierowanie pojazdem elektrycznym,

efektywne kierowanie pojazdem pozwalaj^ce na minimalizowanie zuzycia energii) i serwisowania ; j

pojazdow elektrycznych i systemow ich tadowania.

Drugi kompleks zadah obejmuje: '

budowa centrum przesiadkowego oraz parkingu rowerowego w rejonie dworca PKP wraz n

z przebudowq uktadu drogowego w celu skomunikowania centrum przesiadkowego z drogami

publicznymi. W rejonie dworca PKP znajdujq si^ przystanki najwi^kszej liczby linii autobusowych. ™

Pojazdy komunikacji miejskiej zatrzymuj^ si^ tarn ok. 1500 razy w ciqgu dnia powszedniego.

Budowa centrum przesiadkowego jest konieczna dla ustanowienia wtasciwego standardu obstugi M

tak duzych potokow pasazerskich i powiqzania strefy obstugi komunikacji miejskiej z dworcem

PKP. W tym rejonie zostanq rowniez zfokalizowane tadowarki do autobusow elektrycznych, n

niezb^dne do dotadowania baterii pojazdow w trakcie postoju na przystanku kohcowym.

W ramach zadania powstanie: 6 stanowisk przystankowych, 5 miejsc postojowych j j

dla autobusow, w tym cztery z infrastrukturq dotadowania akumulatorow, obiekt kubaturowy

obstugi pasazerow, zadaszenie placu przesiadkowego, zadaszony parking dla rowerow oraz n

potqczenie komunikacyjne z ci^giem pieszym na przylegajqcym wiadukcie ul. Sulechowskiej.

Pofqczenie z sieciq drog publicznych planuje si^ w formie dwoch rond. \

I
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Zadaszenie peronow dworca kolejowego PKP oraz wyjscia z tunelu pod dworcem. (Komponent

Centrum Przesiadkowego realizowany przez PLK SA)

Przebudowa wiaduktu pod torami PKP przy ul. Batorego w Zielonej Gorze. Przejazd pod

wiaduktem kolejowym na ulicy Batorego jest bardzo charakterystycznym wa,skim gardtem. Zbyt

w$ska jezdnia pota_czona z chodnikiem powoduje koniecznosc ruchu naprzemiennego autobusow

oraz koliduje z ruchem pieszym. (komponent realizowany przez PLK SA).

budowa i przebudowa p^tli oraz peronow przystankowych z infrastruktur^. Komunikacja miejska

zwi^ksza swoj zasie_g i dociera do nowych miejscowosci. Brak p^tli uniemozliwia bezpieczne

manewrowanie pojazdami o duzych gabarytach (szczegolnie 18 metrowych). Lokalizacja stacji

dotadowania pojazdow na p^tlach powoduje rowniez potrzeb^ przebudowania p^tli istnieja_cych i

przystosowanie ich do wymagari technicznych procesu dotadowania baterii. Na nowych liniach

brakuje infrastruktury przystankowej.

Projekt b^dzie realizowany w latach 2016-2018. Szacunkowy koszt catkowity 272,859 mln PLN.
Szacunkowy koszt kwalifikowany 222,944 mln PLN. Szacunkowy kwota dofinansowania 167,207 mln
PLN.

1.2. Budowa systemu inteligentnego zarzqdzania transportem na terenie rdzenia MOF .

Projekt komplementarny rezerwowy przeznaczony do sfinansowania w ramach programu
POMS 2014-2020, obejmuje utworzenie systemu automatycznego sterowania ruchem
pojazdow na obszarze rdzenia MOF i stworzenie preferencji dla ruchu pojazdow komunikacji
miejskiej. Polega na wyposazeniu skrzyzowah w odpowiednie urza_dzenia sygnalizuja.ce, system

sterowania ruchem powia_zany z systemem lokalizacji pojazdow komunikacji miejskiej i
uprzywilejowanych oraz niezb^dne modyfikacje skrzyzowah , projekt obejmie rowniez

kontynuacj^ przebudowy przystankow i p^tli autobusowych.

Przewidywany termin realizacji - lata 2018-2020. Szacunkowy koszt 33,44 mln PLN.

1.3. Rozwijanie transportu rowerowego, w tym rozbudowa sieci sciezek rowerowych na obszarze

funkcjonainym. Budowa sciezek rowerowych przy drogach gminnych, powiatowych i
wojewodzkich (zadanie przewidywane do sfinansowania w ramach alokacji ZIT).

Projekt przewidywany do sfinansowania w ramach alokacji RPO-Lubuskie 2020 dla ZIT ZG
obejmuje budow^ sieci drog rowerowych na catym terenie MOF. Do stworzenia sieci zostana.
wykorzystane juz istnieja.ce odcinki drog rowerowych. Zostana. one powia.zane w spojna. siec na
catym obszarze funkcjonainym. Przewiduje si$ budowej ok. 57 km nowych drog rowerowych
w powiqzaniu z istniejqcq sieciq drog wojewodzkich i powiatowych. Przygotowana zostata
spojna koncepcja drog rowerowych na terenie MOF ZG obejmuja_ca zadania przewidywane do
wykonania w ramach interwencji ZIT oraz program ich kontynuacji w latach nast^pnych.
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Realizacja tego dziatania wptynie na zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego, poprawe, ptynnosci

ruchu i ograniczenie negatywnego wpiywu transportu na srodowisko naturalne. Przewiduje si$
wdrazanie projektow, ktore be_dq zawierac elementy redukujqce/minimalizujqce oddziatywania
hatasu/drgah/zanieczyszczeri powietrza oraz elementy promujqce zrownowazony rozwdj uktadu
urbanistycznego i zwie_kszenie przestrzeni zielonych miasta.

Projekty be_da_ realizowane wedtug najlepszej srodowiskowo sposrod badanych racjonalnych opcji, ze
szczegolnym uwzgle_dnieniem rozwiqzania danego problemu komunikacyjnego, przy jak najmniejszym
wpfywie na klimat akustyczny i jakosc powietrza (w szczegolnosci minimalizacji emisji zanieczyszczeh
powietrza) oraz redukcji gazow cieplarnianych zgodnie z aktualnym planem gospodarki
niskoemisyjnej oraz odpowiednim regionalnym planem transportowym. Odniesienia do powyzszych
projektow w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej znajduja, sie_ w rozdziale poswie_conym mobilnosci

miejskiej tego planu. Przyj^te ostatecznie zapisy PGN moga_ doprowadzic w przysztosci do
koniecznosci aktualizacji strategii wtym zakresie.

Zrodta finansowania

Priorytet inwestycyjny

Rodzaje projektow

Projekt komplementarny
POMS:

Wskazniki RPO

Wskazniki POMS

Beneficjenci

Srodki EFRR przekazane do ZIT z Regionalnego Programu

Operacyjnego - Lubuskie 2020. (alokacja 11 030 240 Euro)
Srodki Funduszu Spojnosci z POMS 2014-2020 na realizacje.
projektow komplementarnych. (alokacja 39.506.576 Euro)

4e: Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich

rodzajow terytoriow, w szczegolnosci dla obszarow miejskich, w
tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej i dziatah adaptacyjnych majqcych oddziatywanie
tagodzqce na zmiany klimatu.

W ramach alokacji ZIT:
- Budowa sciezek rowerowych przy drogach gminnych,
powiatowych i wojewodzkich.

Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego

w Zielonej Gorze

Wskaznik produktu:

- Dtugosc drog dla rowerow [km];

Wskaznik rezultatu:
- Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych (Cl 34)
[tony rownowaznika CO2/rok];
Wskaznik produktu:
- Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru

pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji
miejskiej [szt.];

Wskaznik rezultatu:
- Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych (CI 34)
[tony rownowaznika CO2/rok];

- Jednostki samorzqdu terytorialnego (JST) ich zwiqzki,

stowarzyszenia i porozumienia,
102
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Poziom dofinansowania (max)

Terrnin realizacji

Pomoc publiczna

Tryb naboru

- Spotki prawa handlowego be.da.ce wtasnosciq JST,

- Dostawy ustug energetycznych w rozumieniu dyrektywy

2012/27/UE, realizujqcy inwestycje w oparciu o art. 2 pkt.27

przedmiotowej dyrektywy w formie umow o popraw§

efektywnosci energetycznej (EPC Energy Performance

Contracting), o ile zakres projektu jest zgodny na rzecz

podmiotow publicznych na terenie obje_tym RPO-L2020,

- Uczestnicy Partnerstw Publiczno-Prywatnych realizujqcy w

ramach projektow hybrydowych ustugi energetyczne (w

rozumieniu dyrektywy 201227/UE) na rzecz podmiotow

publicznych na terenie objetym RPO-L2020.

85%

2014- 2022

Zgodnie z zasadami przyje_tymi dla RPO-Lubuskie 2020.

Procedura konkursowa.

1
E
1
II
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Dziatanie 2. Poprawa powiqzan MOF z siecia, drog krajowych i likwidacja wqskich ^

garde* w sieci komunikacyjnej.

Priorytet inwestycyjny 7b RPO-L2020: Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tqczenie | i

wQztow drugorze.dnych i trzeciorze.dnych z infrastrukturq TEN-T, w tym z we.ztami

multimodafnymi. m

Szczegotowy Opis Osi Priorytet owych RPO Lubuskie 2020:

Poddziatanie 5.1.3. Transport drogowy - ZIT Zielona Gora. PI

W ramach dziatania, jako projekt uzupetniajacy, przeznaczony do sfinansowania w ramach procedur

konkursowych POMS przewiduje sit; budowe, obwodnicy potudniowej Zielonej Gory oraz usunie_cie P"|

wa_skich gardet w sieci komunikacyjnej miasta. Obwodnica potudniowa o dtugosci ok. 12.000m U

pobiegnie od w^zta drogowego trasy S3 (kierunek Nowa Sol, Legnica, Wroclaw, Jelenia Gora) do

istniej^cej obwodnicy w cia_gu drogi krajowej nr 27 i pozwoli na zmniejszenia obcigzenia ruchem ; !

istniejqcej obwodnicy potnocnej oraz znaczqco zmniejszy obcia_zenie samochodowym ruchem

tranzytowym drogi prowadza_cej przez duze miejscowosci obszaru funkcjonalnego - Swidnice^ Ochl^, •

Drzonkow i Racul^, ktora obecnie jest uzytkowana jako potudniowy objazd miasta. Miasto Zielona [j

Gora zawarto w roku 2015 porozumienie z Generalnq Dyrekcjq Drog Krajowych i Autostrad w sprawie

przeprowadzenia niezb^dnych prac studialnych i przedprojektowych dotyczqcych budowy j"1̂

obwodnicy. Obwodnica potudniowa, zgodnie z ustaleniami z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju ! '

znajdzie si^ w ciqgu drogi krajowej nr 27. Zgodnie z obecnymi granicami adrninistracyjnymi Zielonej _,

Gory, 85% dtugosci drogi przebiega przez teren miasta. W ramach porozumienia GDDKiA wykonano i

w 2015r. studium korytarzowe i Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe.

i
a
i
i
i
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Mapa 11. Obwodnica potudniowa Zielonej Gory

QBWOONICA POLUDNIOWA

Zrodto: Urz^d Miasta Zielona Gora.

Likwidacja wa_skich gardel i udroznienie ruchu w centrum Zielonej Gory, ktora jest gtownym western

komunikacyjnym zbieraj^cym ruch z catego obszaru funkcjonalnego jest waznym zadaniem ze
wzgle^du na wzrastaj^ce zattoczenie wynikaj^ce z wyczerpania przepustowosci tzw. obwodnicy
srodmiejskiej (ul. Dtuga, ul. Konstytucji 3 Maja). Waznym zadaniem w tym zakresie jest projekt

budowy ulicy Aglomeracyjnej (kategoria - droga powiatowa). Potrzeba budowy tego ci^gu
komunikacyjnego zostata zidentyfikowana podczas prac nad ,,Studium transportowym dla miasta
Zielona G6ra"(2006r.). Kolejne analizy prowadzone w ramach ,,Studium uwarunkowah i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta Zielona Gora" w 2008r. i ,,Strategii rozwoju Zielonej Gory
na lata 2012-2022" potwierdzity potrzebQ tego pota_czenia. Zostata ona okreslona jako koniecznosc
utworzenia rownolegtego cia_gu komunikacyjnego w stosunku do najbardziej obcia_zonych ruchem ulic

srodmiescia Zielonej Gory (ul. Bohaterow Westerplatte, ul. Wojska Polskiego). Realizacja dziatania
znacz^co poprawi wewne^trzna_ spojnosc obszaru funkcjonalnego, przepustowosc gtownego w^zta
komunikacyjnego oraz jakosc powi^zah obszaru funkcjonalnego z sieciq drog krajowych i TEN-T. Ulica
Aglomeracyjna bezposrednio potqczy centrum logistyczne (PKP Cargo SA) w rejonie dworca
kolejowego PKP z siecia_ drog krajowych i TEN-T. Docelowo ul Aglomeracyjna ma potqczyc SIQ z Trasa_
Polnocnq (DK32), ktora ta_czy si^ z w^ztem potnocnym drogi S3. Znacznie poprawi to warunki
transportu pomi^dzy centrum logistycznym potozonym w centrum miasta i drogami S3, DK 32 i 27.
Ulica Aglomeracyjna b^dzie miec duze znaczenie dla rozwoju komunikacji miejskiej. Projektowane w

rejonie dworca PKP Centrum Przesiadkowe zostanie potqczone dodatkowym i znacznie mniej
obci^zonym od srodmiejskiego, ci^giem komunikacyjnym z dzielnica. przemystowo-ustugowq w
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

zachodniej i potnocnej cze.sci miasta, duzymi osiedlami mieszkaniowymi oraz miastem i gmina.

Czerwiehsk. Dzi^ki temu be^da, mogty bye uruchomione nowe trasy autobusow komunikacji miejskiej.

Czas przejazdu nowq trasa_ be_dzie krotszy niz alternatywnq trasa_ srodmiejskq. Obydwa przedstawiane

projekty zostaty przyje_te do Planu Transportowego dla Wojewodztwa Lubuskiego.

Zrodta finansowania

Priorytet inwestycyjny

Rodzaje projektow

Projekt uzupetniaja.cy POliS

2014-2020

Wskazniki RPO

Wskazniki POMS

Beneficjenci

Poziom dofinansowania (max)

Termin realizacji

Pomoc publiczna

Tryb naboru

Srodki EFRR przekazane do ZIT z Regionalnego Programu

Operacyjnego - Lubuskie 2020 (alokacja 6 500 000 Euro).

Srodki z funduszu POMS 2014-2020 w ramach procedury

konkursowej.

7b: Zwie_kszanie mobilnosci regionalnej poprzez tqczenie we_ztow

drugorze_dnych i trzeciorze_dnych z infrastrukturq TEN-T, w tym z

we_ztami multimodalnymi.

W ramach alokacji ZIT:

- Usuwanie wa.skich gardet i uzupetnianie brakuj^cych potqczeh

w komunikacji na terenie rdzenia obszaru funkcjonalnego.

Zidentyfikowany projekt przewidziany do realizacji w procedurze

pozakonkursowej - Budowa ulicy Aglomeracyjnej.

Budowa obwodnicy potudniowej miasta Zielona Gora.

Wskazniki produktu:

- Catkowita dtugosc przebudowanych lub zmodernizowanych

drog(Cl 14) [km];

- Catkowita dtugosc nowych drog (Cl 13) [km];

Wskaznik produktu:

- Cafkowita dtugosc nowych drog {Cl 13) [km];

Jednostki samorzqdu terytorialnego (JST) ich zwia.zki,

stowarzyszenia i porozumienia.

85%

2014- 2022

Zgodnie z zasadami przyje_tymi dla RPO-Lubuskie 2020.

Procedura pozakonkursowa (RPO-Lubuskie 2020), procedura

konkursowa POliS 2014-2020.
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

Dziatanie 3. Rozwoj ustug elektronicznych w obszarze funkcjonalnym.

Priorytet inwestycyjny 2c RPO-L2020: Wzmocnienie zastosowah TIK dla e-administracji,

e-uczenia siq, e-wtqczenia spotecznego, e-kultury i e-zdrowia.

Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych RPO Lubuskie 2020:

Dziatanie 2.1. Rozwoj spoteczeristwa informacyjnego.

Skutecznosc dziatania w ramach priorytetu inwestycyjnego 2c jest scisle zwiqzana z jego
terytorializacja.. Efektywnosc stosowania rozwia_zari z zakresu e-administracji czy innych ustug
zwia_zanych z rozwijaniem spoteczeristwa informacyjnego jest scisle zwiqzana ze stosowaniem
jednolitych standardow i funkcjonalnosci na catym obszarze MOF ZG.

Rozwijanie ustug elektronicznych w samorzqdach jest jednym z bardzo waznych elementow budowy
spoteczeristwa informacyjnego. Pozwalaj^ one na utatwienie i przyspieszenie korzystania z ustug

publicznych, zatatwiania spraw urz^dowych. Mieszkaricy obszaru funkcjonalnego po zakoriczeniu
trwajqcych dziatari zwia_zanych z rozbudowq sieci swiattowodowych pozwalajqcych na dost^p do
szerokopasmowego Internetu oraz dzi^ki szybkiemu rozwojowi dost^pu do Internetu w sieciach

telefonii komorkowej b^da. mogli korzystac z wszelkich ustug dost^pnych ta. drogq. Diagnoza

pokazata, ze obecnie najwi^kszy zakres ustug oferuje miasto Zielona Gora, ale nie jest to zakres
zadowalajqcy. Pozostate gminy znacznie odbiegajq pod tym wzgl^dem od rdzenia obszaru. Dziatania
podejmowane przez gminy b^da^ stuzyc rozbudowie i integrowaniu ze soba_ systemow ustug,
podnoszeniu poziomu bezpieczeristwa. Do waznych zadari nalezy rozbudowa systemow

informatycznych w zakresie serwisow geoinformacyjnych oraz szeroko rozumianej informacji o
ustugach swiadczonych przez samorza_dy na rzecz mieszkancow i poprawa ich dost^pnosci w formie

e-ustug. Rozbudowa tych systemow b^dzie rowniez waznym czynnikiem integrujqcym obszar
funkcjonalny.

Zrodta finansowania

Priorytet inwestycyjny

Rodzaje projektow

Wskazniki RPO

Beneficjenci

Srodki EFRR w ramach alokacji podstawowej Regionalnego
Programu Operacyjnego - Lubuskie 2020. Srodki EFRR

przekazane do ZIT z Regionalnego Programu Operacyjnego -
Lubuskie 2020. (alokacja 114 585 Euro)

Priorytet inwestycyjny 2.c Wzmocnienie zastosowari TIK dla e-
administracji, e-uczenia SJQ, e-wta_czenia spotecznego, e-kultury i
e-zdrowia.

Udoste_pnienie informacji znajduja.cych si^ w zasobach
publicznych oraz tworzenie i rozbudowa systemow
teleinformatycznych stuza_cych upowszechnianiu dost^pu do
zasobow administracji publicznej
Wskazniki produktu:
- Liczba ustug publicznych udost^pnionych on-line o stopniu
dojrzatosci co najmniej 4-transakcja [szt.];
- Liczba podmiotow, ktore udost^pnity on-line informacje
sektora publicznego [szt.].
Jednostki samorzEjdu terytorialnego (JST) ich zwiqzki,
stowarzyszenia i porozumienia.
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Poziom dofinansowania (max)

Termin realizacji

Pomoc publiczna

Tryb naboru

85%

2014- 2022

Zgodnie z zasadami przyj^tymi dla RPO-Lubuskie 2020.

Procedura konkursowa (RPO-Lubuskie 2020)

Cel2

Zrownowazony rozwoj i ochrona zasobow przyrodniczych i kulturowych.

Jednym z waznych elementow polityki zrownowazonego rozwoju jest wiasciwe wykorzystywanie
zasobow oraz dziatanie na rzecz ich odbudowy i ochrony. W ramach tego celu znalazty sie_ dziatania
dotyczqce ochrony srodowiska, efektywnosci energetycznej, ochrony zasobow przyrodniczych

i kulturowych. Jakosc zycia mieszkahcow i konkurencyjnosc obszaru funkcjonalnego zwiqzana jest
zarowno z tworzeniem warunkow do inwestowania i prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, jak i ze
sferq ochrony srodowiska, kultury, wypoczynku i rekreacji. Obszar funkcjonalny pod wzgl^dem
zasobow przyrodniczych i kulturowych posiada duzy potencjat, ktory moze bye wykorzystany dla

zintegrowania MOF ZG, pozwala na zwi^kszenie jego atrakcyjnosci i konkurencyjnosci, tworzenie
przestrzeni publicznych charakteryzujqcych sie_ nowoczesnosciq, przyjaznych dla mieszkahcow.

Waznq szansa_ rozwojowq jest wykorzystanie potencjatu zawartego w sferze kultury

zinstytucjonalizowanej oraz mniej formalnie dziatajqcych organizacjach sektora pozarzqdowego dla
wsparcia rozwoju kreatywnosci, dqzenia do samodzielnego i tworczego myslenia w poszukiwaniu
nowych, oryginalnych rozwiqzan. Dqzqc w tym kierunku, w pierwszej kolejnosci potrzebne jest
wsparcie zwie.kszania dost^pnosci wysokiej jakosci oferty kulturalnej na catym obszarze

funkcjonalnym oraz rozwijanie dziatan wspierajqcych aktywny udziat mieszkahcow, w tym rowniez
poprzez odpowiednio skierowane formy edukacji artystycznej prowadzone dla roznych grup
spotecznych i wiekowych oraz wsparcie wspotdziatania instytucji kultury oraz organizacji
pozarzqdowych w tworzeniu programow zintegrowanych.

Waznym aspektem, nieodtqcznym od sfery kultury jest kreatywnosc. We wspotczesnej gospodarce
element kreatywnosci jest tym, co moze zadecydowac o sukcesie gospodarczym. Jest to rowniez
czynnik wspierajqcy innowacyjnosc. Wykorzystanie istnieja.cego potencjatu i wsparcie jego rozwoju

powinno mocno uwzgle_dnic ten aspekt. Dziatanie nakierowane na rozbudzanie kreatywnosci
powinno brae pod uwage. szerokie spektrum oddziatywania, poniewaz potrzeba kreatywnosci nie
dotyczy wyta_cznie sektorow powszechnie uznawanych za ,,kreatywne" takich jak media, reklama,
przemyst rozrywkowy. Kreatywna gospodarka to duzo wi^cej niz tylko sektory kreatywne. W
sektorach innych niz tworcze, rowniez znajduje si^ wiele miejsca dla pracy o jednoznacznie

kreatywnym charakterze i ten zakres kreatywnosci zwie.ksza sie.. Pobudzanie kreatywnosci jest
rowniez droga. budowy w spoteczehstwie postaw innowacyjnych. Gospodarka MOF ZG pod wzgle.dem
innowacyjnosci nie odbiega od bardzo niskich wskaznikow gospodarki regionu lubuskiego i wszelkie
dziatania poprawiajqce ten stan sa_ bardzo oczekiwane.

Wieloaspektowe wykorzystanie potencjatu zidentyfikowanego w sferze kultury moze bye waznym
impulsem wspomagaja_cym rozwoj i integracje, obszaru MOF ZG. Kultura obejmuja_ca tradycje
i dziedzictwo historii powinna bye waznym czynnikiem wspomagaj^cym rozwijanie tozsamosci
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

lokalnej. Jej podstawq jest przywracanie tradycji winiarstwa zielonogorskiego. Sprzyja temu
odtwarzanie uprawy winorosli. W ostatnich latach zatozono wiele winnic, w tym najwi^kszq, na ok.
30 ha w gminie Zabor. W Zielonej Gorze wizytowkq miasta jest Wzgorze Winne, porosnie_te krzewami
winorosli, na ktorym zlokalizowany jest historyczny Domek Winiarza i Palmiarnia, jedna z gtownych
atrakcji turystycznych miasta i symboliczne nawi^zanie do wiekowej tradycji.

Obok funkcji integruja_cej, ozywiana tradycja b^dzie tworzyc wizerunek MOF ZG i podnosic jego
atrakcyjnosc dla odwiedzajqcych. Z perspektywy atrakcyjnosci obszaru rownie wazne sq zasoby
przyrodnicze. Pokazane w diagnozie parki, cze.sto o charakterze zabytkowym, z ciekawymi okazami

przyrody i mozliwymi do odtworzenia historycznymi zaiozeniami przestrzennymi sa_ wartosciowym
urozmaiceniem przestrzeni podlegaja.ee] ciqgtej urbanizacji. Tereny zielone obszaru funkcjonalnego sa.
wartosciowym zasobem, ktory powinien w znacznie wie_kszym stopniu stuzyc mieszkaricom jako
miejsce relaksu i aktywnego odpoczynku, sprzyjajaxym wartosciowym zachowaniom prozdrowotnym.
Wartosciowe parki zabytkowe moga_ stac si$ rowniez atrakcjami turystycznymi, poszerzajqcymi ofert^

dla przyjezdzaja.cych i podnoszqcymi atrakcyjnosc catego obszaru.

Efektywnosc energetyczna jest jednym z najwazniejszych zadari w polityce paristwa. Gospodarka
Polski w tym zakresie znaczqco odbiega od sredniej europejskiej. Dziatania w tym zakresie zostaty
zintensyfikowane dzi^ki wsparciu finansowemu w ramach funduszy UE w perspektywie programowej
2007-2013. Wszystkie gminy z obszaru funkcjonalnego prowadzc} dziafania zwiqzane z poprawq
efektywnosci energetycznej obiektow publicznych i mieszkaniowych. Jednak znaczna CZQSC budynkow
uzytecznosci publicznej to obiekty zbudowane przed wieloma latami, kiedy obowia^ywaty znacznie
mniejsze wymagania dotyczqce izolacyjnosci cieplnej. Dotyczy to rowniez budynkow mieszkalnych.

Duza CZQSC zasobow mieszkaniowych uzywa indywidualnych systemow ogrzewania. Nadal cz^sto sq

to nieekologiczne kottownie tradycyjne, ktore obok niskiej efektywnosci energetycznej sq
producentami zanieczyszczen odpowiadajaxymi za gtowna. cz^sc tzw. niskiej emisji. Wazn^ barierq
rozwojow^ rdzenia obszaru funkcjonalnego, ograniczajqcq mozliwosci inwestowania sq braki w
infrastrukturze zwiqzane z zagospodarowywaniem wod opadowych. Obszar Zielonej Gory ze wzgl^du

na warunki terenowe (wysoki poziom wod gruntowych w duzej cz^sci miasta oraz duze roznice
wysokosci) narazony jest na silne oddziatywanie wod deszczowych. Ok 60% sieci odprowadzajqcej
deszczowke, to przestarzata kanalizacja ogolnospiawna. Nie pozwala to na odebranie wod opadowych
w calosci i skutkuje podtapianiem domow mieszkalnych. Na innych obszarach, szczegolnie dzielnic

J^drzychow i Chynow problemem jest brak zbiornikow retencyjnych na istniejqcej kanalizacji
deszczowej. Skutkuje to przepetnianiem ciekow wodnych bQda.cych odbiornikami wod opadowych i

zalewanie nizej potozonych dzielnic. Zidentyfikowane braki w infrastrukturze powodujq powazne

problemy z lokalizowaniem nowych inwestycji i ograniczajq rozwoj miasta, utrudniaja_c prawidtowe
gospodarowanie przestrzenig miejskq, co wptywa na poprawnosc procesow planowania

przestrzennego na catym obszarze funkcjonalnym.
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Dziatanie 1. Poprawa jakosci i dostQpnosci ustug w dziedzinie kultury.
Priorytet inwestycyjny 6c RPO-L2020: Zachowanie, ochrona, promowanie i rozwoj

dziedzictwa kulturowego - ZIT Zielona Gora.

Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych RPO Lubuskie 2020:

Poddziatanie 4.4.3. Zasoby kultury i dziedzictwa kulturowego - ZIT Zielona Gora.

Zintegrowane dziatanie na rzecz wtasciwego wykorzystania potencjatu zasobow kultury MOF ZG
wymaga zastosowania podejscia terytorialnego. Narz^dzie ZIT be.dzie wspomagac kreowanie dziatah
zwiqzanych z ochrony i wykorzystaniem zasobow kultury, udoste_pnianie wysokiej jakosci ustug,
dziatania zwiejzane z rozwijaniem kreatywnosci w tym, rozne formy edukacji artystycznej i tworzenie
odpowiednich warunkow wspotpracy instytucji kultury, samorzejdow oraz organizacji pozarzqdowych.

Kluczowym aspektem w tym zakresie jest poszerzenie oddziatywania dominujaxych swym
potencjatem zielonogorskich instytucji kultury na caty obszar funkcjonalny. Strategia rozwoju Zielonej

Gory zaktada stworzenie w oparciu o miejskie zasoby kultury rzeczywistego centrum kulturalnego,
tworzgcego podstawowq baze^ ustug w tym zakresie dla mieszkaricow MOF i wspierajqcego
dziatalnosc mniejszych osrodkow. Wsparcie powinno obja_c rowniez tworzenie nowych form
uczestnictwa w kulturze zwiqzane z nowymi potrzebami wynikaj^cymi z rozwoju technicznego oraz

przemian spofecznych.

W ramach dziatania sa_ planowane inwestycje na rzecz ochrony i promocji dziedzictwa kulturowego.
Wsparcie powinno obejmowac zadania nakierowane na podnoszenie jakosci ustug w zakresie kultury
oraz poprawe^ ich doste.pnosci przez inwestycje w infrastruktury instytucji kultury oraz obiektow
zabytkowych, wsparcie i rozwoj centrow informacji kulturalnej i promocji kultury, wsparcie
podmiotow prowadzajcych dziatalnosc w zakresie edukacji artystycznej. Odpowiedniego wsparcia

wymaga rowniez rozwijanie tradycji winiarskich tak charakterystycznych dla obszaru funkcjonalnego i
inne projekty z zakresu ochrony dziedzictwa kulturowego powi^zane rowniez z tworzeniem
produktow turystycznych. Zadania w ramach dziatania obejmq inwestycje w poprawe^ jakosci

infrastruktury instytucji swiadcza_cych ustugi w zakresie kultury oraz rozwijajqcych ustugi pozwalajqce
na rozszerzenie ich oferty w celu podniesienia jej atrakcyjnosci i doste_pnosci, w tym, ustug opartych o
najnowsze rozwiqzania technologiczne. Projekty te be^dq sprzyjac realizacji dziatah zwiqzanych z
propagowaniem tradycji regionalnych, zwie_kszaniem poziomu spojnosci spotecznej obszaru
funkcjonalnego i podnoszeniem atrakcyjnosci turystycznej MOF.
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Zrodta finansowania

Priorytet inwestycyjny

Rodzaje projektow

Srodki EFRR przekazane do ZIT z Regionalnego Programu
Operacyjnego- Lubuskie 2020. (3 255 000 euro)

6c: Zachowanie, ochrona, promowanie i rozwoj dziedzictwa

naturalnego i kulturowego.

W ramach alokacji ZIT:

1 typ: Inwestycje w zakresie ochrony i zachowania zasobow
kultury (w tym dziedzictwa kulturowego) na potrzeby rozwoju
turystyki.

a projekt wspdJfinansowany ze srodkow Unii Europejskiej
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna

2007-2013
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

Wskazniki RPO

Uprawnieni Beneficjenci

Poziom dofinansowania (max)

Termin realizacji

Pomoc publiczna

Tryb naboru

II typ: Inwestycje w zakresie przebudowy instytucji kultury oraz

dostosowanie obiektow do prowadzenia dziatalnosci kulturalnej i

turystycznej.

Wskaznik produktu:

- Liczba obiektow zasobow kultury obje.tych wsparciem [szt.];

Wskaznik rezultatu:

- Wzrost oczekiwanej liczby odwiedzin w obje_tych wsparciem

miejscach naleza_cych do dziedzictwa kulturalnego i naturalnego

oraz stanowiqcych atrakcje turystyczne (Cl 9) [odwiedziny/rok];

- Jednostki samorza.du terytorialnego (JST) i ich zwia.zki,

stowarzyszenia i porozumienia,

- Samorza.dowe instytucje kultury,

- Organizacje pozarz^dowe, nie dziataja.ce w celu osia.gnie_cia

zysku, w tym stowarzyszenia i fundacje.

85%

2014- 2022

Zgodnie z zasadami przyje.tymi dla RPO - Lubuskie 2020.

Procedure konkursowa dla RPO-Lubuskie 2020

Procedure konkursowa dla ZIT

Dziatanie 2. Ochrona i wykorzystanie zasobow przyrodniczych obszaru

funkcjonalnego.

Priorytet inwestycyjny 6.1V. POMS 2020: Podejmowanie przedsie.wzie.c majacych na celu

popraw/Q stanu jakosci srodowiska miejskiego, rewitalizacj^ miast, rekultywacj^ i

dekontaminacJQ terenow poprzemystowych (w tym terenow powojskowych), zmniejszenie

zanieczyszczenia powietrza i propagowanie dziatari stuzqcych zmniejszeniu hatasu.

Priorytet Inwestycyjny Gel RPO-L2020 : Ochrona i przywrocenie roznoi odnosci biologicznej,

ochrona i rekultywacja gleby oraz wspieranie ustug ekosystemowych, takze poprzez

program wNatura 2000" i zielonq infrastruktur^.

Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych RPO Lubuskie 2020:

Poddziatanie 4.5.2. Kapitat przyrodniczy regionu - ZIT Zielona Gora.

Wykorzystanie narz^dzia ZIT i nadanie priorytetowi 6.iii./6d wymiaru terytorialnego pozwala na

wtasciwe wykorzystania tego potencjatu dzi^ki nakierowaniu realizowanych dziatari na wymiar

terytorialny priorytetu. Zastosowanie wymiaru terytorialnego w tym priorytecie inwestycyjnym

pozwala uzyskac efekt synergii wynikajqcy z kompleksowosci podejmowanych dziatari wobec

wszystkich obszarow cennych przyrodniczo na terenie MOF. Co wi^cej zastosowanie ZIT daje

wyja.tkowa_ mozliwosc systemowego rozszerzenia tzw. dobrych praktyk oraz zrealizowania
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnycri Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

kompleksowego programu informacyjno-edukacyjnego oddziatujqcego rownoczesnie na wie.kszosc

mieszkaricow regionu.

W ramach dziatania przewiduje si$ realizacje_ projektow poprawiaja.cych stari lokalnych zasobow

przyrodniczych i wprowadzajqcych na te tereny funkcje rekreacyjne w sposob zapewniajqcy lepszy

poziom ochrony obszarow przyrodniczo wartosciowych. Dotyczyc to b^dzie istniejqcych terenow

parkowych oraz terenow zielonych posiadajqcych odpowiednie walory przyrodnicze i mozliwych do

wykorzystanie dla stworzenia stref wypoczynku i rekreacji mieszkaricow MOF ZG. Zielona

Infrastruktura i zwiqzane z nia. ustugi ekosystemowe powinny stac sie, waznym elementem

planowania rozwoju obszaru funkcjonalnego i znalezc wyrazne odbicie w realizowanych projektach.

Dotyczy to wykorzystywania zarowno istniejqcych zasobow przyrodniczych jak i rozwojem terenow

zieleni. Powinny bye realizowane projekty zwiqzane z rozwojem terenow zielonych na obszarach

miejskich, pozwalajgce na ich wykorzystane dla tworzenia systemow regeneracji i wymiany

powietrza, poprawiaja_cych funkcje biologiczne ekosystemow miejskich.

Zrodta finansowania

Priorytet inwestycyjny

Rodzaje projektow

Projekt uzupetniajqcy

ramach POliS 2014-2020

w

Srodki EFRR przekazane do ZIT z Regionalnego Programu

Operacyjnego- Lubuskie 2020 (alokacja 3 544 695Euro).

Projekt uzupetniaj^cy finansowany w ramach POMS 2014-2020

w ramach procedur konkursowych.

Priorytet inwestycyjny 6d RPO-L2020: Ochrona i przywrocenie

roznorodnosci biologicznej, ochrona i rekultywacja gleby oraz

wspieranie ustug ekosystemowych, takze poprzez program

,,Natura 2000" i zielonq infrastruktur^.

Priorytet inwestycyjny 6.1V. /POliS/: Podejmowanie

przedsi^wzi^c maja_cych na celu popraw^ stanu jakosci

srodowiska miejskiego, rewitalizacj^ miast, rekultywacj^ i

dekontaminacj^ terenow poprzemystowych (w tym terenow

powojskowych), zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i

propagowanie dziatah stuzqcych zmniejszeniu hatasu

W ramach alokacji ZIT:

Typ I: Udost^pnianie zasobow przyrodniczych

Typ II: Ochrona zagrozonych gatunkow i siedlisk przyrodniczych*

Typ III: Prowadzenie komplementarnych i uzupetniaja_cych

do ogolnopolskich dziatari/kampanii informacyjno-

edukacyjnych**

*Dopuszczalne b^dzie realizowanie projektow typu I lub II

w potqczeniu z dziataniami wpisuj^cymi si^ w typ III projektow.

** Realizacja projektow typu III dopuszczalna b^dzie wyt^cznie

w po}qczeniu z projektami typu I lub II.

W ramach procedur konkursowych POliS 2014-2020

Odbudowa zasobow przyrodniczych i rozwoj terenow zielonych

MOFZG.
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I
Wskazniki RPO

1 . _.
Wskazniki POMS

1

1
Beneficjenci

1

Poziom dofinansowania (max)

Termin realizacji

I Pomoc publiczna

Tryb naboru

Wskazniki produktu:

- Liczba wspartych obiektow turystycznych i rekreacyjnych [szt.J;

- Powierzchnia siedlisk wspieranych w celu uzyskania lepszego statusu
ochrony (Cl 23) [ha];

Wskazniki produktu:

- Liczba obiektow, na ktorych przeprowadzono rekultywacje,

[szt.];

Wskaznik rezultatu:

- Dodatkowa powierzchnia biologicznie

w wyniku realizacji projektow [ha];

Jednostki samorzqdu terytorialnego (JST)

czynna uzyskana

i ich zwiqzki.

stowarzyszenia i porozumienia oraz podmioty publiczne, ktorych

wtascicielem jest JST lub, dla ktorych podmiotem zatozycielskim

jest JST.

85%

2014- 2022

Zgodnie z zasadami przyj^tymi dla RPO-Lubuskie 2020.

Procedura konkursowa.
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory

Dziatanie 3. Zagospodarowanie wod opadowych na terenie rdzenia MOF ZG.
Priorytet inwestycyjny 5-ii. POliS 2020: Wspieranie inwestycji ukierunkowanych na

konkretne rodzaje zagrozeri, przy jednoczesnym zwi^kszeniu odpornosci na kl^ski i

katastrofy i rozwijaniu systemow zarzqdzania kleskami i katastrofami.

Dziatanie nie jest przedmiotem interwencji ZIT. Wtqczenie go do Strategii ZIT jest uzasadnione

potrzebq wskazania w sposob kompleksowy dziatari o istotnym znaczeniu dla rozwoju MOF ZG.

W ramach tego dziatania przewiduje SIQ przygotowanie duzego projektu inwestycyjnego dotyczqcego

zagospodarowania wod opadowych, w tym budowy sieci kanalizacji deszczowej, zbiornikow wodnych

oraz regulacji ciekow wodnych b^da_cych odbiornikami deszczowki. Zgodnie z lini^ demarkacyjnq

POMS, dziatanie moze dotyczyc miast powyzej 100.000 mieszkaricow. Przewiduje si^ obj^cie

projektem terenu miasta Zielona Gora (powie.kszonego o obszar dawnej Gminy Zielona Gora).

Zrodta finansowania

Priorytet inwestycyjny

Rodzaje projektow

Projekt uzupetniajqcy w

ramach POMS 2014-2020

Wskazniki POliS

Beneficjenci

Poziom dofinansowania (max)

Termin realizacji

Pomoc publiczna

Tryb naboru

Srodki pochodza^ce z EFRR/EFS. Projekt uzupetniajqcy

finansowany w ramach POliS 2014-2020 w ramach procedur

konkursowych.

Priorytet inwestycyjny 5.ii. POMS 2014-2020: Wspieranie

inwestycji ukierunkowanych na konkretne rodzaje zagrozeri,

przy jednoczesnym zwi^kszeniu odpornosci na klfjski i katastrofy

i rozwijaniu systemow zarz^dzania kl^skami i katastrofami.

Rozbudowa sieci kanalizacji deszczowej i zbiornikow

retencyjnych.

Rozbudowa sieci kanalizacji deszczowej.

Wskaznik produktu:

- Dtugosc wybudowanej sieci kanalizacji deszczowej [km];

Wskaznik rezultatu:

- ObJQtosc retencjonowanej wody [m3];

Jednostki samorzqdu terytorialnego (JST) i ich zwiqzki,

stowarzyszenia i porozumienia oraz podmioty publiczne, ktorych

wtascicielem jest JST lub, dla ktorych podmiotem zatozycielskim

jest JST.

85%

2014- 2022

Zgodnie z zasadami przyj^tymi dla POliS 2014-2020

Procedura konkursowa.

Dziatanie 4. Zapewnienie zgodnosci gospodarki odpadowej i wodnosciekowej z

prawodawstwem UE.

Dziatanie nie jest przedmiotem interwencji ZIT. Wta_czenie go do Strategii ZIT jest uzasadnione

potrzebq wskazania w sposob kompleksowy dziatari o istotnym znaczeniu dla rozwoju MOF ZG.
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