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Zwracam sig¢ do Pani, jako organizatora regionalnych prszoz()w kokjowych/z
prosbg o zapewnienie bezpieznych i godziwych warunkow dla pasazerow
podrozujacych koleja na trasie Kostrzyn-Gorzdw WIkp.-Poznan, poprzez:

- pilny zakup dwdéch nowych spalinowych zespotéw trakcyjnych, potrzebnych
do zwigkszenia pojemnosci pociggdw na tej trasie;
- uruchomienie dodatkowej, zwartej pary bezposrednich pociaggow na tej trasie,

co pozwoli rownomierniej roztozy¢ przeptyw pasazeréw i ograniczyc¢ ttok w

pociggach;

- wytrasowanie wszystkich «terech par pociggdw na tej trasie jako

przyspieszonych miedzy Krzyzem a Poznaniem (z zatrzymaniem tylko w

Szamotutach i Wronkach), dla skrocenia czasu przejazdu.

W planie transportowym wojewodztwa lubuskiego czytamy odnosnie linii
kolejowej Kostrzyn-Krzyz: ,Aby zapewnic odpowiedni komfort podrézy, w przypadku
kursow, dla ktérych srednia frekwencja na catej trasie regularnie bedzie przekraczac
100% miejsc siedzgcych w pojeZdzie, wybrany operator zobowigzany bedzie uzywac
pojazdow o wigkszej pojemnosci (zespoty trzycztonowe) lub tgczyc dostepne pojazdy
w trakcji wielokrotnej, w celu uzyskania odpowiedniej podazy miejsc siedzgcych
(...)Park taborowy powinien uwzglednia¢ pojazdy rezerwowe, a docelowo zapewniac
zespoty tréjcztonowe z dopuszazzeniem do eksploatacji po obu stronach granicy?”

Zapisy te nie sg niestety respektowane, przez co regularnie dochodzi do
sytuacji, w ktérych pojemnos$¢ niewielkiego dwucztonowego szynobusu nie
wystarcza do zaspokojenia potrzeb pasazerdw. Regularnie podrozuje kolejg z Gorzowa
do Poznania i widze, Ze w niedzielne popotudnia, na przyktad po dtugich
weekendach, zdarzajg si¢ nawet sytuacje niezabierania wszystkich oczekujacych na
peronach pasazerow, gdyz zwyczajnie nie ma juz dla nich miejsca. Ci, ktérym uda sie
wsigs¢, muszg podréozowac¢ w warunkach skrajnego przepetienia, ktére nie tylko
urgga ludzkiej godnosci, stawiajac standardy kolei w wojewddztwie lubuskim na
jednym poziomie z krajami tzw. trzeciego Swiata, ale tez zagraza bezpieczenstwu. Czy
na poprawe sytuacji naprawde trzeba zekac¢ do zasu, az kto$ zginie zadeptany przez
ttum, zemdleje z powodu wadliwie dziatajacej wentylacji, albo umrze na zawat, gdyz
w $cisku nie bedzie mozna udzieli¢ mu pomocy?
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Potazenie kolejowe Kostrzyn-Gorzow-Poznann wymaga pilnie zwiekszenia
pojemnosci kursujacych sktadow poprzez realizowanie przewozow w trakgji
podwojnej (dwa pojazdy ztazone ze sobg). Jest to jedyny rozsadny sposéb na
poprawe warunkow podrézy na tej najpopularniejszej w wojewddztwie linii
kolejowej. tatwo zaobserwowad, ze najwieksze napetnienie pociggdéw na tej trasie
spotyka si¢ w weekendy, co wiaze sie z podrézami studentéw do domu i z powrotem.
Nie sa oni jednak jedyng grupg korzystajaca z tego potaezenia. Takie w dni
powszednie zdarzaja si¢ problemy ze znalezieniem miejsca siedzacego. Dlatego tez,
wszystkie kursy na tej trasie powinny byc realizowane pojemniejszymi sktadami.

Niedopuszczalna jest istniejaca obecnie sytuacja, w ktérej pasazerowie udajacy
si¢ na stacje i kupujacy bilet nie wiedza, czy uda sie im zmie$ci¢ do pociagu. W
warunkach tak skrajnego zattozenia konduktorzy nie maja nawet mozliwosci kontroli
biletow ani sprzedazy ich podréznym, co tylko generuje straty dla Przewozéw
Regionalnych. Czas wymiany pasazerow na przystankach znacznie sie wydtuza, co
sprawia, ze norma jest osigganie do kornca trasy nawet kilkudziesieciominutowych
opoOznien i fatalne w skutkach dla pasazeréw zerwanie skomunikowarn na stacjach
weztowych. Zte warunki podrdzy prowadza do narastania spotecznej frustracji i braku
zaufania do ustug kolei, co jest najistotniejsza przyzyng stabej kondycji finansowe;j
catej tej branzy. Brak zaufania odstrasza pasazeréw i obniza dochody Przewozow
Regionalnych, co zmusza samorzad wojewddztwa do dotowania ich coraz wyzszymi
kwotami. Tymezasem linia Krzyz-Kostizyn, umiejetnie wykorzystana, mogtaby nawet
przynosi¢ przewoznikowi zyski, a to oznawzatoby dla budzetu wojewddztwa
oszczednosci, na ktdrych z pewnoscig Pani zalezy. Sadze, ze podjecie inwestycji w
poprawe warunkow podrdzy przyniesie w perspektywie kilku lat znaczacy wzrost
lizby pasazerow i uzdrowi sytuacje na kolei w wojewddztwie lubuskim, przywracajac
zaufanie obywateli nie tylko do kolei, ale przynajmniej ze$ciowo do instytugji
szeroko rozumianego panstwa, co stanowi spoteizng korzys¢ nie do przecenienia.

Wuysytanie w trase pojedynaezych szynobuséw, nawet na Kkursach o
najwiekszym obtozeniu, wynika najpewniej z braku odpowiedniego taboru — dlatego
tez jego zakup staje si¢ konieznodcig. Trzy pary potaezen z Kostizyna do Poznania
realizujg kazdego dnia dwa sktady, dlatego tez dla poprawy warunkéw podrézowania
nalezy zapewnic jeszze dwa dodatkowe spalinowe zespoty trakcyjne, np. typu Pesa
Link, jezdzace w trakcji podwojnej z juz posiadanymi. Jesli Przewozy Regionalne sa
w stanie zapewni¢ dwa takie pojazdy bez potzeby kupowania ich przez
wojewodztwo, np. racjonalniej planujac obiegi taboru, mozna skorzystac takze z takiej
mozliwosci. Najistotniejszy jest efekt, «zyli wskazane w nagtéwku petycji
zapewnienie bezpieznych i godziwych warunkéw podrézy, do «zego samorzad
wojewodztwa ma obowiazek dazyc.

Tylko dla poréwnania chciatbym przypomnie¢, ze na cechujacej sie bardzo
podobnym potencjatem przewozowym trasie Nowa Sdl-Zielona Gora-Poznan
samorzad wojewodztwa uruchamia codziennie po ztery pary potaczen, realizowane
azterocztonowymi zespotami elektrycznymi. Sam fakt braku trakgji elektrycznej na linii
w kierunku Gorzowa i Kostrzyna nie powinien stanowic¢ przyczyny konstruowania
dla pasazerow z tych miejscowosci o wiele gorszej oferty, nie zapewniajgcej
podstawowej pewnosci i bezpiezenstwa.

Przy kursowaniu kazdego dnia dwdch podwojnych sktadéw, mozliwe jest
wykonywanie na tej trasie bez przeszkod czterech par potgezen - po dwie przez kazdy
ze sktadow. Dodatkowy pociag powinien wyjezdza¢ z Kostizyna okoto godziny 12:30,



a z Poznania rusza¢ w droge powrotng okoto 16:00, co przy okazji ,,zatatatoby” dosc
duze luki w rozktadzie migedzy Kostrzynem a Krzyzem, przystugujgc sie takie
podrézujgcym na krotsze odlegtosci. Takie rozplanowanie kurséw da szanse na
bardziej rownomierne roztozenie pasazerow, majacych wiekszy wybor co do godziny,
w ktorej chcieliby podrézowac, a to wptynie na zmniejszenie zattozenia pociggow.
Zaznazam przy tym, Ze to rozwigzanie zawarte jest jako jeden z wariantdow do
wdrozenia w Planie Transportowym.

Odnosnie trasowania pociagow jako przyspieszone poza wojewodztwem
lubuskim, chciatbym wskaza¢, ze juz teraz niektore kursy nie zatrzymujg sie na
wszystkich stacjach po drodze, i rozwigzanie to sie sprawdza. Potgzenia te i tak sg
nastawione przede wszystkim na pasazerow z lubuskiego, a nieobstugiwanie
podpoznanskich wiosek ma szanse choc¢ troche ograniczy¢ panujgcy ttok. W dodatku,
daje to szanse na skrocenie zasu przejazdu i nadrobienie po drodze ewentualnych
opoOznien, zdarzajgcych sie na tak dtugich trasach. Warto wigc zaproponowac
wprowadzenie takiego rozwigzania na state, dla wszystkich pociggéw Kostrzyn-
Poznan.

Wszystkie proponowane przeze mnie rozwigzania sg mozliwe do zastosowania
takze podwas majacego sie niebawem rozpocza¢ remontu estakady kolejowej w
Gorzowie WIkp., ktéry wymusi podzielenie relacji pociggdw przejezdzajacych dotad
przez Gorzow na dwie zesSci. W tym trudnym okresie powiekszona powinna zostac
pojemnos¢ sktadow wyjezdzajacych z tymezasowej stacji Gorzow WIkp. Wschod w
kierunku Krzyza i Poznania, gdyz wtasnie na tym odcinku problem przepetnienia
pociggow wystepuje najsilnie;j.

Lize na odpowiedz i podjecie niezbednych dziatan. Uprzedzajac ewentualne
rozpatrizenie odmowne ze wzgledow finansowych, chciatbym zaznaczyc¢, ze wydatkow
na sprawny i bezpiezny transport publizny nie nalezy traktowac jako pienigdze
»Zmarnowane”, tylko inwestycje, ktdra sie zwroci - jesli nie w gotowce, to na pewno
w zaufaniu obywateli do wtadz, korzysciach dla srodowiska i postizeganiu naszego
regionu jako atrakcyjnego miejsca do zycia.
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