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LubusRie CzioneR Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego
Alicja Makarska

DG.IV.0003.14.201; ’ 'S Zielona Goéra, dnia 09.03.2016r.

Nr rej. .mmte R = Matgorzata Barbara Go$niowska-Kola
, h M e Radna Wojewédztwa Lubuskiego

Odpowiadajac na Pani interpelacje, w sprawie ,Przywrocenia potgczen kolejowych Leszno —
Wschowa — Glogdw’, ztozong podczas XXVIII zwyczajnej sesji Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego,
ktora odbyta sie w dniu 6 marca 2017r. uprzejmie informuje, ze w tym samym dniu w Glogowie odbyto
sie spotkanie robocze w przedmiotowej sprawie.

W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego
oraz nizej wymienionych stron:

e Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego

e Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego

e Prezydent Miasta Gtogowa

e Burmistrz Miasta i Gminy Wschowa

e Prezydent Leszna

e PKP PLK SA (Centrum Realizacji Inwestycji, Centrum Rozktadéw Jazdy, Zaktad Linii Kolejowych)
e Oddziaty Spotki Przewozy Regionalne (Lubuski, Dolnoslaski i Wielkopolski)

e Koleje Dolno$laskie

o Koleje Wielkopolskie

Burmistrz Gtogowa, jako gospodarz spotkania, poinformowat o wnioskach obywateli w sprawie
przywrocenia regularmych potaczen kolejowych na odcinku Leszno - Wschowa - Gtogow. Potrzebe
wznowienia dyskusji na ten temat, wywotata rowniez informacja PKP PLK SA na temat przeprowadzonych
prac remontowych na tym odcinku, co miatoby skutkowac skréceniem czasu jazdy.



Przedstawiciele PKP PLK SA poinformowali, ze w chwili obecnej mozliwe jest uzyskanie czasu
przejazdu na tej trasie na poziomie ok. 50 minut. Z uwagi na fakt, ze linia jest dwutorowa, a remont
wykonano tylko czgSciowo w jednym torze, wérod przedstawicieli wojewodztw pojawita sie watpliwosé czy
czas 50 minut bedzie mozliwy do uzyskania w obie strony. Okazato sig, ze po ,gorszym” torze czas
przejazdu wyniesie ok. 70 minut, natomiast zaden z przedstawicieli PKP PLK SA nie byt w stanie udzieli¢
informacji czy state prowadzenie ruchu dwukierunkowego po ,lepszym” torze jest w ogole mozliwe na tej
trasie.

Ponadto poinformowano o stanie zaawansowania prac nad przygotowaniem projektu
inwestycyjnego obejmujgcego rowniez przedmiotowy odcinek, ktory jest ujety w Krajowym Programie
Kolejowym do 2023 roku (KPK) pod nazwa ,Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostréw
Wikp. — (Krotoszyn) — Leszno — Glogow wraz z elektryfikacja odcinka Krotoszyn / Durzyn — Leszno —
Gfogow”. Aktualnie przygotowywany jest opis przedmiotu zamoéwienia w zakresie studium wykonalnosci,
ktorego wykonanie ma by zlecone w potowie br. Jest to jednak w KPK projekt rezerwowy o nigpewnym
finansowaniu. Ewentualne wznowienie ruchu pasazerskiego, stanowitoby dodatkowy argument dla PKP
PLK SA o konieczno$ci realizacii tej inwestycji.

Wg PKP PLK SA przeprowadzone dotad prace majg charakter utrzymaniowy tj. dorazny.
Podwyzszenie predkosci do 50 km/h na odcinku dolno$laskim, to wszystko co mozna byto zrobi.
W przypadku planowanej inwestycji, zaktadane sa rozne warianty realizacji, przy czym odcinek Leszno —
Gfogow na pewno wymaga gruntownej wymiany nawierzchni oraz modernizacji peronéw. Perony nr 3 i 4 w
Gtogowie obstugujace linie nr 14 w kierunku Leszna, jak rowniez cze$¢ kiadki umozliwiajaca dojscie
do tych perondw, sg obecnie wytaczone z eksploatacii z powodu ztego stanu technicznego.

Poruszono réwniez kwestie sfinansowania przewozéw przez marszatkow wojewodztw. Zdaniem
wojewodztw, z uwagi na miedzywojewddzki charakter tej linii komunikacyjnej, organizatorem przewozow
kolejowych powinien by¢ przede wszystkim minister wtasciwy ds. transportu. Niestety z budZetu panstwa
juz od wielu lat nie finansuje sie takich potaczen, dlatego nie wykluczono mozliwosci zawarcia
porozumienia miedzywojewodzkiego w sprawie ich organizacji. Zdaniem przedstawiciela Wojewodztwa
Wielkopolskiego musiatby jednak zosta¢ zaoferowany minimalny standard oferty przewozowej tj. minimum
6-8 par pociggow w dobie i relatywnie wysoka predko$¢ na catej trasie. Predkosci rzedu 20-50 km/h, sg
w wojewodztwie wielkopolskim nieakceptowane. Zwrocono réwniez uwage, na sam koszt uruchomienia
pociggu, ktory wynosi okolo 24 zt za kilometr. Dla odcinka Leszno — Glogdw o diugosci 45 km, daje
to kwote ok. 4,7 min zt kosztow, w przypadku uruchomienia 6 par pociggéw w skali roku, bez
uwzglednienia przychodow z biletow.

Przedstawiciele samorzadu ze Wschowy poinformowali, ze z perspektywy ich miasta wystepuje
problem z komunikacjg publiczng, zaréwno ze stolicami wojewddztwa lubuskiego jak i sgsiednimi miastami.
Ich zdaniem kluczowe jest zapewnienie komunikacji zbiorowej w kierunku Glogowa i Leszna, stanowigce;
alternatywe dla samochodow i autobuséw. Zasugerowano, Ze problem rozwigzatoby uruchomienie choéby
jednej czy dwodch par pociggow. Rozwigzanie w formie dwoch par pociggéw, nawet w godzinach
szczytowych, zakwestionowali jednak przedstawiciele wielkopolski oraz wojewodztwa dolnoslaskiego,
wskazujgc na brak uzasadnienia ekonomicznego dla organizacji tak matej liczby kursow. Potwierdzit
to przedstawiciel przewoznika Koleje Dolnoslaskie, ktory wyjasnit, ze wg ich do$wiadczenia, statych
pasazerow przycigga dopiero oferta w ilosci minimum 6-8 par pociggéw w dobie. Cho¢ wigksza ilo$¢
pociggdw wymaga wiekszego naktadu finansowego, to efektywno$¢ wydatkowania takich Srodkow jest
wyzsza.



Zwrécono roéwniez uwage, ze istotnym problemem w przypadku tej linii jest zapewnienie
odpowiedniego taboru. Obecni na spotkaniu przewoznicy potwierdzili problem z zapewnieniem taboru
spalinowego w tym rejonie. W obecnym uktadzie, zaréwno Przewozy Regionalne jak rowniez Koleje
Dolnoslaskie majg problem z dojazdem do tej linii z najblizszej bazy utrzymania taboru. Koleje
Wielkopolskie, ktorych tabor spalinowy stacjonuje w Lesznie, poinformowaty, ze mogtyby co najwyze;
obstuzy¢ 2-3 pary pociggdéw, w przerwach pomiedzy planowymi kursami na swoim terenie. Problem taboru
zdecydowanie rozwigze elekiryfikacja tego odcinka, gdyz Przewozy Regionalne dysponujg wigksza iloscig
elektrycznych zespotow trakcyjnych.

Uzgodniono, Ze nastepne spotkanie w tej sprawie odbedzie sie 6 kwietnia br. w Lesznie. Do tego
czasu organizator spotkania wystosuje pisma, odpowiednio do:

— PKP PLK SA - w sprawie rzeczywistego czasu przejazdu na odcinku Leszno — Glogdéw w obie
strony, z uwzglednieniem mozliwo$ci kursowania pociagéw po kazdym z torow szlakowych w obu
kierunkach;

— Ministra wifaSciwego ds. transportu oraz Marszatkow Wojewodztw - w sprawie mozliwosci
dofinansowania potaczen kolejowych na odcinku Leszno — Glogow;

— Przewoznikow - w sprawie mozliwo$ci zapewnienia taboru do obstugi potaczenia Leszno — Glogéw.
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