LubusRie

\‘~....-.

Program ochrony srodowiska przed hatasem
dla dwoch odcinkéw drog wojewodzkich

nr 137 w m. Miedzyrzecz oraz nr 296 w m. Zagan

PROJEKT

Zielona Gora, listopad 2017 r.



NAZWA | ADRES ZAMAWIAJACEGO

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego w Zielonej Gérze
ul. Podgoérna 7

65-057 Zielona Géra

PODMIOT REALIZUJACY ZADANIE
AkustiX Sp. z 0. 0.

ul. Wiosny Luddéw 54

62-081 Przezmierowo

NADZOR MERYTORYCZNY:
Departament Srodowiska
Wydziat Gospodarki Odpadami

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego w Zielonej Gorze

ZESPOL AUTORSKI:

dr Michat Gatuszka

lic. Jacek Gruszka

dr Tomasz Kaczmarek
inz. Pawet Kaszewski

dr Piotr Kokowski

mgr Michat Kowalczuk
mgr Katarzyna Kowalska
mgr Danuta Nabiatek
mgr inz. Kajetan Pachucy
dr Piotr Pekala

mgr Anna Przewoznik

Str. 2/65



10.

1.

SPis TRESCI

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA ... s s s sn s s ssssss s snsssas s ssasananns 5
1.1, PODSTAWA PRAWNA ...ttt e e et e e e et et e et e e e e e et eesee e e e st et eeseseeee e s ee et eeseseees s s eeeeeeeeeeeen s eeseseeeeeneneneeseseeneneas 5
WPROWADZENIE ...t ss st s st bttt s b bbb bbbt 6
2.1. CEL, ZAKRES | OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PROGRAMU ......cvviririsieceeeetetetststsesseseses st s sesssssssss st sssssssesessssssssssssssnensenas 6
2.2. WYKORZYSTANE WSKAZNIKI OCENY .......viveeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseseeeeeseseesesesesesseseeseseeeeessesseseseeesesenenesseeeeesnensesesenesenenanans 7
2.3. DOPUSZCZALNE WARTOSCI POZIOMU HALASU ....c.ceveevtiveteesesese s e ssessese sttt st ss s sssstsbstssssssss s s sssssbetasasasssssssannsnsenas 8
CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM ..........ccoovurrenmrnerressrsessesssssssesssssssessssssssssssssssssssesssssssenns 9
3.1, CHARAKTERYSTYKA OGOLNA ..ottt ittt sttt ettt sttt s sttt st se ettt et et e b ettt bt ess s ettt eb et e ss st st bt ebs e s
3.2. DROGA WOJEWODZKA NR 137 W M. MIEDZYRZECZ
3.3. DROGA WOJEWODZKA NR 296 W M. ZAGAN .......ovureiiirireteesiseseisiesssssssseets et st sssssssssssssassssssssssssssssssssesasasasssssssssssnsesns
NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU ........overeereeessssessssseeessssessssesssanns 17
METODYKA REALIZACJI PROGRAMU OCHRONY PRZED HALASEM.........ccocovevevesessnnssesesesesesesssssssssssssssssenens 20
5.1. IDENTYFIKACJA | KWALIFIKACJA OBSZAROW OBJETYCH PROGRAMEM .......vvvivirieceicesissieeessssee s sessssssssssss et sessssessnsns 21
5.2. KSZTALTOWANIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO W UJECIU STRATEGICZNYM .....vvvvevrieeiresesseeesssseesss s ssssssssss et essssessnsns 21
5.2.1. Planowanie PrzeStIZENNE .............uuvueieiiiiies et 22
5.2.2. Polityka tranSPOMOWA. ...........ccoiiieiie et 25
5.2.3. Edukacja €KOIOGICZNG. ..............cueeiiiii i 26
5.3. TECHNICZNE METODY REDUKCJI HALASU SAMOCHODOWEGOD .........ceeeevresiseseseesseseseseesessesesesssessssessesesessssssssssssnnsnens 27
5.4. ZAPEWNIENIE WEASCIWYCH WARUNKOW AKUSTYCZNYCH W BUDYNKACH PRZYLEGAJACYCH DO PASA DROGOWEGO ...... 37
5.5. OGRANICZENIA W STOSOWANIU SRODKOW REDUKCUI HALASU .....vviiieeitceceeee sttt sttt st 39
OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU ........cocveieiissnsnsssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 43
6.1. DROGA WOJEWODZKA NR 137 WM. MIEDZYRZECZ.......cveveeeereieieieieesieee ettt ss s s sttt sessss s sssss sttt ss s s e
6.2. DROGA WOUIEWODZKA NR 296 W M. ZAGAK ....cvoevreveeeeeseeeeeeeseseseseseseseseseessessssesssssssessssesesesesesesassaesssesesssssesseassenerene

ANALIZA TRENDOW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO
ANALIZA DOKUMENTOW POTENCJALNIE LUB FAKTYCZNIE WPLYWAJACYCH NA REALIZACJE PROGRAMU

.................................................................................................................................................................. 44

8.1. POLITYKI, STRATEGIE, PLANY | PROGRAMY, O KTORYCH MOWA W ART. 40 UST. 11 USTAWY Z DNIA 27 KWIETNIA 2001 R. -
PRAWO OCHRONY SRODOWISKA ... vveeveeeeeeeseeeseeseessesesssesesseeseseasseseesssessssaesesesseseessseesssessssasssseessssesseeessseesseaeens 45
8.2. ISTNIEJACE POWIATOWE LUB GMINNE PROGRAMY OCHRONY SRODOWISKA. ......veorveeeeeereserereeeeseesesssesssessssessseserenesens 46
8.3. PRZEPISY PRAWA, W TYM PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJACYCH WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA ..........oveneen. 47
8.3.1. MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO ......vveevveeereereresereseseeeesssessseeessessseseseseseseseesesens 47
8.3.2. STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO ... 49

8.4. POZWOLENIA NA EMITOWANIE HALASU DO SRODOWISKA ORAZ INNE DOKUMENTY | MATERIALY WYKONANE DLA POTRZEB
POSTEPOWAN ADMINISTRACYJINYCH PROWADZONYCH W STOSUNKU DO PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA,

KTORYCH DZIALALNOSC MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA ......cccveerireiereerercentseneeeeneeenasenss 50
8.5. PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI HALASU Z INSTALACJI | URZADZEN, W TYM POJAZDY, KTORYCH FUNKCJONOWANIE MA

NEGATYWNY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA. ......ccrurvreeirirrereeseenessssenssessesssssesnssessssssssesnssssssssssssssssnsesasnns 51
8.6. PODSUMOWANIE ANALIZY DOKUMENTOW .......vuieueerieeeessereesessssssesssssessssssesnssssssssssssnssesessssssesnssessassssesssssssassesesnssees 52
KIERUNKI PROGRAMOWIE ... sessss sttt s st sss s st st st st s 52
SRODKI FINANSOWE ......ocoommmmensssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssses 55
10.1. KOSZTY JEDNOSTKOWE DZIALAN .......ctvrereeetenseeeeseeeseseseeeseesesessssesesessssese e esessssesesssebessese e s e eb b sesebeses et b aesetesnses 55
10.2. ZRODLA FINANSOWANIA PROGRAMU ... teterteeesiaseereseesesesseeesssessssessesesesesssssssssssassassssessssssssassesassssesssnssesnssssesassssesns 56
OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU..........crcvnerirreeresresesessesessssesssssssessens 56
11.1. ORGANY ADMINISTRACJI WLASCIWE DO PRZEKAZYWANIA ORGANOWI PRZYJMUJACEMU PROGRAM INFORMACJI O

WYDAWANYCH DECYZJACH, KTORYCH USTALENIA ZMIERZAJA DO OSIAGNIECIA CELOW PROGRAMU .....cevvrceenieerenereenss 57
11.2. ORGANY ADMINISTRACJI WEASCIWE DO WYDAWANIA AKTOW PRAWA MIEJSCOWEGO .......vvrereierenereeseseneseeneseeeeseneeeens 57
11.3. MONITOROWANIE REALIZACJI PROGRAMU LUB ETAPOW PROGRAMU. .......crcueereareeeseetsesseeesesseseseseesesessssessssenesesssssssseens 57

11.4. MONITOROWANIE TRENDOW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO.......c0cvieeerereeerissesssssssessssesssssssssssssesssssssssssssessssssessssesenns 57
11.5. OBOWIAZKI PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA........cvvrreerereeetiseesssssesessssessssssessssssessssssessssssessssssessssesenns 58

Str. 3/65



12.

13.
14.
15.
16.

STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM v 59

BIBLIOGRAFIA......ocoouuuusmeesesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesesssssssssssssssssnmsssessesssessssssssesssssn s sssssssssssssssssmnsses 60

PODSTAWOWE POUJECIA.......000000000001111114111111188181118188818188148888888884 1484841484844 4 2424444244444 4 2444444 RRR AR AR AR AR RRRRRRRRRRRRRRRRRS 61

SPIS TABEL .vvvvvuuuuususseeesesesessssssssssssssssnessssssssssssssssssssssssssnessesessssesssssssssssssssssssss s sessssssssessssss s ssssssssssssssmsansssses 64

SPIS RYSUNKOW ......cooureveeesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssesssassssssesesssssssssanesssssessssssssssaesssssesssssssssssnsssssanenes 65
SPIS ZALACZNIKOW

Mapa wrazliwo$ci akustycznej obszarow (mapa dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu), Lemitor Ochrona
Srodowiska Sp. z 0.0., 2016 r.

Mapa zagrozenia warunkow akustycznych w Srodowisku dla wskaznika Lown i Ly (mapa przekroczen
warto$ci dopuszczalnych), Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., 2016 .

Emisja hatasu do $rodowiska w stanie aktualnym oraz po proponowanych w tym Programie dziataniach
przeciwhatasowych (DW nr 137 w m. Miedzyrzecz)

Emisja hatasu do Srodowiska w stanie aktualnym oraz po proponowanych w tym Programie dziataniach
przeciwhatasowych (DW nr 296 w m. Zagan)

Poziom hatasu w wybranych punktach imisji w stanie aktualnym oraz po proponowanych w tym Programie
dziataniach przeciwhatasowych (DW nr 137 w m. Miedzyrzecz)

Poziom hafasu w wybranych punktach imisji w stanie aktualnym oraz po proponowanych w tym Programie
dziataniach przeciwhatasowych (DW nr 296 w m. Zagan)

Str. 4/65



1. PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Podstawa niniejszego opracowania jest umowa nr DS.111.272.1.2017 r. z dnia 7 wrze$nia 2017 r. zawarta
pomiedzy Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa Lubuskiego z siedzibg przy ul. Podgornej 7,
65-057 Zielona Gora a firmg Akustix Sp. z 0.0., z siedzibg przy ul. Wiosny Ludéw 54, 62-081 Przezmierowo.

Informacje adresowe i dane kontaktowe wykonawcéw Programu Ochrony Srodowiska przed Hatasem
dla dwéch odcinkéw drog wojewddzkich nr 137 w m. Migdzyrzecz oraz nr 296 w m. Zagan (zwanego w dalszej

przedstawiono w Tab. 1.

Tab. 1. Dane identyfikacyjne podmiotdw odpowiedzialnych za program ochrony Srodowiska

przed hatasem

Lp. Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe
Podmiot ul. Podgérna 7,
odeW|eIdZ|a.Iny Marszalek Wojewddztwa 65—.057 Zielona Gpra
1 za realizacje Lubuski Zarzad Dr¢ http://www.lubuskie.pl/
' rogramu ochrony ubuSKIego - ~arzad Lrog e-mail: kancelaria.ogolna@Iubuskie.pl
P Wojewddzkich ’ y ‘

Srodowiska
przed hatasem

tel.: (+48 68) 456-52-00
fax: (+48 68) 456-52-96

Podmiot wykonujacy
program ochrony
Srodowiska przed

hatasem

AkustiX Sp. z 0. 0.

ul. Wiosny Ludéw 54
62-081 Przezmierowo
http://www.akustix.pl
e-mail: poczta@akustix.pl
tel. +48 61 625 68 00

fax +48 61 624 37 52

1.1.  Podstawa prawna
e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2017 r., poz. 519 ze zm.) (,POS”)

e  Ustawa zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowiska (Dz. U. z 2017 r.,
poz. 1405)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179,
poz. 1498)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu isposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r.
Nr 187, poz. 1340)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci
wskaznika hatasu Lown (Dz. U. 22010 r. Nr 215, poz. 1414)
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e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagahn w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomoéw substanciji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140, poz. 824 ze zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw,
ktére powinny by¢ przekazywane witasciwym organom ochrony $rodowiska, oraz terminéw
i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. z 2003 r. Nr 18, poz.164)

e  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r., poz. 1260 ze zm.)

2. WPROWADZENIE
21.  Cel, zakres i og6lna charakterystyka programu

Obowigzek wykonania POSH zostat natozony na Marszatka Wojewddztwa Lubuskiego przez
art. 119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. oraz Dyrektywe 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w $rodowisku.

Gtéwnym celem Programu jest wskazanie dziatan majgcych za zadanie ograniczenie emisji hatasu
do $rodowiska (w tym przypadku z odcinkéw drég wojewddzkich), a tym samym polepszenie komfortu Zycia
spoteczefistwa. W konsekwencji realizacja wskazanych w POSH dziatan powinna docelowo prowadzié
do redukcji hatasu do warto$ci dopuszczalnych na terenach, na ktérych wystapity przekroczenia obowigzujacych
norm (art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony érodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.). Niniejszy dokument jest
drugim opracowaniem POSH dla odcinkéw drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Podstawg merytoryczng programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest mapa akustyczna z 2016 r.,
ktorej celem jest m.in. wskazanie terendw zagrozonych oddziatywaniem ponadnormatywnego poziomu hatasu
oraz oszacowanie liczby mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas. Materiatem wejSciowym
do niniejszego opracowania sg mapy (zrédto: Mapa akustyczna 2016): imisyjne, réznicowe oraz mapy rozktadu
wskaznika M, bedacego miarg zagrozenia hatasem, przekazane Marszatkowi Wojewddztwa Lubuskiego
przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Zielonej Gérze pismem z dnia 12 grudnia 2016 r., znak: ZDW-ZG-WDiM-
7320-10a/16.

Program zostat stworzony na podstawie gruntownej analizy efektywno$ci mozliwych Srodkéw obnizenia
hatasu samochodowego. Opracowujac niniejszy dokument wzigto pod uwage wyniki mapy akustycznej oraz
mozliwosci finansowe zarzadzajacego zrddiem hatasu. Dzieki temu dostosowano Program do polityki
ekologicznej, rozwojowej i finansowej wojewodztwa lubuskiego.

Biorgc pod uwage strategiczny cel opracowania, tj. obnizenie poziomu hatasu w srodowisku, Program
sktada sie z czterech podstawowych elementow:

. analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie mapy akustycznej,

ktora wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie zrodet hatasu,

. oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujacej analize przyjetych zatozen i strategii oraz

stopnia realizacji zamierzonych zadan,

. wyznaczeniu podstawowych kierunkéw dziatan obnizenia hatasu w Srodowisku,

. wskazaniu obszaréw i zakresu dziatarh w odniesieniu do poszczegoinych zrodet hatasu.
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Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla dwdch odcinkéw drog wojewddzkich nr 137
w m. Miedzyrzecz oraz nr 296 w m. Zagan po uchwaleniu przez Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego stanie sie
aktem prawa miejscowego. Ninigjszy dokument odpowiada wymogom rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegbtowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony
Srodowiska przed hatasem.
Na niniejszy Program sktadajg sie nastepujgce dokumenty:

a) program ochrony $rodowiska przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewodztwa lubuskiego,

b) sprawozdanie zkonsultacji spotecznych przedmiotowego Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem,

c) sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku, zwanymi dalej Sprawozdaniami.

2.2.  Wykorzystane wskazniki oceny

Dlugookresowe poziomy hatasu
Poziom Lown definiuje sie jako dtugookresowy $redni poziom dzwigku A, wyznaczony dla wszystkich dob
w roku, wg wzoru:

Lowy =10 |Og(214(12 .10%t 4 4.10%Hw+5) 4 g.100H L +10) )j

gdzie wielko$¢:
e Lp oznacza dlugookresowy Sredni poziom dzwigku A, wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku
(rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18%),
o Lw jest dtugookresowym $rednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por
wieczornych w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%),
e Ly jest dtugookresowym Srednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por nocy w roku
(rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%).
Warunki akustyczne mozna zobrazowal¢ za pomocg map pokazujacych rozklad przestrzenny
wskaznikdw hatasu Lowy i Ly, wyznaczonych za pomocag obliczen kalibrowanych wynikami pomiaréw (patrz Mapa
akustyczna 2016).
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Przekroczenie wartosci dopuszczalnej, AL

Dla terenéw wymagajacych ochrony akustycznej okre$lone sg dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku
w $rodowisku (rozdziat 2.3). Przekroczenie wartosci dopuszczalnej w danym punkcie, AL [dB], oblicza sie jako
réznice poziomu dzwieku w tym punkcie i warto$ci dopuszczalnej na danym terenie.

Wskaznik M

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. ,w sprawie szczegdtowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed hatasem”’, w §7 ust. 2 okresla kolejno$¢ realizacji
zadan programu na terenach mieszkaniowych. Kolejno$¢ dziatar powinna by¢ zdeterminowana przez wskaznik
M wg wzoru:

M=01-m[10%* -1
gdzie m oznacza liczbe mieszkacow na danym terenie lub w budynku, dla ktérego warto$¢ dopuszczalna jest
przekroczona o AL decybeli. Wskaznik M przyjmuje wartos¢ ,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkancow

zagrozonych hatasem lub gdy nie ma przekroczen warto$ci dopuszczalnych.
Wskaznik M ma trzy istotne wady:

e przepisy nie precyzuja, dla jakiego obszaru nalezy oblicza¢ ten wskaznik,
e przepisy nie precyzuja, w ktérym punkcie obszaru wyznaczy¢ wielko$¢ przekroczenia AL,
o warto$¢ M nie koreluje z subiektywnym odczuciem hatasu,

dlatego jego zastosowanie jest ograniczone tylko do funkcji pomocniczej, np. w sytuacji gdy na takich samych
obszarach wystepuje rézna liczba 0séb lub rézna warto$¢ przekroczenia warto$ci dopuszczalne;.

Algorytm obliczania wskaznika M
Na potrzeby tego Programu, wskaznik M wyznaczony zostat dwuetapowo, w nastepujacy sposéb:

e odrebnie dla kazdego budynku — wartos¢ M, gdzie ,i” oznacza numer porzadkowy budynku, obliczano
na podstawie liczby mieszkaricow przypisanych do danego budynku imaksymalnej wartosci
przekroczenia na jego fasadach. Maksymalna warto$¢ przekroczenia okre$lana jest na podstawie
analizy rozktadu poziomu hatasu na fasadach budynkow.

e dla kazdego obszaru objetego planowanym dziataniem przeciwhatasowym (obszar analizy) - warto$¢ M
obliczono jako sume warto$ci wskaznikow M; wyznaczonych dla wszystkich budynkdéw zlokalizowanych
w obszarze analizy.

2.3.  Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu

Dopuszczalne poziomy hatasu, wyznaczajace standardy jakosci $rodowiska dla poszczeg6lnych grup
zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych
oraz linie elektroenergetyczne okreslone zostaly w zataczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Dopuszczalne warto$ci poziomu
dzwieku A w Srodowisku, w zalezno$ci od przeznaczenia i zagospodarowania terenu, dla hatasu drogowego,
dla wskaznikow ditugookresowych Lown i L, przedstawia ponizsza tabela.
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Tab. 2. Dopuszczalne wartosci dtugookresowych wskaznikow poziomu dzwieku dla drég.

Dopuszczalny diugotrwaty sredni poziom dzwieku A [dB]

_ Lown Ly
L.p. Rodzaj terenu przedziat czasu odniesienia | przedziat czasu odniesienia
réwny wszystkim dobom w réwny wszystkim porom
roku nocy
a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
1 o . 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
9 b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 64 59
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny domdw opieki spoteczne;

o

) Tereny szpitali w miastach

QO

) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowe; 68 59
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —ustugowe

4 a) Tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 70 65

100 tys. Mieszkaricow *

*) Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych,
handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach
strefe Srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku obowigzujg tylko dla rodzajow terendw wskazanych
w powyzszej tabeli. WielkoSC przekroczenia warto$ci dopuszczalnych stanowi miare zagrozenia warunkow
akustycznych w $rodowisku. Nalezy zauwazyé, ze zgodnie z art. 114 ust. 4 ustawy POS, w przypadku zabudowy
mieszkaniowej, szpitali, domow pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ochrona przed hatasem nie polega na zachowaniu standardow
akustycznych w Srodowisku zewnetrznym, ktérego dotyczy ten Program, a polega na stosowaniu rozwigzan
technicznych zapewniajacych wiasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Tereny podlegajace ochronie akustycznej wraz z warto$cig dopuszczalng pozioméw hatasu pokazano
w zataczniku graficznym, na podstawie Mapy akustycznej z 2016 roku (wyk. Lemitor Ochrona Srodowiska
Sp. z 0.0, 2016 r). Roéwniez w zalgczniku graficznym wskazano budynki, ktére zgodnie
zww. art. 114 ust. ustawy POS, nie wymagaja ochrony akustycznej w $rodowisku.

3. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM
3.1.  Charakterystyka ogdlna

Przedmiotowy program ochrony przed hatasem obejmuje swoim zakresem dwa odcinki drég na terenie
wojewodztwa lubuskiego, ktore lezg w dwoch réznych powiatach: Zzaganskim oraz miedzyrzeckim.
Sq to odpowiednio odcinek drogi wojewddzkiej nr 296 w miescie Zagan oraz odcinek drogi wojewddzkiej nr 137
w miescie Miedzyrzecz. Zestawienie wymienionych wyzej odcinkdw przedstawiono w (Tab. 3) za$ na (Rys. 1)
pokazano usytuowanie analizowanych odcinkow drég wzgledem granic powiatdw oraz granic wojewodztwa
lubuskiego.
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Tab. 3. Charakterystyka odcinkow drog wojewddzkich objetych programem ochrony przed hatasem.

L Nr drogi e S Ll or)gzgfsz:::lgz Powiat
P- 9 | odcinka [km] | odcinka [km] | odcinka [km] k] y
1 DW 296 25+200 31+465 6,265 9,07 zaganiski
2 DW 137 74+230 80+225 5,995 8,79 miedzyrzecki

powiat gryfinski T )
kujawsko-pom¢
powiat mysliborski powiat czarnkowsko-trzcianecki 3

powiat gorzowski powiat wagrowiecki

powiat obornicki
wiatym
powiat szamotulski P 1
powiat miedzyrzecki powiat gniezniefis

—
powiat stubicki > 1
powiat nowotomyski wielkopolskie
lubuskie ) 3 powiat'wrzesins
powiat grodziski powiat éredzki
powiat kroénieriski powiat wolsztyriski

. wiat koscianski
powiat zielonogorski po

powiat Zielona Géra

powiat jarocinski
powiat plesz

powiat Leszno

powiat nowosolski powiat gostyriski

powiat zarski 4 y powiat krotoszynski
powiat gtogowski

powiat gorowslg f_\
powiat polkowicki Legenda

dolnosliaskie = Odcinek drogi objety POH
powiat bolestawiecki po Granica powiatu
w— Granica wojewodztwa

nowiat ki

powfat Zzaganski

powiat legnicki

Rys. 1 Lokalizacja odcinkow drdg objetych programem ochrony $rodowiska przed hatasem.

W kolejnych rozdziatach niniejszego opracowania przyblizono charakterystyke poszczegoinych
odcinkdw drog oraz charakterystyke terendw otaczajacych wskazane odcinki.

3.2.  Droga wojewodzka nr 137 w m. Miedzyrzecz

Charakterystyka ogdlna powiatu miedzyrzeckiego

Powiat miedzyrzecki utworzono w roku 1999 w ramach reformy administracyjnej kraju. Siedzibg
opisywanego powiatu jest miasto Miedzyrzecz. W skifad powiatu wchodzg trzy gminy wiejskie: Bledzew,
Przytoczna oraz Pszczew, oraz trzy gminy miejsko-wiejskie: Miedzyrzecz, Skwierzyna oraz Trzciel. Na terenie
powiatu miedzyrzeckiego znajdujq sie takze trzy miasta: Miedzyrzecz, Skwierzyna oraz Trzciel.

Z geograficznego punktu widzenia powiat ten potozony jest pomiedzy dorzeczami rzek Warty i Obry
w otoczeniu czterech regiondw fizycznogeograficznych tj. w poblizu Kotliny Gorzowskiej, Bruzdy Zbaszynskiej,
Pojezierza tagowskiego i Pojezierza Poznanskiego. Powierzchnia ogdlna powiatu wynosi 1388 km? i sktada sie
ona przede wszystkich z lasow i gruntow rolnych. Liczba ludno$ci, stan na 31 grudnia 2016, w powiecie
miedzyrzeckim wynosita 58 397 osdb. Szczegdtowe zestawienie uzytkowania gruntdw oraz podstawowe dane
statystyczne dla powiatu miedzyrzeckiego przedstawiono w Tab. 4 oraz Tab. 5.
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Tab. 4. Struktura uzytkowania gruntow w powiecie miedzyrzeckim

Rodzaj uzytku gruntowego Powierzchnia [km?] Udziat [%)]
Uzytki rolne 513 36,9
Grunty le$ne 756 54,5
Grunty pod wodami - zbiorniki wodne 36 2,6
Grunty zabudowane i zurbanizowane 49 3,6
Uzytki ekologiczne 4 0,3
Nieuzytki 22 1,6
Tereny rézne 8 0,6
tacznie 1388 100

Zrodfo: Powierzchnia geodezyjna kraju, dane Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii — rok 2014

Tab. 5. Dane statystyczne dla gmin w powiecie migedzyrzeckim (dane: GUS 2016)

. . . Ludnos¢ GQStqéé.
Gmina Powierzchnia [km?] ogolem zalu’dnlenla
[os6b/km?]
Bledzew Gmina wiejska 247 4 440 18,0
Miedzyrzecz Gmina miejsko-wiejska 315 25101 79,7
Miedzyrzecz Miasto 10 18 309 1830,9
Miedzyrzecz Obszar wiejski 305 6792 22,3
Przytoczna Gmina wiejska 185 5708 30,9
Pszczew Gmina wiejska 178 4300 24,2
Skwierzyna Gmina miejsko-wiejska 285 12 303 43,2
Skwierzyna Miasto 36 9732 270,3
Skwierzyna Obszar wiejski 249 2571 10,3
Trzciel Gmina miejsko-wiejska 178 6 545 36,8
Trzciel Miasto 3 2494 831,3
Trzciel Obszar wiejski 175 4 051 23,1

Charakterystyka odcinka drogi wraz z terenami sasiadujacymi objete programem ochrony Srodowiska
przed hatasem

Droga wojewddzka nr 137 to droga lezaca w wojewddztwie lubuskim, ktérej catkowita diugos¢ na terenie
tego wojewodztwa wynosi 100,1 km. Gtéwne miejscowosci lezace wzdiuz przedmiotowej drogi na terenie
woj. lubuskiego to Stubice, Sulecin, Miedzyrzecz oraz Trzciel. W ramach programu ochrony $rodowiska
przed hatasem analizg objety zostat ten fragment drogi wojewodzkiej, po ktérym w ciagu roku przejezdza ponad
3000 0000 pojazdow. Dtugos¢ odcinka bedacego przedmiotem analizy wynosi 5,995 km i znajduje sie
on na terenie miasta Miedzyrzecz oraz czgSciowo na obszarze wiejskim gminy Miedzyrzecz. Przebieg
analizowanego odcinka drogi na tle mapy przedstawiono na Rys. 2
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/r\p\_\/\ powiat.migdzyrzecki \\

Legenda
=== (Odcinek drogi objety POH

Rys. 2 Lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej 137 objetego programem ochrony przed hatasem.
Zrodto: OpenStreetMap.org

W obrebie miasta Miedzyrzecz odcinek drogi wojewddzkiej nr 137 objety analiza (od 74,2 kilometra do
80,2 kilometra) przebiega wzdtuz nastepujacych ulic:

e  Zachodniej (od granicy miasta Miedzyrzecz),
o Miynskiej,

o 30 stycznia,

e Poznanskiej (do granicy miasta Miedzyrzecz).

Nastepnie, poza granicg miasta, analizowany odcinek koriczy sie w miejscowo$ci Bobowicko. Droga
na przedmiotowym odcinku jest drogg dwukierunkowa, jednojezdniowa, pokryta na catej diugosci nawierzchnig
asfaltowa. W ciggu drogi znajduje sie¢ jedno rondo, liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi oraz jeden przejazd
kolejowy. Droga wojewddzka 137 stanowi dojazd z miasta Migdzyrzecz do drogi ekspresowej S3 w zachodnie;
czesci analizowanego odcinka. W stanie aktualnym wzdtuz drogi brak jest jakichkolwiek zabezpieczen
przeciwhatasowych w postaci ekrandw akustycznych.

Otoczenie drogi stanowig tereny na ktérych stojg budynki o zréznicowanej funkciji. Sg to zaréwno tereny
mieszkalne, ustugowe jak i uzytecznosci publicznej. W Tab. 6 przedstawiono charakterystyke miasta
Miedzyrzecz pod katem liczby mieszkancow, gestosci zaludnienia, uzytkowania gruntéw oraz liczby podmiotow
uzytecznosci publicznej. Wymienione w tabeli Tab. 6 wartosci charakteryzujg miasto Miedzyrzecz pod katem
mozliwych zagrozen akustycznych. Szczeg6towa liczbe mieszkancoéw oraz powierzchnig terenéw narazonych
na ponadnormatywny hatas emitowany z przedmiotowego odcinka drogi przedstawiono w rozdziale 4.
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Tab. 6. Dane statystyczne dla miasta Miedzyrzecz (Dane: GUS 2016)

Powierzchnia [km?] 10
Ogotem 18 309
Liczba mieszkancow [tys.] Mezczyzni 8835
Kobiety 9474
Gestos¢ zaludnienia [osdb/km?] 1830,9
Liczba przedszkoli 12

Liczba szkét podstawowych

Liczba gimnazjow
Liczba szkét ogoinoksztatcacych

Liczba szkét zawodowych
Liczba szpitali

NN (W (D>

Zagospodarowanie przestrzenne wokdt odcinka objetego programem

Na podstawie zapisow zwartych w uchwatach Rady Miejskiej w Miedzyrzeczu ustalono funkcje terenu
wokét badanego odcinka drogi, ktdre sg niezbedne do okre$lenia miejsc potencjalnie zagrozonych hatasem.
Ponizej wymieniono uchwaty na podstawie ktérych dokonywano klasyfikacji terenu wokdt przedmiotowego
odcinka:

- Uchwata Nr XXI/173/16 Rady Miejskiej w Miedzyrzeczu z dnia 26 kwietnia 2016 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Miedzyrzecz - rejon ulic Wita Stwosza
i Krasinskiego,

- Uchwata Nr XXVI1/242/16 Rady Miejskiej w Miedzyrzeczu z dnia 25 pazdziernika 2016 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Miedzyrzecz -
,Osiedle Zachodnie”,

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Miedzyrzecz.

Dla terendw, dla ktérych nie uchwalono miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego funkcje
terenu ustalono na podstawie faktycznego zagospodarowania terenu. Na podstawie przedstawionych wyzej
dokumentdéw ustalono, ze ws$rod terendw objetych analiza przewazajg tereny zabudowy chronionej.
Sg to w przewazajgcej wigkszosci tereny zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej oraz tereny
mieszkaniowo-ustugowe. Wsrdd terendw objetych analiza znajdujg sie takze tereny zwigzane ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, jak rowniez tereny szpitali oraz tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.
Rozmieszczenie poszczegdlnych terendw chronionych akustycznie przedstawiono w Zatgczniku nr 1.

3.3.  Droga wojewédzka nr 296 w m. Zagan

Charakterystyka ogélna powiatu zaganskiego

Powiat Zzaganski utworzono w roku 1999 w ramach reformy administracyjnej kraju. Siedzibg
opisywanego powiatu jest miasto Zagan. W sktad powiatu wchodza dwie gminy miejskie: Gozdnica oraz Zagan,
trzy gminy miejsko-wiejskie: ltowa, Matomice oraz Szprotawa, a takze cztery gminy wiejskie: Brzeznica,
Niegostawice, Wymiarki oraz Zagan. Na terenie powiatu zaganskiego znajduje sie takze pig¢ miast: Gozdnica,
Zagah, ltowa, Matomice i Szprotawa.
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Z geograficznego punktu widzenia powiat ten potozony jest w otoczeniu dwéch regiondw
fizycznogeograficznych tj. na pograniczu Niziny Slaskiej i Gor Kocich. Powierzchnia ogélna powiatu wynosi
1132 km? i sktada sie ona przede wszystkich z laséw i gruntdw rolnych. Liczba ludnosci, stan na 31 grudnia 2016,
w powiecie zaganskim wynosita 80 633 osoby. Szczegdtowe zestawienie uzytkowania gruntdw oraz podstawowe
dane statystyczne dla powiatu zaganskiego przedstawiono w Tab. 7 oraz Tab. 8.

Tab. 7. Struktura uzytkowania gruntdw w powiecie zaganskim

Rodzaj uzytku gruntowego Powierzchnia [km?] Udziat [%)]
Uzytki rolne 498 44,0
Grunty le$ne 552 48,8
Grunty pod wodami — zbiorniki wodne 7 0,6
Grunty zabudowane i zurbanizowane 51 45
Uzytki ekologiczne 1 0,1
Nieuzytki 5 0,4
Tereny rézne 19 1,6
tacznie 1132 100
Zrédilo: Powierzchnia geodezyjna kraju, dane Gtownego Urzedu Geodezji i Kartografii — rok 2014
Tab. 8. Dane statystyczne dla gmin w powiecie zaganskim (dane: GUS 2016)
. . . Ludnos¢ GQStqéé.
Gmina Powierzchnia [km?] ogolem zalu’dnlenla
[os6b/km?]
Brzeznica Gmina wiejska 122 3749 30,7
Gozdnica Gmina wiejska 24 3172 132,2
lfowa Gmina miejsko-wiejska 153 6 964 455
ltowa Miasto 10 3964 396,4
ltowa Obszar wiejski 143 3000 21,0
Matomice Gmina miejsko-wiejska 80 5265 65,8
Matomice Miasto 5 3523 704,6
Matomice Obszar wiejski 75 1742 23,2
Niegostawice Gmina wiejska 136 4502 33,1
Szprotawa Gmina miejsko-wiejska 233 21164 90,8
Szprotawa Miasto 11 12 082 1098,4
Szprotawa Obszar wiejski 222 9082 40,9
Wymiarki Gmina wiejska 63 2334 37,0
Zagan Gmina miejska 40 26 188 654,7
Zagan Gmina wiejska 281 7295 26,0
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Charakterystyka odcinka drogi wraz z terenami sasiadujacymi objete programem ochrony Srodowiska
przed hatasem

Droga wojewddzka nr 296 to droga lezaca w wojewddztwie lubuskim, ktdrej catkowita dtugos¢ na terenie
tego wojewddztwa wynosi 46,9 km. Gtowne miejscowosci lezace wzdtuz przedmiotowej drogi na terenie woj.
lubuskiego to Kozuchdw, Zagan oraz fowa. W ramach programu ochrony $rodowiska przed hatasem analizg
objety zostat ten fragment drogi wojewddzkiej, po ktérym w ciggu roku przejezdza ponad 3 miliony pojazdéw.
Diugos¢ odcinka bedacego przedmiotem analizy wynosi 6,265 km i w cato$ci znajduje sie on na terenie miasta
Zagan. Przebieg analizowanego odcinka drogi na tle mapy powiatu przedstawiono na Rys. 3

powiat zarski

powiat zaganski

Legenda
=== (Qdcinek drogi objety POH

Rys. 3 Lokalizacja odcinka drogi wojewodzkiej 296 objetego programem ochrony Srodowiska przed hatasem.
Zrédto: OpenStreetMap.org

W obrebie miasta Zagan odcinek drogi wojewddzkiej nr 296 objety analizg (od 25,2 km do 31,5 km)
przebiega wzdtuz nastepujacych ulic:

Armii Krajowej (od drogi krajowej nr 12),
Jana Pawta Il

Przyjaciot Zotnierza,

Lotnikéw Alianckich (do granicy m. Zagan).

Droga na przedmiotowym odcinku jest droga dwukierunkowa, jednojezdniowa, pokrytg na catej dtugosci
nawierzchnig asfaltowa. W obrebie skrzyzowania ulicy Jana Pawta Il z ulicg Pitsudskiego droga na krétkim
odcinku zamienia sie¢ w droge dwujezdniowg z waskim pasem rozdziatu pokrytym trawg. W ciggu drogi znajdujg
sie trzy ronda, jedno skrzyzowanie gtéwne oraz dwa przejazdy pod wiaduktami kolejowymi. Na odcinku
od ul. X-lecia Polski Ludowej do Ronda Czterech Pancernych droga biegnie na mo$cie nad rzeka Bobr.
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W stanie aktualnym wzdtuz drogi brak jest jakichkolwiek zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekranow
akustycznych.

Otoczenie drogi stanowig tereny na ktorych stojg budynki o zrdznicowanej funkcji. Sg to zaréwno tereny
mieszkalne, ustugowe jak i uzytecznosci publicznej. W Tab. 9 przedstawiono charakterystyke miasta Zagan
pod katem liczby mieszkancow, gestosci zaludnienia, uzytkowania gruntéw oraz liczby podmiotéw uzytecznosci
publicznej. Wymienione w Tab.9 wartoéci charakteryzujg miasto Zagan pod katem mozliwych zagrozen
akustycznych. Szczegotowq liczbe mieszkaricow oraz powierzchnie terenéw narazonych na ponadnormatywny
hatas emitowany z przedmiotowego odcinka drogi przedstawiono w rozdziale 4.

Tab. 9. Dane statystyczne dla miasta Zagan (Dane: GUS 2016)

Powierzchnia [km?] 40
Ogétem 26 188
Liczba mieszkancow [tys.] Mezczyzni 12 657
Kobiety 13 531
Gestos¢ zaludnienia [osdb/km?] 654,7
Liczba przedszkoli 12

Liczba szkdt podstawowych

Liczba gimnazjow

Liczba szkét ogoinoksztatcacych

Liczba szkét zawodowych
Liczba szpitali

= N |O |W (0o

Zagospodarowanie przestrzenne wokoét odcinka objetego programem
Na podstawie zapiséw zwartych w uchwatach Rady Miasta Zagan ustalono funkcje terenu wokot

badanego odcinka drogi, ktdre sg niezbedne do okreSlenia miejsc potencjalnie zagrozonych hatasem.

Ponizej wymieniono uchwaty na podstawie ktérych dokonywano klasyfikacji terenu wokét przedmiotowego

odcinka:

- Uchwata Nr XL/75/09 Rady Miasta Zagan z dnia 26 marca 2009 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,Osiedla L.akowa” w Zaganiu,

- Uchwafa Nr XV/124/2011 Rady Miasta Zagan z dnia 16 grudnia 2011 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego pomiedzy ul. J. Pitsudzkiego
a obwodnicg komunikacyjna,

- Uchwata Nr IX/78/2011 Rady Miasta Zagan z dnia 30 czerwca 2011 r. w sprawie zmiany migjscowego
zagospodarowania przestrzennego ,Starego Miasta” w Zaganiu,

- Uchwata LVIII/42/2014 Rady Miasta Zagan z dnia 24 kwietnia 2014 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu Starego Miasta w Zaganiu,

- Uchwata Nr LIlI/16/2010 Rady Miasta Zagan z dnia 25 lutego 2010 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Starego Miasta” w Zaganiu,

- Uchwata 1X/49/2007 Rady Miasta Zagan z dnia 31 maja 2007 r. wsprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenu ,Lak Staromiejskich” w Zaganiu,

- Uchwata Nr LIX/54/2014 Rady Miasta Zagan z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego czesci terenu ,tak Staromiejskich” w Zaganiu,
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- Uchwafa Nr XXVII/59/2012 Rady Miasta Zagan z dnia 31 sierpnia 2012 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego na pétnoc od ulicy Asnyka w
Zaganiu,

- Uchwata Nr XXVII/58/2012 Rady Miasta Zagan z dnia 31 sierpnia 2012 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w kwartale ulic: Plac Kilinskiego, Dworcowa,
Traugutta, Koszarowa, Przyjaciot Zotnierza,

- Uchwata Nr LVIII/43/2014 Rady Miasta Zagan z dnia 24 kwietnia 2014 r. w sprawie uchwalenia migjscowego
planu zagospodarowania przestrzennego oérodka ustugowego dla zachodniej czesci miasta Zagania
Centrum-Zachod,

- Uchwata Nr LVIII/70/2010 Rady Miasta Zagan z dnia 29 czerwca 2010 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu osiedla Kolonia Laski w Zaganiu,

- Uchwata XLII/110/09 Rady Miasta Zagan z dnia 28 maja 2009 r. w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego w Zaganiu przy ulicy Lotnikow Alianckich,

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Zagan.

Dla terendw, dla ktérych nie uchwalono miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego funkcje
terenu ustalono na podstawie faktycznego zagospodarowania terenu. Na podstawie przedstawionych wyzej
dokumentéw ustalono, ze wsérod terendw objetych analiza przewazajg tereny zabudowy chronionej. Sg to w
przewazajacej wigkszosci tereny zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej oraz tereny mieszkaniowo-
ustugowe. Wsrdd terendw objetych analiza znajdujg sie takze tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i miodziezy, brak jest natomiast terendéw szpitali oraz terendw rekreacyjno-wypoczynkowych.
Rozmieszczenie poszczegdlnych terendw chronionych akustycznie przedstawiono w zataczniku nr 1.

4, NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Oceny zagrozenia warunkdw akustycznych w stanie aktualnym dokonano w oparciu 0 mape akustyczng
wykonang, dla przedmiotowych odcinkéw drdég wojewddzkich. Miarg zagrozenia terenéw ponadnormatywnym
hatasem, sg przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w $rodowisku (Tab. 2). Przekroczenia
wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w poblizu odcinkdw drog objetych analizg przedstawiono na mapach
przekroczen warto$ci dopuszczalnych, bedacych zatacznikiem do niniejszego opracowania (zatacznik nr 2).
Odpowiednimi kolorami w legendzie map z zatgcznika nr 2, oznaczono tereny na ktorych wystapity przekroczenia
wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu. Mapy przedstawiajg przekroczenia warto$ci dopuszczalnych zarowno
dla wskaznika Lowy jak i L.

W ponizszych tabelach przedstawiono powierzchnie oraz liczbe mieszkaficow narazonych na
ponadnormatywny poziom hatasu jak rowniez poziomy dzwieku w $rodowisku. Wartosci w Tab. 10-Tab. 13.
dotyczg odcinka w miescie Miedzyrzecz oraz na fragmencie obszaru wiejskiego gminy Miedzyrzecz, za$ wartosci
przedstawione w tabelach Tab. 14-Tab. 17 Dotycza odcinka w miescie Zagan.
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Tab. 10. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lpwn, droga nr 137, m. Miedzyrzecz
oraz fragment obszaru wiejskiego gminy Miedzyrzecz.

Droga nr 137, m. Miedzyrzecz oraz fragment obszaru wiejskiego gminy Miedzyrzecz,

wskaznik Lown owiat miedzyrzecki
<5dB | 5-10B 10-15dB | 15-20dB >20 dB
przekroczenie wartosci Stan warunkéw akustycznych
dopuszczalnych niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia gbszarow narazonych w 0.015 0 0 0 0
danym zakresie [km?]
L|czba_lokal| mieszkalnych w danym 0.164 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba narazo_nych mieszkancow w 0.436 0 0 0 0
danym zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i
. 0 0 0 0 0

przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkdw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu

A 0 0 0 0 0
widzenia ochrony przed hatasem

Tab. 11. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych, wskaznik Ly, droga nr 137, m. Miedzyrzecz oraz
fragment obszaru wiejskiego gminy Miedzyrzecz.

Droga nr 137, m. Miedzyrzecz oraz fragment obszaru wiejskiego gminy Miedzyrzecz,

wskaznik Ly powiat Miedzyrzecki
<5dB | 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20 dB
przekroczenie wartos$ci Stan warunkéw akustycznych
dopuszczalnych niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia pbszarow narazonych w 0,001 0 0 0 0
danym zakresie [km?]
L|czba.lokal| mieszkalnych w danym 0,009 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba narazopych mieszkaicow w 0,024 0 0 0 0
danym zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i
. 0 0 0 0 0

przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu

L 0 0 0 0 0
widzenia ochrony przed hatasem

Tab. 12. Poziomy dzwieku w srodowisku okreslone przez wskaznik Lpwn, droga nr 137, m. Miedzyrzecz
oraz fragment obszaru wiejskiego gminy Miedzyrzecz.

wskaznik Lown
poziomy dzwieku w Srodowisku

Droga nr 137, m. Miedzyrzecz oraz fragment obszaru wiejskiego gminy Miedzyrzecz,

owiat miedzyrzecki

55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB 70-75dB >75dB
Powierzchnia obszaréw
eksponowanych w danym zakresie 0,411 0,239 0,173 0,033 0,000
[km?]
LICZba.|0ka|I mieszkalnych w danym 05 08 05 0 0
zakresie [tys.]
Liczba eksponovyanych mieszkancow 13 20 1.2 0 0
w danym zakresie [tys.]
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Tab. 13. Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Ly, droga nr 137, m. Miedzyrzecz
oraz fragment obszaru wiejskiego gminy Miedzyrzecz.

Droga nr 137, m. Miedzyrzecz oraz fragment obszaru wiejskiego gminy Miedzyrzecz,

) wskaznik Ly ) owiat migdzyrzecki
e BT - T SR 50-55 dB 55-60 dB 60 - 65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia obszarow
eksponowanych w danym zakresie 0,226 0,135 0,023 0,000 0,000
[km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym 06 03 0 0 0
zakresie [tys.] ’ ’
Liczba eksponowanych mieszkancow 16 0.8 0 0 0
w danym zakresie [tys.] ’ ’
Tab. 14. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych, wskaznik Lown, droga nr 296, m. Zagan
kaznik L Droga nr 296, m. Zagan, powiat zagariski
WekazniicLown <5dB | 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20B
przekroczenie warto$ci Stan warunkow akustycznych
dopuszczalnych niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia obszaréw narazonych w
danym zakresie [km?] 0,008 0 0 0 0
Liczba lokali mieszkalnych w danym 0.329 0 0 0 0
zakresie [tys.] '
Liczba narazonych mieszkancow w 0.838 0 0 0 0
danym zakresie [tys.] ’
Liczba budynkéw szkolnych i 0 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkdw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu 0 0 0 0 0
widzenia ochrony przed hatasem
Tab. 15. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych, wskaznik Ly, droga nr 296, m. Zagan
Kaznik L Droga nr 296, m. Zagai, powiat zaganski
wekaznie <5dB | 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20B
przekroczenie warto$ci Stan warunkéw akustycznych
dopuszczalnych niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia obszarow narazonych w
danym zakresie [km?] 0015 0 0 0 0
L|czballokal| mieszkalnych w danym 0.164 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba narazonych mieszkacow w 0.436 0 0 0 0
danym zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i 0 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu 0 0 0 0 0
widzenia ochrony przed hatasem

Str. 19/65




Tab. 16. Poziomy dzwieku w $rodowisku okreslone przez wskaznik Lown, droga nr 296, m. Zagan

wskaznik Lown Droga nr 296, m. 2agar’1, powiat zaganski

poziomy dzwigku w Srodowisku 55-60 dB 60 - 65 dB 65-70 dB 70-75dB >75dB
Powierzchnia obszaréw
eksponowanych w danym zakresie 0,703 0,365 0,216 0,124 0,023
[km?]
L|czba_lokal| mieszkalnych w danym 02 0.1 02 0.1 0
zakresie [tys.]
Liczba eksponov_vanych mieszkarncow 04 03 06 03 0
w danym zakresie [tys.]

Tab. 17. Poziomy dzwieku w $rodowisku okreslone przez wskaznik L, droga nr 296, m. Zagan

wskaznik Ln Droga nr 296, m. Zaga, powiat zaganski

poziomy dzwigku w Srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60 - 65 dB 65-70 dB >70dB
Powierzchnia obszaréw
eksponowanych w danym zakresie 0,390 0,214 0,119 0,012 0,000
(km?]
Llczba.lokall mieszkalnych w danym 0.1 02 0.1 0 0
zakresie [tys.]
Liczba eksponovyanych mieszkancow 02 04 03 0 0
w danym zakresie [tys.]

5. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU OCHRONY PRZED HALASEM

POSH tworzy sie dla obszaréw, na ktorych poziom hatasu w rodowisku przekracza warto$é
dopuszczalng dla dtugookresowych wskaznikéw oceny hatasu, Lown i/lub Ly. Metodyka tworzenia Programu

sktada sie z nastepujacych podstawowych elementdw i etapdw pracy:

Analiza aktualnego stanu Srodowiska akustycznego, wykonana wtym przypadku na podstawie Mapy
akustycznej 2016. Analiza ta wskazuje obszary narazone na hatas w oparciu o wielko$¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu i wskaznik M (ktory taczy wielkos¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych
z liczbg mieszkancow).
Ocena realizacji poprzedniego programu, ktéra powinna wskazac:

o zakres zadan zrealizowanych,

e przyczyny niezrealizowania pozostatych zadan,

o skutecznos¢ akustyczng przyjetych rozwigzan.

Wigczenie niezrealizowanych dziatarn POSH dla DW 296 z 2013 r. do obecnego Programu, w przypadku,
gdy analizy, o ktérych mowa w punkcie pierwszym wskazujg na takq koniecznosc.
Wyznaczenie dostepnych metod technicznych inarzedzi planistycznych oraz wskazanie podstawowych

Wskazanie dziafan przeciwhatasowych na obszarach narazonych na hatas od poszczegdlnych zrodet, ze

V.
kierunkow dziatar zmierzajacych do obnizenia hatasu w Srodowisku.
V.
wskazaniem ich skuteczno$ci akustycznej i kosztow.
VI.  Okreslenie terminu realizacji i zrodet finansowania dziatar przeciwhatasowych.
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5.1. ldentyfikacja i kwalifikacja obszaréw objetych programem

Kwalifikacja obszardw zagrozonych hatasem dla potrzeb niniejszego programu przebiegata
w nastepujacych etapach:

a) Wybor obszarow, na ktérych:
o wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku;

e wskaznik M > 0, co oznacza, ze na terenie objetym ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu
Zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa;

e obszardw szczegoinie narazonych (najwyzsze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku).

Granice obszaréw byly wyznaczone przez zasieg hatasu drogowego. Wartos¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwigku okreslana byta jako warto$¢ maksymalna ze wskaznika Loww i Ln.

b) Analiza mozliwosci redukcji hatasu na ww. obszarach, uwzgledniajac dostepne metody i narzedzia oraz
ograniczenia w ich stosowaniu w danej lokalizacji.

c) Obszary spetniajgce wymagania ww. pkt (b) zostaly skorelowane z zamierzeniami inwestycyjnymi
zarzadzajacego droga, tj. Zarzadem Drog Wojewodzkich w Zielonej Gérze.

Nalezy podkreslic, ze POSH ma charakter strategiczny i ma stuzy¢ poprawie warunkéw akustycznych
mozliwie najwiekszej liczbie mieszkancow. Z tego powodu, nie wszystkie obszary muszg by¢ objete dziataniami
tego Programu.

Obszary pominiete wtym Programie, na ktorych wystepujg lub moga wystepowaé przekroczenia
dopuszczalnych warto$ci poziomu dzwigku w Srodowisku, czego odzwierciedleniem mogg by¢ np. skargi na
hatas, podlegajg procedurom administracyjnym wtasciwym dla tzw. ustalania i kontroli warunkéw korzystania
ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS). Procedury te wykorzystujg takie narzedzia ksztattowania
Srodowiska akustycznego jak: pomiary kontrolne, decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu, raport
oddziatywania na Srodowisko, przeglad ekologiczny, analiza porealizacyjna.

5.2.  Ksztattowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym

Klimat akustyczny moze by¢ ksztattowany poprzez podejmowanie dziatan majgcych na celu redukcje
hatasu z konkretnego zrodta i w okreslonym miejscu oraz przez podejmowanie dziatan, ktdrych gtéwnym celem
nie jest redukcja hatasu, ale ktére mogg réwniez korzystnie wptywa¢ na klimat akustyczny. Dziatania te majq
charakter globalny - ich zasieg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo dtugi. Ws$rdd takich przedsiewzigc,
wyrdznia sie:

e planowanie i gospodarke przestrzenng z uwzglednieniem problemoéw akustycznych;

o polityke transportowg w tym: budowa obwodnic, wspieranie i popularyzacja cichej komunikacji miejskiej,
zmniejszanie natezenia ruchu w porze dziennej i nocnej, ograniczanie predkosci, zakaz ruchu pojazdéw
ciezkich na wybranych drogach lub w wytypowanych obszarach miasta, poprawa ptynnosci ruchu
z wykorzystaniem tzw. ,zielonej fali”, wprowadzenie w sterowaniu ruchem priorytetéw dla komunikacji
autobusowej i tramwajowej, wprowadzenie stref ptatnego parkowania;

o szeroko pojeta edukacje ekologiczna.
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5.2.1. Planowanie przestrzenne

Przepisy ustawy Prawo ochrony $rodowiska wskazujg obowigzek uwzglednienia potrzeb ochrony
$rodowiska, w tym problemu hatasu, w trakcie sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego
kraju, planéw zagospodarowania przestrzennego wojewddztw, studiow uwarunkowan i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Bezdyskusyjny jest zatem fakt wzajemnej zaleznosci pomiedzy ochrong przed hatasem i planowaniem
przestrzennym. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego jest dokumentem, ktory poprzez swoje zapisy
powinien chroni¢ przed nadmiernymi skutkami hatasu, ktory poprzez strefowanie funkcji powinien dazyé
do minimalizowania konfliktow zwigzanych z tg ucigzliwoscia. Powinien tez poprzez swoje zapisy eliminowac
Zrodta hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.

W ustawie Prawo ochrony $rodowiska zamieszczone zostaty dyspozycje dla sporzadzajacych studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Zgodnie z tymi dyspozycjami samorzad lokalny zapewnia warunki utrzymania rownowagi
przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska, uwzgledniajac réwniez potrzeby w zakresie ochrony
przed hatasem. W studium odpowiednio wyznaczone funkcje powodujg, iz na etapie sporzadzania miejscowego
planu mozna wykluczy¢ powazniejsze konflikty pomigdzy kierunkowym przeznaczeniem roznych terendw.

W planie miejscowym okresla sie w zaleznosci od potrzeb: sposdb usytuowania obiektéw budowlanych
w stosunku do drég i innych terenéw publicznie dostepnych oraz do granic przylegtych nieruchomoéci. Daje
to mozliwos¢, z poziomu planowania przestrzennego, racjonalnego programowania przestrzeni. Poprzez zasady
okreslone w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, ksztattowania zabudowy oraz wskazniki
zagospodarowania terenu, maksymalng i minimalng intensywno$¢ zabudowy, minimalny udziat procentowy
powierzchni biologicznie czynnej, maksymalng wysoko$¢ zabudowy oraz linie zabudowy i gabaryty obiektow
tworzy sie mozliwosC planowania zabudowy i zagospodarowania terenu w taki sposdéb, aby ograniczy¢
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu.

Wspomniana ustawa przewiduje tez szczegdine warunki zagospodarowania terenéw oraz ograniczenia
w ich uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy. W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego okresla
sie rownoczes$nie zasady modernizaciji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej
oraz spos6b i termin tymczasowego zagospodarowania, urzadzania i uzytkowania terendw.

Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym dotyczace
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego ustala m.in. wymogi dotyczace stosowania standardéw
przy zapisywaniu ustalen projektu tekstu planu miejscowego. W szczegdinosci ustalenia dotyczace zasad
ochrony i ksztattowania fadu przestrzennego powinny zawiera¢ okreslenie cech elementéw zagospodarowania
przestrzennego, ktdre wymagaja ochrony, okreslenie cech elementéw zagospodarowania przestrzennego, ktore
wymagajg uksztattowania lub rewaloryzacji oraz okre$lenie nakazéw, zakazdw, zezwoled i ograniczen
w zagospodarowaniu terenéw. Rownocze$nie ustalenia dotyczace zasad modernizaciji, rozbudowy i budowy
systemow komunikacii i infrastruktury technicznej powinny zawieraé okre$lenie uktadu komunikacyjnego i sieci
infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacjg ulic i innych szlakow komunikacyjnych,
okreslenie warunkéw powigzan uktadu komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej z uktadem
zewnetrznym.

Sporzadzajac miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego wymagane jest réznicowanie terendw
o réznych funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, przy uwzglednieniu wymagan okreslonych
dla terendw:
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a) pod zabudowe mieszkaniowa,
pod szpitale i domy opieki spoteczne;j,

)
)
) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
)
)

o O T

na cele uzdrowiskowe,
e) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,
f)  na cele mieszkaniowo-ustugowe
g) w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tyS. mieszkancow.

Na terenach przeznaczonych pod ustugi, na ktérych znajduje sie zabudowa mieszkaniowa, szpitale, domy
opieki spotecznej lub budynki zwigzane ze stalym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, ochrona przed
hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wiasciwe warunki akustyczne w
budynkach. W skrajnych przypadkach nalezy rozwaza¢ wprowadzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Przystepujac do sporzadzenia projektu planu miejscowego nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje
urbanistyczng polegajacg na udokumentowaniu stanu zagospodarowania i przeksztatcen w obszarze
opracowania, w tym réwniez analize wydanych pozwolen na budowe. Czescig tej dokumentaciji s opracowania
opisujgce stan i zagrozenia dla $rodowiska. Narzedziem bardzo przydatnym dla celéw planowania
przestrzennego sq mapy konfliktdw akustycznych, ktére dostarczajg informacji o tym, na ktérych obszarach
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Informacje takie moga byé przydatne
przy przebudowie istnigjacych tras komunikacyjnych, dzieki czemu organizacja ruchu, parametry ulic oraz
ewentualna zmiana ich lokalizacji mogtyby zosta¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich niekorzystne oddziatywanie na
klimat akustyczny. Mapy przedstawiajace konflikty akustyczne wystepujace wzdtuz drég sq zrédtem cennych
informacji w przypadku rozwazania mozliwosci zastosowania stosownych zabezpieczen: ekrandw akustycznych,
strefowania zabudowy, zmiany przeznaczenia terendw na nie wymagajace zapewnienia standardow,
wprowadzenia strefy srddmiejskiej miast, itp.

Wykorzystujgc informacje o wartosci poziomu hatasu nalezy w planowaniu przestrzennym okresla¢
mozliwos¢ lokalizowania konkretnego rodzaju zabudowy, spetiajac tym samym wymag ochrony $rodowiska oraz
ochrony zdrowia. Minimalne informacje o charakterze akustycznym, jakie powinny zawiera¢ si¢ w materiatach
planistycznych to zestaw pozioméw dopuszczalnych dla odpowiednich wskaznikéw hatasu oraz zasieg
ponadnormatywnego hatasu.

W podejmowanych dziataniach nalezy przestrzegac kilku podstawowych zasad, majacych wptyw na klimat
akustyczny. W sasiedztwie Zrodta hatasu, np. drogi, w pierwszej linii zabudowy nalezy dazy¢ do lokalizacji
zabudowy ustugowej (z wytaczeniem zdrowia i o$wiaty), ktora petni funkcje buforowg (ekranujaca hatas z drogi).
Dodatkowo, nalezy oddziela¢ tereny zabudowy mieszkaniowej od drogi terenami zieleni. Nie wptywajg one
znaczaco na obnizenie poziomu hatasu, ale obnizajg subiektywne odczucie dokuczliwosci hatasu.

Tab. 18. Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodta hatasu
Zrédto hatasu - pojazdy poruszajace sie droga

Teren po$redni 1: droga wewnetrzna (np. parking)

Teren po$redni 2: zieler izolacyjna — urzadzona (skwer, park), zieleh nieurzadzona (taki, pola, lasy)

Teren o funkcji ekranujacej hatas - zabudowa ustugowej
(o parametrach zwartych) nie wymagajacej komfortu akustycznego

Teren wymagajacy mniejszego komfortu akustycznego - zabudowa mieszkaniowo-ustugowa

Teren wymagajacy komfortu akustycznego (zabudowa mieszkaniowa, szkoly, szpitale, itd.)
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Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniajg strukture ruchu samochodowego. Na etapie planowania
osiedli nalezy projektowac tak budynki oraz uktad drogowy (w tym réwniez sie¢ drog dojazdowych do osiedli), aby
nie pogarszaty one nadmiernie stanu istniejacego. Jednakze w uzasadnionych uwarunkowaniach, na poziomie
studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego nalezy rozpatrywa¢ zmiany strukturaine,
wigcznie z przyjeciem obnizonych standarddéw w ramach strefy srédmiejskiej.

Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy pamieta¢ o:

— odpowiednim ksztatcie budynkow oraz ich wzajemnej lokalizacji: nie powinno by¢ odbi¢ wielokrotnych
(Rys. 4),

— odpowiedniej izolacyjnosci cian i okien budynkéw w poblizu Zzrodta hatasu. Uwaga ta dotyczy przede
wszystkim inwestorow, ktorzy chca lokalizowac budynki w bliskich odlegtosciach od punktowych Zrodet
hatasu oraz w strefach ucigzliwo$ci akustycznej powodowanej bliskoscig drogi, linii tramwajowej lub
kolejowej, stad wazne jest kreowanie odpowiednich nakazéw na poziomie miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego,

— odpowiednim rozmieszczeniu pomieszczen w lokalach mieszkalnych. Pomieszczenia wymagajace
wiekszego komfortu akustycznego, np. sypialnie, gabinety, powinny by¢ lokalizowane po przeciwlegtej
stronie budynku w stosunku do drogi, linii tramwajowej lub kolejowej. Od strony zrédta hatasu nalezy
planowacé tazienki, kuchnie — czyli pomieszczenia wymagajace mniejszego komfortu akustycznego.

Zle

‘ Dobrze

Rys. 4 Prawidlowe i nieprawidtowe orientacje budynkow zlokalizowanych w poblizu drogi, ze wzgledu
na wymagania akustyczne

Elementy ochrony akustycznej w planowaniu przestrzennym:

e Obudowa ulic. Zwarta, w tym zabudowa pierzejowa, zlokalizowana w bliskiej odlegtosci drogi powoduje
zwigkszenie poziomu hatasu w stosunku do poziomu w terenie otwartym. Nalezy zatem przy
nowoprojektowanych drogach w terenie jeszcze niezabudowanym gdzie przewiduje si¢ duze obcigzenie
ruchu zabudowe lokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odlegtosci.
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Whetrza urbanistyczne. Stosowa¢ nalezy odpowiednie ksztalty, gabaryty i proporcje niektérych wnetrz
urbanistycznych.

Ekrany urbanistyczne. Ustawienie migdzy arterig a zabudowg mieszkalng budynku, ktéry nie wymaga
ciszy, zmniejsza poziom hataséw komunikacyjnych dla budynkéw tej ciszy wymagajacych, znajdujacych
sie w drugiej linii zabudowy.

Eliminowania_niekorzystnych czynnikéw potegujacych hatas, np. duzych powierzchni odbijajacych fale
dzwiekowe takich jak beton czy kostka brukowa.

Zielen izolacyjna. Bardzo czesto stosowane rozwigzanie przy projektowaniu urbanistycznym. Przy
wyznaczaniu tego typu terenu nalezy pamietac o: doborze odpowiednich, zimozielonych gatunkéw roslin
gwarantujacych ochrone o kazdej porze roku, odpowiedniej jej szerokosci i Zze ekranujace dziatanie zieleni
jest skuteczne jedynie wowczas, jezeli jest ona wysoka, gesta od dotu do gory. Zieleh moze réwniez
zwiekszy¢ efektywnos¢ dziatania ekranujacego np. watu ziemnego, ktory bytoy nig obsadzony.

Wiasciwa lokalizacja. Obiekty ucigzliwe pod katem hatasu lokalizowaC nalezy w odpowiedniej cze$ci
akustycznej miasta, z uwzglednieniem przewazajgcego kierunku wiatru.

Sytuowanie budynkow. Przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dazy¢ do zamknigcia
terenu osiedla budynkami ustugowymi, ktore by ekranowaty budynki mieszkalne przed hatasem. Jesli nie
jest to mozliwe, budynki nalezy sytuowa¢ szczytem do kierunku ruchu. Skutecznym sposobem
eliminowania powstawania dudnienia miedzy budynkami jest ustawienie ich réwnolegle wzgledem siebie
oraz stosowania zieleni wewnatrzosiedlowej.

Strefowanie. W ujeciu modelowym wiasciwego strefowania urbanistycznego wokét tras komunikacyjnych
przyja¢ mozna podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy, gdzie wymagania dotyczace
ochrony akustycznej sq najwyzsze ze strefami posrednimi. W strefie | (najbardziej zagrozonej hatasem)
plany zagospodarowania przestrzennego, précz strefowania zabudowy, winny uwzgledniaé odpowiednie
przekroje drog umozliwiajace realizacje rozwigzan zmierzajacych do ograniczenia szkodliwego ich
oddzialywania: zwartej zieleni izolacyjnej, nasypdw ziemnych oraz zagtebiania tras komunikacyjnych w
stosunku do otaczajacego terenu. W strefach posrednich lokalizowa¢ mozna elementy komunikacii
dojazdowej, tereny wraz z budynkami o nizszych wymaganiach, jezeli chodzi o ochrone przed hatasem
(np. teren mieszkaniowo-ustugowy) oraz duzym udziatem zieleni towarzyszacej. Strefy zamieszkania,
strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo lokalizowa¢ nalezy w strefach
gwarantujacych najwyzsze standardy akustyczne.

5.2.2. Polityka transportowa

Zmniejszanie oddziatywania transportu samochodowego na $rodowisko oraz mieszkaricéw moze byé

realizowane m.in. poprzez zapewnienie wigkszego udziatu alternatywnych (przyjaznych dla $rodowiska) srodkow
transportu oséb i towaréw oraz zmiany organizacji ruchu. Przy planowaniu nowych i modernizacji istniejacych
drég nalezy eliminowag istniejace i potencjalne zagrozenia dla Srodowiska akustycznego. Istotng role speniajg tu
istniejgce obwodnice drogowe. Rowniez promowanie iwspieranie transportu zbiorowego, kiére moze by¢
realizowane poprzez zwigkszanie atrakcyjnosci taboru (pojazdy cichsze, bardziej komfortowe, czystsze, wigksza
czestotliwo$¢ kursow, krotszy czas przejazdu) w dtuzszej perspektywie wptynie na zmniejszenie oddziatywania
transportu samochodowego na srodowisko.
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5.2.3. Edukacja ekologiczna

Oprécz zaleconych do realizacji w niniejszym Programie dziatan, ktorych efektem ma staé sie poprawa
stanu Srodowiska akustycznego, za wazny element wzmacniajacy walke z hatasem uzna¢ nalezy prowadzenie
edukacji ekologicznej. Doswiadczenia Swiatowe i europejskie, szczegdlnie sprawdzone w takich krajach jak
Dania, Szwecja czy Holandia, sposoby i srodki zmiany zachowan kierowcéw i ksztattowania proekologicznych
postaw ogdtu ludnoéci, wskazujg na potrzebe podjecia podobnych dziatan takze w polskich warunkach. Z uwagi
na powyzsze za konieczne uzna¢ nalezy prowadzenie akcji edukacyjnych w zakresie ochrony przed hatasem
przez jednostki odpowiedzialne za zarzadzanie i realizacje ustalen niniejszego Planu.

Jako punkt wyjécia dla przedmiotowych dziatar uzna¢ nalezy podjecie odpowiedniej akcji informacyjne;
spoteczenstwa na temat dokonanej diagnozy stanu Srodowiska akustycznego (szeroka informacja o wykonanej
mapie akustycznej, prosty i swobodny dostep do nigj) i przyjetej polityki walki z hatasem w miescie. Spoteczne
zrozumienie takich poje¢ jak hatas, decybel czy mapa akustyczna, stanowi warunek skuteczno$ci catej polityki
informacyjno-edukacyjnej i daje podstawe ksztattowania proekologicznych postaw i zachowan spotecznych oraz
wigczania spoteczenstwa w proces poprawy klimatu akustycznego.

W polityce edukacyjnej nalezy zatem:

e prowadzi¢ akcje informacyjng na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn, sposobéw kontroli, oceny i
ograniczania (promocja wiedzy o Mapie akustycznej oraz Programie ochrony $rodowiska przed
hatasem)

e na biezaco informowaC o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed negatywnymi
oddziatywaniami hatasu, w tym o postepach w realizacji niniejszego Programu

o edukowaé spoteczeristwo o sposobach w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie wptywaé na
klimat akustyczny Srodowiska, ktérego jest najwazniejszym elementem; dotyczy to np. przestrzegania:

o dopuszczalnej predkosci jazdy (uswiadomienie wptywu predkosci jazdy na wielko$¢ emisii
hatasu i zwigzany z tym stan warunkow akustycznych, zwtaszcza w porze nocnej);

o flagodnego stylu jazdy, bez agresywnego hamowania i przyspieszania, co jest istotne
zwlaszcza w przypadku motocykli;

e promowaé proekologiczne postawy i zachowania spoteczne, w tym zwlaszcza rezygnacie z
indywidualnych podrézy samochodowych na rzecz komunikaciji zbiorowej, rowerowej czy pieszej

e propagowac i promowac proekologiczne trendy komunikacyjne, w tym:

o carpooling (intencjonalne i permanentne udostepnianie wolnego miejsca we wasnym
samochodzie lub wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach innych uzytkownikéw w
ramach cyklicznych podrdzy, np. dojazdéw do pracy i miejsc nauki)

o carsharing (system wspoinego uzytkowania samochodéw osobowych, wynajmowanych za
optatg réznym uzytkownikom)

o ECO-driving (styl i technika kierowania pojazdami, poprawiajaca ekonomike ich uzytkowania,
bezpieczenstwo podrozowania oraz ograniczajgca negatywny wptyw na Srodowisko)

o przestrzeganie predkosci dopuszczalnych.

Wyzej zarysowana tematycznie akcja powinna by¢ prowadzona licznymi metodami i kanatami, w tym poprzez:

e strony internetowe miast i zarzadzajacych drogami,

o dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych,

e prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, firmach i instytucjach oraz w
czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej, komunikacyjnej,
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e wspotprace z instytucjami i stowarzyszeniami spotecznymi, obejmujacych zakresem swego dziatania
tematyke ochrony $rodowiska i ksztattowania odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i $rodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem, czesto
niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej o dtugofalowym oddziatywaniu. Nalezy przy tym
wskaza¢ na inne korzySci spoteczne, kiore moga zostaé osiggniete dzieki ww. dziataniom i powinny byé
uswiadamiane odbiorcom akcji edukacyjnych:

e poprawa stanu zdrowia poprzez: ograniczenie emisji i propagacji hatasu, zwiekszenie mobilnoSci
osobistej (ruchu fizycznego) zwigzane z jazda rowerem lub spacerem,

o korzysci finansowe - w wymiernej postaci dla kazdego indywidualnie (np. dzieki udostepnianiu miejsc
w swoich samochodach).

5.3. Techniczne metody redukcji hatasu samochodowego

Wybor technicznej metody redukciji hatasu zalezy m.in. od:

e rodzaju hatasu,

o wielkoSci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,

e mozliwosci terenowych (w tym lokalizacji odbiorcy wzgledem zrédta hatasu),

o wysokos$ci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,

o mozliwosci technicznych i wymagan bezpieczenistwa,

e opinii mieszkancow (mieszkancy mogq negatywnie zaopiniowa¢ okreslone dziatania/metody
przeciwhatasowe, np. budowe ekranu akustycznego).

W niniejszym rozdziale wymieniono i krotko scharakteryzowano wybrane metody redukcji hatasu
samochodowego. Przedstawiono opis i skuteczno$¢ akustyczng niektorych metod redukcji hatasu, z podziatem
na metody redukcji hatasu ,u zrédta” (redukcja emisji hatasu) oraz ,na drodze propagacji” hatasu (zmniejszenie
imisji hatasu).

Poziom hatasu samochodowego, ktéry powstaje podczas ruchu, zalezy m.in. od:
o predkosci ruchu,
e rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,
e temperatury nawierzchni jezdni,
o rodzaju (kategorii) pojazdu
o liczby pojazddw,
o stanu technicznego pojazddw,
e rodzaju napedu.
Do gtownych metod redukcji hatasu samochodowego zalicza si¢:
o metody ,u zrodta”;
o redukcja predkosci ruchu,
o zmiana natezenia ruchu,
o stosowanie tzw. cichych opon,
o stosowanie cichych nawierzchni drogowych,
o zmiana stylu jazdy.
e na drodze propagaciji”:
o zmiana organizacji ruchu, w tym ograniczenie liczby paséw ruchu, zamiana skrzyzowan na
ronda o ruchu okreznym,
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o ekrany przeciwhatasowe, pottunele,
o odpowiednie ksztattowanie zabudowy oraz terenu w poblizu zrédet hatasu.

Redukcja predkosci ruchu

Hatas drogowy zalezy od predkosci ruchu pojazdéw. Hatas rosnie wraz z predkoscig ruchu, przy czym
wzrost ten zalezy od:
o kategorii pojazdu (lekki lub ciezki),
o rodzaju nawierzchni jezdni,
e pochylenia podtuznego niwelety drogi.

Z empirycznych zalezno$ci (np. metody francuskiej NMPB-Routes-08) mozna okresli¢ zmiane poziomu
hatasu generowanego przez pojazdy lekkie i ciezkie na skutek zmiany predko$ci ruchu. Warto$¢ redukciji hatasu
zalezy od zakresu zmiany predko$ci oraz od predkosci wyjsciowej. Otrzymane wyniki przedstawia Tab. 19 oraz
Rys. 5. Przedstawione wartosci odnoszg sie do pojazdéw poruszajacych sie ruchem jednostajnym, po
nawierzchni referencyjnej, wykonanej z asfaltobetonu.

Tab. 19. Redukcja hatasu pojazddw lekkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.] Redukcja hatasu [dB]
Predko$¢ poczatkowa Predko$¢ koncowa Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
90 80 1,0 1,0
90 70 2,1 2,1
90 60 3.3 33
70 60 1,2 1,2
70 50 2,7 25
70 40 44 39
60 50 1,4 1,3
60 40 3,1 2,7
60 30 5,1 39
50 40 17 14
50 30 3,7 2,6
40 30 2,0 1,2
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Rys. 5. Redukcja hatasu pojazdow lekkich i ciezkich zalezna od zakresu predkosci ruchu

Poréwnujac redukcje hatasu pojazdow lekkich i ciezkich, w zalezno$ci od zmiany predkosci ruchu widag,
ze najczesciej przy takiej samej zmianie predkosci ruchu, wiekszq redukcje hatasu otrzymuje sie dla pojazdéw
lekkich.

Jak wida¢ z przedstawionych wynikéw, redukcja predkosci zmniejsza poziom hatasu generowany przez
pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze zmniejszenie predko$ci ruchu jest jednocze$nie efektywng metodg redukcji
hatasu drogowego. Niestety, duzym problemem jest skuteczna egzekucja predkosci ruchu samochodow. W tym
celu stosuje sie urzadzenia elektronicznego pomiaru predkosci, progi spowalniajgce, ronda, wyniesione
skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnig winnym kolorze lub innym
rodzajem nawierzchni (np. z kostki brukowej). Rozwigzania te przedstawiono ponizej na Rys. 6 - Rys. 8.

;,‘ ]ﬂ?lemHH

-

Rys. 6. Progi spowalniajace na drodze — ograniczenie predkosci ruchu
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Rys. 8. Fotoradar przy drodze - ograniczenie predkosci ruchu

Zmiana natezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego bardzo silnie zalezy od natezenia ruchu pojazddw. Na Rys. 9 przedstawiono
redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.
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Rys. 9. Redukcja poziomu hatasu drogowego przy zmianie natezenia ruchu

Z poréwnania Rys. 9 z Rys. 5 wynika, ze ok. 2-3 dB efekt ograniczenia predkosci 0 20 km/godz. jest
réwnowazny zmniejszeniu natezenia ruchu (bez ograniczenia predkosci) o 35-50 %.

Poziom hatasu drogowego mozna réwniez ksztattowa¢ poprzez zmiane struktury natezenia ruchu, 1.
przez zmiane procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkresli¢, ze
redukcja hatasu na skutek zmiany procentu udziatu pojazdow ciezkich, zalezy réwniez od predko$ci ruchu.
Dlatego skutecznym dziataniem jest wyprowadzanie ruchu pojazdéw ciezkich poza miast. W kazdym przypadku
obwodnice miast znacznie zmniejszajg liczbe pojazdow ciezkich w miescie, co wplywa korzystnie na klimat
akustyczny.

Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizmdw generacji hatasu drogowego jest oddziatywanie kot samochodu
z nawierzchnig_ jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on dominujacy powyzej pewnej predkoSci granicznej, ktdrej
wartos¢ zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, ciezki). Na wielko$¢ hatasu toczenia wptywa, obok
predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metoda, redukcji hatasu toczenia sg nawierzchnie o obnizonej emisji, tzw. ciche
nawierzchnie drogowe. Wiasciwosci absorpcyjne zawdzieczajg tzw. porom - niewielkim kanatom wypetnionych
powietrzem, ktére wystepuja w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie $cieralnej o grubosci ok. 3 — 4 cm).
Im wiecej jest tych kanatow oraz im wigksza jest ich objetos¢ — tym ttumienie hatasu jest wigksze. Najwiekszg
zawarto$cig wolnej przestrzeni charakteryzujg sie tzw. nawierzchnie porowate, do ok. 20-25 %. Skutecznos¢
takich nawierzchni, w poréwnaniu z innymi nawierzchniami, jest bardzo duza. Niestety, z uwagi na liczne wady,
ktore zostaty przedstawione w kolejnym rozdziale, nie sg powszechnie stosowane.
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W Europie i na Swiecie stosowanych jest wiele typéw i rodzajow cichych nawierzchni. Wyrdznia sie
nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (Rys. 10 i Rys. 11), o réznej wielko$ci uziarnienia.

Rys. 10. Budowa nawierzchni dwuwarstwowej (Evaluation of U.S. and European Concrete Pavement
Noise Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology Center, 2006)

Rys. 11. Nawierzchnia jednowarstwowa (DVS-DRI Super Quiet Traffic International search for
pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report nr 178, 2009)

Nawierzchnie porowate nie sg jedynym sposobem zmniejszenia emisji hatasu. Nawierzchniami
0 obnizonej hatasliwo$ci (do 3 dB, w zaleznosci od predkosci pojazddw) sg nawierzchnie wykonane z mastyksu
grysowego i betony asfaltowe o odpowiednim stopniu uziarnienia (ponizej 10 mm), np. SMA 5, SMA 8, AC 5,
AC 8, a takze nawierzchnie zbardzo cienkg warstwg bitumiczng, o uziarnieniu kruszywa ponizej 10 mm
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(np. BBTM 8). Wieksza redukcjg hatasu (powyzej 3 dB, w zaleznosci od predkosci i rodzaju pojazdéw) uzyskuje
sie jednak dla nawierzchni porowatych i poroelastycznych (np. z domieszkg gumy).

Skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim od jej budowy,
predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych (dla pojazdéw lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest
wieksza niz dla pojazdéw cigzkich). Im wieksza predko$¢ ruchu, tym tlumienie hatasu jest wieksze. Wynika stad,
ze stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest szczeg6lnie uzasadnione na drogach szybkiego ruchu.
W zaleznosci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdéw samochodowych, skuteczno$¢
akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet kilka decybeli.

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekranéw akustycznych czy ograniczen
predkosci ruchu, ciche nawierzchnie nie sg negatywnie odbierane przez mieszkancow. Przeprowadzone w tym
zakresie badania ankietowe (Mapa akustyczna m. Poznania, FUAM 2007) pokazaty dobry subiektywny odbior
takich nawierzchni. Dodatkowq zaletg cichych nawierzchni jest wigksze bezpieczenstwo ruchu. Ze wzgledu na
zwigkszong zawarto$¢ wolnej przestrzeni, woda nie zbiera si¢ na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko
odprowadzona w gtab — w strone nizszych warstw. Na wybdr okre$lonego rodzaju nawierzchni wptyw bedg miaty
nie tylko wtadciwosci ttumigce, ale réwniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontek$cie utrzymania
tych nawierzchni w okresie zimowym.

W zwigzku z wigkszg emisjg hatasu nawierzchni wykonanych z:
o klasycznego betonu cementowego,
o betonowej kostki brukowej przy optymalnych uktadach potaczen,
o betonowej kostki brukowej bez optymalizacji potaczen,
o Kkostki kamiennej,
e betonu cementowego poprzecznie rowkowanego,
nie zaleca sie stosowania powyzszych nawierzchni na drogach lokalnych i osiedlowych, usytuowanych

w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe;.

Ronda (skrzyzowanie o ruchu okreznym)

Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd ze skrzyzowania) jest wigkszy niz w
ruchu opoznionym (dojazd do skrzyzowania). Ponizej w Tab. 20 przedstawiono wptyw ruchu przyspieszonego i
opdznionego na wielko$¢ generowanego hatasu drogowego w poréwnaniu z hatasem generowanym przez
poruszajace sie samochody lekkie i cigzkie ruchem jednostajnym z predko$cig 50 km/godz. Jak wida¢, w wyniku
ostrego przyspieszania poziom hatasu moze wzrosnaé do 4.5 dB w stosunku do hatasu generowanego w ruchu
jednostajnym.

Tab. 20. Wptyw ruchu opdznionego i przyspieszonego na hatas drogowy

Lp. Przyspieszenie / opdznienie [m/s?] Typ pojazdu Wzrost hatasu [dB] Opis ruchu

1. 1 Lekki +17 Srednie przyspieszenie
2. 2 Lekki +45 Ostre przyspieszenie
3. 0.5 Ciezki +2.1 Srednie przyspieszenie
4. 1 Ciezki +4.5 Ostre przyspieszenie
5. -1 Lekki -0.8 Stabe hamowanie

6. -2 Lekki -1.2 Ostre hamowanie

7. -1.5 Ciezki (dwie osie) 4.5 Srednie hamowanie
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Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania w rejonie skrzyzowan, budowa rond zamiast
skrzyzowan jest korzystna. Dziatanie to stosuje sie w celu uspokojenia ruchu i zwiekszenia ptynnosci ruchu,
co przy okazji skutkuje tez zmniejszeniem emisji hatasu drogowego. Przebudowa skrzyzowania na rondo jest
réwniez korzystna pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.

Wielko$¢ redukcji hatasu zalezy od kilku czynnikéw: promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie
i odjezdzie oraz od lokalizacji obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisji hatasu w wyniku
budowy ronda wynosi do ok. 3-4 dB.

Ronda, zwtaszcza te o matym promieniu, sg jednak znacznym utrudnieniem dla pojazdéw o duzych
gabarytach, przede wszystkim dla autobuséw komunikacji miejskiej, wielokrotnie pokonujacych dang trase.
Z tego wzgledu ronda, a zwtaszcza mini-ronda, sprawdzajg sie tam, gdzie ruch tych pojazdéw jest sporadyczny,
czy tez pojazdy te wykonujg przede wszystkim operacje prawoskretu.

Rys. 12. Rondo, jako metoda redukcji hatasu drogowego

Ekrany przeciwhatasowe

Kolejng metodg redukcji hatasu sq ekrany przeciwhatasowe. Ich skuteczno$é akustyczna zalezy od
wysokosci i dtugo$ci ekranu, odlegtosci ekranu od zrédta hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej w
Tab. 21 przedstawiono, dla przyktadu, skuteczno$¢ akustyczng ekranu o réznych wysoko$ciach (przy zatozeniu,
Ze ekran jest nieskoriczenie dtugi) dla kilku wybranych lokalizacji punktu obserwacii.
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Tab. 21. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od zrodta dzwieku: 4 m, odlegto$¢ punktu
obserwaciji od ekranu: 10 m, obliczenia na podstawie normy PN-ISO 9613-2)

Wysokos$¢ ekranu
akustycznego [m]

Wysokos¢ punktu obserwacji [m] | Skuteczno$¢ akustyczna ekranu [dB]

5,0
6,8
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Rys. 13. Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odlegtos¢ ekranu od zrodta dzwigku: 4.0 m, odlegto$¢ punktu
obserwaciji od ekranu: 10.0 m)

W zaleznosci od potrzeb stosuje sie wiele typdw ekrandw akustycznych, o réznych wiasno$ciach
powierzchni, m.in.: ekrany odbijajace (szklane lub z tworzyw sztucznych) oraz pochtaniajace (trocinobeton,
kasety stalowe perforowane, itp.). Ekrany wykonuje sie z réznych materiatéw réwniez ze wzgledu na wymagang
izolacyjno$¢ akustyczng i trwatos¢ (ekrany betonowe, drewniane, szklane, itd.). Ponizej, na kolejnych rysunkach
przedstawiono kilka przyktadowych ekrandw przeciwhatasowych, wykonanych w réznej technologii.
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Rys. 15. Ekran przeciwhatasowy (drewniany)

Rys. 16. Ekran przeciwhatasowy (przezroczysty, porosnigty roslinnoscia)
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Rys. 17. Ekran przeciwhatasowy (dzwiekochtonny)

W ponizszej tabeli zestawiono skuteczno$ci akustyczne wybranych metod redukciji hatasu drogowego.

Tab. 22. Skuteczno$¢ akustyczna wybranych metod redukcji hatasu drogowego

Lp. Metoda redukcji hatasu Skuteczno$é [dB] Uwagi

skuteczno$¢ zalezna od rodzaju
1 Redukcja predkosci ruchu ok. 2-4 dB pojazddw samochodowych i wielkoSci
ograniczenia predkosci;

skuteczno$¢ zalezna od predkosci ruchu,
udziatu pojazdéw ciezkich oraz

2 Uptynnienie ruchu dook.4dB procentowego udziatu pojazdéw

poruszajacych sie ruchem
niejednostajnym

skuteczno$¢ zalezna od lokalizacii
3 Budowa ronda dook. 4 dB obserwatora oraz od predkosci na
drogach dojazdowych

skuteczno$¢ zalezna od rodzaju
4 Ciche nawierzchnie drogowe do ok. 5-8 dB nawierzchni drogi, predko$ci ruchu oraz
rodzaju pojazdéw samochodowych

skuteczno$¢ zalezna od lokalizacji

5 Ekran przeciwhatasowy do kilkunastu decybeli . o :
i wymiarow ekranu przeciwhatasowego

Ograniczenie ruchu pojazdow skuteczno$¢ zalezna od procentu udziatu
do ok. 3-4 dB TR
ciezkich pojazdow ciezkich

5.4.  Zapewnienie wlasciwych warunkéw akustycznych w budynkach przylegajacych do pasa
drogowego
Zgodnie z nowelizacjg ustawy Prawo ochrony $rodowiska, ktdra weszta w zycie 12 listopada 2015 roku,
w my$l nowego zapisu - art. 114 ust. 4, zamiast ochrony akustycznej w $rodowisku, wprowadza sie ochrone
akustyczng wewnatrz pomieszczen w budynkach. Wtym przypadku ,ochrona przed hatasem polega
na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach”.
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Zapewnienie wiasciwych warunkéw akustycznych w budynkach, wigze sie z ochrong pomieszczen przed
hatasem zewnetrznym, a wiec z zapewnieniem wiasciwej izolacyjnosci akustycznej przegréd zewnetrznych.
Zgodnie z normg PN-B-02151-3:2015 wymagang wypadkowg izolacyjno$¢ przegrdéd zewnetrznych okre$la sie
na podstawie miarodajnego poziomu hatasu oraz tzw. poziomu odniesienia. Poziom odniesienia zalezny jest od
przeznaczenia pomieszczenia oraz pory doby (dzien i noc).

Wymagana wypadkowa izolacyjno$¢ okreslona jest jako wieksza z warto$ci wyznaczonych dla pory dnia
i nocy. Dla pomieszczen o jednej przegrodzie zewnetrznej, wartos¢ wskaznika oceny przyblizonej izolacyjnosci
akustycznej wiasciwej przegrody, R’a 2, wyznacza sie wedtug wzoru:

)
RIA.Z = Lg,zew — Lawew +10 log (E) +3

gdzie: R'a; - wskaznik oceny przyblizonej izolacyjno$ci akustycznej wiasciwej przegrody zewnetrznej
L4 zew — miarodajny poziom hatasu zewnetrznego przy danej przegrodzie
Lawew— poziom odniesienia
S [m?] to catkowite pole powierzchni fasady (cze$¢ petna + okno) od strony pomieszczenia,
A [m?] oznacza chtonno$¢ akustyczng pomieszczenia mieszkalnego.

W Tab. 23 podano poziomy odniesienia dla pomieszczen chronionych w budynkach mieszkalnych.

Tab. 23. Poziom odniesienia dla pomieszczen chronionych w mieszkaniach

. . . Poziom odniesienia, dB A
Rodzaj pomieszczenia T
Dzien Noc
Pokoj 35 25
Wydzielona kuchnia 40

Przyktadowo, dla przegrody o powierzchni 12 m2, chtonnosci akustycznej umeblowanego pokoju na
standardowym poziomie A =~ 10 m2i miarodajnym poziomie hatasu zewnetrznego Lazew = 67 dBA (co odpowiada
przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu 0 8 dB w porze nocy), otrzymuje sie wymagang izolacyjnosé
akustyczng R'a; ~ 46 dB. lzolacyjno$C przegrody zalezna jest od izolacyjnosci jej czeSci sktadowych —
w najprostszym przypadku — od okien i czesci petnej. W praktyce zapewnienie wymaganej izolacyjnosci
przegrody, bedzie wigzato sie z wymiang okien. Dla opisanego przypadku, przyjmujac typowgq izolacyjnosé
przegrody z cegly petnej, R'a2~ 50 dB, okno zajmujace 1/6 powierzchni fasady musiatoby mie¢ izolacyjno$¢ R'a.
~ 39 dB. Dla poréwnania, typowa izolacyjno$¢ okien bez podwyzszonych standardéw akustycznych wynosi ok.
25 dB.

Wyznaczenie wymaganej izolacyjnosci dla wszystkich pomieszczen wymagajacych ochrony wigze sie
z wykonaniem szczego6towego opracowania obejmujgcego inwentaryzacje architektoniczng pomieszczen oraz
przeprowadzenie obliczen w modelach akustycznych. Nalezy podkresli¢, ze postepujac zgodnie z powyzszg
procedurg, wiasciwe warunki akustyczne wewnatrz pomieszczen zapewnione bedg tylko przy oknach
zamknietych. Budynki, ktére przylegajg do pasa drogowego oraz te spo$rod nich, ktdre potencjalnie kwalifikujg
sie do wymiany stolarki okiennej (przed decyzjg o wymianie okien nalezy ustali¢, czy w pomieszczeniach

przekroczone sg dopuszczalne wartoci poziomu dzwigku) zaznaczono na mapach w zatacznikach 3 i 4.
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5.5.  Ograniczenia w stosowaniu srodkdw redukcji hatasu

Skutecznos¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego czy jest ona wtasciwie
zastosowana. Wybor metody redukcji zalezy m.in. od przekroczen dopuszczalnych warto$ci pozioméw hatasu,
rodzaju zrédta hatasu, odleglosci od zrédta hatasu, wysokosci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej.
Tylko wiasciwie zastosowana metoda redukcji hatasu zapewni oczekiwang skuteczno$¢ akustyczna.

Ponizej przedstawiono zasady, ktore nalezy stosowac przy ekranach akustycznych i cichej nawierzchni
asfaltowej, aby ich skutecznos¢ akustyczna byta duza.

Ekrany akustyczne

Stosowanie ekranéw akustycznych zalezy od:
o wartosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
o odlegtosci od zrodta hatasu,
o warunkéw terenowych,
o wysoko$ci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
e rodzaju zrédha hatasu,
e ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje sie wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji hatasu okazuje sie
niewystarczajace. Niemniej nalezy pamietac, ze skuteczno$¢ akustyczna tej metody jest réwniez ograniczona i w
praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli. Aby zapewni¢ wysokg efektywno$¢ nalezy lokalizowaé ekrany blisko
zrodta hatasu, przy czym ograniczenia w lokalizacji moga wynika¢ z istniejacej infrastruktury, uzbrojenia terenu
czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajacej budowe ekranu.

Budowa ekrandéw przeciwhatasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersji wsrod mieszkancow.
Sporzadzajac projekt ekranéw nalezy uwzgledni¢ ich odbidr psychoakustyczny, minimalizujac skutki ,wizualne;
degradacji” przestrzeni, tak by nie byly one postrzegane jako elementy obce i nie pasujace, obnizajace walory
otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekrandw znacznie pogarsza ich skutecznos¢ psychoakustyczna.
Nawet wtedy, kiedy ekrany zapewniajg wymagany przepisami dopuszczalny poziom dzwigku, mieszkancy mogg
odczuwac dyskomfort akustyczny - jezeli wysokos¢, ksztatt, charakter, faktura czy kolor ekrandw nie harmonizujg
z otoczeniem. Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwieksza si¢ psychoakustyczng skuteczno$¢ ekranow
(ekran jest postrzegany jako bardziej skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikéw).

Ciche nawierzchnie

Stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest uzasadnione, gdy przekroczenie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu nie przekracza kilku decybeli. Skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od
jej budowy, ale réwniez od rodzaju pojazdéw samochodowych oraz od predkosci ruchu. Skutecznos¢ akustyczng
rzedu kilku decybeli otrzymuije sie tylko dla pojazdow lekkich (osobowych, dostawczych), natomiast dla pojazdéw
ciezkich jest ona zdecydowanie mniejsza. Jesli zatem procent udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu jest
duzy, wypadkowa redukcja hatasu (od pojazdéw lekkich i ciezkich tacznie) bedzie zdecydowanie mnigjsza niz
skuteczno$¢ akustyczna dla pojazdow lekkich. Dodatkowym czynnikiem, ktory wptywa na wypadkowg, redukcje
hatasu po wymianie nawierzchni jezdni na cicha, sq wzajemne relacje, przed i po wymianie nawierzchni,
predkosci ruchu oraz procentu udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu.
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Ponizej na Rys. 18 przedstawiono zmiane poziomu hatasu przy zatozeniu takiej samej predkosci ruchu
(dla obu kategorii pojazdéw) przed i po wymianie nawierzchni oraz dodatkowo przy takim samym procencie
udziatu pojazdéw ciezkich. Dla predko$ci ruchu V =50 km/godz. przyjeto, ze skutecznos¢ akustyczna, dlia
pojazdéw lekkich, wynosi 6 dB, natomiast dla pojazdow ciezkich - 2 dB. Jak widaé, gdy procent udziatu pojazdéw
ciezkich wynosi 0% - wéwczas, zgodnie z oczekiwaniami, redukcja hatasu réwna jest skutecznosci nawierzchni
dla pojazdéw lekkich. Im wiekszy udziat pojazdéw ciezkich w potoku ruchu, tym redukcja hatasu drogowego
mniejsza.

Na kolejnym rysunku (Rys. 19) przedstawiono réwniez zmiane poziomu hatasu drogowego po wymianie
nawierzchni drogi na cichg, przy czym zatozono, ze w obu przedziatach inny jest udziat procentowy pojazdow
ciezkich. Przed wymiang nawierzchni jezdni, udziat tych pojazdéow wynosit 10, 20 i 30%, natomiast po wymianie
zmieniat sie od wartosci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30%) do 0%. Otrzymane wyniki pozwolity okre$li¢
zmiane poziomu hatasu na skutek wymiany nawierzchni drogi na nowg - cichg oraz zmniejszeniem liczby
pojazdow ciezkich. Jesli przed wymiang nawierzchni drogi, procent udziatu pojazdéw ciezkich wynosit 10%, a po
wymianie - 0%, to efektywna zmiana poziomu hatasu drogowego wynosi 9.5 dB. Im wigkszy procent udziatu
pojazdéw ciezkich przed wymiang i jednoczes$nie mniejszy - po wymianie, to wéwczas spadek poziomu hatasu
jest wigkszy.

7.0

6.0
) \
4.0

3.0 ———

Redukcja hatasu [dB]

2.0

1.0

0.0

0 5 10 15 20 25 30
Procent udziatu pojazdow ciezkich, przed i po wymianie nawierzchni [%)]

Rys. 18. Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg,

Str. 40/65



14.0

A
120 D
N\
Elo.o< o
S, "N
z LS
- N
8 8.0 RS
< .*. \‘\
S o0 " ~ o
o 6. S w '}
4 ~ ~
g N “u. ~
g 4.0 . T A
. - —
i \A\
\} -.__-... -
n ﬂ“lk
2.0
0.0
0 5 10 15 20 25 30

Procent pojazdéw ciezkich, po wymianie nawierzchni [%)]

—&— Procent pojazdéw cigzkich, przed wymiang nawierzchni = 10%
- @ - Procent pojazdéw cigzkich, przed wymiang nawierzchni = 20%

—A— Procent pojazdéw ciezkich, przed wymiang nawierzchni = 30%

Rys. 19. Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg

Najwiekszg wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnoSci (skutecznosci
akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez zanieczyszczenia, ktbre wypetniajg pory na powierzchni
jezdni. Zmniejszenie ich objeto$ci powoduje zmniejszenie wiasciwosci absorpeyjnych. W warunkach miejskich,
ciche nawierzchnie tracg swoje wiasciwosci ttumigce juz po uplywie 2-3 lat od pofozenia. Aby utrzymaé
skuteczno$¢ akustyczng w dtugim okresie czasu zalecane jest czyszczenie cichych nawierzchni w celu usuniecia
zanieczyszczen z wnek. Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy czym czestosc tej operacii
zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu (zalecenia stosowane w Holandii). Im wyzsza
predko$¢ ruchu i wigksze natezenie ruchu tym rzadziej trzeba czyscic ciche nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie
powinno odby¢ sie najdalej pét roku po potozeniu nawierzchni. Jesli doprowadzi sie do catkowitego wypetnienia
wnek na powierzchni jezdni — nie bedzie mozliwe skuteczne wyczyszczenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje sie rézne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie strumiert wody pod bardzo
duzym ci$nieniem (ok. 100 bar), a nastepnie, przy wykorzystaniu specjalnej rury ssacej, wycigga si¢ wode razem
z zanieczyszczeniami (Rys. 20). Po odfiltrowaniu, wode mozna wykorzysta¢ do dalszych operacji czyszczenia.
Ciche nawierzchnie czy$ci sie réwniez przy wykorzystaniu powietrza pod bardzo duzym cisnieniem (Rys. 21).
Wybdr okreslonej metody czyszczenia jest uzalezniony od jej skutecznosci — okreSlonej jako ilos¢
zgromadzonych zanieczyszczen oraz kosztow. Je$li okreSlona metoda czyszczenia pozwala zgromadzié
stosunkowo niewielkg ilos¢ zanieczyszczen — nalezy jq stosowaé czesciej, jesli natomiast metoda cechuje sie
wiekszg efektywnoscig — stosuje sie jq rzadzie;j.

Z danych literaturowych wynika, ze najbardziej skuteczng metoda, stosowang m.in. w Holandii, jest
metoda wykorzystujaca wode. Niestety jest ona réwniez najdrozsza (z tego powodu wykorzystuje sie takie
urzadzenia, ktére pozwalajqg na odzyskiwanie wody do dalszych operacji). Najtariszym sposobem jest
czyszczenie przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co nalezy jq
stosowac bardzo czesto w ciggu roku.
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Dodatkowg wadg cichych nawierzchni sg koszty zwigzane z zimowym utrzymaniem. Jak wynika z
literatury nawierzchnie takie, wymagaja ,wcze$niejszej reakcji® w okresie zimowym. Temperatura tych
nawierzchni spada szybciej niz nawierzchni tradycyjnych i nie mozna doprowadzi¢ do sytuacji, gdy woda
znajdujaca sie w porach zamarznie — prowadzi to bowiem do zniszczenia struktury gornej warstwy nawierzchni
jezdni. W okresie zimowym, w celu zapobiegniecia zamarznieciu wody na powierzchni jezdni stosuje sie sdl lub
solanki. Nie zaleca sie natomiast stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych sél miesza sie z wodg na
powierzchni jezdni, natomiast w przypadku nawierzchni ze zwiekszong zawarto$cig wolnej przestrzeni, proces
ten dokonuje sie wewnatrz por. Z tego powodu ,zapotrzebowanie” na sdl tych nawierzchni jest wigksze. Ocenia
sie, ze moze by¢ ono 0 25-100% wieksze niz dla nawierzchni tradycyjnych. W Holandii szacuje sig, ze w okresie
zimowym, na cichych nawierzchniach, w stosunku do nawierzchni tradycyjnych, zuzywa sie 0 50% wigcej soli.

Rys. 20. Samochd do czyszczenia cichych nawierzchni drogowych (zrédto: Nois reducing pavements
in Japan - study tour report, Danish Road Institute, 2005, DRI-DWW noise abatement
program)

Rys. 21. Czyszczeni cichej nawierzchni drogowe; pzywykorzystniu sprezonego powietrza (zrédto:
jw.)
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6. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU

6.1.  Droga wojewodzka nr 137 w m. Miedzyrzecz

Niniejszy program ochrony przed hatasem jest pierwszym dla przedmiotowego odcinka drogi. Zatem nie
mozna dokona¢ oceny poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed hatasem.

6.2.  Droga wojewddzka nr 296 w m. Zagan

Dla odcinka DW 296 w m. Zagan pierwszy program ochrony $rodowiska przed hatasem opracowano
w roku 2013. Zostat on przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego uchwatg Nr XXXV/394/13 z dnia 18
marca 2013 (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubuskiego z 2013 r., poz. 830). Program przewidywat dziatania
w trzech wariantach: podstawowym, rozszerzonym i maksymalnym. Zestawienie dziatai wraz ze stanem ich
realizacji i datq realizacji przedstawiono w tabeli ponize;.

Tab. 24. Stopien realizacji dziatan gtownych wskazanych w Programie ochrony srodowiska
przed hatasem z 2013 r. m.in. dla odcinka drogi wojewddzkiej nr 296 dla hatasu drogowego

Dziatanie Jednostka Zrealizowane Termin
wdrazajaca (Tak/Nie) realizacji
Ograniczenie predko$ci pojazdéw lekkich i ciezkich do
30 km/godz., przy wykorzystaniu min. Dwéch 7DW NIE _

fotoradaréw, w porze dziennej i nocnej, na odcinku drogi
od km 25+200 do km 29+300 (wariant podstawowy)

Wymiana nawierzchni drogi na cichg na odcinku drogi
od km 25+200 do km 29+300. Predko$¢ ruchu, w porze ZDW NIE -
dziennej i nocnej — 50 km/godz. (wariant rozszerzony)

Budowa obwodnicy miasta Zagan (wariant

ZDW NIE -
maksymalny)

Za gtéwny cel przyjeto realizacje wariantu podstawowego. W ramach mozliwosci finansowych mozliwa
byta realizacja wariantu rozszerzonego i maksymalnego. Z tabeli powyzej wynika, Ze zaden ze wskazanych
wariantow nie zostat do tej pory zrealizowany.

1. ANALIZA TRENDOW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

W nawiazaniu do zapisow rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegOlowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. z
2002 r. Nr 179, poz. 1498), na podstawie dostepnych materiatow sporzadzona zostata analiza trendéw zmian
stanu akustycznego $rodowiska. Porownanie danych z odpowiednio ditugiego przedziatu czasu umozliwia
zobrazowanie roznic, jakie dokonaty sie w kontekscie warunkow akustycznych w otoczeniu badanych zrodet
hatasu na przestrzeni lat.

W ramach analizy poréwnano wyniki pomiaréw hatasu drogowego, wykonane w roku 2010 przez firme
Hydrogeotechnika Sp. z 0.0. oraz 2016 przez Laboratorium Lemitor Sp. z 0.0. W przypadku obu przedmiotowych
odcinkéw drog wojewddzkich pomiary wykonywane byty przy tym samym, jednorodnym fragmencie drogi, a takze
w takiej samej odlegtosci od zrodta hatasu wynoszacej 10 metrow. Uzyskane w badaniach wyniki, wsrod ktorych
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zawarto wartosci wskaznikow LAcgp i LAegn, a takZze wyznaczone w trakcie pomiardw natezenia ruchu pojazdéw,

zestawiono w tabelach ponize;j.

Tab. 25. Wyniki pomiarow hatasu drogowego wykonanych w latach 2010 i 2016 przy analizowanym
odcinku drogi wojewodzkiej nr 137 w Miedzyrzeczu

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok pojazdow pojazdow pojazdéw pojazdow
wykonania Laeqp Laegn lekkich ciezkich lekkich ciezkich
pomiaréw w porze w porze w porze w porze
dziennej dziennej nocnej nocnej
2010 67,7 60,6 4510 758 273 74
2016 64,5 57,5 6464 840 555 200

Tab. 26. Wyniki pomiarow hatasu drogowego wykonanych w latach 2010 i 2016 przy analizowanym

odcinku drogi wojewddzkiej nr 296 w Zaganiu

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok pojazdow pojazdow pojazdow pojazdow
wykonania Laeqp Laegn lekkich ciezkich lekkich ciezkich
pomiaréw w porze w porze W porze w porze
dziennej dziennej nocnej nocnej
2010 63,3 56,5 9180 796 694 127
2016 65,3 58,0 11831 1831 895 166

Dla dwéch odcinkdw drég obserwujemy przeciwstawng tendencie w odniesieniu do warunkow
akustycznych w ich otoczeniu. Dla pomiaréw przy DW 296 w Zaganiu obserwowany jest wzrost wartoéci poziomu
hatasu, odpowiednio 0 2,0 dB dla Laep oraz 1,5 dB dla Laegn, kiOry powigzany jest ze zwiekszeniem natezenia
ruchu pojazdéw. W przypadku DW 137 w Miedzyrzeczu nastapit spadek warto$ci obu wskaznikéw o ok. 3 dB,
pomimo przyrostu liczby pojazdéw. Obserwacja ta moze mie¢ swoje podtoze w innym, nieznanym Wykonawcy
czynniku, ktéry mogt wptyngé na uzyskanie tak znacznej i nieoczekiwanej réznicy w wynikach z obu serii
pomiarowych, przez co zatozenie trendu spadkowego w kontek$cie poziomu hatasu nalezy w tym przypadku
przyjmowac z duzg ostroznoscia.

8. ANALIZA DOKUMENTOW POTENCJALNIE LUB FAKTYCZNIE WPLYWAJACYCH NA REALIZACJE
PROGRAMU

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla dwdch odcinkdw drég wojewodzkich nr 137
wm. Miedzyrzecz oraz nr 296 w m. Zagan opracowany zostat z wykorzystaniem szeregu materiatow,
dokumentow i publikacji okreslajacych zatozenia i uwarunkowania polityki ksztattowania klimatu akustycznego.
Ponizej przedstawiono syntetyczng analize gtownych tez przedmiotowych opracowan, wptywajacych na ksztatt
i zakres Programu.
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8.1. Polityki, strategie, plany i programy, o ktérych mowa w art. 40 ust. 11 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo Ochrony Srodowiska

Analizie poddano dokumenty strategiczne wojewddztwa lubuskiego pod katem obowigzkow dla
zarzadzajacego zrédtem hatasu.

Gtéwnym dokumentem determinujacym rozwéj wojewddztwa lubuskiego i majacym wptyw na pozostate
dokumenty na szczeblu powiatéw i gmin jest ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego. Aktualizacja
z horyzontem czasowym do 2020 roku” przyjeta w dniu 19 listopada 2012 r. uchwatg nr XXXI1/319/12 przez
Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego.

Autorzy strategii zauwazajg niekorzystne trendy wystepujace w zakresie hatasu drogowego. Szybki
rozwoj motoryzacji, wzrost natezenia ruchu drogowego, rozciggniecie sie godzin szczytu komunikacyjnego do
godzin wieczornych, a nawet pory nocy spowodowato zwiekszenie obszardw narazonych na hatas
samochodowy. Strategia jednak nie odnosi sie¢ w sposéb bezposredni do ochrony mieszkafncow wojewddztwa
przed hatasem, wskazuje jednak na uwarunkowania spoteczno-gospodarcze rozwoju regionu majgce wplyw na
jego klimat akustyczny, zwlaszcza w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej (hatas drogowy i kolejowy).

Dokument ,Strategia Rozwoju...” traktuje stosunkowo gestq sie¢ drogowg jako atut, natomiast stabg
strong sieci drogowej jest niska jako$¢ potaczen drogowych. Poprawa jakosci infrastruktury transportowej nalezy
do najwazniejszych dziatan strategicznych wojewddztwa lubuskiego. Jak podajg autorzy strategii, konieczna jest
modernizacja infrastruktury oraz podniesienia standardu utrzymania istniejacych drog. Istotnym elementem
modernizaciji potaczen jest budowa obwodnic, ktdra pozwoli usprawni¢ ruch tranzytowy jednoczesnie poprawiajac
klimat akustyczny w miastach.

Analizie poddano takze dokument pn. ,Strategia Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego”
(Uchwata Nr 110/1387/16 Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego z dnia 7 czerwca 2016 roku). Dokument ten
analizuje regionalny system transportowy (transport kotowy, kolejowy, wodny oraz lotniczy) w wojewddztwie
lubuskim.

Za gtowny cel uznano Rozwdj systemu transportowego regionu poprawiajacy dostepno$é
komunikacyjng w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym na rzecz rozwoju gospodarczego, spojnosci terytorialnej
i spotecznej oraz poprawy bezpieczenistwa. Zdefiniowano takze trzy cele horyzontalne:

e poprawa miedzygateziowej dostepnosci regionu,

e poprawa Bezpieczenstwa w transporcie w wojewddztwie lubuskim,

e Minimalizacja skutkdw rozwoju sektora transportu na $rodowisko.
W zakresie transportu drogowego sformutowano cel szczegdtowy — Zwigkszenie wewnetrznej i zewnetrznej
dostepnosci w transporcie drogowym.

Autorzy dokumentu zwracajg uwage, iz sieC wojewodztwa lubuskiego wymaga modernizacji oraz
rozbudowy. Drogi wojewodztwa sg w stanie niezadowalajacym, wymagajacym ciggtych inwestycji zwigzanych z
podniesieniem ich jakoSci oraz zwiekszeniem bezpieczenstwa. Odnotowuje sie znaczny wzrost ruchu na drogach
wojewddzkich, ktéry spowodowany jest czesto odptywem cigzkich pojazdéw z tras objetych optatami viaTOLL i
ptatnych odcinkow autostrad. Jako kolejng przyczyne wzrostu ruchu drogowego autorzy dokumentu wskazujg
takze tranzytowy charakter wojewodztwa i rozwijajaca sie gospodarke.

Konieczne jest podjecie dziatan stuzacych podniesieniu jakosci infrastruktury drogowej, ktére usprawnig
ruch w regionie, podniosg bezpieczenstwo uzytkownikow oraz ograniczg oddziatywanie na Srodowisko.
Uciazliwo$¢ dla mieszkancow zwigzana z infrastrukturg drogowg oraz stopien oddziatywania transportu na
Srodowisko moze zosta¢ zminimalizowane poprzez prace modernizacyjne infrastruktury drogowej, poprawe ich
jakoéci, budowe nowych odcinkéw lub budowe obwodnic miejscowosci.

Str. 45/65



W celu osiagniecia celu zdefiniowanego powyzej autorzy proponuja nastepujace kierunki dziatan:
e inwestycje na rzecz zachowania wysokich parametrdw technicznych na jak najdtuzszych odcinkach
drég,
e powigzanie sieci drog z weztami intermodalnymi,
e uzupetnienie sieci drog o brakujgce elementy (obiekty) infrastruktury drogowej (mosty, obwodnice),
o budowa nowej i modernizacja istniejacej infrastruktury drogowe;.

Wobec powyzszej analizy stwierdzono, ze zapisy niniejszego programu ochrony $rodowiska przed hatasem sgq w
petni zgodne ww. dokumentami strategicznymi wojewodztwa.

8.2. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W niniejszym rozdziale wymieniono istniejace programy ochrony Srodowiska obejmujgce analizowane
odcinki drég krajowych.

Powiat Zaganski
Dla powiatu Zaganskiego ostatnim programem ochrony $rodowiska jest program opracowany w roku

2012 pn. ,Program ochrony Srodowiska dla powiatu zagariskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019”
wraz z prognoza oddziatywania na $rodowisko (Uchwata Nr XIX.8.2012 Rady Powiatu Zagariskiego z dnia 28
grudnia 2012). W dokumencie tym jako gtéwne zrodto hatasu wskazano hatas drogowy. Przez obszar powiatu
przebiegajg wazne szlaki komunikacyjne: drogi krajowe nr 12, 18, drogi wojewodzkie nr: DW 295, DW 296, DW
297, DW 300, DW 328, DW 350. Wymienione drogi charakteryzujg sie znacznym natezeniem ruchu, dlatego ich
ucigzliwos¢ akustyczna jest duza.
Autorzy Programu definiujg trzy podstawowe problemy i zagroZenia hatasem:
e zagrozenie hatasem, zarébwno w porze dziennej, jak i nocnej, wystepuje na przewazajgcej czesci
terenow zabudowy mieszkaniowej, ktdre sasiadujg z gtownymi ulicami,
o brak wystarczajacych rozwigzan technicznych - tempo modernizacji i budowy nowych drég nie moze
nadazy¢ za wzrostem liczby pojazddw,
e brak obwodnicy Zagania, powoduje wigksze narazenie hatasem w obszarach zabudowanych.
W programie wskazano kierunki dziatan ktérych celem jest ograniczenie ucigzliwosci akustycznej dla
mieszkancow:
e Zmniejszenie zagrozenia mieszkancow powiatu ponad normatywnym hatasem poprzez: budowe
obwodnic i przeprowadzenie remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkéw drdg.
e Opracowanie i wdrozenie zasad organizacji ruchu sprzyjajacych obnizeniu emisji hatasu do $rodowiska.
e  Zapobieganie rozprzestrzeniania sie hatasu w Srodowisku w miejscach znacznych przekroczen poprzez:
budowe ekranow akustycznych, tworzenie pasow zieleni przy gtownych trasach komunikacyjnych,
zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej budynkow.
o Wspieranie budowy sciezek rowerowych.

Ponadto wskazano takze jako jeden z celéw - monitoring hatasu i ocene stopnia narazenia mieszkancow na
ponadnormatywny hatas.
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Powiat Miedzyrzecki

Dla powiatu miedzyrzeckiego ostatnim programem ochrony $rodowiska jest program opracowany w roku
2014 pn. ,Program ochrony $rodowiska dla powiatu miedzyrzeckiego na lata 20014 -2017 z perspektywa na lata
2018-2021" (Uchwata Nr XLVII.283.14 Rady Powiatu Miedzyrzeckiego z dnia 30 czerwca 2014 roku). W
dokumencie tym wskazano hatas (przede wszystkim hatas samochodowy) jako jeden z gtéwnych zagrozen
Srodowiska. Za najbardziej ucigzliwe uznano: droge krajowa nr 3, 24 i 92. Budowe autostrady A2 i drogi
ekspresowej S3 i obwodnicy Miedzyrzecza uznano za inwestycje korzystnie wptywajace na poprawe komfortu
akustycznego w powiecie. Drogi wojewddzkie stanowig zdecydowanie mniejsze zagrozenie hatasem. Autorzy
programu konkludujg, iz tempo modernizacji i budowy nowych drég nie nadaza za wzrostem liczby pojazdéw. W
programie wskazano kierunki dziatan ktorych celem jest ograniczenie emisji ze Srodkéw transportu (dziatania te
formutowano w odniesieniu do jako$ci powietrza, ale przektadajq sie one takze na obnizenie hatasu). Nalezg do
nich:

e promowanie korzystania z komunikacji zbiorowej, roweréw i Srodkéw transportu wykorzystujgcych
napedy przyjazne Srodowisku,

e Dbudowa Sciezek rowerowych,

e poprawa stanu technicznego drog.

Wskazano takze kierunki dziatan, ktérych celem jest ograniczenie ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow:

o tworzenie zabezpieczen przed oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego poprzez wprowadzanie
odpowiednich zapisow w SIWZ uwzgledniajace montowanie dzwiekoszczelnych okien i ktadzenie cichej
nawierzchni,

e wprowadzanie nasadzen ochronnych i w razie koniecznosci ekrandw akustycznych wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych.

8.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wplyw na stan akustyczny Srodowiska
8.3.1. Miejscowe Plany Zagospodarowania przestrzennego

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego majg duzy wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
miasta, poniewaz okreslaja;

e przeznaczenie terendw oraz linie rozgraniczajgce terenow o réznym przeznaczeniu, jak réwniez zasady

zagospodarowania,
o zasady ochrony Srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

e zasady ksztattowania zabudowy (maksymalna wysokos$¢ zabudowy, minimalna liczba miejsc do

parkowania i sposob realizacji, linia zabudowy),

e szczeg6towe warunki zagospodarowania terenéw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakaz
zabudowy.

Zgodnie zart. 114, ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r., przy
sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, réznicuje sie tereny o odmiennych
funkcjach lub zasadach zagospodarowania. Nastepnie wskazuje sie, ktore z nich nalezg do poszczegéinych
rodzajow terendw, dla ktérych (w drodze rozporzadzenia) okreslono dopuszczalne poziomy hatasu. Podczas
okre$lania funkcji terenu w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nalezy doktadnie

Str. 47/65



przeanalizowa¢ mozliwo$¢ wystapienia konfliktow zwigzanych z réznymi standardami akustycznymi dla terenéw

0 réznym przeznaczeniu.

Ponizej zestawiono obowigzujace plany zagospodarowania przestrzennego obejmujace swym

zasiegiem obszary wokét drdg bedacych przedmiotem niniejszego Programu.

Powiat Zaganski

Uchwata Nr XL/75/09 Rady Miasta Zagan z dnia 26 marca 2009 r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego ,Osiedla Lakowa” w Zaganiu,

Uchwata Nr XV/124/2011 Rady Miasta Zagan z dnia 16 grudnia 2011 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego pomiedzy ul. J. Pitsudzkiego
a obwodnicg komunikacyjna,

Uchwata Nr 1X/78/2011 Rady Miasta Zagan z dnia 30 czerwca 2011 r. w sprawie zmiany miejscowego
zagospodarowania przestrzennego ,Starego Miasta” w Zaganiu,

Uchwata LVIII/42/2014 Rady Miasta Zagan z dnia 24 kwietnia 2014 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu Starego Miasta w Zaganiu,

Uchwata Nr LII1/16/2010 Rady Miasta Zagan z dnia 25 lutego 2010 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Starego Miasta” w Zaganiu,

Uchwata 1X/49/2007 Rady Miasta Zagan z dnia 31 maja 2007 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenu ,tak Staromiejskich” w Zaganiu,

Uchwata Nr LIX/54/2014 Rady Miasta Zagan z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego czesci terenu ,tak Staromiejskich” w Zaganiu,

Uchwata Nr XXVII/59/2012 Rady Miasta Zagan z dnia 31 sierpnia 2012 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego na poétnoc od ulicy Asnyka w
Zaganiu,

Uchwata Nr XXVI1/58/2012 Rady Miasta Zagan z dnia 31 sierpnia 2012 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w kwartale ulic: Plac Kilinskiego, Dworcowa,
Traugutta, Koszarowa, Przyjaciot Zotnierza,

Uchwata Nr LVIII/43/2014 Rady Miasta Zagan z dnia 24 kwietnia 2014 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osrodka ustugowego dla zachodniej cze$ci
miasta Zagania Centrum-Zachdd,

Uchwata Nr LVIII/70/2010 Rady Miasta Zagan z dnia 29 czerwca 2010 r. w sprawie uchwalenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu osiedla Kolonia Laski w Zaganiu,
Uchwata XLII/110/09 Rady Miasta Zagan z dnia 28 maja 2009 r. w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego w Zaganiu przy ulicy Lotnikow Alianckich,

Powiat Miedzyrzecki

Uchwata Nr XXI/173/16 Rady Miejskiej w Miedzyrzeczu z dnia 26 kwietnia 2016r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Migdzyrzecz - rejon ulic Wita Stwosza i
Krasiriskiego,

W paragrafie 4 zawarto ustalenia w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem kwalifikujgce tereny
jako obszary zabudowy mieszkaniowo ustugowej
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o Uchwata Nr XXVI1/242/16 Rady Miejskiej w Miedzyrzeczu z dnia 25 pazdziernika 2016 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Miedzyrzecz - ,Osiedle
Zachodnie”,

W paragrafie 3 ustalono kwalifikacje obszaréw objetych planem jako obszary zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

8.3.2.  Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Studium nie jest przepisem prawa miejscowego, a zatem nie stanowi podstawy do podejmowania
decyzji administracyjnych zwigzanych z realizacjg inwestycji w miescie. Petni ono jednak role koordynacyjng w
programowaniu rozwoju gminy/miasta (ustalonym w Strategii Rozwoju), a takze przy sporzadzaniu
dtugookresowych planoéw inwestycyjnych. Jest zatem dokumentem odgrywajacym istotng role w ksztattowaniu
polityki przestrzennej i rozwojowej miasta/gminy. Oznacza to, iz jest dokumentem, ktory wptywa na wiele dziatan
decydujacych o klimacie akustycznym miasta/gminy. Z tego wzgledu zapisy Studium ujeto w analizach Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem.

Powiat Zaganski
W powiecie Zaganskim Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego przyjeto

uchwatg Nr XXIV/45/2008 Rady Miasta Zagan z dnia 24 kwietnia 2008 r. Zmiana Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Zagan. Studium zawiera ogélne wytyczne dotyczace
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu drogowego:

o utrzymanie aktualnego poziomu hatasu w obszarach, gdzie sytuacja akustyczna jest korzystna,

e ograniczenie poziomu hatasu emitowanego przez $rodki transportu w obszarach miejskich i wzdtuz
gtéwnych drog,

o wyeliminowanie z uzytkowania $rodkdéw transportu, maszyn i urzadzen, ktdrych emisja hatasu nie
odpowiada przyjetym standardom,

o wprowadzenie koniecznych zmian w inzynierii ruchu drogowego oraz budowa obwodnicy potudniowo-
zachodniej,

e poprawienie organizacji ruchu utatwiajaca ptynnos¢ jazdy,
e poprawe stanu nawierzchni ulic,

o rozbudowe $ciezek rowerowych,

e budowe ekrandw akustycznych,

o zwiekszenie ilosci izolacyjnych paséw zieleni,

e wilasciwe ksztattowanie linii zabudowy i bryt powstajacych budynkéw w celu zminimalizowania wptywu
hatasu drogowego.
Autorzy Studium podkreslajg takze, ze szczegoing ochrong przed hatasem nalezy obja¢ tereny potozone
wzdiuz istniejacej i planowanej obwodnicy miasta Zagan oraz tereny potozone wzdtuz drég krajowych i
wojewodzkich. Ochrona ta powinna polega¢ przede wszystkim na:
e ograniczeniu lokalizacji zabudowy mieszkaniowej i innych obiektéw objetych ochrong w strefie do
150m od drogi,
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e w przypadku istniejacej zabudowy nalezy zapewni¢ warunki dla zlokalizowania obiektow ochrony
czynnej (zielen izolacyjna, ekrany akustyczne).

W perspektywie kilkuletniej postuluje sie takze opracowanie koncepcji ograniczania ucigzliwo$ci hatasu
komunikacyjnego na terenie Starego Miasta, polegajacego na ograniczaniu ruchu pojazdéw na tym obszarze
oraz przeksztatceniu niektérych ciggdw komunikacyjnych w ciggi piesze.

Powiat Miedzyrzecki

W Powiecie Miedzyrzeckim Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
przyjeto uchwatg Nr XLIII/380/14 Rady Miasta Miedzyrzecz z dnia 24 czerwca 2014 r. Zmiana Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Miedzyrzecz. Studium zawiera
ogolny opis sposobow ograniczenia hatasu polegajacy na:

e eliminowaniu ruchu pojazdéw - szczegolnie ciezkich z obszaréw gestej zabudowy mieszkaniowej i
innych terenéw chronionych,

e budowie ekrandw akustycznych,
e zwiekszaniu izolacyjnosci akustycznej okien i fasad,

e ograniczeniach w inwestowaniu na terenach o przekroczonych standardach akustycznych polegajacq na
zakazie lokalizacji obiektéw mieszkaniowych lub innych wymagajacych ochrony przed hatasem.

8.4. Pozwolenia na emitowanie hatasu do  $rodowiska oraz inne  dokumenty
i materialy wykonane dla potrzeb postepowan administracyjnych prowadzonych w stosunku do
podmiotow korzystajacych ze srodowiska, ktorych dziatalno§¢ ma negatywny wpltyw na stan
akustyczny Srodowiska

Obowigzek przestrzegania dopuszczalnych norm natezenia hatasu z drdg i linii kolejowych wynika
bezposrednio z mocy prawa i nie wymaga indywidualizacji w formie decyzji administracyjnych. Artykut 115a
Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. z 2017 r., poz. 519 z pdzn. zm.) bedacy podstawg
wydania decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu dla instalacji (takze wcze$niejsze pozwolenia na emitowanie
hatasu) nie dotyczy drog i linii kolejowych.

Na terenach objetym niniejszym programem ochrony $rodowiska przed hatasem dla wyszczegolnionych
odcinkéw drdg nie prowadzono, na zadnym szczeblu administracji publicznej, postgpowan administracyjnych,
zobowigzujacych zarzadce zrodta hatasu do zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu np. na podstawie art. 362
POS. Natomiast w ramach realizacji inwestycji na terenie wojewddztwa lubuskiego opracowano szereg
dokumentéw na potrzeby prowadzonych postepowan dotyczacych wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach oraz pozwolen na budowe. Dokumenty te, dotycza nastepujacych planowanych i
zrealizowanych inwestycji:

e Budowa obwodnicy m. Zagan w ciagu drogi wojewddzkiej nr 296, (inwestycja planowana w ramach
RPO-Lubuskie 2020 - inwestycja posiada juz decyzje Srodowiskowa)

e Przebudowa i rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 296 w ciagu ul. Lotnikéw Alianckich w m. Zagan,
(zrealizowana w latach 2014-2015)

e Rozbudowa ul. Miyiskiej w Migdzyrzeczu wraz z budowg kanalizacji deszczowej w ciggu drogi woj. nr
137 od km 76+440 do km 76+891, (zrealizowana w latach 2013-2014)
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e Przebudowa drogi polegajaca na odnowie dywanikowej drogi woj. nr 296 w m. Zagan skrzyz. ul. Jana
Pawia Il'i ul. Armii Krajowej km 25+511 - 25+631, (zrealizowana w roku 2014)

e  Odnowa dywanikowa w m. Miedzyrzecz ul. Poznanska droga woj. nr 137 (zrealizowana w roku 2013)

Dokumentacja do wszystkich ww. inwestycji zostata opracowana jeszcze przed rokiem 2012.

W ciggu ostatnich pieciu lat dla przedmiotowych odcinkéw drog wojewddzkich nie wykonywano zadnych
nowych raportow oddziatywania na Srodowisko. Dla wymienionych powyzej zrealizowanych inwestycji nie
przeprowadzano takze analiz porealizacyjnych.

8.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdy, ktérych funkcjonowanie
ma negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 155 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2017 r.,
poz. 519 z p6zn. zm.), $rodki transportu powinny spetnia¢ wymagania ochrony $rodowiska okreslone w ustawie
oraz w przepisach odrebnych. W odniesieniu do pojazdow drogowych ma zastosowanie ustawa z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 66 ww. ustawy pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i
utrzymany, aby korzystanie z niego: nie zakidcatlo spokoju publicznego przez powodowanie hatasu
przekraczajgcego poziom okreslony w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r., poz. 2022 z
pdzn. zm.). Zgodnie z §9 ust. 1 cytowanego rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i
utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie
przekraczat w odniesieniu do:

e pojazdu, ktdry byt poddany badaniom homologacyjnym - wartoSci ustalonej w trakcie badan

homologacyjnych 0 5 dB (A),

e pozostatych pojazdéw - wartosci podanych w Tab. 27.

Tab. 27. Dopuszczalne poziomy hatasu zewnetrznego pojazdéw

rodzaj silnika

Lp. pojazd o zaplonie o zaplonie
iskrowym samoczynnym

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;:

1 |- nie przekraczajacej 125 cm?3 94
- wiekszej niz 125 cm?3 96 -

2 | Samochod osobowy 93 96

3 Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej 93 102
nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego

4 | Inny pojazd samochodowy 98 108

Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego (§45 ust. 1 ww. rozporzadzenia) poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢
104 dB(A), natomiast motoroweru - 90 dB(A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia).

Przy wyborze metod obnizania poziomu hatasu samochodowego, wykorzystano rezultaty badan
naukowych, przedstawione m.in. w pracach:
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R. Makarewicz, P. Kokowski, prediction of noise changes due to traffic speed control, J.Acoust.Soc.Am.,
122 (4), 2074-2081, 2007,

o R. Gofebiewski, R. Makarewicz, M. Nowak, A. Preis, Traffic noise reduction due to the porous road
surface, Applied Acoustics, 64, 481-494, 2003,

o L. Ellebjerg, Effectiveness and benefits of traffic flow measures on noise control, Silence Zintegrowany
projekt w ramach VI programu ramowego EU, 2005,

e H.Bendtsen, L. Ellebjerg, Traffic management and noise, Inter Noise 2006, Honolulu, USA,
e French Experiences on noise reducing thin layers, Danish Road Institute, Technical Note 28, 2005,

e H.Bendsten, B. Andersen, J. Raaberg, L. Larsen, Two layer porous asphalt for urban roads, Acusticum
in Budapest, 2005,

e Thin noise reducing pavements - experiences, Danish Road Institute, Report 145, 2005,

e W.van Keulen, Silent roads for effective noise reduction, Inter Noise 2005.

8.6. Podsumowanie analizy dokumentow

Przytoczone wyzej strategie, plany, programy istudia dowodza w swych ustaleniach, iz
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu stawiane jest wsrdd najwazniejszych obecnie problemdw
ekologicznych, majacych wazne znaczenie dla funkcjonowania $rodowiska oraz zdrowia i jakoSci zycia ludzi.
Problem ten wymaga podjecia kompleksowych dziatah prewencyjnych inaprawczych, wtym zwlaszcza
skierowanych na ograniczenie wptywu hatasu komunikacyjnego — zaréwno dziatan ,miekkich” (takich jak
edukacja ekologiczna skierowana na zmiane negatywnych zachowan uczestnikéw ruchu) jak i szeregu dziatan
inwestycyjnych zmierzajacych do poprawy stanu infrastruktury transportowej. Do najistotniejszych sposréd nich,
pod wzgledem wptywu na rozprzestrzeniania si¢ hatasu drogowego, naleza;

e budowa obwodnicy Miasta Zagan,
e zapewnienie dobrego stanu technicznego istniejacej infrastruktury drogowe;j,
e uzupetnienie sieci drég o brakujace elementy (obiekty) infrastruktury drogowej (mosty, obwodnice),

e zapobieganie rozprzestrzeniania sie hatasu w $rodowisku w miejscach znacznych przekroczen poprzez:
budowe ekrandéw akustycznych, zwigkszenie izolacyjnoSci akustycznej fasad i okien istniejacych
budynkdw,

o whasciwe ksztattowanie linii zabudowy i bryt powstajacych budynkéw w celu zminimalizowania wptywu
hatasu drogowego.

9. KIERUNKI PROGRAMOWE

W ramach Programu, wszystkie obszary zagrozone hatasem analizowano pod katem mozliwosci
zastosowania dostepnych metod redukcji hatasu (rozdziat 5). W wyniku przeprowadzonych analiz, ustalen z
Zamawiajacym oraz z Zarzadzajacym drogami, ostatecznie wyznaczono obszary dziatania i planowane $rodki
ograniczenia hatasu, ktore sg mozliwe do realizacji w najblizszej perspektywie czasowej. Dziatania te
przedstawiono ponizej.
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Wedtug Mapy akustycznej 2016, na badanych dwoch odcinkach drég maksymalne przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku ksztattujg sie nastepujaco
a) droga nr 137 w m. Miedzyrzecz

e 4.8dB - dlawskaznika LDWN,
e 0,4 dB - dla wskaznika LN,

b) droga nr 296 w m. Zagan
e 3,7 dB - dla wskaznika LDWN,
e 2,6 dB -dlawskaznika LN,

ti. sq mniejsze niz 5 dB. W zwigzku z tym oraz biorgc pod uwage plany inwestycyjne Zarzadzajacego ww.
drogami (Zarzad Drog Wojewddzkich w zielonej Gorze, ZDW) zaproponowano dziatania przeciwhatasowe, ktore
polegajg na:

e ograniczeniu rzeczywistej predkosci pojazdow,
e wymianie gornej nawierzchni jezdni na ,cichg” (niskoemisyjna),

e budowie obwodnicy.
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Tab. 28. Harmonogram oraz szacunkowe koszty realizacji poszczegdlnych zadan

Lata realizacji
. . . Szacunkowe . . ]
Zadanie Opis zadania Koszty [2f Zrédto finansowania
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 oszty (1
droga wojewddzka nr 137 w m. Miedzyrzecz
Wymiana Wymiana nawierzchni drogi na tzw. cichy asfalt na odcinku )
nawierzchni DW nr 137 w ciggu ul. Waszkiewicza od ul. Staszica do 30 X 100 tys.”) Srodki wtasne ZDW
drogi Stycznia
Ograniczenie | Ograniczenie $redniej rzeczywistej predkosci pojazdéw do )
predkosci 40 km/godz., na odcinku DW nr 137 w ciggu X **) Srodki wtasne ZDW
pojazdow ul. Waszkiewicza od ul. Staszica do 30 Stycznia
droga wojewodzka nr 296 w m. Zagan
Srodki pozyskane przez
Budowa . . Yy kk
. Budowa obwodnicy miasta Zagan X 40 min***) ZDW,
obwodnicy
z funduszy UE

) kwota orientacyjna
**) Na etapie tworzenia programu ochrony przed hatasem nie jest mozliwe okre$lenie kosztéw zadania

***) na przebieg obwodnicy uzyskano Decyzje Srodowiskowa, gotowa jest koncepcja programowa; brak dokumentacji i decyzji ZRID; uwaga: podana kwota stanowi koszt budowy obwodnicy, a
nie koszt bezpo$rednich dziatan przeciwhatasowych
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Aby uskutecznia¢ obnizanie predkosci jazdy do wartosci dopuszczalnych nalezy propagowaé wiedze
o dodatkowej przyczynie (poza wzgledami bezpieczenstwa drogowego) pomiardw predkosci jazdy na terenie
miasta. Informacje takie powinny uswiadamia¢ spoteczenstwo o wptywie predkosci jazdy na wielkoS¢ emis;i
hatasu i zwigzany z tym stan warunkdw akustycznych, a zarazem zacheca¢ do przestrzegania dopuszczalnych
predkosci jazdy, réwniez poza kontrolami policyjnymi. Akcje informacyjng zaleca sie rozszerzy¢ o propagowanie
innych proekologicznych trendéw komunikacyjnych. Propozycje przeprowadzenia takiej kampanii edukacyjnej
przedstawiono w rozdziale 5.2.3.

W zatgcznikach 3 i 4 wskazano zasiegi hatasu przed i po podjeciu ww. dziatan przeciwhatasowych, a w
zatacznikach 5 i 6 przedstawiono zmiane poziomu dzwieku w punktach imisji przypisanych do poszczegéinych
budynkéw (zagadnienie wymiany stolarki okiennej omoéwiono w rozdz. 5.4).

Szacowana skuteczno$¢ akustyczna proponowanych dziatan ksztattuje sie nastepujaco:
a) droga nr 137 w m. Miedzyrzecz — ok. 2,5 dB, taczna skuteczno$¢ ograniczenia predkosci pojazdéw i
wymiany nawierzchni na tzw. ,cichg’,
b) droga nr 296 w m. Zagan — ok. 2,0 dB, skuteczno$é wynikajaca ze zmiany natezenia ruchu o ok. 69%, w
tym pojazddw ciezkich 0 50 %.

10. SRODKI FINANSOWE

10.1. Koszty jednostkowe dziatan

Ponizej w Tab. 29 przedstawiono szacunkowe koszty zwigzane z realizacjq podstawowych zadan
przeciwhatasowych, wskazanych w poprzednim rozdziale.

Uwaga

Nalezy pamietaC, ze w wiekszosci przypadkéw podane nizej kwoty nie stanowig wytacznie kosztu
dziatan przeciwhatasowych. Nie da si¢ jednak wydzieli¢ naktadow na ograniczenie emisji hatasu z catkowitego
kosztu inwestycji (np. przy zakupie fotoradaru).

Tab. 29. Szacunkowa kosztochtonno$é dziatar przeciwhatasowych przyjetych na potrzeby POSH

Dziatanie Koszt [zi]
Wymiana nawierzchni drogowej na ,cichg” *) 20-25/m?
Czyszczenie cichych nawierzchni **) brak danych
Ograniczenie rzeczywistej predko$ci jazdy brak danych ***)
Budowa obwodnicy migjscowosci Zagan 40 min ****)

) cena w zaleznosci od typu i rodzaju cichej nawierzchni. Podane kwoty dotyczg tylko wymiany gornej

warstwy nawierzchni jezdni. Z dostepnych informacji wynika, Zze wymiana nawierzchni jezdni na cichg nie

wymaga znaczacych zmian w konstrukcji dolnych warstw nawierzchni w poréwnaniu z innymi

tradycyjnymi nawierzchniami;

”) w Polsce nie ma zadnych dostepnych danych przedstawiajacych koszty zwigzane z czyszczeniem
cichych nawierzchni. W pracy Noise reducing pavements in Japan — study tour report, Danish Road
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Institute, Technical Note 31, w zalezno$ci od wykorzystanej metody, koszt zwigzany z czyszczeniem
1m2/rok, wacha sie od 4 do 20 Euro;

™) zalezy od przyjetej metody redukcji, np. koszt jednego fotoradaru to kwota ok. 100 - 200 tys. zt;

") nie jest to koszt bezposredni dziatania przeciwhatasowego, dlatego pozycja ta nie obcigza budzetu
Programu.

10.2.  Zrédia finansowania programu

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewddzkich nr 137 w m.
Miedzyrzecz oraz nr 296 w m. Zagan finansowany bedzie gtéwnie ze $rodkéw wiasnych zarzadzajacego droga,
tj. Zarzadu Drog Wojewddzkich w Zielonej Gorze. Potencjalnymi zrédtami finansowania dziatan naprawczych
w ramach niniejszego programu ochrony $rodowiska przed hatasem mogg byC réwniez srodki finansowe
pochodzace z krajowych funduszy celowych:

e Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

e Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
o Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,

e EkoFunduszu,

e Krajowego Funduszu Drogowego.

Mozliwe jest takze uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych warunkach oraz korzystanie ze
$rodkéw funduszy europejskich (gtownie funduszy strukturalnych) w miare ich dostepnosci.

1. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU

Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajacymi w zwiazku z eksploatacjg drog
(..) zapewnia sig poprzez:
e stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczen:
o zabezpieczen akustycznych,
o zabezpieczen przed przedostawaniem sie zanieczyszczonych wod opadowych do gleby lub
ziemi,
o $rodkéw umozliwiajgcych usuwanie odpadow powstajgcych w trakcie eksploataciji drog;
e wilasciwg organizacje ruchu.

Powyzsze obowigzki spoczywajg na podmiotach projektujacych okreslone rozwigzania komunikacyjne, a
takze na ich wykonawcach oraz podmiotach, ktére beda nimi zarzadzaty. Z tego katalogu nie mozna wytaczy¢
rowniez organéw administracji wydajacych pozwolenia na realizacje tych przedsiewzig¢ oraz czuwajacych nad
prawidtowa ich realizacjq i funkcjonowaniem.

Wdrazanie Programu ochrony S$rodowiska wymaga wspdipracy jednostek organizacyjnych
odpowiedzialnych m.in. za planowanie przestrzenne, funkcjonowanie systemu transportowego, planowanie
budzetowe, za sprawy ochrony $rodowiska, a takze wielu podmiotéw zewnetrznych.
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11.1.  Organy administracji wlasciwe do przekazywania organowi przyjmujagcemu program
informacji o wydawanych decyzjach, ktérych ustalenia zmierzaja do osiagniecia celow
programu

Na podstawie podziatu kompetencji organdéw administracji ustalono powigzania pomiedzy
poszczegoinymi uczestnikami Programu. Program zostanie uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Lubuskiego.
Organem, ktory bedzie kontrolowat realizacje Programu i raportowat jego postepy bedzie Marszatek
Wojewodztwa. Obowigzki innych organdw bedg dotyczyty gtéwnie informacji o wydawanych decyzjach i aktach
prawa miejscowego majacych wpltyw na realizacje Programu i ograniczone sg do dziatan o charakterze
sprawozdawczym. Uprawnienie Sejmiku Wojewoddztwa do Zzadania takich informacji ma za zadanie zwiekszy¢
mozliwosci catoSciowej oceny sytuacji wptywajacej na przekroczenie standardow $Srodowiska i szybsze
podejmowanie wlasciwych rozstrzygnieé.

11.2.  Organy administracji wlasciwe do wydawania aktéw prawa miejscowego

Organami administracji w zakresie uchwalania planéw miejscowych zagospodarowania przestrzennego
sg rady gmin terendw objetych niniejszym programem ochrony przed hatasem.

11.3. Monitorowanie realizacji programu lub etapéw programu

Organem wiasciwym do kontroli realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest Marszatek
Wojewddztwa Lubuskiego. Organ ten jest odpowiedzialny za koordynacje istaly lub okresowy monitoring
realizacji poszczegdlnych zadan okreslonych w niniejszym dokumencie.

Przewiduje sie nastepujace rodzaje dziatarh monitorujgcych:
e monitorowanie zapisdbw zapewniajacych ochrone $rodowiska przed hatasem w raportach
oddziatywania na $rodowisko inwestycji wymienionych w Programie,
e gromadzenie wynikéw badan porealizacyjnych potwierdzajacych skuteczno$é¢ dziatan ograniczajacych
hatas (lub jej brak) w odniesieniu do inwestycji, o ktorych jest mowa w niniejszym Programie,
e monitorowanie trendéw zmian klimatu akustycznego,

11.4. Monitorowanie trendéw zmian klimatu akustycznego

Mapa akustyczna dla drég wykonywana co 5 lat jest narzedziem do monitorowania klimatu
akustycznego i stanowi cze$¢ sktadowa Parstwowego Monitoringu Srodowiska. Obowigzek prowadzenia
okresowych pomiaréw emisji hatasu do $rodowiska, na podstawie art. 175 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
$rodowiska, spoczywa na zarzadzajacym droga, linig kolejowg, linig tramwajowa. Zgodnie z art. 147a ustawy
POS pomiary poziomu hatasu w $rodowisku powinny byé prowadzone: a) przez laboratoria uprawnione, b)
zgodnie z metodyka okreslong we waéciwych rozporzadzeniach Ministra Srodowiska.

W przypadku przedmiotowych odcinkéw drég wojewddzkich, Zarzadzajacy tymi drogami finansujq
pomiary hatasu w érodowisku ze érodkéw wiasnych. W ramach tego POSH naklada sie obowiazek
przekazywania do organu odpowiedzialnego za realizacje tego POSH pomiaréw hatasu wykonywanych przez
Zarzadzajacych.
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11.5.

Obowiazki podmiotéw korzystajacych ze Srodowiska

Wszystkie obowigzki ustanowione w Programie zostaty uzasadnione mozliwosciami ich zastosowania.

Oceniajac mozliwosci realizacji poszczegdlnych zadan brano pod uwage zaréwno mozliwosci techniczne,
technologiczne oraz finansowe zarzadcy zrodia hatasu. Do realizacji zadan opisanych w niniejszym Programie
zostat zobowigzany zarzadca przedmiotowych odcinkéw drég wojewodzkich, tj. Zarzad Drog Wojewddzkich w
Zielonej Gorze.

Poza obowigzkami prawa miejscowego jakim jest Program, zarzadca drogi jest zobowigzany, zgodnie z

przepisami POS, jako uzytkownik instalacji, do zapewnienia przestrzegania wymogéw ochrony $rodowiska.
Obowiagzki zarzadcy zrodtem hatasu polegajg na:

dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 POS),

zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzadzenia, tzn. nie powodujgcej przekroczenia standardow
jakosci $rodowiska (art. 144 POS),

prowadzeniu okresowych pomiaréw wartoéci emisji hatasu (art. 147 ust.1 POS), lub ciagtych
pomiardw wielkosci emisji w razie wprowadzenia do $rodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147 ust.
2 POS), przy czym pomiary powinny zostaé przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a
POS),

ewidencjonowaniu oraz przechowywaniu wynikow pomiaréw przez 5 lat (art. 147 ust. 6 POS),
przedstawianiu wtasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
$rodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 149 ust.1 POS),

zgtaszaniu do eksploatacji instalacji niewymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie
oddzialywac na $rodowisko (art. 152 POS),

stosowaniu zabezpieczen akustycznych i witadciwej organizacji ruchu w celu ochrony $rodowiska
przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS),

dotrzymaniu standardéw jako$ci Srodowiska (rozumiany jako obowigzek zachowania dopuszczalnych
pozioméw hafasu art. 174 POS),

prowadzeniu okresowych lub ciggtych pomiaréw warto$ci poziomu hatasu w Srodowisku (art. 175
POS),

przedstawianiu wtasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektorowi ochrony
$rodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1 POS),

sporzadzaniu, co 5 lat map akustycznych (fragmentow) dla terenéw w otoczeniu obiektéw mogacych
negatywnie wptywaé na érodowisko (art. 179 ust.1i 3 POS),

niezwtocznym przediozeniu fragmentéw map akustycznych obejmujacych okreslony powiat
whasciwemu marszatkowi wojewodztwa i staroscie (art. 179 ust. 4 pkt 1 POS),

niezwlocznym przedtozeniu fragmentéw map akustycznych obejmujacych okre$lone wojewddztwo
wtasciwemu wojewddzkiemu inspektorowi ochrony $rodowiska (art. 179 ust. 4 pkt. 2 POS),

obowigzku sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w ktorym
obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 POS).

W przypadku realizowania inwestycji objetej tym POSH dopuszcza sie odstepstwo od dziatan

przeciwhatasowych wskazanych w POSH, pod warunkiem, ze zastosowane rozwiazanie bedzie réwnowazne,
tzn. jego skuteczno$é nie bedzie mniejsza od skutecznosci dziatania wskazanego w POSH.
Raport roczny z realizacji POSH sporzadzany przez zarzadzajacego zrodtem hatasu powinien zawierac:

zestawienie zrealizowanych zadan w danym okresie,
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o koszt tych dziatan lub catkowity koszt inwestycii, je$li nie da sie wydzieli¢ naktaddw poniesionych na
ograniczenie hatasu,

e ocene skutecznoSci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,

e analize niezrealizowanych zadan lub odstepstwa od realizacji, wraz z podaniem przyczyn.

12. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Celem niniejszego opracowania byto opracowanie programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla
dwoch odcinkéw drog wojewddzkich na terenie wojewddztwa lubuskiego, nr 137 w m. Miedzyrzecz i nr 296 w m.
Zagan. Gtownym celem Programu jest wskazanie dziatan majacych za zadanie ograniczenie emisji hatasu do
$rodowiska, a tym samym polepszenie komfortu zycia spoteczenstwa. W konsekwencji wykonanie wskazanych
dziatar powinno prowadzi¢ do redukcji hatasu na terenach, na ktérych wystapity przekroczenia obowigzujacych
norm.

Podstawg merytoryczng programu ochrony Srodowiska przed hatasem byta Mapa akustyczna odcinkéw
drog wojewddzkich wykonana w 2016 roku przez firme Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. Mapa ta wskazata
tereny zagrozone oddziatywaniem ponadnormatywnego poziomu hatasu. Wedtug Mapy akustycznej z 2016 r.
poziom zagrozenia hatasem nie jest duzy. Na badanych dwoch odcinkach drég maksymalne przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku nie przekraczajg 5 dB dla wskaznika Lown i 3 dB dla wskaznika
Ln (Sredni rézny poziom hatasu w nocy).

Opracowujgc niniejszy dokument wzieto pod uwage nie tylko wyniki mapy akustycznej, ale réwniez
mozliwosci finansowe zarzadzajacego zrodtem hatasu. W efekcie Program jest spéjny z politykg ekologiczna,
rozwojowg i finansowg wojewoddztwa lubuskiego.

W programie przedstawiono i szczegdtowo opisano metody redukcji hatasu samochodowego, pod katem
ich skutecznosci akustycznej oraz ograniczen w stosowaniu.

Biorgc pod uwage strategiczny cel opracowania, tj. obnizenie poziomu hatasu w srodowisku, Program
sktada sie z czterech podstawowych elementow:

o analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy akustycznej z 2016

r., ktéra wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie poszczegdlnych zrodet hatasu,

e oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujacej analize przyjetych zatozen i strategii oraz stopnia
realizacji zamierzonych zadan,
e wyznaczenia podstawowych kierunkow dziatar obnizenia hatasu w Srodowisku,

e wskazania obszarow i zakresu dziatart w odniesieniu do poszczegdlnych zrodet hatasu.

Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 .
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem.
Biorac pod uwage mozliwosci techniczne oraz plany inwestycyjne Zarzadzajgcego zaproponowano
dziatania przeciwhatasowe, ktore polegajg na:
e ograniczeniu rzeczywistej predkosci pojazdow,
e wymianie gbrnej nawierzchni jezdni na ,cichg” (niskoemisyjna).
w Miedzyrzeczu oraz wskazano na wystarczajacq skuteczno$¢ redukcji hatasu po obnizeniu natezenia ruchu w
zwigzku z:
e budowa obwodnicy Miasta Zagan.
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Dla wszystkich zaproponowanych w ramach niniejszego programu ochrony $rodowiska przed hatasem

dziatan okreslono skutecznos¢ akustyczna. Podjecie zaproponowanych dziatan wptynie korzystanie na klimat
akustyczny na terenach znajdujacych sie w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drég wojewodzkich.

13.
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14. PODSTAWOWE POJECIA

Obszar dziatania jest to teren, na ktérym obowigzujg dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku, ktére zostaty
przekroczone. Jest to rowniez teren, na ktérym w zwigzku z wystapieniem przekroczen dopuszczalnych wartosci
poziomu dzwieku zaproponowano dziatania naprawcze.

Dzwiek jest wrazeniem wywotanym przez szybkie zmiany ciSnienia powietrza wzgledem cisnienia statycznego.
Réznica pomiedzy chwilowym ci$nieniem powietrza a ciSnieniem atmosferycznym nazywa sie ci$nieniem
akustycznym. Zakres zmian ci$nienia akustycznego, ktéry wywotuje wrazenie dzwiekowe wynosi od 20-10Pa —
prég styszalnosci, az do 100 Pa — prog bolu (liniowa skala zmian cisnienia akustycznego).

Hatas mozna okre$li¢ jako dzwieki niepozadane.

Poziom ci$nienia akustycznego
Postugiwanie sie skalg o duzej rozpietosci cidnien akustycznych (1096) jest w praktyce bardzo kiopotliwe. Fakt ten
byt jednym z powodéw wprowadzenia skali logarytmicznej. Drugim, wazniejszym powodem wprowadzenia skali
logarytmicznej, byto prawo Webera-Fechnera zgodnie, z ktérym wrazenie wywotane bodzcem (np. dzwigkiem)
jest proporcjonalne do natezenia tego bodzca odniesionego do bodzca progowego. Prawo to pozwala zapisaé
poziom ci$nienia akustycznego w postaci:

Sty

1,=10log,| s |

TS
gdzie p? jest $rednim kwadratem cisnienia akustycznego, natomiast p, jest ci$nieniem odniesienia, ktére wynosi
Po = 2-10° Pa. Wielkos¢ L, wyrazana jest w decybelach.
Z powyzszej definicji wynika, ze stukrotny wzrost cisnienia akustycznego powoduje wzrost poziomu ci$nienia
akustycznego o 40 dB.

Decybel jest to logarytmiczna miara stosunku wielko$ci fizycznej (np. cisnienia akustycznego, natezenia lub
mocy akustycznej) w odniesieniu do warto$ci odniesienia. Decybel jest rowny 0.1 bela.

Poziom dzwieku A, L, jest miarg logarytmiczng stosunku kwadratu ci$nienia akustycznego danego sygnatu do
kwadratu ci$nienia odniesienia (20 puPa), skorygowany krzywg korekcyjng A:

i p-; b1

L

-

L, =10log

Hu

LS

Réwnowazny poziom dzwieku A, jest logarytmem z usrednionego w dtugim przedziale (np. 8 godzin nocy)
kwadratu ci$nienia akustycznego:

' ™ Y ' i ER Y "
[ 1. o1zt o | [ 1 apilr) .
L, ,=10log,| — (10" dr |=10log,,| — [£ tdr |
Aeg T '\—.! 1—.' | '\—1.! 1—. J p_ |
WG A WO z y

Dilugookresowy sredni poziom dzwieku A
Poziom Lpww definiuje sie jako dtugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczony dla wszystkich dob w roku,
wg wzoru

LDWN :10|Og(2—];1 (12_100_1.|_D +4.100.1-(LW+5) +8.100.1.(LN+10))j,

Str. 61/65



gdzie wielko$¢:
e [poznacza diugookresowy Sredni poziom dzwieku A, wyznaczony w ciggu wszystkich pér dnia
w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18%),

o Ly jest diugookresowym $rednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciagu wszystkich por
wieczornych w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%),

o Ly jest dlugookresowym $rednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por
nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%).
Wskaznik M
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim
powinien odpowiadaé program ochrony przed hatasem, w §7 ust. 2 okresla kolejno$¢ realizacji zadan programu
na terenach mieszkaniowych. Kolejnos¢ dziatan powinna by¢ zdeterminowana przez wskaznik M wg wzoru:
M =0.1m(10°* —1),

gdzie m oznacza liczbe mieszkancéw na danym terenie lub w budynku, dla ktérego warto$¢ dopuszczalna jest
przekroczona o AL decybeli. Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkarncow
zagrozonych hatasem lub gdy nie ma przekroczen warto$ci dopuszczalnych.
Wskaznik M ma trzy istotne wady:

e przepisy nie precyzujg, dla jakiego obszaru nalezy oblicza¢ ten wskaznik,
e przepisy nie precyzujg, w ktorym punkcie obszaru wyznaczy¢ wielkos¢ przekroczenia AL,
o warto$¢ M nie koreluje z subiektywnym odczuciem hatasu,

dlatego jego zastosowanie jest ograniczone tylko do funkcji pomocniczej, np. w sytuacji gdy na takich samych
obszarach wystepuje rézna liczba osob lub rézna warto$¢ przekroczenia warto$ci dopuszczalne;.

Sumowanie pozioméw dzwieku
Sume n poziomdw cinienia akustycznego wyznacza si¢ ze wzoru:

L,, =10log 310" |
N, S r
gdzie L, 0znaczajg kolejne poziomy sktadowe. Ponizej na rysunku przedstawiono wzrost poziomu wypadkowego
w funkcji réznicy dwéch pozioméw sktadowych. Przy réznicy 0 dB (sumowane poziomy sg takie same) poziom
wypadkowy wzrasta o 3 dB. Dla kazdej réznicy wiekszej od 0 dB wzrost poziomu wypadkowego jest mnigjszy,
a przy réznicy wiekszej niz 6 dB poziom wypadkowy wzrasta o0 mnigj niz 1 dB, tj. ponizej progu percepcii.
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