Zalacznik

do uchwaty Nr V1/43/11

Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego
z dnia 14 lutego 2011 roku

LubusRie

\

Program ochrony przed hatasem
dla dwéch odcinkéw drog wojewéddztwa lubuskiego
(droga nr 2, odcinek 2_62_3 - powiat Sswiebodzinski

oraz nr 3, odcinek 3_305_0 - powiat nowosolski)

Zielona Gora 2010r.



Nadzér merytoryczny:

Jerzy Tonder
Mariola Wielhorska

Beata Katuzna

Zespot autorski:

Dofinansowano ze srodkow Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Zielonej Gérze

Z-ca Dyrektora Departamentu Rolnictwa, Srodowiska i Rozwoju Wsi Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego

Kierownik Wydziatu Srodowiska w Departamencie Rolnictwa, Srodowiska
i Rozwoju Wsi Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego

Podinspektor w Departamencie Rolnictwa, Srodowiska i Rozwoju Wsi Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego

Zespot autorow pod kierownictwem dr Roman Gotebiewski

Gtowni wykonawcy:

dr Roman Gotebiewski
mgr Michat Kowalczuk
dr Piotr Kokowski

dr Tomasz Kaczmarek
dr Piotr Pekala

UusTI

Akustix sp. z o.o.

ul. Rubiez 46 C4/80

61-612 Poznan

tel. 61-625-68-00, fax. 61-624-37-52
www.akustix.pl poczta@akustix.pl

AkustiX

Str. 2/67



Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

SPIS TRESCI
1. WSTEP ..ottt ettt ettt en et en et en e, 5
1.1. PODSTAWA FORMALNA PRACY ......oviiiiieieeieeeeeeeeeeee e, 5
1.2. AKTY PRAWNE ......oooiuiiiiiiieeteteeee ettt ettt en e 5
1.3. ZAKRES | METODYKA PRACY ....oouiiiiiiiiiieieeeeeeeeee e 6
2. CZESC OPISOWA ...ttt 9
2.1. NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W
SRODOWISKU WRAZ Z PODANIEM ZAKRESU NARUSZENIA................... 9
2.2. OPIS OBSZARU OBJETEGO ZAKRESEM PROGRAMU ...........cccccevvenne.. 10
2.2.1. ODCINEK DROGI NR 2, SWIEBODZIN (OBWODNICA), KM 62+350+69+940
...................................................................................................................... 11
2.2.1.1. CHARAKTERYSTYKA ODCINKA PODLEGAJACEGO PROGRAMOWI ......15
2.2.2. ODCINEK DROGI NR 3, NOWA SOL (PRZEJSCIE), KM 305+085+311+440
...................................................................................................................... 15
2.2.2.1. CHARAKTERYSTYKA ODCINKA PODLEGAJACEGO PROGRAMOWI ......19
2.3. WYSZCZEGOLNIENIE PODSTAWOWYCH KIERUNKOW | ZAKRESU
DZIALAN NIEZBEDNYCH DO PRZYWROCENIA DOPUSZCZALNYCH
POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU .......c.coevverieeeieieieeeeeeee e 20
2.3.1. REDUKCJA PREDKOSCI RUCHU .......ovoviiiieicceeeeeee e 20
2.3.2. ZMIANA NATEZENIA RUCHU .......cooiiioiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e, 24
2.3.3. CICHE NAWIERZCHNIE DROGOWE..........c.coeieieteeeeieeeeeeieeeeseie e, 25
2.3.4. EKRANY AKUSTYCZNE.........cioiiveiieeeieeteeeieieieeeee ettt 33
2.3.5. REDUKCJA HALASU PRZY WYKORZYSTANIU KILKU METOD................. 33
2.4. TERMIN REALIZACJI PROGRAMU, W TYM KOSZTY REALIZACJI
POSZCZEGOLNYCH ZADAN ........cociiiiietieieieeeeeeee e 35
2.5. KOSZTY REALIZACJI PROGRAMU, W TYM KOSZTY REALIZACJI
POSZCZEGOLNYCH ZADAN ........oouiiieieeieeeeeeeee e 38
2.6. ZRODEA FINANSOWANIA PROGRAMU ......coooovieiiiieieeeeeeeeeeeee e, 39
2.7. WSKAZANIE RODZAJOW INFORMACJI | DOKUMENTOW
WYKORZYSTANYCH DO KONTROLI | DOKUMENTOWANIA REALIZACJI
PROGRAMU .......oooiuiiiiitieceeeeee ettt 39
3. OBOWIAZKI | OGRANICZENIA WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU
...................................................................................................................... 41
3.1. ORGANY ADMINISTRACJI WEASCIWE DO PRZEKAZYWANIA ORGANOWI
PRZYJMUJACEMU PROGRAM INFORMACJI O WYDAWANYCH
DECYZJACH, KTORYCH USTALENIA ZMIERZAJA DO OSIAGNIECIA
CELOW PROGRAMU ..ot en e, 41
3.2. ORGANY ADMINISTRACJI WLASCIWE DO WYDAWANIA AKTOW PRAWA
MIEJSCOWEGO .....c.c.ovivieieeteeeeeeee ettt 42
3.3. ORGANY ADMINISTRACJI WEASCIWE DO MONITOROWANIA
REALIZACJI PROGRAMU LUB ETAPOW PROGRAMU .........c.cccoeevverennnnns 42
3.4. PODMIOTY KORZYSTAJACE ZE SRODOWISKA | ICH OBOWIAZKI ......... 42
AkustiX Str. 3/67



Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

4,
4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.
4.1.5.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

4.3.6.

UZASADNIENIA ZAKRESU ZAGADNIEN ......c.ccooviviiieeieieieeeeece e 45

DANE | WNIOSKI WYNIKAJACE ZE SPORZADZONYCH MAP
AKUSTYCZNYCH ... e 45

CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO MAPA AKUSTYCZNA, W
TYM UWARUNKOWAN WYNIKAJACYCH Z USTALEN PLANOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO, OGRANICZEN
ZWIAZANYCH Z WYSTEPOWANIEM ISTNIEJACYCH OBSZAROW
OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA, A TAKZE OBSZAROW
ISTNIEJACYCH STREF OCHRONNYCH ..o, 45

CHARAKTERYSTYKI TERENOW OBJETYCH PROGRAMEM, W TYM
LICZBY MIESZKANCOW, GESTOSCI ZALUDNIENIA ORAZ ZAKRESU
PRZEKROCZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W
SRODOWISKU ..t e e, 45

CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNO-AKUSTYCZNE ZRODEL HALASU
MAJACYCH NEGATYWNY WPLYW NA POZIOM HALASU W
SRODOWISKU ...ttt 45

TRENDY ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO .....ccovvviiiiiieiiiieeiii e 46

KONCEPCJE DZIAt AN ZABEZPIECZAJACYCH SRODOWISKO PRZED
HALASEM ..o 47

OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU OCHRONY PRZED
HALASEM ..o e 53

ZESTAWIENIE ZREALIZOWANYCH ZADAN W ZAKRESIE OCHRONY )
SRODOWISKA PRZED HALASEM WRAZ Z OCENA ICH SKUTECZNOSCI |
ANALIZA PONIESIONYCH KOSZTOW .....coooviiiieieeceeteeeeeeeee e 53

ANALIZA NIEZREALIZOWANYCH CZESCI PROGRAMU WRAZ Z
PRZYCZYNAMI BRAKU REALIZACII ..o, 53

ANALIZA MATERIALOW, DOKUMENTOW | PUBLIKACJI
WYKORZYSTANYCH DO OPRACOWANIA PROGRAMU OCHRONY
PRZED HALASEM ..o 54

POLITYKA, STRATEGIA, PLANY, PROGRAMY, O KTORYCH MOWA W
ART. 40 UST. 1 USTAWY Z DNIA 27 KWIETNIA 2001 R. - PRAWO
OCHRONY SRODOWISKA ... .ottt 54

ISTNIEJACE POWIATOWE LUB GMINNE PROGRAMY OCHRONY
SRODOWISKA ...ttt a e e e 61

PRZEPISY PRAWA, W TYM PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJACYCH
WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA ......cccoiiiiiiiiiiiiieeeieeine, 63

POZWOLENIA NA EMITOWANIA HALASU DO SRODOWISKA ORAZ INNE
DOKUMENTY | MATERIALY WYKONANE DLA POTRZEB POSTEPOWAN
ADMINISTRACYJNYCH PROWADZONYCH W STOSUNKU DO
PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA, KTORYCH
DZIALALNOSC MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY
SRODOWISKA ..ottt e e ettt e et et e et e et et aeeeeens 64

PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI HALASU Z INSTALACJI | URZADZEN, W
TYM POJAZDY, KTORYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY
WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA ......cccoiiiiiiiiiiiiieeiiine 66

NOWE DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE
OGRANICZANIA HALASU ...t 67

AkustiX

Str. 4/67



Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

1. WSTEP

W niniejszym opracowaniu przedstawiono program ochrony przed hatasem
dla dwoch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 262 3 —
powiat swiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski).

1.1. Podstawa formalna pracy

Podstawg niniejszego opracowania jest umowa nr DW.I1.3322-1/2010r., z
dnia 16 lipca 2010 roku, zawarta pomiedzy Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa
Lubuskiego z siedzibg przy ul. Podgornej7, 65— 057 Zielona Goéra a firmg
Akustix sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. Rubiez 46 C5/115, 61-612 Poznan.

1.2, Akty prawne

Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkow drog wojewodztwa
lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62 3 — powiat Swiebodzinski oraz nr 3, odcinek
3_305_0 - powiat nowosolski), przygotowano w oparciu o nastepujgce akta prawne:

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku, Prawo Ochrony Srodowiska,

Dz. U. nr 25z 2008 r., poz. 150, z pézn. zm.;

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony przed hatasem (Dz. U. nr 179, Poz. 1498);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007 r.
w sprawie ustalania wartosci wskaznika hatasu Lpwn (Dz.U. nr 106, Poz.
7281 729);

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w  $Srodowisku
(Dz.U. nr 120, poz. 826);

—  Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania
poziomem hatasu w sSrodowisku (Dz.Urz. WEL 189z 18.07.2002,
str. 112);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.

w sprawie szczegbétowego zakresu danych ujetych na mapach
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akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. 2007 nr 187
poz. 1340);

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji
(Dz.U. nr 283, Poz. 2842);

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowag, lotniskiem, portem (Dz.U. 08.192, poz. 1392);

1.3. Zakres i metodyka pracy

Punktem wyj$cia do niniejszego opracowania sg wyniki analiz otrzymane
w ramach nastepujgcych opracowan:

-  Mapy akustyczne dla drog krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400
pojazdow na dobe — cigg drogi krajowej nr 2 na odcinku od km 62+350
do km 69+940 (Swiebodzin / obwodnica).

- Mapy akustyczne dla drog krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400
pojazdow na dobe — cigg drogi krajowej nr 3 na odcinku od km 305+080
do km 311+440 (Nowa Sdl / przejscie).

Przeprowadzone w ramach ww. opracowan obliczenia i analizy pozwolity na
wskazanie miejsc i obszarOw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu
samochodowego. Wyznaczono zasiegi oddziatywania, okreslone diugookresowymi
wskaznikami oceny hatasu: Lpwn Oraz Ly oraz wartosci wspoétczynnika M.

Wskaznik Lpwn definiuje sie jako dlugookresowy s$redni poziom dzwieku,
wyznaczony dla wszystkich dob w ciggu roku, wg wzoru (na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lpwn, Dz.U. nr 106, Poz. 728 i 729):

Low =101 09(2—14 (1201071 + 4110019 4+ g 100 *1"))j , (1)

gdzie wielkos¢ Lp oznacza diugookresowy sredni poziom dzwieku A, wyznaczony w
ciggu wszystkich pér dziennych w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
6%° do 18%), Ly jest dlugookresowym érednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym

w ciggu wszystkich poér wieczornych w roku (rozumianych jako przedziat czasu od
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godz. 18% do 22%), natomiast Ly jest dtugookresowym $rednim poziomem dzwieku
A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat

czasu od godz. 22% do 6%).

Dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza warto$¢ dopuszczalng
Lown lub Ly, tworzy sie program ochrony przed hatasem.
Zadaniem programu ochrony przed hatasem jest:
- analiza metod redukcji hatasu, ktére mog g byé wykorzystane
w konkretnych sytuacjach,
- obni zenie poziomu hatasuw srodowisku,
- tam gdzie jest to mo zliwe — zredukowanie poziomu hatasu do

warto $ci dopuszczalnej.

Celem niniejszego opracowania jest opracowanie prog ramu ochrony
przed hatasem dla dwoch odcinkéw drég wojewodztwa | ubuskiego (droga nr 2,
odcinek 2_62_3 — powiat s$wiebodzi aski oraz nr 3, odcinek 3_305 0 — powiat
nowosolski), ktérych eksploatacja powoduje ponadnor matywne oddziatywanie
akustyczne, okre slone wska znikami hatasu Lpwni L.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony
przed hatasem (Dz. U. nr 179, Poz. 1498) 87 pkt 2, okresla kolejnos¢ realizacji zadan
programu na terenach mieszkaniowych. Kolejnos¢ dziatan powinna uwzglednia¢
warto$¢ wskaznika M zdefiniowanego jako:

M =0.1m{10° -1), (2)

gdzie m oznacza liczbe mieszkahcow na obszarze, na ktorym wartos¢ dopuszczalna
jest przekroczona o AL decybeli.

Niestety, zdefiniowany w powyzszej postaci wskaznik M (wzoér (2)) nie jest
wystarczajgcy do wykorzystania w praktyce (m.in. nie ustalono obszaru, dla ktérego
M powinien by¢ wyliczony). W zwigzku z tym, wskaznik M byt jednym z wielu
kryteriow, ktorymi postugiwano sie przy wyborze miejsc objetych niniejszym
programem ochrony przed halasem. Na ostateczng liste miejsc, dla ktérych

zaproponowano dziatania przeciwhatasowe oraz kolejnosc¢ ich realizacji, wptywaty:
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- Warto§¢ przekroczenia dopuszczalnych pozioméw d  zwieku
okre slonych wska znikami Lpwy lub Ly, W pierwszej kolejno sci
wybierano miejsca, gdzie przekroczenia warto  $ci dopuszczalnych
byly najwi eksze.

- Rodzaj zabudowy mieszkaniowej. Wi ekszy priorytet nadano
terenom zabudowy wielorodzinne;j.

- Techniczne mo zliwo $ci redukcji hatasu.

- Plany inwestycyjne oraz mo zliwo sci finansowe zarz gdzajgcego

zrodiem hatasu.

Propozycje dziata n obnizajgcych hatas samochodowy, przedstawiono
w trzech wariantach — w zale znosci od mo zliwo $ci finansowych Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddziat Zielona Gora:

- podstawowym,

rozszerzonym,

maksymalnym,
przy czym kazdy poprzedni wariant jest podstawg konstrukcji nastepnego, tj. wariant
rozszerzony zawiera wszystkie elementy wariantu podstawowego, a wariant

maksymalny — wszystkie elementy wariantu rozszerzonego.

Wariant  podstawowy przedstawia zakres dziatan, ktéry zostat
zaakceptowany przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad oddziat w
Zielonej Gorze. Realizacja tych dziatan zapewni poprawe warunkow akustycznych
wokot analizowanych odcinkéw drég krajowych.

Realizacja dziatan w wariancie rozszerzonym poprawi w jeszcze wiekszym
stopniu klimat akustyczny na terenach potozonych w poblizu przedmiotowych
odcinkébw drog. Realizacja dziatan w tym wariancie uzalezniona jest jednak od
mozliwosci finansowych zarzgdzajgcego zrodiem hatasu.

Realizacja dziatan przewidzianych w kolejnym wariancie tj. maksymalnym,
spowoduje najwiekszg poprawe warunkow akustycznych. Niestety, podobnie jak
w przypadku wariantu rozszerzonego, realizacja dziatah w tym wariancie uzalezniona
jest od mozliwosci finansowych zarzadzajgcego zrédiem hatasu.
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2. CZESC OPISOWA

2.1. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszenia

Dopuszczalne wartos$ci poziomu hatasu w srodowisku, w tym réwniez hatasu
samochodowego, okreslone przez diugookresowe Srednie poziomy dzwieku Lpwn
oraz Ly, zostaly zdefiniowane przez Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z dnia
12 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
(Dz.U. nr 120, poz. 826). Wartosci te zalezg od rodzaju zagospodarowania terenu,
zrodta hatasu oraz pory doby. Wartosci Lpwy | Ly dla hatasu samochodowego oraz
dla poszczegoélnych rodzajow terenow przedstawiono ponizej w Tab. 1.

Tab. 1. Dopuszczalne poziomy hatasu samochodowego w srodowisku

Dopuszczalny dtugotrwaty
sredni poziomd zwieku Aw dB
. Lown L N
Lp. Rodzaj terenu . przedziat czasu
przedziat czasu odniesienia
odniesienia rowny .
wszystkim dobom w rowny
roku wszystkim
porom nocy
1 | a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
o . 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
2 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzane] ze
statym lub czasowym pobytem dzieci 55 50
I mtodziezy
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinne;j [ zamieszkania
zbiorowego
- 60 50
b) Tereny zabudowy zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —ustugowe
4 | a) Tereny w strefie srédmiejskiej miast
S : . 65 55
powyzej 100 tys. mieszkancow
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Obliczenia i analizy przeprowadzone w mapie akustycznej dla terendw
potozonych w poblizu analizowanych odcinkow drég krajowych pozwolity na
wskazanie obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu
(przekroczone dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu). Przekroczenia te zostaty
szczegOlowo przedstawione i omowione w rozdziale 2.2.1 — odcinek drogi nr 2,
Swiebodzin (obwodnica), km 62+350+69+940 oraz w rozdziale 2.2.2 — odcinek drogi
nr 3, Nowa Sol (przejscie), km 305+080+311+440.

2.2. Opis obszaru objetego zakresem programu

Niniejszym programem ochrony przed hatasem objeto dwa odcinki drog
krajowych: odcinek drogi nr 2 od km 62+350 do km 69+940 (Swiebodzin/obwodnica)
oraz odcinek drogi nr3 od km 305+080 do km 311+440 (Nowa Sol/przejscie).
Ponizej na Rys. 1 przedstawiono lokalizacje obu odcinkow drég.

N Gorzow Wielkopolski \

Droga nr 2: ) - 7 N\
[km 62+350 - 69+940] p e

“/' =t . ol
\ = ) ik
. { .

\ = y“

Ziglona Gora

< i ?.

Droga nr 3:
km 305+080 - 311+440

Rys. 1. Lokalizacja odcinkéw drég krajowych nr 2 i nr 3 objetych programem ochrony
przed hatasem

AkustiX Str. 10/67



Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

2.2.1. Odcinek drogi nr 2, Swiebodzin (obwodnica),
km 62+350+-69+940

Zrealizowana w 2008 roku mapa akustyczna obwodnicy Swiebodzina,
obejmuje teren potozony po obu stronach drogi krajowej nr 2: od km 62+354 do km
69+938, o dlugosci 7,584 km i powierzchni 15,170 km?. Analizowany odcinek
znajduje sie w granicach administracyjnych gminy Swiebodzin w powiecie
Swiebodzinskim i rozpoczyna sie w poblizu m. Wilkowo a konczy na skrzyzowaniu z
drogg krajowg nr 3. We wschodniej czesci analizowanego odcinka, drogi nr 2 i 3
majg wspolny przebieg.

Zakres rzeczowy mapy akustycznej dla powyzszego obszaru jest zgodny
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukftadu
i sposobu prezentacji (Dz.U. nr 187, poz. 1340).

Wyniki otrzymane w ramach prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego
odcinka drogi krajowej nr 2 przedstawiono ponizej na Rys. 2 oraz w Tab. 2 — Tab. 7.
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3 — powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat
nowosolski)

Legenda
< 55dB B 65- 70dB
55-60d [ 70 -75dB

B 60-65dB B > 75qdB8

Rys. 2. Mapa akustyczna, droga nr 2, Swiebodzin/obwodnica
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

Tab. 2. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na halas oceniany
wskaznikiem Lpwn, dla odcinka drogi nr 2, od km 62+354 do km 69+938

(powiat $wiebodzinski)

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedziatach
pozioméw hatasu
> 75 dB 33
70-75dB 24
65— 70 dB 21
60 — 65 dB 47
55 - 60 dB 176
< 55dB 451
SUMA 752

Tab. 3. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na halas oceniany
wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr 2, od km 62+354 do km 69+938 (powiat

Swiebodzinski)

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
>70dB 23
65 -70dB 22
60 — 65 dB 27
55 - 60 dB 27
50 — 55 dB 120
<50 dB 534
SUMA 753

Tab. 4. Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci (w setkach), zamieszkujgcej lokale
mieszkalne narazone na hatas oceniany wskaznikiem Lpwn, dla odcinka
drogi nr 2, od km 62+354 do km 69+938 (powiat swiebodzinski)

Liczba os6b narazonych na hatas w przedziatach pozioméw
hatasu
> 75 dB 1,82
70-75dB 0,90
65 —-70dB 0,72
60 — 65 dB 2,35
55 - 60 dB 6,80
<55 dB 12,74
SUMA 25,33
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

Tab. 5. Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci (w setkach), zamieszkujgcej lokale
mieszkalne narazone na hatas oceniany wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi
nr 2, od km 62+354 do km 69+938 (powiat $wiebodzihski)

Liczba os6b narazonych na hatas w przedziatach pozioméw
hatasu
> 70 dB 1,31
65— 70 dB 1,04
60 — 65 dB 0,85
55 - 60 dB 1,09
50 — 55 dB 5,81
<50dB 15,24
SUMA 25,34

Tab. 6. Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na halas oceniany
wskaznikiem Lpwn, dla odcinka drogi nr 2, od km 62+354 do km 69+938
(powiat $wiebodzinski)

Powierzchnia obszaru analiz w km? bedaca pod wplywem
hatasu w przedziatach poziomoéw hatasu
> 75 dB 0,411
70-75dB 0,479
65 -70dB 0,913
60 — 65 dB 1,867
55 - 60 dB 3,235
< 55dB 8,176
SUMA 15,081

Tab. 7. Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na halas oceniany
wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr 2, od km 62+354 do km 69+938 (powiat
Swiebodzinski)

Liczba os6b (w setkach) narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
> 70 dB 0,287
65— 70 dB 0,371
60 — 65 dB 0,718
55 - 60 dB 1,480
50 — 55 dB 2,739
<50 dB 9,486
SUMA 15,081

W w/w mapie akustycznej przeanalizowano rowniez wplyw planowanej
inwestycji polegajacej na remoncie nawierzchni drogi na odcinku od km 66+100 do
km 69+940. Analiza wskazata nastepujgce efekty w wyniku realizacji inwestyciji:

— ograniczenie hatasu o okoto 2-3 dB emitowanego na styku jezdnia-kota,
— zwiekszenie ptynnosci ruchu, znajdujgce swe konsekwencje w redukcji hatasu

powodowanego czestym hamowaniem oraz przyspieszaniem pojazdow,
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

— poprawa stanu nawierzchni moze wptyng¢ jednoczesnie na zwiekszenie
predkosci pojazdow srednio o okoto 10 km/h, co skutkowaé¢ bedzie wzrostem
hatasu o okoto 1 dB.

2.2.1.1. Charakterystyka odcinka podlegajacego programowi

Na terenach otaczajgcych analizowany odcinek drogi krajowej nr 2 zwarta
zabudowa mieszkaniowa (gtdwnie jednorodzinna) wystepuje w miejscowosciach
Swiebodzin i Wilkowo. Pozostale obszary to uzytki rolne. W sasiedztwie
opisywanego odcinka znajdujg sie zbiorniki wodne: Jezioro Wilkowskie, Jezioro
Zamkowe oraz Jezioro Poznanskie. Ponadto przez analizowany teren przebiega linia
kolejowa nr 3.

Zakres przekroczen na przedmiotowym odcinku wynosi do 15 dB na terenie
miejskim. Na terenie objetym programem zamieszkuje ponad 29 tys. 0sob, a gestos¢
zaludnienia terenu poddanemu analizie w ramach mapy akustycznej oraz programu
ochrony przed hatasem, wynosi 46—60 oséb/km?.

Odlegtos¢ zabudowy narazonej na ponadnormatywny hatas od drogi krajowej
wynosi od kilku do kilkunastu metréw. Z uwagi na tak bliskg zabudowe nie ma
mozliwosci budowy ekranéw akustycznych, a proponowane w ramach Programu
rozwigzania wigzg sie z ograniczeniem predkosci ruchu na omawianym odcinku
(wariant podstawowy) oraz wymiang nawierzchni drogowej na cichg (wariant
rozszerzony). Zaleca sie ograniczenie predkosci do 40 km/godz. — zaréwno w porze

dziennej i nocne,;.

2.2.2. Odcinek drogi nr 3, Nowa Sdl (przejscie), km 305+085+-311+440

Zrealizowana w 2008 roku mapa akustyczna drogi krajowej nr 3 — odcinek
Nowa Sol (przejscie), obejmuje teren o szerokosci 2 x 1000 m (w tym teren pasa
drogowego o $redniej szerokosci ok. 30 m) i znajduje sie w granicach
administracyjnych powiatu nowosolskiego obejmujgcego trzy gminy: Nowa Sol
(gmina miejska), Nowa Sol (gmina wiejska) oraz Otyn (gmina wiejska). Analizowany
odcinek potozony jest po obu stronach drogi od km 305+085 do km 311+440, a jego
dtugos¢ wynosi 6,355 km, natomiast analizowana powierzchna terenow wokét drogi —
12,74 km?,
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

Zakres rzeczowy wykonanej mapy akustycznej obszaru jest zgodny
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukfadu
i sposobu prezentacji (Dz.U. nr 187, poz. 1340).

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowe;j

nr 3 przedstawiono ponizej na Rys. 3 oraz w Tab. 8 — Tab. 13.

Legenco
< 55d8 B c5 - 7ocB
55-60dB [ 70-754B

B s0-65¢6 M - 7548

Rys. 3. Mapa akustyczna, droga nr 3, Nowa Sél/przejscie
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

Tab. 8. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na halas oceniany
wskaznikiem Lpwn, dla odcinka drogi nr 3, od km 305+085 do km 311+440

(powiat nowosolski)

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedziatach
pozioméw hatasu
> 75 dB 190
70-75dB 177
65— 70 dB 263
60 — 65 dB 464
55 - 60 dB 526
< 55dB 3379
SUMA 4 999

Tab. 9. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na halas oceniany
wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr 3, od km 305+085 do km 311+440

(powiat nowosolski)

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
>70dB 71
65 -70dB 195
60 — 65 dB 204
55 - 60 dB 334
50 — 55 dB 519
<50 dB 3677
SUMA 5 000

Tab. 10. Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci, zamieszkujgcej lokale mieszkalne
narazone na hatas oceniany wskaznikiem Lpwy, dla odcinka drogi nr 3, od
km 305+085 do km 311+440 (powiat nowosolski)

Liczba os6b narazonych na hatas w przedziatach pozioméw
hatasu
> 75 dB 6,42
70-75dB 5,64
65 —-70dB 7,81
60 — 65 dB 12,28
55 - 60 dB 17,18
< 55dB 84,76
SUMA 134,09
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

Tab. 11. Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci, zamieszkujgcej lokale mieszkalne
narazone na hatas oceniany wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr 3, od km
305+085 do km 311+440 (powiat nowosolski)

Liczba os6b (w setkach) narazonych na hatas w przedziatach
pozioméw hatasu
> 70 dB 3,48
65— 70 dB 5,44
60 — 65 dB 6,26
55 - 60 dB 9,89
50 — 55 dB 14,85
<50dB 94,17
SUMA 134,09

Tab. 12. Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na halas oceniany
wskaznikiem Lpwn, dla odcinka drogi nr 3, od km 305+085 do km 311+440
(powiat nowosolski)

Powierzchnia obszaru analiz w km? bedaca pod wplywem
hatasu w przedziatach poziomoéw hatasu
> 75 dB 0,228
70-75dB 0,234
65 -70dB 0,361
60 — 65 dB 0,607
55 - 60 dB 1,241
< 55dB 9,739
SUMA 12,410

Tab. 13. Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na halas oceniany
wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr 3, od km 305+085 do km 311+440
(powiat nowosolski)

Liczba os6b (w setkach) narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
>70dB 0,141
65— 70 dB 0,174
60 — 65 dB 0,293
55 - 60 dB 0,459
50 — 55 dB 0,918
<50dB 10,425
SUMA 12,410

Wykonana mapa akustyczna dla przedmiotowego odcinka drogi nr 3 opisuje
rowniez, jaki wplyw bedzie miala inwestycja polegajgca na budowie obwodnicy
Nowej Soli. Analiza wskazata nastepujgce efekty po realizacji ww. zadania na
analizowany odcinek:

— ograniczenie emisji hatasu zwigzane ze spadkiem natezenia ruchu pojazdéw

w wyniku przejecia relacji tranzytowych oraz ruchu ciezkiego przez nowe
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

odcinki drog (przyjmuje sie, ze dwukrotne zmniejszenie natezenia ruchu
odpowiada redukcji hatasu w ok. 3 dB),

— budowa alternatywnego potgczenia bedzie miata szczegolnie pozytywny
wptyw na warunki akustyczne w centrach miejscowosci o zwartej zabudowie,
gdzie nie ma technicznych mozliwosci lokalizacji zabezpieczenh akustycznych

np. w postaci ekranow.

2.2.2.1. Charakterystyka odcinka podlegajacego programowi

Odcinek bedgcy fragmentem drogi krajowej nr 3, potozony jest w m. Nowa Sal.
Tereny, przez ktore przebiega analizowany odcinek drogi charakteryzujg sie réznym
stopniem zurbanizowania i zagospodarowania. W miescie dominuje zabudowa
mieszkaniowa, zarowno jedno- jak i wielorodzinna, ze znaczgcym udzialem funkciji
ustugowych. Pozostalg czes¢ stanowig tereny rolnicze oraz kompleksy lesne. Przez
opisywany obszar przeptywajg rzeki: Czarna Strozka i Czarna Struga oraz przebiega
linia kolejowa.

Zakres przekroczen na przedmiotowym odcinku wynosi do 15 dB na terenie
miejskim. Na terenie objetym programem zamieszkuje 53162 0s0b,
a gestos¢ zaludnienia terenu poddanemu mapowaniu i programowi Wynosi
184 0s6b/km?.

Dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 3, w okresie pomiedzy mapa
akustyczng a programem ochrony przed hatasem, zostal, na odcinku Kkilku
kilometrow, wybudowany nowy odcinek drogi krajowej nr 3 bedacy jednoczesnie
obwodnicg m. Nowa Sél. W zwigzku z tym, na mocy ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych, stary odcinek drogi nr 3 zostat pozbawiony kategorii drogi
krajowej i stat sie drogg gminna.
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

2.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dziatan
niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku
W niniejszym rozdziale wymieniono i krotko scharakteryzowano wybrane
metody redukcji hatasu samochodowego. Wybor i celowos¢ zastosowania okreslonej
metody uzalezniony jest m.in. od:
- wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej poziomu dzwieku,
- lokalizacji obserwatora wzgledem zrodfa hatasu,
- mozliwosci technicznych i wzgledow bezpieczenstwa,
- opinii mieszkancow (mieszkancy mogg negatywnie zaopiniowacé
okreslone dziatania/metody przeciwhatasowe, np. budowe ekranu

akustycznego).

Poziom halasu samochodowego generowanego podczas ruchu pojazddéw
samochodowych zalezy od wielu czynnikdéw, a mianowicie od:
- predkosci ruchu — im wieksza predkosc¢ ruchu tym hatas samochodowy
wiekszy,
- rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,
- temperatury nawierzchni jezdni,
- rodzaju (kategorii) pojazdéw samochodowych.

Ponizej, w rozdziatach 2.3.1 — 2.3.4 przedstawiono i omowiono podstawowe
metody redukcji hatasu samochodowego.

2.3.1. Redukcja predkosci ruchu

Hatas samochodowy zalezy od predkosci ruchu pojazdow: im wyzsza
predkos¢ tym hatas jest wiekszy. Wzrost tego hatasu zalezy od kategorii pojazdow
samochodowych (pojazdy lekkie — osobowe i dostawcze, pojazdy ciezkie —
ciezarowe jedno- i wieloosiowe, autobusy) oraz od rodzaju nawierzchni jezdni.
Ponizej w Tab. 14 przedstawiono wartosci poziomu hatasu dla pojazdéw lekkich (PL)
i ciezkich (PC), dla kilku wybranych predkosci ruchu, na nawierzchni typu
asfaltobeton.
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)

Tab. 14. Poziomu mocy akustycznej, dla pojazdow lekkich i ciezkich, na nawierzchni
typu asfaltobeton, dla kilku wybranych predkosci ruchu (na podstawie
R. Makarewicz ,Hatas w srodowisku”)

Poziom mocy akustycznej, Lwa [dB]

Kategoria

pojazdow V = 30 km/godz. | V =50 km/godz. | V = 70 km/godz. | V = 90 km/godz.
Pojazdy 96.7 99.9 103.7 105.9
lekkie

Pojazdy - 1111 113.1 115.2
ciezkie

Jak wida¢ srednia réznica w poziomie hatasu generowanym przez pojazdy ciezkie

i lekkie wynosi ok. 10 dB.

Korzystajgc z zaleznosci przedstawionych w monografii R. Makarewicza

.-Hatas w srodowisku”, mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu generowanego przez

pojazdy lekkie, na skutek zmiany predkosci ruchu. Wartos¢ redukcji hatasu zalezy

od wartosci zmiany predkosci oraz od predkosci wyjsciowej. Otrzymane dane

przedstawiono w formie tabelarycznej (Tab. 15) oraz na rysunku Rys. 4.

Tab. 15. Redukcja hatasu pojazdow lekkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana pr edko sci ruchu [km/godz.]
Predko $¢ Predko $¢ Redukcja hatasu [dB]

pocz gtkowa koncowa

90 80 1.1

90 70 2.2

90 60 4.5

70 60 2.3

70 50 3.9

70 40 5.4

60 50 1.6

60 40 3.1

60 30 4.7
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)
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Rys. 4. Redukcja hatasu pojazdow lekkich, w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Podobnie mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu pojazdéw ciezkich, przy
zmianie predkosci ruchu. Otrzymane wyniki przedstawiono w Tab. 16 i na Rys. 5.

Tab. 16. Redukcja halasu pojazddéw ciezkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana pr edko $ci ruchu [km/godz.]
Predko $¢ Predko $¢ Redukcja hatasu [dB]

pocz atkowa koncowa

90 80 1.0

90 70 2.0

90 60 3.1

80 70 1.0

80 60 2.0

80 50 3.1

70 60 1.0

70 50 2.0
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat howosolski)
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Rys. 5. Redukcja hatasu pojazdéw ciezkich, w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Jak wida¢ z przedstawionych wynikow obliczen, redukcja predkosci znacznie
zmniejsza poziom hatasu samochodowego. Wynika stad, ze zmniejszenie predkosci
ruchu jest jednoczes$nie efektywng metodg redukcji hatasu samochodowego. Niestety
duzym problemem jest skuteczna egzekucja predkosci ruchu pojazdéw
samochodowych. W tym celu stosuje sie fotoradary, progi spowalniajgce, ronda,
wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z
nawierzchnig ~w innym  kolorze lub  innym rodzajem nawierzchni
(np. z kostki brukowej).

Niestety, nie wszystkie wymienione powyzej metody ,wymuszania” zmniejszenia
predkosci ruchu mozna stosowac¢ na drogach krajowych. W ich przypadku proponuje
sie co najwyzej fotoradary, a w przypadku droég krajowych w granicach miast —
dodatkowo przewezenia jezdni. Niestety kolejnym powaznym problemem jest
zapewnienie obnizonej predkosci ruchu na odpowiednio dtugim,
np. kilkusetmetrowym, odcinku drogi. Z reguly nie wystarcza zastosowanie

pojedynczego fotoradaru, ale wymaga sie zespotu kilku fotoradaréw.
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2.3.2. Zmiana natezenia ruchu

Poziom hatasu bardzo silnie zalezy od natezenia ruchu samochodowego.
Ponizej na Rys. 6 przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem

natezenia ruchu.

Redukcja hatasu [dB]
N

0
10 20 30 40 50 60 70 80
Redukcja nat ezenia ruchu [%)]

Rys. 6. Redukcja poziomu hatasu samochodowego przy zmianie natezenia ruchu

Poziom halasu samochodowego mozna roéwniez ksztattowaé poprzez zmiane
struktury natezenia ruchu, przede wszystkim przez zmiane procentu udziatu
pojazdow ciezkich w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkresli¢, ze redukcja
hatasu na skutek zmiany procentu udzialu pojazdéw ciezkich, zalezy réwniez
od predkosci ruchu. Budowa obwodnicy miasta znacznie zmniejsza procento wy
udziat pojazdow ci ezkich w mie scie, co wpltywa korzystnie na klimat

akustyczny .
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2.3.3. Ciche nawierzchnie drogowe

W ostatnich latach coraz wieksze uznanie, jako metoda redukcji hatasu
samochodowego, zyskujg tzw. ciche nawierzchnie drogowe. Wiasciwosci
absorpcyjne nawierzchnie te zawdzieczajg tzw. porom — niewielkim otworom
wypetnionych powietrzem, ktore wystepujg w gornej warstwie powierzchni jezdni.
Im wiecej jest tych wnek oraz im wieksza jest ich objetos¢ — tym ttumienie hatasu jest
wieksze. Ciche nawierzchnie okreslane sg czasami mianem ,nawierzchni
0 zwiekszonej zawartosci wolnej przestrzeni”.

W Europie i na $wiecie stosowanych jest wiele typow i rodzajow cichych
nawierzchni jezdni. Na wybor okreslonego rodzaju nawierzchni wptyw beda miaty nie
tylko witasciwosci ttumigce, ale rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim
w kontekscie utrzymania tych nawierzchni w okresie zimowym (kwestia ta zostanie
omowiona w dalszej czesci rozdziatu).

Skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy przede wszystkim od jej
budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow samochodowych (dla pojazdow
lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest wigksza niz dla pojazdow ciezkich). Im wigeksza
predkos¢ ruchu, tym tlumienie hatasu jest wieksze. Wynika stad, ze stosowanie
cichych nawierzchni drogowych jest szczegOlnie uzasadnione na drogach
zamiejskich, gdzie predkos$¢ ruchu jest wyzsza niz w terenach zabudowanych.
Ponizej na Rys. 7 przedstawiono poréwnanie poziomu mocy akustycznej pojazdow
lekkich na dwdch nawierzchniach: asfaltobetonie oraz na cichej nawierzchni
zastosowanej w Poznaniu na ul. Serbskiej (na odcinku od Ronda Solidarnosci do

ul. Naramowickiej), w funkcji predkosci ruchu.
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Rys. 7. Poziom mocy akustycznej pojazdow lekkich, na nawierzchni asfaltobeton
oraz na cichej nawierzchni

Jak wida¢ z powyzszego rysunku réznica w poziomie hatasu generowanego
na dwoch nawierzchniach zalezy od predkosci ruchu: im wieksza predkos¢ tym
skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni, okreslona jako réznica poziomu hatasu
na nawierzchni asfaltobeton oraz na cichej nawierzchni, jest wieksza. W warunkach
miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu, skutecznosé
akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ do kilku decybeli. Na terenach
pozamiejskich skutecznosc ta jest wieksza.

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekrandéw
akustycznych czy ograniczen predkosci ruchu, ciche nawierzchnie nie sg negatywnie
odbierane przez mieszkancow. Przeprowadzone w tym zakresie badania ankietowe
w Poznaniu pokazaty dobry subiektywny odbiér takich nawierzchni.

Dodatkowg zaletg cichych nawierzchni jest wieksze bezpieczenstwo ruchu. Ze
wzgledu na zwiekszong zawartos¢ wolnej przestrzeni, woda nie zbiera sie na
powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w gigb — w strone

nizszych warstw.
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Najwiekszg wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich
efektywnosci (skutecznosci akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez
zanieczyszczenia, ktére wypeltniajg pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich
objetosci powoduje zmniejszenie wiasciwosci absorpcyjnych. W warunkach
miejskich, ciche nawierzchnie tracg swoje wkasciwosci ttumigce juz po uptywie 2-3 lat
od potozenia. Tak szybkiego spadku wiasciwosci akustycznych nie obserwuje sie dla
nawierzchni utozonych na drogach pozamiejskich, gdzie predkos¢ ruchu jest
zdecydowanie wieksza (np. na drogach szybkiego ruchu). Podczas ruchu pojazdu
z duzg predkoscig, pomiedzy nawierzchnig jezdni a kotem samochodu wytwarza sie
bardzo duze cisnienie powietrza, ktére ,wypycha” zanieczyszczenia w strone dolnych
warstw jezdni. W takiej sytuacji mozna moOwi¢ 0 Ssamooczyszczajgcych

wiasciwosciach nawierzchni jezdni.

Zmiana skutecznosci akustycznych z czasem oraz inne aspekty zwigzane z cichymi
nawierzchniami (m.in. subiektywna ocena nawierzchni, koszty zimowego utrzymania
I czyszczenia) przedstawiono m.in. w pracach:
— Noise reducing pavements. State of the art in Denmark, Danish Road
Institute, Report 141, 2005
— L. E. Larsen, Cost-benefit analysis on noise-reducing pavements, Danish
Road Institute Report 146 2005
—  Report on Recycling of porous asphalt in comparison with dense asphalt,
Silvia Project Report, SILVIA-036-01-WP3-260204
— Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance,
http://international.fhwa.dot.gov
-  Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road
Institute, Technical note 55, 2007
- R. Golebiewski, Changes in the acoustic properties of road porous
surface with time, Archives of Acoustics, 33, 2, 151-164, 2008
- R. Golebiewski, R. Makarewicz, M. Nowak, A. Preis, Traffic noise
reduction due to the porous road surface, Applied Acoustics, 64, 481-
494, 2003
— Noise reducing pavements in Japan — study tour report, Danish Road
Institute, Technical note 31, 2005
- Performance management of low noise pavements, a decision support
guide, Technical Report, Project ERA-NET ROAD, 2007
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- DEVELOPMENT OF MAINTENANCE PRACTICES FOR OREGON F-
MIX. INTERIM REPORT. SPR 371, Oregon Department of
Transportation, 1999

Zmiana poziomu hatlasu samochodoweqo

Redukcja hatasu samochodowego w poblizu drogi, po ktorej poruszajg sie

pojazdy lekkie (osobowe, dostawcze) i ciezkie (ciezarowe, autobusy) spowodowana
wymiang nawierzchni asfaltowej na cichg, zalezy przede wszystkim od wtasciwosci
akustycznych cichej nawierzchni. Jak wynika z przeprowadzonej wczesniej analizy
skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy od kategorii
pojazdow oraz predkosci ruchu. Skutecznos¢ dla pojazddéw ciezkich jest mniejsza niz
dla pojazdéw lekkich, a wynika to przede wszystkim z innych zrédet halasu obu
pojazdéw: w przypadku pojazdu ciezkiego dominujgcym zrédtem hatasu, do
kilkudziesieciu kilometréw na godzine, jest silnik. Natomiast ciche nawierzchnie
redukujg przede wszystkim hatas toczenia, a w mniejszym stopniu hatas odbity od
powierzchni drogi. Dla pojazdéw lekkich halas toczenia staje sie dominujgcy juz
powyzej ok. 35-40 km/godz., i dla tych predkosci wptyw cichych nawierzchni jest juz
widoczny.
Dodatkowym czynnikiem, ktory wptywa na wypadkowg redukcje hatasu po wymianie
nawierzchni jezdni na cichg, sg wzajemne relacje, przed i po wymianie nawierzchni,
predkosci ruchu oraz procentu udziatu pojazdoéw ciezkich w potoku ruchu. Problem
ten podjeto m.in. w pracy R.Gotebiewski, Changes in the acoustic properties of road
porous surface with time, Archives of Acoustics, 33, 2, 11-164, 2008. Na potrzeby
niniejszego  opracowania wykonano obliczenia zmian poziomu hatasu
samochodowego, przed i po wymianie nawierzchni drogi, przy znanej predkosci
ruchu oraz znanym procentowym udziale pojazdéw ciezkich — w obu okresach czasu.
Wyniki obliczeh przedstawiono na Rys. 8 oraz Rys. 9.
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Rys. 8. Redukcja hatasu samochodowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg
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Rys. 9. Redukcja hatasu samochodowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg
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Rys. 8 przedstawia zmiane poziomu hatasu przy zatozeniu takiej samej predkosci
ruchu (dla obu kategorii pojazdow) przed i po wymianie nawierzchni oraz dodatkowo
przy takim samym procencie udzialu pojazdéw ciezkich. Dla predkosci ruchu
V = 50 km/godz. przyjeto, ze skutecznos¢ akustyczna, dla pojazdow lekkich, wynosi
6 dB, natomiast dla pojazdow ciezkich — 2 dB. Jak widaé, gdy procent udziatu
pojazddéw ciezkich wynosi 0 % — wowczas, zgodnie z oczekiwaniami, redukcja hatasu
rowna jest skutecznosci nawierzchni dla pojazdéw lekkich. Im wiekszy udziat
pojazdow ciezkich w potoku ruchu, tym redukcja hatasu samochodowego mniejsza.

Na kolejnym rysunku (Rys.9) przedstawiono réwniez zmiane poziomu halasu
samochodowego po wymianie nawierzchni drogi na cichg, przy czym zatozono,
ze w obu okresach czasu inny jest udziat procentowy pojazdéw ciezkich. Przed
wymiang nawierzchni jezdni, udziat tych pojazdéw wynosit 10, 20 i 30 %, natomiast
po wymianie zmieniat sie od wartosci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30 %)
do 0 %. Otrzymane wyniki pozwolity okresli¢ zmiane poziomu hatasu na skutek
wymiany nawierzchni drogi na nowg — cichg oraz zmniejszeniem liczby pojazdéw
ciezkich. Jesli przed wymiang nawierzchni drogi, procent udzialu pojazdow ciezkich
wynosit 10% a po wymianie — 0%, to efektywna zmiana poziomu hatasu
samochodowego wynosi 9.5 dB. Im wigkszy procent udziatu pojazdoéw ciezkich przed
wymiang i jednoczesnie mniejszy — po wymianie, to wowczas spadek poziomu

hatasu jest wigkszy.

Zimowe utrzymanie cichych nawierzchni

Wzgledy akustyczne, tzn. utrzymywanie skutecznosci akustycznej cichych
nawierzchni jezdni w diuzszym okresie czasu, wymagajg innego sposobu utrzymania
tych nawierzchni w okresie zimowym. Jak wynika z literatury nawierzchnie takie,
wymagajg ,wczesniejszej reakcji” w okresie zimowym. Temperatura tych nawierzchni
spada szybciej niz nawierzchni tradycyjnych i nie mozna doprowadzi¢ do sytuacii,
gdy woda znajdujgca sie w porach zamarznie — prowadzi to bowiem do zniszczenia
struktury gornej warstwy nawierzchni jezdni. W okresie zimowym, w celu
zapobiegni eciu zamarzni eciu wody na powierzchni jezdni stosuje si e sol, nie
zaleca sie natomiast stosowania piasku . Na nawierzchniach tradycyjnych sol
miesza sie z wodg na powierzchni jezdni, natomiast w przypadku nawierzchni ze
zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni, proces ten dokonuje sie wewnatrz por. Z
tego powodu ,zapotrzebowanie” na sél tych nawierzchni jest wieksze. Ocenia sie, ze
moze by¢ ono o 25-100 % wieksze niz dla nawierzchni tradycyjnych. W Holandii
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Szacuje si e, ze w okresie zimowym, na cichych nawierzchniach, ws  tosunku do

nawierzchni tradycyjnych, zu zywa si e 0 50 % wiecej soli.

Czyszczenie cichych nawierzchni

Aby utrzymac skutecznos¢ akustyczng w diugim okresie czasu zalecane jest
czyszczenie cichych nawierzchni w celu usuniecia zanieczyszczen z wnek. Zaleca
sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy czym czestos¢ tej operacji
zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu (zalecenia stosowane
w Holandii). Im wyzsza predkosc¢ ruchu i wieksze natezenie ruchu tym rzadziej trzeba
czysci¢ ciche nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno odby¢ sie najdalej pot
roku po potozeniu nawierzchni. Je$li doprowadzi sie do catkowitego wypetnienia
wnek na powierzchni jezdni — nie bedzie mozliwe skuteczne wyczyszczenie takiej
nawierzchni.

Obecnie stosuje sie r6zne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie
strumien wody pod bardzo duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nastepnie, przy
wykorzystaniu specjalnej rury ssgcej, wycigga sie wode razem z zanieczyszczeniami
(metoda stosowana n.in. w Holandii). Po odfiltrowaniu, wode mozna wykorzysta¢ do
dalszych operacji czyszczenia. Ciche nawierzchnie czysci sie rowniez przy
wykorzystaniu powietrza pod bardzo duzym cisnieniem. Wybér okreslonej metody
czyszczenia jest uzalezniony od jej skutecznosci — okre$lonej jako ilos¢
zgromadzonych zanieczyszczen oraz kosztéw. Jesli okreslona metoda czyszczenia
pozwala zgromadzi¢ stosunkowo niewielkg ilo§¢ zanieczyszczen — nalezy ja
stosowacC czesciej, jesli natomiast metoda cechuje sie wiekszg efektywnoscig —
stosuje sie jg rzadziej.

Z danych literaturowych wynika, ze najbardziej skuteczng metodg, stosowang
m.in. w Holandii, jest metoda wykorzystujgca wode. Niestety jest ona réwniez
najdrozsza (z tego powodu wykorzystuje sie takie urzadzenia, ktére pozwalajg na
odzyskiwanie wody do dalszych operacji). Najtanszym sposobem jest czyszczenie
przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co
nalezy jg stosowac bardzo czesto w ciggu roku.

Analize kosztow oraz efektywnosci czyszczenia cichych nawierzchni przy
wykorzystaniu roznych metod, przedstawiono w pracy Noise reducing pavements in
Japan — study tour report, Danish Road Institute, Technical note 31, 2005 oraz
L. Larsen, H. Bendtsen, Costs and perceived noise reduction of porous asphalt
pavements, Inter Noise 2001, Hague, August 27-30, 2001.
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2.3.4. Ekrany akustyczne

Do najskuteczniejszych metod redukcji hatasu samochodowego zalicza sie
ekrany akustyczne. Ich skutecznos¢ akustyczna zalezy od wysokosci i diugosci
ekranu, od odlegtosci ekranu od zrodta hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwaciji.
Ponizej w Tab. 17 przedstawiono, dla przyktadu, skuteczno$¢ akustyczng ekranu
o réznych wysokosciach (przy zatozeniu, ze ekran jest nieskonczenie dtugi) dla kilku
wybranych lokalizacji punktu obserwaciji.

Tab. 17. Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od zrodta dzwieku: 4 m,
odlegtos¢ punktu obserwacji od ekranu: 10 m)

Wysoko $¢€ ekranu Wysoko $¢ punktu Skuteczno $¢ akustyczna
akustycznego [m] obserwacji [m] ekranu [dB]
4 5
2 3 6.8
2 9.1
4 11.8
3 3 135
2 15
4 16.3
4 3 17.5
2 18.5

Stosuje sie wiele technologii ekranéw akustycznych, m.in.: ekrany
pochtaniajgce, odbijajgce oraz rozpraszajgce. W zaleznosci od potrzeb ekrany mogg
by¢ przezroczyste (szklane), betonowe, drewniane, wykonane z donic kwiatowych.

2.3.5. Redukcja hatasu przy wykorzystaniu kilku metod

Z wielu przyczyn stosowanie okreslonych metod redukcji hatasu jest
niemozliwe lub niezasadne (np. nie ma miejsca na budowe ekranu akustycznego).
W takich sytuacjach stosuje sie kilka metod majacych na celu poprawe warunkéw
akustycznych w danym miejscu. Ponizej, w Tab. 18 przedstawiono wyniki obliczen
rownowaznego poziomu dzwieku, Laeqr, Przy zmianie natezenia ruchu pojazdow

lekkich, zmianie procentowego udziatu pojazdow ciezkich, zmianie predkosci ruchu
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oraz dodatkowo wymianie nawierzchni jezdni na cichg. Jak wida¢ stosujgc
jednoczesnie kilka metod redukcji mozna osiggng¢ znaczny spadek poziomu hatasu.

Tab. 18. Réwnowazny poziom dzwieku przy zastosowaniu kilku metod

przeciwhatasowych
Liczba Procent pojazdow Predko $¢ Laeqr [dB]
pojazdow cigzkich w ruchu*), Vv
. catkowitym potoku ' Cicha

lekkich ruchu [km/godz.] Asfaltobeton nawierzchnia
10 000 15% 70 71.3 65.3
10 000 2% 70 67.9 61.9
5 000 15% 70 68.2 62.2
5 000 2% 70 64.9 58.9
10 000 15% 60 70.9 65.9
10 000 2% 60 67.5 62.5
5 000 15% 60 67.9 62.9
5 000 2% 60 64.5 59.5
10 000 15% 50 68 64
10 000 2% 50 65.3 61.3
5 000 15% 50 64.9 60.9
5 000 2% 50 62.3 58.3

*) Zatozono, ze predkos¢ ruchu dla pojazdow lekkich i ciezkich jest taka sama
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2.4. Termin realizacji programu, w tym koszty realizacji
poszczegolnych zadan
Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkow drog wojewodztwa
lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3 — powiat swiebodzinski oraz nr 3, odcinek
3_305_0 - powiat nowosolski) przedstawiono w trzech wariantach:
- wariant podstawowy,
- wariant rozszerzony,

- wariant maksymalny.

Podstawg kazdego nastepnego wariantu jest wariant poprzedni, tj. podstawg
wariantu rozszerzonego jest wariant podstawowy, a podstawg wariantu
maksymalnego jest wariant rozszerzony.

Realizacja wariantu podstawowego jest w peini skorelowana z planami
inwestycyjnymi zarzgdzajgcego hatasem, co jest gwarantem jego realizaciji.
Realizacja wariantu rozszerzonego i maksymalnego uzalezniona jest od mozliwosci
finansowych zarzagdzajgcego hatasem.

Ponizej, w Tab.19 przedstawiono szczegétowy harmonogram oraz
szacunkowe koszty zwigzane z realizacjg poszczegolnych zadan. Na ostateczny
ksztalt harmonogramu oraz list € proponowanych dziata n wplyw mialy
zrealizowane, przez Generaln g Dyrekcj @ Drog Krajowych i Autostrad oddziat w
Zielonej Gorze, inwestycje drogowe, w okresie pomi  edzy map g akustyczn g a
zadaniem opisanym w niniejszym opracowaniu.

W okresie pomiedzy mapa akustyczng a programem ochrony przed hatasem,
zostata wybudowana nowa droga krajowa nr 3. Na mocy ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. nr 19 z 2007 r., z pdzniejszymi
zmianami, art. 10, ust. 5) stary odcinek drogi zostat pozbawiony kategorii drogi
krajowej. Pomimo to, w ramach niniejszego dokumentu zostata przeprowadzona
analiza zmian klimatu akustycznego w wyniku wybudowania nowej drogi nr 3.
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nowosolski)

Tab. 19. Harmonogram oraz szacunkowe koszty realizacji poszczegolnych zadan

Lata realizaciji Szacunkowe Zrodio
2011 | 2012 | 2013 koszty [z] finansowania

Wariant podstawowy
Swiebodzin (obwodnica) — droga krajowa nr 2, 62+350+  69+940

Ograniczenie predkosci ruchu, do 40 km/godz. (przy
zastosowaniu dwdch fotoradaréw), w porze dziennej i nocnej, X —l) —
na odcinku drogi od km 62+350 do km 63+650 (m. Wilkowo).

Ograniczenie predkosci ruchu, do 50 km/godz. (przy
zastosowaniu fotoradaru), w porze dziennej i nocnej, na X 200 000,00
odcinku drogi od km 67+500 do km 68+500.

Zadanie Opis zadania

Ograniczenie
predkosci ruchu

Srodki wtasne
GDDKIA

Ograniczenie
predkosci ruchu

Srodki wtasne
GDDKIA, Fundusz

Budowa_ Bud’OV\_/a obwpgnlcy w ciggu drogi nr 3, na wysokosci 3 5 000 000 000,00 Spéjnosci w ramach

obwodnicy m. Swiebodzin Programu
Infrastruktura i
Srodowisko

Wariant podstawowy
Nowa Sél (przej scie) — droga krajowa nr 3, 305+085+311+440
Budowa Budowa obwodnicy m. Nowa Sél° *) *)
obwodnicy

*) — brak informacji od Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddziat Zielona Goéra

! Na tym odcinku sg juz zainstalowane fotoradary

2 We wschodniej czesci analizowanego odcinka drogi krajowej nr 2, tj. od km 67+380 do km 69+500, droga nr 2 i 3 biegng jednym $ladem. Wybudowanie
obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 3 (na wschod od Swiebodzina) wptynie na zmniejszenie natezenia ruchu na przedmiotowym odcinku drogi nr 2.
Niestety z uwagi na brak danych dot. zmian struktury i natezenia ruchu oraz predkosci pojazdéw, nie jest mozliwe okreslenie zmian klimatu akustycznego
wokot drogi nr 2.

* W roku 2010 rozpoczeto budowe drogi nr 3 na odcinku Miedzyrzecz - Sulechéw

* Podana kwota dotyczy budowy odcinka drogi nr 3 na odcinku Gorzéw Wielkopolski — Nowa Sél

®> Obwodnica m. Nowa Sél zostata oddana do uzytku w roku 2008
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Lata realizaciji Szacunkowe Zrodio

2011 | 2012 | 2013 koszty [z] finansowania
Wariant podstawowy
Nowa Sél (przej scie) — droga krajowa nr 3, 305+085+311+440

Zadanie Opis zadania

Srodki wiasne
GDDKIA, Fundusz
Budowa ekranu Budowa ekranu akustycznego wzdtuz drogi nr 3 na wysokosci X 10 000 000.00 Spajnosci w ramach
akustycznego szkoty w m. Nowa Sél od km 307+100 do km 308+400° ' Programu
Infrastruktura i
Srodowisko
Wariant rozszerzony
Swiebodzin (obwodnica) — droga krajowa nr 2, 62+350+  69+940
Wymiana Wymiana nawierzchni asfaltowej na nawierzchnie cichq7 na Srodki wi
nawierzchni odcinku drogi od km 62+350 do km 63+650 (m. Wilkowo). X 260 000,00 GrI(D)DKIiVAV asne
jezdni na cichg Predkos$¢ ruchu, w porze dziennej i nocnej — 50 km/godz.
Budowa ekranu 8 Srodki wlasne
akustycznego Budowa ekranu akustycznego od km 67+500 do km 68+500 X ) GDDKIA

Wariant maksymalny
Swiebodzin (obwodnica) — droga krajowa nr 2, 62+350+  69+940

Czyszczenie . ST . . .

cichej Cykhcz_ne czyszczenie C|chej nawierzchni dr.ogowej - . Srodki whasne
. . przynajmniej dwa razy w ciggu roku (na odcinku drogi 62+350 X ) .

nawierzchni . GDDKIA

drogowej do km 63+650 — m. Wilkowo)

® Ekran akustyczny w poblizu nowej drogi nr 3. Budowa ekranu nastapi po wybudowaniu drugiej nitki drogi nr 3

’ Zastosowana cicha nawierzchnia drogowa powinna sie charakteryzowa¢ mozliwie duzg skutecznoscig akustyczng, ktéra powinna wynosi¢ min. 5-6 dB, dla
pojazdow lekkich, przy predkosci ruchu V = 50 km/godz. Skutecznosé akustyczna nawierzchni powinna by¢ wyznaczona przy zgodnie z normg PN-EN ISO
11819-1. Akustyka -- Pomiary wptywu nawierzchni drég na hatas drogowy -- Cze$¢ 1: Metoda statystyczna pomiaru podczas przejazdu

® Na etapie tworzenia programu nie jest mozliwe podanie dokladnych kosztéw zwigzanych z budowg ekranu akustycznego, z uwagi na brak mozliwosci
okreslenia doktadnych parametréw ekranu akustycznego (omdéwienie tego problemu zawarto w rozdz. 4.1.5)

° Na etapie tworzenia programu ochrony przed hatasem nie jest mozliwe okreslenie kosztéw zadania
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2.5. Koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji
poszczegolnych zadan

Ponizej, w Tab. 20, przedstawiono szacunkowe koszty, zwigzane z realizacjg
poszczegolnych zadan w ramach niniejszego programu ochrony przed hatasem.

Tab. 20. Szacunkowe  koszty zwigzane 2z poszczegOlnymi  rozwigzaniami
przeciwhatasowymi

Zadanie Koszt [zi]

Ograniczenie predkosci ruchu

(zakup fotoradaru) 200 000,00 / szt.

Wym.lana”r;lamerzchnl drogowej 20 — 25 / m?
na ,cichg” )
Czy§zczen|§*0|chych brak danych
nawierzchni )
Ekran akustyczny ) 1 000 / m?
) cena w zaleznosci od typu i rodzaju cichej nawierzchni. Podane kwoty

dotyczg tylko wymiany gérnej warstwy nawierzchni jezdni

Z przekazanych, przez jednego z producentéw cichych nawierzchni oraz
innych oddzialtdw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad informaciji
wynika, ze wymiana nawierzchni jezdni na cichg nie wymaga znaczacych
zmian w konstrukcji dolnych warstw nawierzchni w poréwnaniu z innymi
tradycyjnymi nawierzchniami;

) w Polsce nie ma zadnych dostepnych danych przedstawiajgcych koszty
zwigzane z czyszczeniem cichych nawierzchni. W pracy Noise reducing
pavements in Japan — study tour report, Danish Road Institute, Technical Note
31, w zaleznosci od wykorzystanej metody, koszt zwigzany z czyszczeniem
1m?/rok, wacha sie od 4 do 20 Euro;

cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt
fundamentowania) i rodzaju uzytego materialu (wymagania akustyczne
i architektoniczne); w niektorych przypadkach, np. w celu ochrony akustycznej
ogroédkéw dziatkowych, mozliwe jest zastosowanie ekranu akustycznego w
postaci watu ziemnego

***)
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
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2.6. Zrodta finansowania programu

Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drég wojewddztwa
lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3 — powiat swiebodzinski oraz nr 3, odcinek
3 305 _0 - powiat nowosolski), finansowany bedzie gtéwnie ze srodkéw wiasnych
zarzgdzajgcego droga, tj. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddziat
Zielona Gora.

Potencjalnymi zrédtami finansowania dziatan naprawczych w ramach niniejszego
programu ochrony srodowiska przed hatasem mogg by¢ rowniez srodki finansowe
pochodzgce z krajowych funduszy celowych:

- Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

- Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

—  Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,

-  EkoFunduszu,

-  Krajowego Funduszu Drogowego.

Mozliwe jest takze uzyskanie kredytbw bankowych na preferencyjnych
warunkach oraz korzystanie ze srodkow funduszy europejskich (gtéwnie funduszy
strukturalnych) w miare ich dostepnosci.

2.7. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéow wykorzystanych do
kontroli i dokumentowania realizacji programu

Dziatania wskazane w niniejszym programie ochrony s$rodowiska przed
hatasem podlegajg monitorowaniu i kontroli w celu okreslenia osiggnietego efektu
ekologicznego, tj. poprawy klimatu akustycznego. Podstawowym dokumentem
sprawozdawczym przedstawianym kazdego roku Sejmikowi Wojewddztwa powinien
by¢ ,Raport z realizacji Programu ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drog
wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3 — powiat swiebodzinski oraz nr
3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)”.

Raport powinien zawierac:
1) Opisy poszczegolnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizaciji:
a) jednostke odpowiedzialng za zadanie,
b) wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia,
C) harmonogram realizacji zadania, koszty i zrodta finansowania,

d) zalozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania,
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2)
3)

e)

weryfikacja skutecznosci zadania (pomiary akustyczne).

Informacje o ewentualnych zagrozeniach realizacji zadan Programu.

Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majgcych wptyw

na klimat akustyczny otoczenia drog (plany zagospodarowania, obszary

ograniczonego uzytkowania). Dotyczy to przede wszystkim terenow

zlokalizowanych w najblizszej odlegtosci od zrodta hatasu (drogi).

Raporty z przeprowadzanych pomiaréw akustycznych powinny zawieraé

informacje o zrodle hatasu (natezenie ruchu samochodowego z podziatem

na kategorie, predkosci ruchu poszczegolnych kategorii pojazdow, stan i rodzaj

nawierzchni drogowej, warunki atmosferyczne podczas prowadzonych pomiaréw

akustycznych, doktadny opis scenerii pomiarowej). Zebrane w ten sposob informacje

pozwolg wykorzystaé je nie tylko do kontroli realizacji niniejszego programu ochrony

przed hatasem, ale rowniez w celu analizy trendéw zmian $srodowiska akustycznego

oraz podczas prac nad nastepnymi mapami akustycznymi.

Raport powinien by¢ tworzony w oparciu o:

1.

Informacje przekazywane przez GDDKIA oddziat Zielona Goéra o

zrealizowanych i bedgcych w realizacji zadaniach,

a)

b)

c)

wydane decyzje administracyjne, ktorych ustalenia zmierzajg do
osiggniecia celéw programu, w szczegolnosci:

- pozwolenia na budowe, pozwolenia na uzytkowanie,

- zgloszenia na wykonanie robét budowlanych,
sprawozdania z pomiaréw poziomu dzwieku przed rozpoczeciem
zadania i po jego zakonczeniu, w tym takze analiz
porealizacyjnych,

pomiarach poziomu hatasu wykonanych GDDKIA oddziat Zielona

Goéra w ramach innych zadan, w tym monitoringowych.

Informacje o przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego

zapisach dotyczacych rozwigzan, majgcych na celu ograniczenie emisiji

halasu do srodowiska.
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3. OBOWIAZKI | OGRANICZENIA WYNIKAJ ACE Z REALIZACJI PROGRAMU

Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajgcymi
w zwigzku z eksploatacjg drog (..) zapewnia sie poprzez:
1. stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajgcych rozprzestrzenianie
zanieczyszczen:
a) zabezpieczenh akustycznych,
b) zabezpieczeh przed przedostawaniem sie zanieczyszczonych
wod opadowych do gleby lub ziemi,
C) srodkdbw umozliwiajgcych usuwanie odpadow powstajgcych
w trakcie eksploatacji drog;
2. wiasciwg organizacje ruchu.

Powyzsze obowigzki spoczywajg na podmiotach projektujgcych okreslone
rozwigzania komunikacyjne, a takze na ich wykonawcach oraz podmiotach, ktére
bedg nimi zarzadzaly. Z tego katalogu nie mozna wytgczy¢ rowniez organow
administracji wydajgcych pozwolenia na realizacje tych przedsiewzie¢ oraz
czuwajgcych nad prawidtows ich realizacjg i funkcjonowaniem.

3.1. Organy administracji wlasciwe do przekazywania organowi
przyjmujacemu program informacji o wydawanych decyzjach,
ktorych ustalenia zmierzaja do osiagniecia celow programu

Na podstawie podzialu kompetencji organéw administracji ustalono
powigzania pomiedzy poszczegdllnymi uczestnikami Programu.

Program zostanie uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego. Organem,

ktory bedzie kontrolowat realizacje Programu i raportowat jego postepy bedzie

Marszatek Wojewddztwa. Obowigzki innych organdéw beda dotyczylty gtdéwnie

informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majgcych wpltyw na

realizacje Programu i ograniczone sg do dziatan o charakterze sprawozdawczym.

Uprawnienie Sejmiku Wojewddztwa do zgdania takich informacji ma za zadanie

zwiekszyé mozliwosci catosciowej oceny sytuacji wptywajgcej na przekroczenie

standardow srodowiska i szybsze podejmowanie whasciwych rozstrzygniec.

Marszatek Wojewodztwa przekazuje w terminie do 31 marca kazdego roku

Sejmikowi Wojewodztwa ,Raporty z realizacji Programu ochrony przed hatasem dla
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dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3 — powiat
Swiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)” za rok ubiegty.
Informacje do Raportu Marszatek Wojewodztwa uzyskuje od:
1. podmiotow zobowigzanych do realizacji zadan Programu, tj. Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddziat Zielona Gora,
2. organbéw administracji budowlanej, terenow objetych Programem,
w zakresie wydawanych pozwolen budowlanych, decyzji na uzytkowanie
i przyjmowanych zgtoszen, ktérych ustalenia zmierzajg do osiggniecia
celow Programu,
3. rad gmin, terendw objetych Programem, w zakresie uchwalania planéw
miejscowych zagospodarowania przestrzennego,
4. rad powiatow, terendw objetych Programem, w zakresie ustanawiania
obszarow ograniczonego uzytkowania.

3.2. Organy administracji wiasciwe do wydawania aktow prawa
miejscowego
Organami administracji w zakresie uchwalania planédw miejscowych
zagospodarowania przestrzennego sg Rady Gmin, terendw objetych niniejszym
programem ochrony przed hatasem.

3.3. Organy administracji wiasciwe do monitorowania realizacji
programu lub etapow programu
Organem wiasciwym do kontroli realizacji programu ochrony przed hatasem
dla dwoch odcinkow drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62 3 —
powiat swiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3 305 0 — powiat nowosolski) jest
Marszatek wojewodztwa lubuskiego.

3.4. Podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowigzki

Wszystkie obowigzki ustanowione w Programie zostaly uzasadnione
mozliwosciami ich zastosowania. Oceniajgc mozliwosci realizacji poszczegoélnych
zadan brano pod uwage zarowno mozliwosci techniczne, technologiczne oraz
finansowe zarzadcy zrodta hatasu.
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Do realizacji zadah opisanych w niniejszym Programie zostat zobowigzany

zarzadca drogi krajowej nr 2 i 3, ktorym obecnie jest Generalna Dyrekcja Drog

Krajowych i Autostrad oddziat Zielona Gora.

Poza obowigzkami prawa miejscowego jakim jest Program, zarzgdca drogi

jest zobowigzany, zgodnie z przepisami POS, jako uzytkownik instalacji, do

zapewnienia przestrzegania wymogow ochrony srodowiska.

Obowigzki zarzadcy zrodta hatasu polegajg na:

dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 POS),

zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzgdzenia, tzn. nie powodujgcej
przekroczenia standardéw jakosci $rodowiska (art. 144 POS),
prowadzeniu okresowych pomiarow wartosci emisji hatasu (art. 147
ust.1 POS), lub cigglych pomiaréw wielkosci emisji w razie
wprowadzenia do $rodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147
ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny zostaé przeprowadzane przez
odpowiednie laboratoria (art. 147a POS),

ewidencjonowaniu oraz przechowywaniu wynikéw pomiarow przez 5 lat
(art. 147 ust. 6 POS),

przedstawianiu wfasciwvemu organowi ochrony $rodowiska oraz
wojewoddzkiemu  inspektorowi  ochrony  $rodowiska  wynikéw
wykonanych pomiaréw (art. 149 ust.1 POS),

zgtaszaniu do eksploatacji instalacji niewymagajgcej pozwolenia,
mogacej jednak negatywnie oddzialywaé na $rodowisko (art. 152 POS),
stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu
w celu ochrony s$rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem
(art. 173 POS),

dotrzymaniu standardéw jakosci $rodowiska (rozumiany jako
obowigzek zachowania dopuszczalnych poziomow hatasu -
art. 174 POS),

prowadzeniu okresowych lub cigglych pomiaréw wartosci poziomu
hatasu w $rodowisku (art. 175 POS),

przedstawianiu wfasciwvemu organowi ochrony $rodowiska oraz
wojewodzkiemu  inspektorowi  ochrony  srodowiska  wynikéw
wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1 POS),
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sporzadzaniu, co 5 lat map akustycznych (fragmentéw) dla terenow
w otoczeniu obiektdw moggcych negatywnie wptywac¢ na srodowisko
(art. 179 ust.1 i 3 POS),

niezwtocznym  przediozeniu  fragmentdbw map  akustycznych
obejmujacych okreslony powiat wlasciwemu marszatkowi wojewddztwa
i staroscie (art. 179 ust. 4 pkt 1 POS),

niezwtocznym  przediozeniu  fragmentdbw map  akustycznych
obejmujgcych okreslone wojewddztwo wilasciwemu wojewddzkiemu
inspektorowi ochrony $rodowiska (art. 179 ust. 4 pkt. 2 POS),
obowigzku sporzgdzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie
1 roku od dnia, w ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktérych
eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie akustyczne
na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 POS).
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4, UZASADNIENIA ZAKRESU ZAGADNIE N
4.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

4.1.1. Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczng, w tym
uwarunkowan wynikajacych z ustalen planéw zagospodarowania
przestrzennego, ograniczen 2zwigzanych z wystepowaniem
istniejacych obszar6w ograniczonego uzytkowania, a takze
obszarow istniejacych stref ochronnych

Charakterystyke obszaru objetego mapg akustyczng przedstawiono

w rozdziatach 2.2.1 — 2.2.2, natomiast plany zagospodarowania przestrzennego —

w rozdziale 4.3.3.

4.1.2. Charakterystyki terenow objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

Charakterystyke terenéw objetych programem, w tym liczby mieszkahcow,
gestosci zaludnienia wraz z podaniem zakresu przekroczen dopuszczalnym
poziomow hatasu w srodowisku przedstawiono i oméwiono w rozdziatach 2.2.1.1
oraz 2.2.2.1.

4.1.3. Charakterystyki techniczno-akustyczne zrodet hatasu majacych
negatywny wplyw na poziom hatasu w srodowisku

Klimat akustyczny na terenach potozonych wokot drég krajowych ksztattowany
jest przede wszystkim przez poruszajgce sie pojazdy samochodowe. W rozdziale 2.3
omowiono czynniki, od ktorych zalezy poziom hatasu samochodowego.
Dodatkowym, niezwykle istotnym czynnikiem wplywajgcym na poziom hatasu, jest
stan techniczny pojazdéw samochodowych — w tym przede wszystkim pojazdéw
ciezkich. Hatas tych pojazdéw moze by¢ dodatkowo potegowany na skutek ruchu po
nierownej nawierzchni drogi. Z tego powodu modernizacje drog polegajgce na
wzmacnianiu drogi i wyréwnaniu gornej warstwy nawierzchni jest dziatlaniem
wskazanym — prowadzgcym do zmniejszenia emisji hatasu samochodowego.

Do grupy pojazdéw bardzo dokuczliwych nalezy rowniez zaliczy¢é motocykle
poruszajgce sie z duzymi predkosciami ruchu — tzw. $cigacze.

W konteksécie hatasu pojazdéw drogowych zastosowanie ma ustawa z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 nr 108, poz. 908
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Z pozn. zm.). Zgodnie z przywotanym aktem prawnym pojazd uczestniczgcy w ruchu
ma byc¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego nie
zaktoécato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom
okreslony w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r.
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. z 2003 r., nr 32, poz. 262 z pézn. zm.).

Ruch niejednostajny jest kolejnym czynnikiem wplywajgcym na hatas
samochodowy. Ruch opdézniony (hamowanie) i nastepujgcy po nim ruch
przyspieszony, jest przyczyng wzrostu poziomu hatasu. Uptynnienie ruchu poprzez
stosowanie np. przewezen jezdni, oznacza zatem redukcje tego hatasu.

Do bardzo dokuczliwych Zrédet hatasu samochodowego zaliczajg sie rowniez:

- wadliwie osadzone studzienki kanalizacyjne — przejezdzajgce przez nie

pojazdy samochodowe generujg bardzo wysokie chwilowe wartosci
poziomu dzwieku. W trakcie prowadzenia prac modernizacyjnych nalezy
zatem dotozy¢ wszelkich staran, aby byly one osadzane z najwieksza
starannoscig — tak aby nie zapadaly sie z czasem,

—  przejazdy kolejowe — podczas przejazdu pojazdéw samochodowych

przez przejazdy, generowany jest halas o charakterze impulsowym.
W celu minimalizacji tego hatasu powinno sie stosowac¢ specjalne maty

ttumigce oraz/lub nawierzchnie porowate.

4.1.4. Trendy zmian stanu akustycznego

Na obszarze, dla ktérego tworzony jest niniejszy program ochrony przed
hatasem, tj. w poblizu analizowanych odcinkow drég krajowych nr 2 i 3, nie
prowadzono pomiarow akustycznych hatasu samochodowego w takim okresie czasu,
ktory pozwolitby okresli¢ trendy zmian klimatu akustycznego.

Jak wynika z publikowanych przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Zielonej Gérze corocznych raportéw o stanie $rodowiska (lata 2004-
2009) wzdluz gtébwnych tras komunikacyjnych w wojewddztwie lubuskim
odnotowywane sg znaczne (dochodzgce nawet do 15 dB) przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu w srodowisku. Pomiary hatasu komunikacyjnego
w miastach wykazujg, ze przewazajgca czes$¢ terendw zabudowy mieszkaniowej
sgsiadujgcej z  gtdbwnymi ulicami jest narazona na  wystepowanie
ponadnormatywnych poziomow hatasu, zarbwno w porze dziennej, jak i nocnej.
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Przekroczenia te na ogot wyzsze sg w porze nocy i powodowane sg gtéwnie przez
pojazdy ciezkie.

Raport ,Stan s$rodowiska w wojewodztwie lubuskim w latach 2004-2008”
podaje, ze liczba zarejestrowanych pojazdéw w wojewddztwie systematycznie rosnie
i tak w ciggu 4 lat pojazdow osobowych przybyto o ok. 35 %, natomiast pojazdow
ciezarowych o ponad 20 %. Przekiada sie to na wzmozone natezenie ruchu
lokalnego i tranzytowego oraz powoduje rosngce zagrozenie hatasem

komunikacyjnym.

4.1.5. Koncepcje dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

W niniejszym rozdziale przedstawiono i scharakteryzowano wszystkie
proponowane w ramach Programu ochrony przed hatasem dziatania majgce na celu
zmniejszenie poziomu hatasu w srodowisku.

Dla obu analizowanych odcinkéw drdg, dziatania obni zajace hatas
zostaly skorelowane z planami inwestycyjnymi Genera  Inej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad oddziat Zielona Gora. Dzialan ia te zostaly uj ete w
wariancie podstawowym.

Niniejszy program ochrony przed hatasem dotyczy dwdch drog krajowych, tj.
odcinkéw drogi nr 2 i 3. W okresie pomiedzy mapg akustyczng a programem ochrony
przed hatasem, dla m. Nowa Sl zostata wybudowana obwodnica, a droga krajowa
nr 3, na odcinku kilku kilometréw, zmienita swoj przebieg. W efekcie stary przebieg
drogi nr 3 zostat pozbawiony kategorii drogi krajowej i zostat zaliczony do kategorii
drég gminnych. W wyniku tej inwestycji ruch tranzytowy omija m. Nowg Sol. Niestety,
na dzien tworzenia niniejszego programu, nie ma dostepnych zadnych danych
pomiarowych dotyczgcych zmiany natezenia ruchu oraz poziomu hatlasu, po
wybudowaniu przedmiotowej obwodnicy (badania takie prowadzone sg w tym roku w
ramach generalnego pomiaru natezenia ruchu samochodowego na drogach
krajowych wraz z monitoringiem hatasu). Nie mozna zatem stwierdzi¢ jak zmienit sie
klimat akustyczny na terenach potozonych w poblizu starej drogi nr 3. Spodziewac
sie mozna zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego oraz zmiany struktury
ruchu (spadek udziatu pojazdéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu). Niemnigj
jednak, wykazane w ramach mapy akustycznej, przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku w $rodowisku sg znaczne i nie mozna spodziewac sie — po
wybudowaniu obwodnicy — zmniejszenia wartosci pozioméw dzwieku do wartosci
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dopuszczalnych. Whnioskuje sie zatem przeprowadzenie dodatkowych pomiaréw
akustycznych, ktére pozwolg okres$li¢ klimat akustyczny na obszarach wokoét
przedmiotowego odcinka drogi i ewentualnie zaproponowaé okreslone dziatania
przeciwhatasowe (np. w ramach prac nad przysztg mapg akustyczng).

Z powodu wybudowania obwodnicy dla analizowanego odcinka drogi krajowej i faktu
pozbawienia jej kategorii drogi krajowej, nie proponowano dla niej zadnych innych
dziatan. Jedynym wyjagtkiem jest zapis dotyczgcy budowy ekranu akustycznego
zlokalizowanego wzdtuz odcinka drogi nr 3 (obwodnicy Nowej Soli), od km 307+100
do km 308+400 (na wysokosci Zespotu Szkot Ponadgimnazjalnych nr 4 im. Jana
Pawfa Il przy ul. Wojska Polskiego 106 w Nowej Soli). Zwigzane jest to z
przekroczeniami dopuszczalnego poziomu dzwieku A na granicy terenu szkoty, co
wynika m.in. z przeprowadzonych w latach 2008 — 2010 pomiarow akustycznych
(Tab. 21). Ekran ten zostanie wybudowany po ukonczeniu inwestycji zwigzanej z
budowg drugiej jezdni drogi nr 3.

Tab. 21. Wyniki pomiarow réwnowaznego poziomu dzwieku A na granicy Zespotu
Szkot Ponadgimnazjalnych nr 4 im. Jana Pawta Il przy ul. Wojska Polskiego
106 w Nowej Soli

Rok Pora doby Rovéllg\?v\i,éiinx ?doé]lom Prjff:ch(eBr;e
| tura 6% - 227 56.4 1.4
2008 22067 52.7 -
Il tura 6% — 22 S7.2 2.2
22% -6 54.5 _
| tura 6”227 7.3 2.3
2009 22% - 6% 54.4 _
Il tura 6% — 22 55.3 0.3
22% -6 54.0 _
| tura 6" - 227 56.4 1.4
2010 227 -6” 52.4 -
Il tura 6 — 227 59.4 4.4
22% - 6% 55.5 N
Propozycje rozwigzan ograniczajgcych hatas samochodowy,

w poszczegollnych wariantach, dla analizowanych odcinkow drég przedstawiono
ponizej w tabeli (Tab. 22).
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Na wielu terenach potozonych wokot analizowanych odcinkéw drog krajowych,
na ktérych w mapie akustycznej wykazano przekroczenia wartosci dopuszczalnych,
nie ma technicznych mozliwosci zapewnienia komfortu akustycznego rozumianego
jako spetnienie dopuszczalnych poziomow dzwieku A w $rodowisku. W przypadku
odcinka drogi nr 2, dodatkowym problemem byt fakt zakonnczenia niedawno inwestycji
polegajgcej na modernizacji drogi polegajgcej na wzmocnieniu nawierzchni drogi i nie
podjecie zadnych dzialah majgcych na celu redukcje hatasu samochodowego.
Pomimo to, w Programie zaproponowano dziatania, ktére spowodujg poprawe
klimatu akustycznego. W wariancie podstawowym zaproponowano ograniczenie
predkosci ruchu (przy wykorzystaniu fotoradarow), a w kolejnych wariantach (w
diuzszej perspektywie czasu) — wymiane nawierzchni drogi na cicha.

W przypadku stosowania nawierzchni cichych zaleca sie cykliczne ich
czyszczenie — przynajmniej dwa razy w ciggu roku. Stosowane obecnie metody
czyszczenia cichych nawierzchni (oraz dodatkowo podstawowe zasady zimowego
utrzymania) omowiono w rozdziale 2.3.3.

W przypadku ekrandw akustycznych zrezygnowano z podania ich wysokosci.
Budowa kazdego ekranu powinna byC¢ poprzedzona projektem akustycznym,
w ktérym nalezy uwzgledni¢ zmiane natezenia i struktury ruchu. Tymczasem
program ochrony przed hatasem jest sporzgdzany w oparciu o mape akustyczng,
ktéra jest obrazem stanu aktualnego. Ponadto, wg aktualnych przepiséw, ocene
skutecznosci ekranu przeprowadza sie w oparciu o jednodobowe wskazniki oceny
hatasu (rownowazny poziom dzwieku A dla pory dziennej i nocnej), a nie wskazniki
dtugookresowe, dla ktérych wykonany jest program ochrony przed hatasem.
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Tab. 22. Propozycje dziatan obnizajgcych poziom hatasu samochodowego dla trzech wariantéw

Spadek poziomu hatasu*)

Lokalizacja
Dziatanie Wariant
NUMET | 5 gcinek / kilometra z
drogi
Ograniczenie predkosci ruchu, do
40 km/godz. (przy zastosowaniu > 62+350 — 63+650 Podstawowy
dwéch fotoradarow), w porze
dziennej i nocnej
Ograniczenie predkosci ruchu, do
50 km/godz. (przy zastosowaniu > 67+500 — 68+500 Podstawowy

fotoradaru), w porze dziennej i
nocnej, na odcinku drogi od km

Niestety, w opracowaniach dot. map akustycznych
dla analizowanych odcinkéw drog, nie ma informacji
na temat rzeczywistych predkosci ruchu. W zwigzku
Z tym nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie zmiany
poziomu hatasu na skutek ograniczenia predkosci
ruchu. W rozdziale 2.3.1 przedstawiono wyniki
obliczeh, z ktérych wynika, ze przy zmniejszeniu
predkosci ruchu z 60 do 40 km/godz., dla pojazdéw
lekkich, otrzymujemy spadek poziomu hatasu o 3.1
dB, natomiast przy zmianie z 70 do 40 km/godz. —
5.4 dB (Tab. 15). Przy zmiani predkos$ci ruchu z 60
do 50 70 do 50 otrzymujemy zmiane poziomu
hatasu odpowiednio 1.6 dB i 3.9 dB.

Dla pojazdéw ciezkich redukcja hatasu na skutek
zmniejszenia predkosci ruchu jest mniejsza (Tab.
16). Uwzgledniajgc te wartosci, szacuje sie, ze
spodziewany spadek poziomu hatasu nie bedzie
przekraczat ok. 2-3 dB.
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Lokalizacja

Dziatanie Numer

. Odcinek / kilometra z
drogi

Wariant

Spadek poziomu hatasu*)

Budowa obwodnicy m. Nowa

Budowa obwodnicy 2 S6|L°

Podstawowy

Na odcinkach drég, dla ktérych buduje sie
obwodnice, nalezy spodziewac sie zmniejszenia
natezenia ruchu samochodowego i w konsekwencji —
zmniejszenie emisji hatasu samochodowego.
Zmiana natezenia ruchu o potowe oznacza redukcje
hatasu o 3 dB. Niestety na tym etapie prac nie jest
znany dokladny spadek natezenia ruchu w wyniku
wybudowania obwodnicy m.Nowa Sél (w
udostepnionych przez GDDKIA oddz. Zielona Goéra
materiatdbw nie ma informaciji na ten temat). Z tego
powodu nhie jest mozliwe oszacowanie redukcji
hatasu wynikajgce ze zmiany natezenia i struktury
ruchu samochodowego.

Budowa obwodnicy w ciggu
Budowa obwodnicy 3 drogi krajowej nr 3, na
wysokosci m. Swiebodzin

Podstawowy

We wschodniej czesci analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 2, tj. od km 67+380 do km 69+500, droga
nr 2 i 3 biegng jednym sladem. Wybudowanie
obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 3 (na wschod
od Swiebodzina) wptynie na zmniejszenie natezenia
ruchu na przedmiotowym odcinku drogi nr 2.
Niestety z uwagi na brak danych dot. zmian struktury
i natezenia ruchu oraz predkosci pojazdow, nie jest
mozliwe okreslenie zmian klimatu akustycznego
wokot drogi nr 2.

% Obwodnica m. Nowa Sél zostata oddana do uzytku w roku 2008
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Dziatanie

Lokalizacja

Numer
drogi

Odcinek / kilometra z

Wariant

Spadek poziomu hatasu*)

Wymiana nawierzchni na cichg

62+350 — 63+650

Rozszerzony

W zaleznoséci od wykorzystanej technologii,
skutecznosc¢ akustyczna cichej nawierzchni dla
pojazdow lekkich moze wynies¢ do kilku decybeli.
Zmiana poziomu hatasu bedzie zalezata nie tylko od
skutecznosci akustycznej dla pojazdéw lekkich i
ciezkich, ale réwniez od procentowego udziatu
pojazdow ciezkich. Szczegétowa analiza tego
problemu zostata omoéwiona w rozdziale 2.3.3.

Budowa ekranu akustycznego

67+500 — 68+500

Rozszerzony

W zaleznosci od lokalizacji punktu obserwacji, tzn.
od odlegtosci i wysokosci nad powierzchnig ziemi, od
kilku do kilkunastu decybeli**

Budowa ekranu akustycznego

307+100 — 308+400

Podstawowy

W zaleznosci od lokalizacji punktu obserwaciji, tzn.
od odlegtosci i wysokosci nad powierzchnig ziemi, od
kilku do kilkunastu decybeli

Czyszczenie cichej nawierzchni
drogowej

62+350 — 63+650

Maksymalny

Czyszczenie cichych nawierzchni drogowych ma na
celu zapewnienie wtasciwosci pochtaniajgcych, w
dtuzszym okresie czasu. Jest zatem dziataniem
profilaktycznym, ktore nalezy podejmowac cyklicznie
— przynajmniej dwa razy w ciggu roku.

*) roznica 3 dB, u osoby normalnie styszgcej, powoduje odczuwalng réznice gtosnosci. Rozréznienie dwoch sygnatdw, ktdrych poziom rézni sie o mniej niz 3 dB jest

praktycznie niemozliwe

™ oszacowanie skutecznosci ekranéw akustycznych bez parametréw ekranu, nie jest mozliwe
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4.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony przed hatasem

Niniejszy program ochrony przed hatasem jest pierwszym dla analizowanych
odcinkéw drog. Nie mozna zatem dokonac¢ oceny poprzedniego programu ochrony
przed hatasem.

4.2.1. Zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony
srodowiska przed hatasem wraz z oceng ich skutecznosci i analizg
poniesionych kosztow

W okresie pomiedzy mapg akustyczng a programem ochrony przed hatasem
wybudowano obwodnice m. Nowa Sdl (droga krajowa nr 3) oraz przeprowadzono
modernizacje drogi nr 3 (od km 62+200 do 66+090 w roku 2006 oraz od 66+090 do
70+320 w roku 2009/2010). Sg to dziatania, ktore korzystnie oddziatujg na
srodowisko akustyczne. Budowa nowej drogi omijajgcej m.in. m. Nowa Sél powoduje
zmniejszenie liczby pojazdow samochodowych przejezdzajgcych przez Nowg Sal, co
oznacza zmniejszenie ucigzliwosci akustycznej. Niestety zarzgdca zrédta hatasu —
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oddziat w Zielonej Gérze nie
dysponuje wynikami pomiaréw natezenia ruchu samochodowego oraz poziomu
hatasu po oddania inwestycji do uzytkowania. Nie mozna zatem ceni¢ skutecznosci
tego dziatania w kontekscie ochrony srodowiska przed hatasem.

Podobnie pozostale podjete dziatania, tj. wzmocnienie i modernizacja dwoch
odcinkow drogi krajowej nr 3, powinny skutkowac¢ poprawg warunkow akustycznych
w poblizu tych drég. Jak wynika z przeprowadzonej w rozdziale 2.3 analizy
czynnikdw wptywajgcych na poziom hatasu samochodowego, dziatania te powinny w
niewielkim stopniu poprawi¢ warunki akustyczne (oraz dodatkowo bezpieczenstwo
ruchu). Niestety, podobnie jak wcze$niej GDDKIA nie posiada danych pomiarowych,
ktére mogtyby potwierdzi¢ to przypuszczenie.

4.2.2. Analiza niezrealizowanych czesci programu wraz z przyczynami
braku realizacji

Nie dotyczy.
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4.3. Analiza materiatow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu ochrony przed halasem

4.3.1. Polityka, strategia, plany, programy, o ktérych mowa w art. 40
ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo Ochrony
Srodowiska

Analizie poddano dokumenty strategiczne wojewodztwa lubuskiego pod katem
obowigzkéw dla zarzgdzajgcego zrédiem hatasu.

Gtownym dokumentem determinujgcym rozwoj wojewoddztwa lubuskiego
i majgcym wplyw na pozostate dokumenty na szczeblu powiatdow i gmin jest
~Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego. Aktualizacja z horyzontem czasowym
do 2020 roku” przyjeta w dniu 19 grudnia 2005 r. uchwatg nr XXXVI1/260/2005 przez
Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego.

Autorzy strategii zauwazajg niekorzystne trendy wystepujgce w zakresie
hatasu drogowego. Szybki rozwdj motoryzacji, wzrost natezenia ruchu drogowego,
rozciggniecie sie godzin szczytu komunikacyjnego do godzin wieczornych, a nawet
pory nocy spowodowato zwiekszenie obszaréw narazonych na hatas samochodowy.
Strategia jednak nie odnosi sie w sposob bezposredni do ochrony mieszkancow
wojewddztwa przed hatasem, wskazuje jednak na uwarunkowania spoteczno-
gospodarcze rozwoju regionu majgce wptyw na jego klimat akustyczny, zwtaszcza w
zakresie rozwoju infrastruktury transportowej (hatas drogowy i kolejowy).

Dokument ,Strategia Rozwoju...” traktuje stosunkowo gestg sie¢ drogowg jako atut,
natomiast stabg strong sieci drogowej (réwniez kolejowej) jest niska jako$¢ potgczen
drogowych. Poprawa jakosci infrastruktury transportowej nalezy do najwazniejszych
dziatan strategicznych wojewoddztwa lubuskiego. Jak podajg autorzy strategii, w
wojewodztwie nie ma w zasadzie potrzeby budowy nowych potgczeh drogowych,
konieczna jest jedynie dalsza ich modernizacja oraz podniesienia standardu
utrzymania istniejgcych drég. Budowa obwodnic pozwoli usprawni¢ ruch tranzytowy
jednoczesnie poprawiajgc klimat akustyczny w miastach.

Analizie poddano takze dokument pn. ,Strategia Rozwoju Transportu

Wojewddztwa Lubuskiego do roku 2015” z marca 2004 roku. Dokument ten analizuje
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regionalny system transportowy (transport kotowy, kolejowy, wodny oraz lotniczy) w
wojewodztwie lubuskim. Za cele strategiczne uznano:

. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej oraz dostepnosci ustug
transportowych dla spoteczenstwa i gospodarki regionu oraz integracja
sieci drogowej wojewoOdztwa z krajowg i miedzynarodowg siecig
transportowg
- Ksztattowanie kolejowego podsystemu transportowego

przyczyniajgcego sie w stopniu najwyzszym do rozwoju
gospodarczego wojewddztwa | podnoszenia jakosci obstugi
transportowej jego spoteczenstwa

— Poprawa funkcjonowania i podniesienie poziomu infrastruktury
drogowe]

—  Stworzenie warunkoéw dla petnienia przez rzeki i inne cieki wodne
whkasciwych im funkcji oraz zapewnienie udziatu polskich drog
wodnych w jednolitym systemie drég wodnych srodlgdowych Europy

- Rozwdj sieci potgczen lotniczych krajowych i ich stabilizacja
rozkladowa oraz rozwoj potgczen z miastami Europy Zachodniej

. Doskonalenie regionalnego transportu publicznego
-  Promowanie i rozwijanie komunikacji publicznej w obstudze potrzeb

przewozowych ludnosci

—  Zwiekszenie sprawnosci organizacji przewozow w wojewodztwie

. Usprawnienie zarzgdzania systemem transportu w wojewodztwie
- Stworzenie i rozwoj systemu przewozow

kombinowanych/intermodalnych w wojewoédztwie

- Instytucjonalizacja regionalnego systemu transportowego

Regionalna Strategia Rozwoju Transportu jest zgodna z priorytetami Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego i zbiezna 2z narodowymi programami
(Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej),
ktére dotyczg rozwoju transportu i gospodarki, jak réwniez z politykg Unii

Europejskiej.

Jeden z celow strategicznych ,Strategii Rozwoju Transportu...”, tj. regionalny system
transportowy wojewodztwa lubuskiego, powinien zapewniaé, igcznie z innymi
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branzowymi  programami, zréwnowazony rozw0j  spoteczno-gospodarczy

wojewodztwa, ktéry powinien uwzgledniac:

Ochrone zdrowia spoteczenstwa i jakosci srodowiska

Wykorzystywanie w sposéb  zrobwnowazony nieodnawialnych i
odnawialnych zasobéw srodowiska

Respektowanie krytycznych limitbw dotyczgcych zdrowia i ekosystemow
Unikanie globalnych nieodwracalnych skutkéw ekologicznych.

Zréwnowazony system transportowy, w rozumieniu Komisji Europejskiej to

system, ktory:

Zapewnia dostepnos¢ celéw komunikacyjnych w sposob bezpieczny, nie
zagrazajgcy zdrowiu i S$rodowisku w sposob rowny dla obecnej i
nastepnej generaciji,

Pozwala funkcjonowac efektywnie, oferowa¢ mozliwosci wyboru srodka
transportowego i podtrzymywac gospodarke i rozwgj regionalny,
Ogranicza emisje i odpady w ramach mozliwosci zaabsorbowania ich
przez ziemie,

Zuzywa odnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich odtworzenia,
Zuzywa nieodnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich zastgpienia
przez odnawialne substytuty, przy minimalizowaniu zajecia terenu |
hatasu.

Zréwnowazony system transportowy powinien zatem:

prowadzi¢ do  bezpiecznego, efektywnego ekonomicznie |
akceptowanego spotecznie dostepu ludzi do miejsc, towardow i ustug,
zapewni¢  utrzymanie  powszechnie  stosowanych  standardow
dotyczgcych zdrowia i srodowiska, ustalonych m.in. przez WHO w
zakresie dopuszczalnych skazen powietrza i pozioméw hatasu,

chroni¢ ekosystemy dzieki nie przekraczaniu krytycznych tadunkow i
poziomow, zachowywac integralnos¢ ekosystemow,

nie wzmagac¢ niekorzystnych zjawisk globalnych obejmujgcych zmiany

klimatyczne, niszczenie stratosferycznej warstwy ozonowej.
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Dochodzenie do zréwnowazonego transportu wigze sie przemysleniem
dotychczasowych niekorzystnych trendoéw i restrukturyzacjg obecnych systemow
transportowych:

. ograniczenie popytu na transport. Ograniczenie kongestii oraz
towarzyszacych jej negatywnego wpltywu na srodowisko moze byc¢
rozwigzane tylko przez zastosowanie alternatywnych srodkow transportu
oraz, poprzez odpowiednie planowanie przestrzenne (stosowanie, w
obszarach silnie zurbanizowanych, mieszanych aktywnosci, lokalizacja
Hadlu w poblizu stacji i przystankéw komunikacji zbiorowej), ograniczenie
potrzeby uzytkowania samochodu.

. stosowanie bardziej proekologicznych $rodkéw transportu (kolej,
transport zbiorowy oraz niezmotoryzowane formy transportu) w miejsce

transportu drogowego.

Przeprowadzona w ramach ,Strategii Rozwoju Transportu...”, analiza SWOT, ktéra
jest kompleksowg metodg planowania strategicznego, wskazata liczne ,mocne
strony” transportu drogowego w wojewoddztwie lubuskim. Sg to m.in.
. dogodne potgczenia drogowe igczgce miasta wojewddzkiej z innymi
miastami w Polsce i Europie Zachodniej,
. dobry ukfad sieci drogowej,
. dobrze rozwinieta infrastruktura wzdtuz szlakow drogowych (stacje
benzynowe, hotele, itp.)
. znaczny udziat drog o twardej nawierzchni,

. rozwinieta komunikacja autobusowa.

Do stabych stron transportu drogowego na terenie wojewddztwa lubuskiego
zaliczono przede wszystkim:

. niedorozwoj oraz przecigzenie istniejgcej sieci drogowej

. zty stan techniczny infrastruktury drogowej,

. niedostateczne i niedostosowane do wspotczesnych wymagan parametry
techniczne i funkcjonalne sieci drogowej, tj. szerokos¢ jezdni, rownos¢ i
nosnos¢ nawierzchni),

. ograniczona przepustowos¢ drog,

. brak obwodnic wielu miast,

. wzrost zanieczyszczen spalinami oraz natezenia hatasu.
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Celami strategicznymi polityki transportowej wojewddztwa lubuskiego s3a:

1.

integracja sieci drogowej wojewoddztwa z krajowg i miedzynarodowg
siecig transportowg oraz zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej oraz
dostepnosci ustug transportowych dla spoteczenstwa i gospodarki

regionu,

2. doskonalenie regionalnego transportu publicznego,

3. usprawnienie zarzgdzania systemem transportu w wojewoédztwie.

Dla poszczego6lnych ww. celéw strategicznych ,Strategia...” formutuje cele

gtébwne i operacyjne:

1.1.

1.2.

Ksztaltowanie kolejowego podsystemu transportowego

przyczyniajgcego sie w stopniu najwyzszym do rozwoju gospodarczego

wojewddztwa i podnoszenia jakosci obstugi transportowej jego

spoteczenstwa,;

- stworzenie mechanizméw ekonomicznych i prawnych w celu
zwiekszenia popytu na transport kolejowy;

- poprawa dostepnosci transportu kolejowego dla podmiotow
gospodarczych i podroznych;

- reaktywacja zawieszonych linii  kolejowych na bazie
samorzgdowego taboru szynowego;

- state zwiekszanie udziatu transportu kolejowego w przewozach;

- remont i modernizacja infrastruktury kolejowej;

- opracowanie i wdrozenie zasad funkcjonowania i finansowania
regionalnych przewozéw kolejowych i infrastruktury kolejowej w

wojewodztwie;
Poprawa funkcjonowania i podniesienie poziomu infrastruktury
drogowej;

- modernizacja i rozbudowa gtéwnych drég w rejonie wraz z
rozbudowsg infrastruktury towarzyszacej;

- wiasciwe koordynowanie sieci i potgczen transportu drogowego
wojewodztwa z krajowym systemem transportowym i

miedzynarodowg siecig transportowa;
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1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

2.1.

- ograniczenie negatywnego wpltywu transportu drogowego na
srodowisko naturalne i warunki zycia mieszkancéw. Poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Stworzenie warunkow dla petnienia przez rzeki i inne cieki wodne

whasciwych im funkcji oraz zapewnienie udziatu polskich drég wodnych

w jednolitym systemie drog wodnych srédlgdowych Europy;

- realizacja kompleksowego programu modernizacji infrastruktury
liniowej i punktowej drogi wodnej Odry zgodnie z wymogami
umowy miedzynarodowej AGN oraz umowy dwustronnej polsko-
niemieckiej;

- zwiekszenie wudzialu transportu wodnego $rodlgdowego w
obstudze popytu na ustugi transportowe w wojewoédztwie;

Rozwoj sieci potgczen lotniczych krajowych, miedzynarodowych i ich

stabilizacja rozkladowa oraz rozwoOj potgczeh z miastami Europy

Zachodniej;

- ozywienie ruchu pasazerskiego i towarowego;

- wykorzystanie warunkéw dla rozwoju matych lotnisk w
wojewodztwie lubuskim;

Promowanie i rozwijanie komunikacji publicznej w obstudze potrzeb

przewozowych ludnosci;

- opracowanie i permanentna aktualizacja Internetowego
Informatora Komunikacji Publicznej Wojewddztwa Lubuskiego;

- poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego w
aglomeracjach miejskich i na obszarze podmiejskim na bazie
samorzgdowego taboru szynowego;

- otwarcie rynku przewozowego dla przewoznikdéw ze wszystkich
krajow, wprowadzenie jednolitych regulacji rynkowych Unii
Europejskiej;

Zwiekszenie sprawnosci organizacji przewozéw w wojewddztwie;

- poprawa ekonomicznej efektywnosci transportu;

- opracowanie metodyki badan i badanie potrzeb w zakresie
przewozéw pasazerskich;

Stworzenie i rozwoj systemu przewozow

kombinowanych / intermodalnych w wojewoédztwie lubuskim;
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2.2.

utworzenie operatora transportu
kombinowanego / intermodalnego, ktérego zadaniem bytoby
uporzgdkowanie rynku transportu kombinowanego oraz
zorganizowanie systemu potgczen krajowych [
miedzynarodowych,;

utworzenie nowoczesnego terminalu intermodalnego w regionie;

instytucjonalizacja regionalnego systemu transportowego;

przejecie infrastruktury kolejowej na funkcjonalnie spdéjnych
odcinkach linii kolejowych przez samorzady terytorialne i
utworzenie spotek samorzgdowych pod nazwg Lubuskie Sieci
Kolejowe;

utworzenie Lubuskiego Zarzgdu Komunikaciji;

utworzenie Banku Danych transportowych Wojewddztwa
Lubuskiego;

Wobec powyzszej analizy stwierdzono, ze zapisy niniejszego programu

ochrony srodowiska przed hatasem sg w peini zgodne ww. dokumentami

strategicznymi wojewodztwa.
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4.3.2. Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W niniejszym rozdziale wymieniono istniejgce programy ochrony srodowiska

obejmujgce analizowane odcinki drég krajowych.

Odcinek drogi nr 2, Swiebodzin (obwodnica), km 62+350+69+940
Dokument pn. ,Program ochrony $rodowiska wraz z planem gospodarki

odpadami dla Gminy Swiebodzin na lata 2004 — 2011” (Zatgcznik do Uchwaly
Nr XXI11/241/04 Rady Miejskiej w Swiebodzinie z dnia 30.09.2004 r.) wskazuje, iz
najwiekszymi zrodtami ucigzliwosci srodowiskowych na obszarze gminy Swiebodzin
jest komunikacja samochodowa (droga krajowa nr 2 i 3). Przeprowadzone przez
Wojewodzki  Inspektorat  Ochrony  Srodowiska pomiary akustyczne w
miejscowosciach Wilkowo i Swiebodzin (przy drodze krajowej nr2) wykazaty
znaczne przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku A, zarbwno w porze
dziennej i nocnej. Na ponadnormatywny poziom halasu narazeni sg réwniez
mieszkancy wsi: Wityn, Goscikowo, Jordanowo i Rosin.

Do innych zrodet hatasu, zdecydowanie mniej ucigzliwym, na terenie gminy zalicza
sie zaklady przemystu budowlanego i drzewnego.

Do priorytetow w zakresie ochrony $rodowiska na terenie gminy Swiebodzin
zaliczono:
1. ochrona wod:
—  poprawa gospodarki wodno-$ciekowej, zwtaszcza na obszarach
wiejskich;
— ograniczenie emisji zanieczyszczenh obszarowych;
— ochrona zlewni rzek i jezior;
2. ochrona powietrza atmosferycznego:
—  zmniejszenie emisji niskiej, w miastach i na terenach wiejskich;
— ograniczenie emisji przemystowej;
— zmniejszenie emisji komunikacyjnej, zwiaszcza na obszarach
zurbanizowanych, wzdtuz drég krajowych;
3. ochrona przed hatasem:
— zmniejszenie negatywnego oddziatywania hatasu na cziowieka i
Srodowisko;

4, ochrona przyrody:
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— wdrozenie systemu NATURA 2000;
— ochrona obszarow i obiektéw prawnie chronionych;
5. ochrona powierzchni ziemi:
- rekultywacja wyrobisk poeksploatacyjnych oraz terendéw po
zamknietych lokalnych sktadowiskach odpadow;

W zakresie ochrony s$rodowiska przed hatasem, gtownym celem jest
zmniejszenie skali narazenia mieszkancoéw na ponadnormatywny poziom hatasu —
przede wszystkim hatasu generowanego przez srodki transportu. Analizowany
dokument dostrzega potrzebe integracji zagrozen zwigzanych z oddziatywaniem

hatasu z aspektami planowania przestrzennego.

Odcinek drogi nr 3, Nowa Sol (przej _scie), km 305+085+311+440
Dokument ,Program ochrony srodowiska dla Gminy Miejskiej Nowa Sél na lata

2004 — 2015 wraz z planem gospodarki odpadami” podkresla niekorzystne trendy w
zakresie hatasu drogowego — coraz wieksze tereny zagrozone sg przez halas
generowane przez ruch samochodéw. Przeprowadzone przez WIOS badania
akustyczne pokazujg znaczne przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwieku A w
srodowisku (pomiary wykonane przed oddaniem do uzytku nowej drogi nr 3). Jako
gtéwne zrodto przekroczen wskazuje sie ruch pojazdéw ciezkich.

Jednoczes$nie autorzy opracowania podkreslajg korzystne zmiany w zakresie emisji
hatasu przemystowego, co jest spowodowane przez zmniejszenie liczby duzych
zaktadow bedacych zrédtami znacznych przekroczen pozioméw dopuszczalnych.

Gtownym celem okreslonym w ,Programie ochrony srodowiska dla Gminy
Nowa SoI” w zakresie ochrony przed halasem jest zmniejszenie oddziatywania
hatasu komunikacyjnego w m. Nowa Sol. W tym celu nalezy podjgé dziatania
zmierzajgce do aktualizacji rozpoznania sytuacji akustycznej jak rowniez
zastosowania s$rodkéw redukujgcych halas. Proponuje sie stosowanie ekrandw
akustycznych, okien dzwigekoszczelnych, poprawe stanu drdg, poprawe ptynnosci
ruchu.
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4.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Odcinek drogi nr 2, Swiebodzin (obwodnica), km 62+350+69+940
. Uchwata nr XXX/395/2009 Rady Miejskiej w Swiebodzinie z dnia 29
kwietnia 2009 r. w sprawie uchwalenia zmiany studiu ~ m uwarunkowa A i

kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasti g miny Swiebodzin
W uchwale brak zapiséw dotyczgcych ochrony srodowiska przed hatasem.

Odcinek drogi nr 3, Nowa Sél (przej s$cie), km 305+085+311+440
. Uchwata nr XXXV / 206 /08 Rady Miejskiej w Nowej So li z dnia 26

wrze s$nia 2008 roku

Uchwata zawiera szereg zapisow dotyczgcych ochrony srodowiska przed
hatasem. Zgodnie z postanowieniami Uchwaly nie powinno sie lokalizowaé obiektow
budowlanych i urzgdzen przekraczajgcy wymogi w zakresie dopuszczalnych wartosci
poziomu dzwieku, w szczegolnosci w stosunku do istniejgcej i projektowane]
zabudowy mieszkaniowej i ustugowej. Ponadto, ochrong przed hatasem nalezy objgc
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny zabudowy wielorodzinnej

oraz tereny zwigzane ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy.
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4.3.4. Pozwolenia na emitowania halasu do srodowiska oraz inne
dokumenty i materialy wykonane dla potrzeb postepowan
administracyjnych prowadzonych w stosunku do podmiotow
korzystajacych ze s$rodowiska, ktorych dzialalnos¢ ma
negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

Obowigzek przestrzegania dopuszczalnych norm natezenia hatasu z drog

i linii kolejowych wynika bezposrednio z mocy prawa i nie wymaga indywidualizaciji

w formie decyzji administracyjnych.

Artykut 115a z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska

(Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz. 150 z pézn. zm.) bedacy podstawg wydania decyzji

0 dopuszczalnym poziomie hatasu dla instalacji (takze wczesniejsze pozwolenia na

emitowanie hatasu) nie dotyczy drég i linii kolejowych.

Na terenie objetym Programem dla wyszczegdllnionych odcinkéw tras

komunikacyjnych nie prowadzono, na zadnym szczeblu administracji publicznej,

postepowan administracyjnych, zobowigzujgcych zarzadce zrodia hatasu do
zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu np. na podstawie art. 362 POS. Natomiast

w ramach realizacji inwestycji na terenie wojewodztwa lubuskiego opracowano

szereg dokumentéw na potrzeby prowadzonych postepowan dotyczgcych wydania

decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz pozwolen na budowe. Dokumenty
te, oraz bedagce w opracowaniu i wydane decyzje srodowiskowe mialy wptyw na
ksztalt niniejszego Programu.

Analizie poddano nastepujgce dokumenty:

1. Wykonanie pomiaréw hatasu oraz sporzgdzenie analizy porealizacyjnej na
podstawie przeprowadzonych pomiaréw dla inwestycji pétnocnej obejscie
drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3, listopad 2009,

2. Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiaréw pozioméw hatasu dla inwestyciji
poinocnej obejscie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3
(pierwsza tura pomiaréw w roku 2008)

3. Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiaréw pozioméw hatasu dla inwestycji
poinocnej obejscie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3 (druga
tura pomiaréw w roku 2008)

4. Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiaréw poziomow hatasu dla inwestycji
poinocnej obejscie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3

(pierwsza tura pomiaréw w roku 2009)
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5.

Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiarow poziomoéw hatasu dla inwestycji
potnocnej obejscie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3 (druga
tura pomiaréw w roku 2009)

Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiarow poziomoéw hatasu dla inwestycji
potnocnej obejscie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3
(pierwsza tura pomiaréw w roku 2010)

Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia drogowego wraz z
materiatami niezbednymi do przeprowadzenia powtdrnego postepowania w
sprawie oceny oddzialywania na s$rodowisko na etapie uzyskiwania
zezwolenia na realizacje inwestycji — zgodnie z Ustawg o udostepnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

Raport o oddziatlywaniu przedsiewziecia na srodowisko na etapie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach ,Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej
S-3 Sulechéw — Nowa Sol o diugosci 44km”

Raport o oddziatywaniu na s$rodowisko w ramach powtérnej oceny
oddziatywania na $rodowisko, planowanego przedsiewziecia drogowego
polegajgcego na budowie autostrady ptatnej A2 Swiecko — Nowy Tomy$l, na
odcinku tagéw — Jordanowo, na terenie wojewoOdztwa lubuskiego od km
51+000 do km 66+000

10.Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ronda na skrzyzowaniu drogi

krajowej nr 2 w km 67+620 z drogg krajowg nr 3 w Swiebodzinie
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4.3.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym
pojazdy, ktorych funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan
akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 155 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.), $rodki transportu powinny
spetnia¢ wymagania ochrony srodowiska okres$lone w ustawie oraz w przepisach
odrebnych.

W odniesieniu do pojazdow drogowych majg tu zastosowanie nastepujgce przepisy:

. ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

(Dz.U.z 2005 nr 108 , poz. 908 z p6zn. zm.).

Zgodnie z art. 66 ww. ustawy pojazd uczestniczacy w ruchu ma byc¢ tak zbudowany,

wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego: nie zaktdcato spokoju publicznego

przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom okreslony w rozporzgdzeniu

Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych

pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r., nr 32, poz.

262 z p6zn. zm.).

Zgodnie z 8 9 ust. 1 cytowanego rozporzgdzenia pojazd powinien byC tak

zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom halasu zewnetrznego mierzony

podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:

a) pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym - wartosci

ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),
b) pozostatych pojazdéw - wartosci podanych w Tab. 23.

Tab. 23. Dopuszczalne poziomy hatasu zewnetrznego pojazdéw

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd o zaplonie o zaptonie
iskrowym samoczynnym
1 2 3 4
1 [Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:
- nie przekraczajgcej 125 cm? 94 -
- wiekszej niz 125 cm® 96 -
2 | Samochdd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
3 | catkowitej nieprzekraczajgcej 3,5 t, z wyjgtkiem 93 102
samochodu osobowego
4 | Inny pojazd samochodowy 98 108
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Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego (8 45 wust. 1 ww.
rozporzgdzenia) poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu
silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A), natomiast
motoroweru — 90 dB (A) (8 53 ust. 5 ww. rozporzgdzenia).

4.3.6. Nowe dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania
hatasu

Przy wyborze metod obnizania poziomu hatasu samochodowego,
wykorzystano najnowsze osiggniecia techniczno-naukowe, przedstawione m.in.
w pracach:

- R.Makarewicz, P.Kokowski, prediction of noise changes due to traffic

speed control, J.Acoust.Soc.Am., 122 (4), 2074-2081, 2007,

- R.Golebiewski, R.Makarewicz, M.Nowak, A.Preis, Traffic noise
reduction due to the porous road surface, Applied Acoustics, 64, 481-
494, 2003,

- Lars Ellebjerg, Effectiveness and benefits of traffic flow measures on
noise control, Silence Zintegrowany projekt w ramach VI programu
ramowego EU, 2005,

- Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg, Traffic management and noise, Inter
Noise 2006, Honolulu, USA,

- French Experiences on noise reducing thin layers, Danish Road
Institute, Technical Note 28, 2005,

- H.Bendsten, B.Andersen, J.Raaberg, L.Larsen, Two layer porous
asphalt for urban roads, Acusticum in Budapest, 2005,

- Thin noise reducing pavements - experiences, Danish Road Institute,
Report 145, 2005,

- W. van Keulen, Silent roads for effective noise reduction, Inter Noise
2005.

Wybrane metody obnizania hatasu samochodowego, ktore mozna stosowac
na drogach objetych niniejszym opracowaniem, zostaly szczego6towo omoéwione

w rozdz. 2.3.

KONIEC
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