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Interpelacje i zapytania

zgloszona przez Radnego Edwarda Fedko w dniu 23 kwietnia 2018 roku
W sprawie: Qo
==y

1. Opracowanie dokumentacji projektowej dotyczgcej budowy s’ciééki rowerowej -
wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 137 na odcinku od Domu Pomocy Spolecznej w I
Jasiericu gmina Trzciel do skrzyiowania z drogq krajowq nr 92 w Trzcielu,

2. Remontu drewnianej kladki dla pieszych i roweréw nad rowem melioracyjnym przy
ul. Poznariskiej w Miedzyrzeczu.

3. Wystgpienia Zarzgdu Wojewddztwa Lubuskiego do Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad Oddzial w Zielonej Gorze z inicjatywq priystgpienia do
opracowania wezta komunikacyjnego DK32 7 drogq wojewddzkg DW278 w

Sulechowie,

Ad.1. Po raz kolejny wnioskuje o przystgpienie do opracowania dokumentac;ji
projektowej, a nastgpnie budowy $ciezki rowerowej wzdhiz drogi wojewodzkiej nr
137 na odcinku od Domu Pomocy Spolecznej w Jasiencu gmina Trzciel do
skrzyzowania z droga krajowa nr 92 w Trzcielu. W Domu Pomocy Spolecznej w
Jasiencu przebywa kilkadziesigt pensjonariuszy z roznymi niesprawnosciami. Ci
ludzie niemal codziennie przemieszczaja sie droga wojewoddzka nr 137 (przewaznie
pieszo) do Trzciela. Stanowi to ogromne zagrozenie dla wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego. Temat ten zglaszatem réwniez do projektu budzetu wojewodztwa
w latach 2014, 2015, 2016, 2017 i 2018 podzialem na etap wykonania dokumentacji
projektowej i etap budowy. Za kazdym razem uzyskiwatem odpowiedz, ze brak
srodkéw nie pozwala na realizacje tego zadania. Pytam wige, czy jest co$ cenniejsze
I wazniejsze niz zycie i bezpieczefistwo ludzi?

Ad.2. W Migdzyrzeczu przy ul. Poznanskiej wzdhuz drogi wojewddzkiej nr 137
przebiega réw melioracyjny bedacy w Zarzadzie Spotki ,,Wody Polskie”. Nad rowem
przebiega drewniana kladka dla pieszych i rowerdw, ktéra jest w bardzo zlym stanie
technicznym i stwarza realne zagrozenie dla jej uczestnikow., W zwiagzku
Z powyzszym prosz¢ o przekazanie interpelacji do Zarzgdu Spoétki ,,Wody Polskie”
w celu jej realizacii.

Ad.3. Droga ekspresowa S3 generuje coraz wigkszy ruch pojazdéw
samochodowych, a po jej ukoriczeniu bedzie on jeszcze wigkszy. Przez wezel
sulechowski kieruje potok ruchu w kierunku Poznania oraz portu lotniczego Zielona
Gora w Babimoscie. Ale istnieje tez potrzeba bezposredniego skomunikowania
poprzez wezet komunikacyjny DK 32 z DW 278 w kierunku Stawy i Wschowy. Stad
tez wnosz¢ o podjecie przez Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego rozméw z GDDKIA
Oddziat w Zielonej Gorze w sprawie opracowania koncepcji takiego rozwigzania
komunikacyjnego.
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OdeWJadanc na Pana interpefagie;—zgloszong w dniu XLV zwyczajnej sesji “Sejm
Wojewddztwa Lubuskiego, ktéra odbyta sie 21 maja 2018 r., uprzejmie wyjasniam, co nastepuje.

1) Budowa $ciezki rowerowej wzdiuz drogi wojewodzkiej nr 137 na odcinku od Domu Pomocy

Spotecznej w Jasiericu do skrzyzowania z droga krajowa nr 92 w Trzcielu

Ze wzgledu na niewystarczajaca szeroko$¢ pasa drogowego, niespelniajaca parametrow
wymaganych Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t,].
Dz.U. z 2016 ., poz. 124) konieczne jest przeprowadzenie procesu projektowego obejmujacego swym
zakresem rozbudowe drogi i dostosowanie jej paramentow technicznych i uzytkowych dla klasy drogi
wojewodzkiej ). klasy G. Wiaze sig to ze spelnieniem warunku zachowania minimalnej 25-cio metrowej
szerokosci pasa drogowego, skutkiem czego bedzie konieczno$¢ poniesienia kosztow nabycia
nieruchomosci oraz wyptata odszkodowania. Rownoczesnie niezbedne bedzie przeprowadzenie prac
projektowych oraz procedury w celu uzyskania decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji. Orientacyjny
czas trwania wykonania prac projektowych i uzyskania przedmiotowej decyzji to 1,5 - 2 lata, a szacunkowy
koszt to ok. 150 - 200 tys. zt.

Dodatkowo informujemy, Zze w ostatnim czasie odnotowano znaczny wzrost cen w branzy
drogowej. Na podstawie aktualnych cen oferowanych przez Wykonawcow robét w prowadzonych
postgpowaniach przetargowych, budowa $ciezki rowerowej o nawierzchni bitumicznej o diugosci 4 km,
moze wynies¢ ok. 3,5 min zt. Wstepna wycena nie uwzglednia znacznie wptywajacych na koricowg
wartos¢ zadania m.in. warunkdw terenowych, kosztow wycinki drzew.

Obecnie mozna oszacowaé jedynie przyblizone koszty realizacji wnioskowanego zadania,

gdyz kazda inwestycje nalezy rozpatrywaé indywidualnie.



Jednoczesnie wyjasniamy, Ze zgodnie z przeprowadzonym w 2015 r. Generalnym Pomiarem
Ruchu na odcinku drogi woj. nr 137 pomigdzy migjscowosciami Bobowicko — Trzciel (skrzyZzowanie
z DK 92) odnotowano $redniodobowe natezenie ruchu roweréw w ilosci 5 na dobe. Jest to jeden
z najnizszych wskaznikow na drogach wojewodzkich wojewddztwa lubuskiego.

Na chwile obecng brak jest jednak zabezpieczonych érodkéw finansowych na opracowanie
dokumentacji, a takze na realizacje inwestycji, w zwigzku z tym nie ma mozliwosci zaplanowania budowy

sciezki rowerowe;j.

2) Remont kiadki dla pieszych i roweréw nad rowem melioracyjnym przy ul. Poznanskiej

w Miedzyrzeczu

Na biezaco wykonywane sg prace naprawcze kiadki zlokalizowanej w ciggu pieszo — rowerowym
przy ul. Poznanskiej w Miedzyrzeczu w pasie drogi wojewddzkiej nr 137, polegajace gtéwnie na wymianie
odeskowania cze$ci kapy chodnikowej. Ostatnie zabiegi miaty miejsce w Il potowie 2017 r.

Jednoczes$nie informujemy, ze stan ww. obiektu jest monitorowany. W 2018 r. przewidziane sg
dalsze prace utrzymaniowe majace na celu wymiane elementow drewnianych kiadki, ktére mogg wptywaé

na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu.
3) Opracowanie wezta komunikacyjnego DK32 z droga wojewddzka nr 278 w Sulechowie

Budowa wezta komunikacyjnego drogi krajowej nr 32 z droga wojewodzka nr 278 w Sulechowie
lezy w kompetencji GDDKIA Oddziat w Zielonej Gorze i powyzsza interpelacja zostata przekazana
w dniu 24 maja 2018 r. zgodnie z kompetencja.

Do wiadomoéci:
1.Biuro Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego
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Odpowiadajac na Pana interpelacje, ztozong do Biura Sejmiku w dniu XLV zwyczajnej sesji
Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego, w sprawie rozpoczecia procedury budowy péinocnego zjazdu z S3
w kierunku Sulechowa, w zataczeniu przekazujg odpowiedz, ktora wplynefa 18 czerwca 2018 r. od pana
Marka Langera, Dyrektora Oddziatu w Zielonej Gorze Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Ponadto, informuje, Ze sprawa zostata przekazana do analizy przez Zarzad Drog Wojewddzkich,

celem sformutowania mozliwych rozwigzan.
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Do wiadomosci:
1. Biuro Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego
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Z-ca DYREKTORA DEPARTAMENTU

INFRASTRUKTURY I KOMUNIKACII

ul. Podgérna 7
65-057 Zielona Géra
Szanowny Panie Dyrektorze,

W  odpowiedzi na pisma: DG.III.0003.32.2018.IMK, DG.II1.0003.33.2017.IMK,
DG.II1.0003.34.2017.IMK,  DG.II1.0003.36.2017.IMK  przedstawiam informacje
dotyczgce poszczegdlnych zagadnien poruszanych w w/w pismach.

Interpelacje radnego Tadeusza Pajgka oraz Edwarda Fedko w sprawie rozpoczecia
procedury budowy pétnocnego wezfa obwodnicy Sulechowa w ciggu drogi ekspresowej
53.

Na chwile obecng nie ma takiej inwestycji w planach. W zwigzku z czym nie zostaly
podjete w tej sprawie zadne dziatania. Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego nie zgtaszat
si¢ do nas z takg inicjatywa. Jednak, jak w kazdym przypadku, jestesmy otwarci i
gotowi do podjecia rozmow. Zaznaczam réwniez, ze kazda inwestycja musi mieé
uzasadnienie poparte stosowanymi analizami.

Interpelacja radnej Grazyny Derert w sprawie budowy ekranéw w Boczowie.

W celu rozwigzania problemu nadmiernego hatasu generowanego przez ruch pojazdéw

na drodze 92 zlecilismy wykonanie pomiaru hatasu na drodze krajowej nr 92 w m.

Boczéw wraz z analizg (koncepcja) wariantowg rozwigzan akustycznych.

Autor opracowania przedstawit analizowane przez niego mozliwosci ograniczenia

negatywnego oddziatywania hatasu pochodzgcego z ww. drogi poprzez zastosowanie

nastepujacych wariantdw rozwigzan:

o Wariant W1 - budowa ekranu akustycznego,

o Wariant W2 - zwigkszenie izolacyjnosci przegréd zewnetrznych budynku przez
zastosowanie okien o podwyzszonej izolacyjnosci,

° Wariant W3 - zmiana organizacji ruchu pojazdow,

e Wariant W4 - budowa ekranu akustycznego oraz zwiekszenie izolacyjnosci

przegréd zewnetrznych przez zastosowanie okien o podwyzszonej izolacyjnosci

w wybranych miejscach.

Generalna Dyrekcja ul. Boh. Westerpiztte 31 e-mail: sekretariat_zga@gddkiz.gov.pl
Drog Krajowych i Autostrad €5-950 Zielona Géra www.gddkia.gov.pl
Oddziat w Zielonej Gorze tel.: (68) 377 10 68

fax: (68) 325 34 68



Najbardziej pozadane przez wltadze samorzadowe do realizacji sg warianty W1 lub W4,
Niemniej, budowa ekranu akustycznego przy Szkole Podstawowej w Boczowie
wigze sie =z naruszeniem prawa i jest sprzeczna z obowigzujgcymi
przepisami, w szczegolnosci z § 54, ust. 1 oraz § 170, ust. 1 aktem wykonawczym,
tj. Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2
marca 1999 r. (Dz.U.2016.poz.124 t.j.).

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92 (od km
16+100 do km 34+500) zatwierdzony uchwatg nr XIV/139/15 Sejmiku Wojewodztwa
Lubuskiego z dnia 16 listopada 2015 r. natozyt na Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Zielonej Godrze obowigzek budowy jednostronnego
dzwiekochtonnego ekranu akustycznego przy Szkole Podstawowej w Boczowie.
Koncepcja przedstawita mozliwosci ograniczenia negatywnego oddziatywania hatasu
poprzez m.in. wnioskowang w programie budowe ekranu akustycznego.

W wariancie W1 przeanalizowano mozliwos¢ zabezpieczenia terenu wokot szkoty,
poprzez zastosowanie ekranu akustycznego wzdtuz drogi krajowej nr 92.
Przeprowadzony szereg badan modelowych (przy zwiekszaniu wysokosci ekranu z
krokiem co 0,5 m zaczynajac od 4 m) wykazal mozliwos¢ dotrzymania standardéw
" jakosci $rodowiska poprzez zastosowanie ekranu o facznej dtugoéci 120 m i wysokosci
od 5,0 do 6,0 m.

Zaproponowano wykonanie ekranu w dwoch wariantach:

e WI1A - ekran wytgcznie wzdtuz drogi DK92 z koniecznoscig likwidacji
wjazdu/zjazdu na droge okalajacg szkote (dtugosc 120m).

e WI1B - ekran wzdiuz drogi DK92 i zakrecajacy w kierunku potnocnym wzdtuz
zachodniej granicy terenu szkoly bez koniecznosci likwidacji wjazdu/zjazdu na droge
okalajacyg szkote (dtugos¢ 115m), ale koniecznoscig wejscia w teren obcy z ekranem.

Po przeanalizowaniu przez projektanta warunkow geotechnicznych i technicznych w
oparciu o otrzymane wyniki badan jak rowniez z wuwagi na istniejgce
zagospodarowanie terenu zdaniem projektanta nie jest mozliwe posadowienie
ciggtego ekranu wzdtuz catego terenu szkoly. Ograniczenie to jest wynikiem kolizji
projektowanego ekranu z budynkiem szkoty (zaréwno w planie, jaki i wysokosciowo).
Budynek szkoty na odcinku klatki schodowej przylega do pasa drogowego. Na
odcinku, na ktéorym ma zosta¢ posadowiony ekran granica pasa drogowego w
najwezszym miejscu poza klatkg schodowg budynku szkoty wynosi 0,9 m natomiast w
najszerszym 3,5 m. Wysokos¢ od poziomu terenu do okapu dachu szkoty wynosi 4,8
m. Z obliczen akustycznych wynika, Zze konieczne jest zastosowanie ekranu o
wysokosci 6,0 m. Nie ma rowniez mozliwosci technicznych usytuowania ekranu, ze
wzgledu na brak dostatecznej ilosci miejsca na jego fundamenty przy klatce
schodowej szkoty. Wynika to z braku wystarczajacej rezerwy terenowej pomigdzy
krawedzig jezdni a ,starym” budynkiem szkoly oraz w bezposrednim jego sgsiedztwie.
W zwigzku z tym, niemozliwe jest wybudowanie ekranu wraz z zabezpieczajgcg go



barierg ochronng w bezposrednim sasiedztwie szkoty. Budowa ekranu wraz z barierg
ochronng w tym wariancie narusza zapisy Warunkéw Technicznych § 54, ust. 1 w
zwiqzku z Zatgcznikiem nr 1 Schematy skrajni drég pkt 4 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.p0z.124 j.t.)

Taka informacja zostata przekazana na spotkaniu m.in. z wiadzami gminy oraz
dyrekcjg szkoty. Analizie poddane zostaty réwniez inne sposoby zabezpieczenia przed
hatasem np. wymiana okien w budynku szkoly. Jednak takie rozwigzanie nie byto
satysfakcjonujgce dla przedstawicieli samorzadu i szkoty.

Biorgc pod uwage brak technicznych mozliwosci budowy ekranu akustycznego przy SP
w Boczowie oraz inne aspekty przemawiajace za odejsciem od tego rodzaju
rozwigzania, jedynym mozliwym sposobem obnizenia poziomu hatasu jaki mozemy
zastosowac jako zarzadca drogi jest wprowadzenie ograniczenia predkosci poruszania
sie pojazdoéw ciezarowych na odcinku drogi sgsiadujgcym z terenem szkoty. Takie
praktyki redukcji poziomu hatasu sg powszechnie stosowane w Niemczech czy
Holandii, poparte badaniami, ktére wskazujg, ze skuteczno$é tego rodzaju dziatan jest
poréwnywalna ze skutecznoscig pochtaniajacych ekranéw akustycznych. Procedura
zmiany organizacji ruchu poprzez ograniczenie predkosci do 30 km/h dla pojazdow
poruszajqcych sie drogg krajowg nr 92 w m. Boczdédw na odcinku od km 44345 do km
4+920 juz sie zakonczyla, ograniczenie zostato wprowadzone. Po wprowadzeniu tej
modyfikacji, przedmiotowy odcinek drogi bedzie monitorowany, pod katem wptywu
zmiany predkosci i natezenia poruszajacych sie pojazddéw na poziom hatasu.

Mamy nadzieje, ze wprowadzone przez nas zmiany w organizacji ruchu spowodujg
obnizenie poziomu hatasu i stanie sie on mniej ucigzliwy. Caty czas jestesmy rowniez
gotowi do wspotpracy i otwarci na rézne propozycje rozwigzania problemu.

Interpelacja radnego Franciszka Wofowicza w sprawie wyfgczenia z ruchu jezdni
potudniowej (w interpelacji wskazana jest pdinocna, ale traktujemy to jak zwykig
omytke, poniewaz to pofudniowa jezdnia jest w ztym stanie) dk nr 18.

Zadanie pn.: ,Budowa autostrady A-18 na odcinku wezet "Olszyna" - wezet "Golnice"

od km 0+633 do km 714533 (przebudowa jezdni potudniowej)”.

STAN NA DZIS:

1. Zadanie to zostato wpisane na liste zadan inwestycyjnych, ktére mogg byc
realizowane w ramach wieloletniego programu pod nazwa: ,Program Budowy Drdg
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.)”. Wg aktualizacji 2017,
W zwigzku ze Strategig na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, zadanie to znalazto
sie¢ na 1 miejscu listy rezerwowej. Na dzien dzisiejszy nie posiadamy jednak
finansowania i zgody na rozpoczecie procedury przetargowej na roboty
budowlane.



Posiadamy prawomocng decyzje zezwalajgcq na realizacje przedmiotowej
inwestycji drogowej (decyzje ZRID) nr 22/10 z 6.12.2011 r.

Posiadamy projekt budowlany i wykonawczy z roku 2010. Wg tej dokumentacji,
przy zatozeniu budowy 18 przejs¢ dla zwierzat, na zrealizowanie zadania
potrzebne sg srodki finansowe w wysokosci 985 555 288,49 zt brutto.

Posiadamy takze wazng Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia
29.07.2010 r. (wazno$¢ 10 lat - do 28.08.2020 r.), ktéra w ramach dziatan
minimalizujacych i kompensacyjnych obejmuje swym zakresem budoweg 18
gornych przejé¢ dla zwierzat, budowe zbiornikow wodnych dla wilka, zbiornikéw
dla ptazéw i modernizacje ogrodzen.

Obecnie trwajg jednak prace nad optymalizacja dziatan minimalizujgcych i
kompensacyjnych natozonych Decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia
29 lipca 2010 r. w celu obnizenia kosztéw realizacji inwestycji, a takze zbadania
zasadnosci ich wykonania w $wietle aktualnych uwarunkowan terenowych i
przyrodniczych. W zwigzku z powyzszym niezbedne okazato sie zlecenie
uzupetnienia i aktualizacji raportu oddziatywania na $rodowisko, jako zatgcznika
niezbednego do zlozenia wniosku o zmiane decyzji Srodowiskowej lub do
przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko na etapie zmiany
decyzji ZRID.

W tym celu, dnia 19.03.2018 r. podpisano umowe z firmg TRANSPROJEKT
GDANSKI Sp. z 0.0. na wykonanie opracowania pn.: ,Dokumentacja $rodowiskowa
do przeprowadzenia ocen oddzialywania na srodowisko dla przedsiewziecia
drogowego polegajgcego na budowie autostrady A-18 na odcinku wezet ,Olszyna”-
wezet ,Golnice” od km 0+633 do km 71+533”. Termin zakonczenia umowy i tym
samym przekazania "nowego" raportu oddziatywania na srodowisko przypada na
30.10.2018 r.

Proponowane przez radnego przeniesienie ruchu na jezdnie poétnocng byto juz przez
nas kilka lat temu analizowane, poczyniliSmy pewne przymiarki. Jednak w zwigzku z
brakiem pewnodci akceptacji i finansowania takiego rozwigzania oraz ograniczen w
dostepie do drogi jakie by generowalo, postanowilismy skupi¢ si¢ na dziataniach
zmierzajacych do realizacji przebudowy drogi zgodnie z wczesniej przygotowanym
projektem. Mamy nadzieje, ze podjete przez nas dziatania przyniosa efekt i wkrotce
bedziemy mogli rozpoczac¢ przebudowe drogi.

Z powa7iem
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