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UCHWALA NR VI/43/11
SEJMIKU WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO

z dnia 14 lutego 2011 r.

w sprawie przyjecia ,Programu ochrony przed halasem dla dwéch odcinkow drég wojewddztwa lubuskiego
(droga nr 2, odcinek 2_62_3 — powiat dwiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 - powiat nowosolski)”

Na podstawie art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewodztwa (Dz. U. 22001 r. Nr
142, poz. 1590, z pozn. zm.), art. 119 ust. 1i 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.
2 2008 r. Nr 25 poz. 150, z pbzn. zm.) - uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Uchwala sie ,Program ochrony przed hafasem dla dwoch odcinkow drog wojewodztwa lubuskiego (droga nr
2, odcinek 2_62_3 — powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)” stanowiacy zatacznik
do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza sie Zarzadowi Wojewodztwa Lubuskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Lubuskiego.

Tomasz Mozejko /
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Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 - powiat nowosolski)

1. WSTEP

W niniejszym opracowaniu przedstawiono program ochrony przed hatasem
dla dwdch odcinkéw drég wojewdédztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2 62 3 —
powiat swiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski).

1.1. Podstawa formalna pracy

Podstawg niniejszego opracowania jest umowa nr DW.I1.3322-1/2010r., z
dnia 16 lipca 2010 roku, zawarta pomiedzy Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa
Lubuskiego z siedzibg przy ul. Podgérnej7, 65— 057 Zielona Gora a firmg
Akustix sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. Rubiez 46 C5/115, 61-612 Poznan.

1.2. Akty prawne

Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drog wojewodztwa
lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_ 3 — powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek
3_305_0 — powiat nowosolski), przygotowano w oparciu o nastepujace akta prawne:

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku, Prawo Ochrony Srodowiska,

Dz. U. nr25z 2008 ., poz. 150, z pézn. zm;

—~  Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé
program ochrony przed hatasem (Dz. U. nr 179, Poz. 1498);

—~  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007 r.
w sprawie ustalania wartosci wskaznika hatasu Lpwn (Dz.U. nr 106, Poz.
7281729);

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w  $rodowisku
(Dz.U. nr 120, poz. 826);

—  Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w Srodowisku (Dz. Urz. WE L 189z 18.07.2002,
str. 112);

~  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.

w sprawie szczegOlowego zakresu danych ujetych na mapach
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Program ochrony przed hatasem dia dwéch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
- powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. 2007 nr 187
poz. 1340);

—  Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji
(Dz.U. nr 283, Poz. 2842);

—  Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
w $rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig

kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. 08.192, poz. 1392);

1.3. Zakres i metodyka pracy

Punktem wyj$cia do niniejszego opracowania sg wyniki analiz otrzymane
w ramach nastepujacych opracowan:

—  Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400
pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej nr 2 na odcinku od km 62+350
do km 69+940 (Swiebodzin / obwodnica).

-~ Mapy akustyczne dla drog krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400
pojazdow na dobe — ciag drogi krajowej nr 3 na odcinku od km 305+080
do km 311+440 (Nowa Sél / przejScie).

Przeprowadzone w ramach ww. opracowan obliczenia i analizy pozwolity na
wskazanie miejsc i obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu
samochodowego. Wyznaczono zasiegi oddziatywania, okreslone dtugookresowymi
wskaznikami oceny hatasu: Lpwy oraz Ly oraz wartosci wspofczynnika M.

Wskaznik Lpww definiuje sie jako dilugookresowy $redni poziom dzwieku,
wyznaczony dla wszystkich ddéb w ciggu roku, wg wzoru (na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lpwy, Dz.U. nr 106, Poz. 728 i 729):

LDWN -10 log('z'lz (12 . 100.1.1,,) +4. 100,1.(1,,,,,+5) +8. 100A1~(LA,\~+10))] , (1 )

gdzie wielko$¢ Lp oznacza diugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczony w
ciggu wszystkich pér dziennych w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
6% do 18%9), L,y jest diugookresowym $érednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym

w ciagu wszystkich por wieczornych w roku (rozumianych jako przedziat czasu od
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Program ochrony przed hafasem dia dwdch odcinkéw drég wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat Swiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

godz. 18% do 22°), natomiast Ly jest dlugookresowym $rednim poziomem dzwieku
A, wyznaczonym w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22%° do 6%).

Dla terenow, na ktorych poziom hatasu przekracza warto$¢ dopuszczalng
Lpwn lub Ly, tworzy sie program ochrony przed hatasem.
Zadaniem programu ochrony przed hatasem jest:
- analiza metod redukcji hatasu, ktore moga byé wykorzystane
w konkretnych sytuacjach,
- obnizenie poziomu hatasu w srodowisku,
- tam gdzie jest to mozliwe — zredukowanie poziomu halasu do

wartosci dopuszczalnej.

Celem niniejszego opracowania jest opracowanie programu ochrony
przed hatasem dla dwoch odcinkéw drég wojewoddztwa lubuskiego (droga nr 2,
odcinek 2_62_3 — powiat Swiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat
nowosolski), ktérych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddzialywanie

akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu Lpwy i Ly.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony
przed hatasem (Dz. U. nr 179, Poz. 1498) §7 pkt 2, okresla kolejnos$¢ realizacji zadan
programu na terenach mieszkaniowych. Kolejno$¢ dziatan powinna uwzgledniaé

wartos¢ wskaznika M zdefiniowanego jako:

M =0.1m{10°™ 1), (2)

gdzie m oznacza liczbe mieszkancow na obszarze, na ktorym warto$¢ dopuszczalna
jest przekroczona o AL decybeli.

Niestety, zdefiniowany w powyzszej postaci wskaznik M (wzér (2)) nie jest
wystarczajgcy do wykorzystania w praktyce (m.in. nie ustalono obszaru, dla ktérego
M powinien by¢ wyliczony). W zwigzku z tym, wskaznik M byt jednym z wielu
kryteriow, ktérymi postugiwano sie przy wyborze miejsc objetych niniejszym
programem ochrony przed hatasem. Na ostateczng liste miejsc, dla ktorych

zaproponowano dziatania przeciwhatasowe oraz kolejnos¢ ich realizacji, wptywaty:
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

- Wartosé przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku
okreslonych wskaznikami Lpwy lub Ly. W pierwszej kolejnosci
wybierano miejsca, gdzie przekroczenia wartosci dopuszczalnych
byly najwieksze.

- Rodzaj zabudowy mieszkaniowej. Wiekszy priorytet nadano
terenom zabudowy wielorodzinnej.

- Techniczne mozliwosci redukcji hatasu.

~ Plany inwestycyjne oraz mozliwosci finansowe zarzadzajacego

zréodlem hatasu.

Propozycje dziatlan obnizajgcych halas samochodowy, przedstawiono
w trzech wariantach — w zaleznos$ci od mozliwosci finansowych Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddziat Zielona Géra:

- podstawowym,

- rozszerzonym,

- maksymalnym,
przy czym kazdy poprzedni wariant jest podstawg konstrukcji nastepnego, tj. wariant
rozszerzony zawiera wszystkie elementy wariantu podstawowego, a wariant
maksymalny — wszystkie elementy wariantu rozszerzonego.

Wariant podstawowy przedstawia zakres dziatan, ktéry zostat
zaakceptowany przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad oddziat w
Zielonej Gorze. Realizacja tych dziatan zapewni poprawe warunkéw akustycznych
woko6t analizowanych odcinkdéw drog krajowych.

Realizacja dziatan w wariancie rozszerzonym poprawi w jeszcze wigkszym
stopniu klimat akustyczny na terenach potozonych w poblizu przedmiotowych
odcinkéw drog. Realizacja dziatan w tym wariancie uzalezniona jest jednak od
mozliwosci finansowych zarzadzajgcego zrédiem hatasu.

Realizacja dziatan przewidzianych w kolejnym wariancie tj. maksymalnym,
spowoduje najwiekszg poprawe warunkéw akustycznych. Niestety, podobnie jak
w przypadku wariantu rozszerzonego, realizacja dziatan w tym wariancie uzalezniona
jest od mozliwosci finansowych zarzadzajacego zrodtem hatasu.

AkustiX Str. 9/68



Program ochrony przed hatasem dla dwbch odcinkdw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziniski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

2. CZESC OPISOWA

2.1. Naruszenia dopuszczalnych poziomdow hatasu w srodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszenia

Dopuszczalne wartodci poziomu hatasu w $rodowisku, w tym réwniez hatasu
samochodowego, okreélone przez dtugookresowe $rednie poziomy dzwieku Lpww
oraz Ly, zostaty zdefiniowane przez Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z dnia
12 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(Dz.U. nr 120, poz. 826). Wartosci te zaleza od rodzaju zagospodarowania terenu,
Zrodta hatasu oraz pory doby. Wartosci Lpww i Ly dla hatasu samochodowego oraz

dla poszczegodlnych rodzajow terendw przedstawiono ponizej w Tab. 1.

Tab. 1. Dopuszczalne poziomy hatasu samochodowego w $rodowisku

Dopuszczalny dlugotrwaty
sredni poziom dzwieku A w dB
. Lpwn l.'N
Lp. Rodzaj terenu przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia rowny odt:gzxema
wszystkim dobom w wszystl)(/im
roku
porom nocy
1 a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
- . 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
2 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci 55 50
i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —ustugowe
4 | a) Tereny w strefie sSrédmiejskiej miast 65 55
powyzej 100 tys. mieszkancéw
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 262 3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Obliczenia i analizy przeprowadzone w mapie akustycznej dla terenow
potozonych w poblizu analizowanych odcinkéw drég krajowych pozwolity na
wskazanie obszarow zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu
(przekroczone dopuszczalne wartosci poziomoéw hatasu). Przekroczenia te zostaty
szczegblowo przedstawione i omoéwione w rozdziale 2.2.1 — odcinek drogi nr 2,
Swiebodzin (obwodnica), km 62+350+69+940 oraz w rozdziale 2.2.2 — odcinek drogi
nr 3, Nowa Sol (przejscie), km 305+080+311+440.

2.2. Opis obszaru objetego zakresem programu

Niniejszym programem ochrony przed hatasem objeto dwa odcinki drog
krajowych: odcinek drogi nr 2 od km 62+350 do km 69+940 (Swiebodzin/obwodnica)
oraz odcinek drogi nr3 od km 305+080 do km 311+440 (Nowa Sél/przejscie).

Ponizej na Rys. 1 przedstawiono lokalizacje obu odcinkéw drog.

Droga nr 2: "
km 62+350 - 69+940

¥

by 7%
P e
Ol
e \ : b 3
H ik §
et

'''''''

Droga nr 3:
km 305+080 - 311+440

Rys. 1. Lokalizacja odcinkéw drég krajowych nr 2 i nr 3 objetych programem ochrony
przed hatasem
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw droég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 ~ powiat nowosolski)

2.2.1. Odcinek drogi nr 2, Swiebodzin (obwodnica),
km 62+350=-69+940

Zrealizowana w 2008 roku mapa akustyczna obwodnicy Swiebodzina,
obejmuje teren potozony po obu stronach drogi krajowej nr 2: od km 62+354 do km
69+938, o dtugosci 7,584 km i powierzchni 15,170 km?. Analizowany odcinek
znajduje sie w granicach administracyjnych gminy Swiebodzin w powiecie
$wiebodzinskim i rozpoczyna sie w poblizu m. Wilkowo a konczy na skrzyzowaniu z
drogg krajowg nr 3. We wschodniej czesSci analizowanego odcinka, drogi nr 2 i 3
majg wspolny przebieg.

Zakres rzeczowy mapy akustycznej dla powyzszego obszaru jest zgodny
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukfadu
i sposobu prezentacji (Dz.U. nr 187, poz. 1340).

Wyniki otrzymane w ramach prac nad mapa akustyczng dla przedmiotowego
odcinka drogi krajowej nr 2 przedstawiono ponizej na Rys. 2 oraz w Tab. 2 — Tab. 7.
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Tab. 2. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na hatas oceniany
wskaznikiem Lpwn, dla odcinka drogi nr2, od km 62+354 do km 69+938

(powiat Swiebodzinski)

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
>75dB 33
70-75dB 24
65—-70dB 21
60 — 65 dB 47
55-60dB 176
<55 dB 451
SUMA 752

Tab. 3. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na hatas oceniany
wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr 2, od km 62+354 do km 69+938 (powiat N

$wiebodzinski)

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu

>70dB 23

65 -70dB 22
60 — 65 dB 27
55 - 60 dB 27
50 - 55 dB 120
<50dB 534
SUMA 753

Tab. 4. Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci (w setkach), zamieszkujgcej lokale
mieszkalne narazone na hatas oceniany wskaznikiem Lpwy, dla odcinka
drogi nr 2, od km 62+354 do km 69+938 (powiat $wiebodzinski)

Liczba os6b narazonych na hatas w przedziatach pozioméw
hatasu o~
>75dB 1,82
70-75dB 0,90
65 -70dB 0,72
60 — 65 dB 2,35
55 -60dB 6,80
< 55 dB 12,74
SUMA 25,33
Str. 14/68
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Program ochrony przed hatasem dla dwdéch odcinkéw drog wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Tab. 5. Zestawienie szacunkowe liczby ludnoéci (w setkach), zamieszkujgcej lokale
mieszkalne narazone na hatas oceniany wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi
nr 2, od km 62+354 do km 69+938 (powiat Swiebodzinski)

Liczba os6b narazonych na hatas w przedziatach pozioméw
hatasu
>70dB 1,31
65 —-70dB 1,04
60 - 65 dB 0,85
55 - 60 dB 1,09
50 - 55dB 5,81
<50dB 15,24
SUMA 25,34

Tab. 6. Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas oceniany
wskaznikiem Lpwy, dla odcinka drogi nr2, od km 62+354 do km 69+938
(powiat swiebodzinski)

Powierzchnia obszaru analiz w km? bedaca pod wptywem
hatasu w przedziatach pozioméw hatasu
>75dB 0,411
70-75dB 0,479
65-70dB 0,913
60 — 65 dB 1,867
55 - 60 dB 3,235
<55dB 8,176
SUMA 15,081

Tab. 7. Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas oceniany

wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr 2, od km 62+354 do km 69+938 (powiat
Swiebodzinski)

Liczba os6b (w setkach) narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
>70dB 0,287
65 -70dB 0,371
60 — 65 dB 0,718
55 - 60 dB 1,480
50 - 55 dB 2,739
<50dB 9,486
SUMA 15,081

W w/w mapie akustycznej przeanalizowano roéwniez wptyw planowanej
inwestycji polegajacej na remoncie nawierzchni drogi na odcinku od km 66+100 do
km 69+940. Analiza wskazata nastepujgce efekty w wyniku realizacji inwestyciji:

— ograniczenie hatasu o okoto 2-3 dB emitowanego na styku jezdnia-kota,
— zwiekszenie ptynnosci ruchu, znajdujgce swe konsekwencje w redukcji hatasu
powodowanego czestym hamowaniem oraz przyspieszaniem pojazdow,
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Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

— poprawa stanu nawierzchni moze wptyna¢ jednocze$nie na zwiekszenie
predkosci pojazdow Srednio o okoto 10 km/h, co skutkowaé bedzie wzrostem
hatasu o okoto 1 dB.

2.2.1.1. Charakterystyka odcinka podlegajacego programowi

Na terenach otaczajgcych analizowany odcinek drogi krajowej nr2 zwarta
zabudowa mieszkaniowa (gtéwnie jednorodzinna) wystepuje w miejscowosciach
Swiebodzin i Wilkowo. Pozostate obszary to uzytki rolne. W sgsiedztwie
opisywanego odcinka znajdujg sie zbiorniki wodne: Jezioro Wilkowskie, Jezioro
Zamkowe oraz Jezioro Poznarskie. Ponadto przez analizowany teren przebiega linia
kolejowa nr 3.

Zakres przekroczen na przedmiotowym odcinku wynosi do 15 dB na terenie
miejskim. Na terenie objetym programem zamieszkuje ponad 29 tys. 0séb, a gestosé
zaludnienia terenu poddanemu analizie w ramach mapy akustycznej oraz programu
ochrony przed hatasem, wynosi 46-60 osob/km?.

Odlegto$¢ zabudowy narazonej na ponadnormatywny hatas od drogi krajowej
wynosi od kilku do kilkunastu metréw. Z uwagi na tak bliskg zabudowe nie ma
mozliwosci budowy ekrandéw akustycznych, a proponowane w ramach Programu
rozwigzania wigzg sie z ograniczeniem predkosci ruchu na omawianym odcinku
(wariant podstawowy) oraz wymiang nawierzchni drogowej na cichg (wariant
rozszerzony). Zaleca si¢ ograniczenie predkosci do 40 km/godz. — zaréwno w porze

dziennej i nocnej.

2.2.2. Odcinek drogi nr 3, Nowa Sol (przejscie), km 305+085+311+440

Zrealizowana w 2008 roku mapa akustyczna drogi krajowej nr 3 — odcinek
Nowa Sol (przejscie), obejmuje teren o szerokosci 2 x 1000 m (w tym teren pasa
drogowego o $redniej szerokosSci ok. 30 m) i znajduje sie w granicach
administracyjnych powiatu nowosolskiego obejmujacego trzy gminy: Nowa Sol
(gmina miejska), Nowa Sol (gmina wiejska) oraz Otyh (gmina wiejska). Analizowany
odcinek potozony jest po obu stronach drogi od km 305+085 do km 311+440, a jego
dtugosé wynosi 6,355 km, natomiast analizowana powierzchna terenéw wokot drogi —
12,74 km?,
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Zakres rzeczowy wykonanej mapy akustycznej obszaru jest zgodny
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
i sposobu prezentacji (Dz.U. nr 187, poz. 1340).

Wyniki prac nad mapg akustyczng dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej

nr 3 przedstawiono ponizej na Rys. 3 oraz w Tab. 8 — Tab. 13.

Legenda
. <bbdB
55-60 dB
60 - 65dB

B s5-7008
B 70-750B
B - 7508

Rys. 3. Mapa akustyczna, droga nr 3, Nowa Sol/przejscie
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Program ochrony przed hatasem dia dwdch odcinkow drég wojewédztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Tab. 8. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na hatas oceniany
wskaznikiem Lpwy, dla odcinka drogi nr 3, od km 305+085 do km 311+440

(powiat nowosolski)

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
>75dB 190
70-75dB 177
65-70dB 263
60 —65dB 464
55 - 60 dB 526
<55dB 3379
SUMA 4999

Tab. 9. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na hatas oceniany
wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr3, od km 305+085 do km 311+440

(powiat nowosolski)

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
>70dB 71
65 ~70dB 195
60 — 65 dB 204
55 — 60 dB 334
50 - 55 dB 519
<50dB 3677
SUMA 5000

Tab. 10. Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci, zamieszkujacej lokale mieszkalne
narazone na hatas oceniany wskaznikiem Lpuy, dla odcinka drogi nr 3, od
km 305+085 do km 311+440 (powiat nowosolski)

Liczba 0s6b narazonych na hatas w przedziatach pozioméw
hatasu
>75dB 6,42
70-75dB 5,64
65—-70dB 7,81
60 — 65 dB 12,28
55 — 60 dB 17,18
<55dB 84,76
SUMA 134,09
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkow drog wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2 623
- powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Tab. 11. Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci, zamieszkujacej lokale mieszkalne
narazone na hatas oceniany wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr 3, od km
305+085 do km 311+440 (powiat nhowosolski)

Liczba 0s6b (w setkach) narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
>70dB 3,48
65 —-70dB 5,44
60 - 65 dB 6,26
55 -60dB 9,89
50 —~ 55 dB 14,85
<50dB 9417
SUMA 134,09

Tab. 12. Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas oceniany
wskaznikiem Lpwy, dla odcinka drogi nr 3, od km 305+085 do km 311+440

(powiat nowosolski)

Powierzchnia obszaru analiz w km? bedaca pod wptywem
hatasu w przedziatach poziomoéw hatasu
>75dB 0,228
70-75dB 0,234
65 —-70dB 0,361
60 — 65 dB 0,607
55 -60dB 1,241
<55dB 9,739
SUMA 12,410

Tab. 13. Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas oceniany
wskaznikiem Ly, dla odcinka drogi nr 3, od km 305+085 do km 311+440
(powiat nowosolski)

Liczba oso6b (w setkach) narazonych na hatas w przedziatach
poziomow hatasu
>70dB 0,141
65 —70dB 0,174
60 — 65 dB 0,293
55 - 60 dB 0,459
50 — 55 dB 0,918
<50dB 10,425
SUMA 12,410

Wykonana mapa akustyczna dla przedmiotowego odcinka drogi nr 3 opisuje
rowniez, jaki wptyw bedzie miata inwestycja polegajaca na budowie obwodnicy
Nowej Soli. Analiza wskazata nastepujgce efekty po realizacji ww. zadania na
analizowany odcinek:

— ograniczenie emisji hatasu zwigzane ze spadkiem natezenia ruchu pojazdow

w wyniku przejecia relacji tranzytowych oraz ruchu ciezkiego przez nowe
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkow drog wojewddziwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

odcinki drog (przyjmuje sie, ze dwukrotne zmniejszenie natezenia ruchu
odpowiada redukcji hatasu w ok. 3 dB),

— budowa alternatywnego potgczenia bedzie miata szczegoinie pozytywny
wptyw na warunki akustyczne w centrach miejscowosci o zwartej zabudowie,
gdzie nie ma technicznych mozliwosci lokalizacji zabezpieczen akustycznych

np. w postaci ekrandéw.

2.2.2.1. Charakterystyka odcinka podlegajacego programowi

Odcinek bedacy fragmentem drogi krajowej nr 3, potozony jest w m. Nowa Sél.
Tereny, przez ktére przebiega analizowany odcinek drogi charakteryzujg sie roznym
stopniem zurbanizowania i zagospodarowania. W miescie dominuje zabudowa
mieszkaniowa, zaréwno jedno- jak i wielorodzinna, ze znaczgcym udziatem funkcji
ustugowych. Pozostatg czes¢ stanowig tereny rolnicze oraz kompleksy lesne. Przez
opisywany obszar przeptywajg rzeki: Czarna Strézka i Czarna Struga oraz przebiega
linia kolejowa.

Zakres przekroczen na przedmiotowym odcinku wynosi do 15 dB na terenie
miejskim. Na terenie objetym programem zamieszkuje 53 162 0soéb,
a gestoSC zaludnienia terenu poddanemu mapowaniu i programowi wynosi
184 os6b/km?.

Dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 3, w okresie pomiedzy mapg
akustyczng a programem ochrony przed hatasem, zostat, na odcinku kilku
kilometréw, wybudowany nowy odcinek drogi krajowej nr 3 bedacy jednocze$nie
obwodnicg m. Nowa Sél. W zwigzku z tym, na mocy ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych, stary odcinek drogi nr 3 zostat pozbawiony kategorii drogi

krajowej i stat sie drogg gminnag.
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

2.3. Wyszczegélnienie podstawowych kierunkow i zakresu dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku
W niniejszym rozdziale wymieniono i krétko scharakteryzowano wybrane
metody redukgji hatasu samochodowego. Wybér i celowos$¢ zastosowania okreslonej
metody uzalezniony jest m.in. od:
- wielko$ci przekroczenia wartosci dopuszczalnej poziomu dzwigku,
- lokalizacji obserwatora wzgledem Zrédta hatasu,
- mozliwosci technicznych i wzgleddéw bezpieczenstwa,
- opinii mieszkancéow (mieszkancy mogg negatywnie zaopiniowac
okreslone dziatania/metody przeciwhatasowe, np. budowe ekranu

akustycznego).

Poziom hatasu samochodowego generowanego podczas ruchu pojazdéw
samochodowych zalezy od wielu czynnikéw, a mianowicie od:
- predkosci ruchu — im wieksza predko$¢ ruchu tym hatas samochodowy
wiekszy,
- rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,
- temperatury nawierzchni jezdni,
- rodzaju (kategorii) pojazdéw samochodowych.

Ponizej, w rozdziatach 2.3.1 — 2.3.4 przedstawiono i oméwiono podstawowe

metody redukcji hatasu samochodowego.

2.3.1. Redukcja predkosci ruchu

Hatas samochodowy zalezy od predkosci ruchu pojazdéw: im wyzsza
predkos¢ tym hatas jest wiekszy. Wzrost tego hatasu zalezy od kategorii pojazdéw
samochodowych (pojazdy lekkie — osobowe i dostawcze, pojazdy ciezkie -
ciezarowe jedno- i wieloosiowe, autobusy) oraz od rodzaju nawierzchni jezdni.
Ponizej w Tab. 14 przedstawiono warto$ci poziomu hatasu dla pojazdéw lekkich (PL)
i ciezkich (PC), dla kilku wybranych predkosci ruchu, na nawierzchni typu
asfaltobeton.
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Program ochrony przed hatasem dia dwéch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Tab. 14. Poziomu mocy akustycznej, dla pojazdéw lekkich i ciezkich, na nawierzchni
typu asfaltobeton, dla kilku wybranych predkosci ruchu (na podstawie
R. Makarewicz ,Hatas w $rodowisku”)

Poziom mocy akustycznej, Ly [dB]

Kategoria
pojazdow V =30 km/godz. | V =50 km/godz. | V =70 km/godz. | V = 90 km/godz.
Pojazdy
lekkie 96.7 99.9 103.7 105.9
Pojazdy _ 111.1 113.1 115.2
ciezkie

Jak widac $rednia réznica w poziomie hatasu generowanym przez pojazdy ciezkie
i lekkie wynosi ok. 10 dB.

Korzystajac z zalezno$ci przedstawionych w monografii R. Makarewicza
,2Hatas w Srodowisku”, mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu generowanego przez
pojazdy lekkie, na skutek zmiany predkosci ruchu. Wartos¢ redukcji hatasu zalezy
od wartosci zmiany predkosci oraz od predkosci wyjSciowej. Otrzymane dane
przedstawiono w formie tabelarycznej (Tab. 15) oraz na rysunku Rys. 4.

Tab. 15. Redukcja hatasu pojazdéw lekkich w zaleznos$ci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]
Predkosé Predkosé Redukcja hatasu [dB]
poczatkowa koncowa
90 80 1.1
90 70 2.2
90 60 45
70 60 2.3
70 50 3.9
70 40 5.4
60 50 1.6
60 40 3.1
60 30 4.7
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Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drog wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3

— powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)
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Rys. 4. Redukcja hatasu pojazdoéw lekkich, w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Podobnie mozna okres$li¢ zmiane poziomu hatasu pojazdéw ciezkich, przy

zmianie predkosci ruchu. Otrzymane wyniki przedstawiono w Tab. 16 i na Rys. 5.

Tab. 16. Redukcja hatasu pojazdéw ciezkich w zalezno$ci od zmiany predkos$ci ruchu

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]
Predkosé¢ Predkosé Redukcja hatasu [dB]
poczatkowa koAcowa
90 80 1.0
90 70 2.0
90 60 3.1
80 70 1.0
80 60 2.0
80 50 3.1
70 60 1.0
70 50 2.0
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Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewddziwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 ~ powiat nowosolski)
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Rys. 5. Redukcja hatasu pojazdéw ciezkich, w zaleznosci od zmiany predko$ci ruchu

Jak wida¢ z przedstawionych wynikdéw obliczen, redukcja predkosci znacznie
zmniejsza poziom hatasu samochodowego. Wynika stad, ze zmniejszenie predkosci
ruchu jest jednoczesnie efektywng metodg redukcji hatasu samochodowego. Niestety
duzym problemem jest skuteczna egzekucja predkosci ruchu pojazdéw
samochodowych. W tym celu stosuje sie fotoradary, progi spowalniajace, ronda,
wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z
nawierzchnia w  innym  kolorze lub innym rodzajem  nawierzchni
(np. z kostki brukowej).

Niestety, nie wszystkie wymienione powyzej metody ,wymuszania” zmniejszenia
predkosci ruchu mozna stosowaé na drogach krajowych. W ich przypadku proponuje
sie co najwyzej fotoradary, a w przypadku drég krajowych w granicach miast —
dodatkowo przewezenia jezdni. Niestety kolejnym powaznym problemem jest
zapewnienie obnizonej predkosci ruchu na odpowiednio dtugim,
np. kilkkusetmetrowym, odcinku drogi. Z reguty nie wystarcza zastosowanie

pojedynczego fotoradaru, ale wymaga sie zespotu kilku fotoradaréw.
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2.3.2. Zmiana natezenia ruchu

Poziom hatasu bardzo silnie zalezy od natezenia ruchu samochodowego.
Ponizej na Rys. 6 przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem
natezenia ruchu.

Redukcja hatasu [dB]
N

30 40 50 60 70 80
Redukcja natezenia ruchu [%]

Rys. 6. Redukcja poziomu hatasu samochodowego przy zmianie natezenia ruchu

Poziom hatasu samochodowego mozna réwniez ksztattowac poprzez zmiang
struktury natezenia ruchu, przede wszystkim przez zmiane procentu udziatu
pojazdow ciezkich w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkresli¢, ze redukcja
hatasu na skutek zmiany procentu udziatu pojazdéw ciezkich, zalezy réwniez
od predkosci ruchu. Budowa obwodnicy miasta znacznie zmniejsza procentowy
udzial pojazdéw ciezkich w miescie, co wplywa korzystnie na klimat
akustyczny.
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2.3.3. Ciche nawierzchnie drogowe

W ostatnich latach coraz wigksze uznanie, jako metoda redukcji hatasu
samochodowego, zyskujg tzw. ciche nawierzchnie drogowe. Wiasciwosci
absorpcyjne nawierzchnie te zawdzieczajg tzw. porom - niewielkim otworom
wypetnionych powietrzem, ktére wystepuja w gérnej warstwie powierzchni jezdni.
Im wigcej jest tych wnek oraz im wieksza jest ich objeto$¢ — tym ttumienie hatasu jest
wieksze. Ciche nawierzchnie okreslane sg czasami mianem  nawierzchni
o zwiekszonej zawartosci wolnej przestrzeni”.

W Europie i na Swiecie stosowanych jest wiele typdw i rodzajéw cichych
nawierzchni jezdni. Na wybor okreslonego rodzaju nawierzchni wplyw bedg miaty nie
tylko wiasciwosci ttumiace, ale réwniez warunki klimatyczne — przede wszystkim
w kontekscie utrzymania tych nawierzchni w okresie zimowym (kwestia ta zostanie
omowiona w dalszej czesci rozdziatu).

Skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy przede wszystkim od jej
budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow samochodowych (dla pojazdéw
lekkich skutecznos§¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdéw ciezkich). Im wieksza
predkos$¢ ruchu, tym tumienie hatasu jest wieksze. Wynika stad, ze stosowanie
cichych nawierzchni drogowych jest szczegélnie uzasadnione na drogach
zamiejskich, gdzie predko$S¢ ruchu jest wyzsza niz w terenach zabudowanych.
Ponizej na Rys. 7 przedstawiono poréwnanie poziomu mocy akustycznej pojazdéw
lekkich na dwoch nawierzchniach: asfaltobetonie oraz na cichej nawierzchni
zastosowanej w Poznaniu na ul. Serbskiej (na odcinku od Ronda Solidarnosci do

ul. Naramowickiej), w funkgji predkosci ruchu.
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Rys. 7. Poziom mocy akustycznej pojazddéw lekkich, na nawierzchni asfaltobeton
oraz na cichej nawierzchni

Jak wida¢ z powyzszego rysunku réznica w poziomie hatasu generowanego
na dwoch nawierzchniach zalezy od predkosci ruchu: im wieksza predko$¢ tym
skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni, okreslona jako réznica poziomu hatasu
na nawierzchni asfaltobeton oraz na cichej nawierzchni, jest wieksza. W warunkach
miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu, skutecznos¢
akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ do kilku decybeli. Na terenach
pozamiejskich skutecznos¢ ta jest wieksza.

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekranéw
akustycznych czy ograniczen predkosci ruchu, ciche nawierzchnie nie sg negatywnie
odbierane przez mieszkancéw. Przeprowadzone w tym zakresie badania ankietowe
w Poznaniu pokazaty dobry subiektywny odbiér takich nawierzchni.

Dodatkowa zaletg cichych nawierzchni jest wieksze bezpieczenstwo ruchu. Ze
wzgledu na zwiekszong zawarto$¢ wolnej przestrzeni, woda nie zbiera sie na
powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w g%qb.— w strone

nizszych warstw.
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Najwigkszg wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich
efektywnosci (skutecznosci akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez
zanieczyszczenia, ktére wypetniajg pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich
objetosci powoduje zmniejszenie wiasciwosci absorpcyjnych. W warunkach
miejskich, ciche nawierzchnie traca swoje wiasciwosci ttumigce juz po uptywie 2-3 lat
od potozenia. Tak szybkiego spadku wtasciwosci akustycznych nie obserwuije sie dla
nawierzchni utozonych na drogach pozamiejskich, gdzie predko$¢ ruchu jest
zdecydowanie wigksza (np. na drogach szybkiego ruchu). Podczas ruchu pojazdu
z duzg predkoscig, pomiedzy nawierzchnia jezdni a kotfem samochodu wytwarza sie
bardzo duze ciSnienie powietrza, ktére ,wypycha” zanieczyszczenia w strone doinych
warstw jezdni. W takiej sytuacji mozna méwié o samooczyszczajacych
wiasciwosciach nawierzchni jezdni.

Zmiana skutecznosci akustycznych z czasem oraz inne aspekty zwigzane z cichymi
nawierzchniami (m.in. subiektywna ocena nawierzchni, koszty zimowego utrzymania
i czyszczenia) przedstawiono m.in. w pracach:
~  Noise reducing pavements. State of the art in Denmark, Danish Road
Institute, Report 141, 2005
— L. E. Larsen, Cost-benefit analysis on noise-reducing pavements, Danish
Road Institute Report 146 2005
—  Report on Recycling of porous asphalt in comparison with dense asphalt,
Silvia Project Report, SILVIA-036-01-WP3-260204
- Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance,
http://international.fhwa.dot.gov
—  Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road
Institute, Technical note 55, 2007
—  R. Gofebiewski, Changes in the acoustic properties of road porous
surface with time, Archives of Acoustics, 33, 2, 151-164, 2008
— R Golebiewski, R. Makarewicz, M. Nowak, A. Preis, Traffic noise
reduction due to the porous road surface, Applied Acoustics, 64, 481-
494, 2003
—  Noise reducing pavements in Japan — study tour report, Danish Road
Institute, Technical note 31, 2005
—  Performance management of low noise pavements, a decision support
guide, Technical Report, Project ERA-NET ROAD, 2007
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—~  DEVELOPMENT OF MAINTENANCE PRACTICES FOR OREGON F-
MIX. INTERIM REPORT. SPR 371, Oregon Department of
Transportation, 1999

Zmiana poziomu hatlasu samochodowego

Redukcja hatasu samochodowego w poblizu drogi, po ktorej poruszajg sie

pojazdy lekkie (osobowe, dostawcze) i ciezkie (ciezarowe, autobusy) spowodowana
wymiang nawierzchni asfaltowej na cichg, zalezy przede wszystkim od wiasciwosci
akustycznych cichej nawierzchni. Jak wynika z przeprowadzonej wczesniej analizy
skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy od kategorii
pojazdéw oraz predkosci ruchu. Skuteczno$é¢ dla pojazdéw ciezkich jest mniejsza niz
dla pojazdéw lekkich, a wynika to przede wszystkim z innych Zrédet hatasu obu
pojazdow: w przypadku pojazdu ciezkiego dominujgcym Zzrédiem hatasu, do
kilkudziesieciu kilometrow na godzine, jest silnik. Natomiast ciche nawierzchnie
redukujg przede wszystkim hatas toczenia, a w mniejszym stopniu hatas odbity od
powierzchni drogi. Dla pojazdéw lekkich hatas toczenia staje sie dominujacy juz
powyzej ok. 35-40 km/godz., i dla tych predkosci wptyw cichych nawierzchni jest juz
widoczny.
Dodatkowym czynnikiem, ktéry wptywa na wypadkowa redukcje hatasu po wymianie
nawierzchni jezdni na cicha, sg wzajemne relacje, przed i po wymianie nawierzchni,
predkosci ruchu oraz procentu udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu. Problem
ten podjeto m.in. w pracy R.Gofebiewski, Changes in the acoustic properties of road
porous surface with time, Archives of Acoustics, 33, 2, 11-164, 2008. Na potrzeby
niniejszego  opracowania wykonano obliczenia zmian poziomu hatasu
samochodowego, przed i po wymianie nawierzchni drogi, przy znanej predkosci
ruchu oraz znanym procentowym udziale pojazdéw ciezkich — w obu okresach czasu.
Wyniki obliczen przedstawiono na Rys. 8 oraz Rys. 9.
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Program ochrony przed hafasem dla dwéch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
- powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Rys. 8 przedstawia zmiane poziomu hatasu przy zatozeniu takiej samej predkosci
ruchu (dla obu kategorii pojazdéw) przed i po wymianie nawierzchni oraz dodatkowo
przy takim samym procencie udziatu pojazdéw ciezkich. Dla predkosci ruchu
V' = 50 km/godz. przyjeto, ze skuteczno$¢ akustyczna, dla pojazdéw lekkich, wynosi
6 dB, natomiast dla pojazdéw ciezkich — 2 dB. Jak wida¢, gdy procent udziatu
pojazdow cigzkich wynosi 0 % — wéwczas, zgodnie z oczekiwaniami, redukcja hatasu
rowna jest skutecznos$ci nawierzchni dla pojazdéw lekkich. Im wiekszy udziat
pojazdow cigzkich w potoku ruchu, tym redukcja hatasu samochodowego mniejsza.

Na kolejnym rysunku (Rys. 9) przedstawiono réwniez zmiane poziomu hatasu
samochodowego po wymianie nawierzchni drogi na cicha, przy czym zatozono,
ze w obu okresach czasu inny jest udziat procentowy pojazdow ciezkich. Przed
wymiang nawierzchni jezdni, udziat tych pojazdéw wynosit 10, 20 i 30 %, natomiast
po wymianie zmieniat sig od wartosci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30 %)
do 0 %. Otrzymane wyniki pozwolity okresli¢ zmiane poziomu hatasu na skutek
wymiany nawierzchni drogi na nowa — cichg oraz zmniejszeniem liczby pojazdéw
ciezkich. Jesli przed wymiang nawierzchni drogi, procent udzialu pojazdéw ciezkich
wynosit 10 % a po wymianie — 0%, to efektywna zmiana poziomu hatasu
samochodowego wynosi 9.5 dB. Im wigkszy procent udziatu pojazdéw ciezkich przed
wymiang i jednoczesnie mniejszy — po wymianie, to wowczas spadek poziomu

hatasu jest wiekszy.

Zimowe utrzymanie cichych nawierzchni

Wzgledy akustyczne, tzn. utrzymywanie skutecznosci akustycznej cichych
nawierzchni jezdni w dtuzszym okresie czasu, wymagajg innego sposobu utrzymania
tych nawierzchni w okresie zimowym. Jak wynika z literatury nawierzchnie takie,
wymagajg ,wczesniejszej reakcji’ w okresie zimowym. Temperatura tych nawierzchni
spada szybciej niz nawierzchni tradycyjnych i nie mozna doprowadzi¢ do sytuacii,
gdy woda znajdujgca sie w porach zamarznie — prowadzi to bowiem do zniszczenia
struktury gornej warstwy nawierzchni jezdni. W okresie zimowym, w celu
zapobiegnieciu zamarznigciu wody na powierzchni jezdni stosuje si¢ sél, nie
zaleca sie natomiast stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych sél
miesza sie z wodg na powierzchni jezdni, natomiast w przypadku nawierzchni ze
zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni, proces ten dokonuje sie wewnatrz por. Z
tego powodu ,zapotrzebowanie” na sol tych nawierzchni jest wieksze. Ocenia sie, ze
moze by¢ ono o 25-100 % wieksze niz dla nawierzchni tradycyjnych. W Holandii
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szacuje sie, ze w okresie zimowym, na cichych nawierzchniach, w stosunku do

nawierzchni tradycyjnych, zuzywa sie o 50 % wiecej soli.

Czyszczenie cichych nawierzchni

Aby utrzymaé skuteczno$¢ akustyczng w dtugim okresie czasu zalecane jest
czyszczenie cichych nawierzchni w celu usuniecia zanieczyszczen z wnek. Zaleca
sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy czym czesto$¢ tej operacji
zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu (zalecenia stosowane
w Holandii). Im wyzsza predkos$¢ ruchu i wigksze natezenie ruchu tym rzadziej trzeba
czysci¢ ciche nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno odby¢ sie najdalej pof
roku po potozeniu nawierzchni. Jesli doprowadzi sie do catkowitego wypemienia
wnek na powierzchni jezdni — nie bedzie mozliwe skuteczne wyczyszczenie takiej
nawierzchni.

Obecnie stosuje sie ré6zne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie
strumien wody pod bardzo duzym ci$nieniem (ok. 100 bar), a nastepnie, przy
wykorzystaniu specjalnej rury ssacej, wycigga sie wode razem z zanieczyszczeniami
(metoda stosowana n.in. w Holandii). Po odfiltrowaniu, wode mozna wykorzysta¢ do
dalszych operacji czyszczenia. Ciche nawierzchnie czysci sie réwniez przy
wykorzystaniu powietrza pod bardzo duzym ci$nieniem. Wybor okreslonej metody
czyszczenia jest uzalezniony od jej skutecznosci — okreslonej jako ilos¢
zgromadzonych zanieczyszczen oraz kosztéow. Jesli okreslona metoda czyszczenia
pozwala zgromadzi¢ stosunkowo niewielkg iloS¢ zanieczyszczen — nalezy jg
stosowaC czeédciej, jesli natomiast metoda cechuje sie wiekszg efektywnoscig —
stosuje sie jq rzadziej.

Z danych literaturowych wynika, ze najbardziej skuteczng metodsg, stosowang
m.in. w Holandii, jest metoda wykorzystujagca wode. Niestety jest ona rowniez
najdrozsza (z tego powodu wykorzystuje sie takie urzadzenia, ktére pozwalajg na
odzyskiwanie wody do dalszych operacji). Najtanszym sposobem jest czyszczenie
przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co
nalezy jg stosowac¢ bardzo czesto w ciggu roku.

Analize kosztow oraz efektywno$ci czyszczenia cichych nawierzchni przy
wykorzystaniu réznych metod, przedstawiono w pracy Noise reducing pavements in
Japan — study tour report, Danish Road Institute, Technical note 31, 2005 oraz
L. Larsen, H. Bendtsen, Costs and perceived noise reduction of porous asphalt
pavements, Inter Noise 2001, Hague, August 27-30, 2001.
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2.3.4. Ekrany akustyczne

Do najskuteczniejszych metod redukcji hatasu samochodowego zalicza sie
ekrany akustyczne. Ich skuteczno$¢ akustyczna zalezy od wysokosci i dtugosci
ekranu, od odlegtosci ekranu od Zrodia hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwaciji.
Ponizej w Tab. 17 przedstawiono, dla przyktadu, skuteczno$¢ akustyczng ekranu
o réznych wysokosciach (przy zatozeniu, ze ekran jest nieskonczenie dtugi) dla kilku
wybranych lokalizacji punktu obserwaciji.

Tab. 17. Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od zrédta dzwieku: 4 m,
odlegtos¢ punktu obserwacji od ekranu: 10 m)

Wysokos¢ ekranu Wysokos¢ punktu Skutecznos¢ akustyczna
akustycznego [m] obserwacji [m] ekranu [dB]
4 5
2 3 6.8
2 9.1
4 11.8
3 3 13.5
2 15
4 16.3
4 3 17.5
2 18.5

Stosuje sie wiele technologii ekranéw akustycznych, m.in.: ekrany
pochtaniajgce, odbijajgce oraz rozpraszajace. W zaleznosci od potrzeb ekrany mogg
by¢ przezroczyste (szklane), betonowe, drewniane, wykonane z donic kwiatowych.

2.3.5. Redukcja hatasu przy wykorzystaniu kilku metod

Z wielu przyczyn stosowanie okreSlonych metod redukcji hatasu jest
niemozliwe lub niezasadne (np. nie ma miejsca na budowe ekranu akustycznego).
W takich sytuacjach stosuje sie kilkka metod majgcych na celu poprawe warunkéw
akustycznych w danym miejscu. Ponizej, w Tab. 18 przedstawiono wyniki obliczen
rownowaznego poziomu dzwieku, Laeqr, Przy zmianie natezenia ruchu pojazdéw

lekkich, zmianie procentowego udziatu pojazdow ciezkich, zmianie predkosci ruchu
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkow drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

oraz dodatkowo wymianie nawierzchni jezdni na cicha. Jak wida¢ stosujgac

jednoczesénie kilka metod redukcji mozna osiagna¢ znaczny spadek poziomu hatasu.

Tab. 18. Réwnowazny poziom dzwieku przy zastosowaniu kilku metod
przeciwhatasowych
Liczba | Frocent pojazdow Predkos$é Laeqr [dB]
pojazdéw clez kich w ruchu*), V .
lekkich | Cafkowitym potokt | pygodz] | Asfaltobeton | =IohE
10 000 15% 70 71.3 65.3
10 000 2% 70 67.9 61.9
5000 15% 70 68.2 62.2
5000 2% 70 64.9 58.9
10 000 15% 60 70.9 65.9
10 000 2% 60 67.5 62.5
5 000 15% 60 67.9 62.9
5 000 2% 60 64.5 59.5
10 000 15% 50 68 64
10 000 2% 50 65.3 61.3
5000 15% 50 64.9 60.9
5000 2% 50 62.3 58.3

*) Zatozono, ze predkosé ruchu dla pojazdow lekkich i ciezkich jest taka sama
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drég wojewddziwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
- powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

2.4, Termin realizacji programu, w tym koszty realizacji
poszczegoinych zadan

Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drég wojewéddztwa
lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_ 3 — powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek
3_305_0 - powiat nowosolski) przedstawiono w trzech wariantach:

- wariant podstawowy,

- wariant rozszerzony,

- wariant maksymalny.

Podstawg kazdego nastepnego wariantu jest wariant poprzedni, tj. podstawg
wariantu rozszerzonego jest wariant podstawowy, a podstawg wariantu
maksymalnego jest wariant rozszerzony.

Realizacja wariantu podstawowego jest w pefni skorelowana z planami
inwestycyjnymi zarzgdzajgcego hatasem, co jest gwarantem jego realizacji.
Realizacja wariantu rozszerzonego i maksymalnego uzalezniona jest od mozliwosci
finansowych zarzgdzajgcego hatasem.

Ponizej, w Tab. 19 przedstawiono szczegbtowy harmonogram oraz
szacunkowe koszty zwigzane z realizacjg poszczegdlnych zadan. Na ostateczny
ksztalt harmonogramu oraz liste proponowanych dziatan wplyw mialy
zrealizowane, przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad oddziat w
Zielonej Gorze, inwestycje drogowe, w okresie pomiedzy mapa akustyczng a
zadaniem opisanym w niniejszym opracowaniu.

W okresie pomiedzy mapa akustyczng a programem ochrony przed hatasem,
zostata wybudowana nowa droga krajowa nr 3. Na mocy ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. nr 19 z 2007 r., z pézniejszymi
zmianami, art. 10, ust. 5) stary odcinek drogi zostat pozbawiony kategorii drogi
krajowej. Pomimo to, w ramach niniejszego dokumentu zostata przeprowadzona

analiza zmian klimatu akustycznego w wyniku wybudowania nowej drogi nr 3.
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Program ochrony przed hatasem dia dwéch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

2.5. Koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji
poszczegolinych zadan

Ponizej, w Tab. 20, przedstawiono szacunkowe koszty, zwigzane z realizacjg

poszczegoinych zadan w ramach niniejszego programu ochrony przed hatasem.

Tab. 20. Szacunkowe koszty zwigzane z poszczegdlnymi  rozwigzaniami
przeciwhatasowymi

Zadanie Koszt [z1]

Ograniczenie predkosci ruchu

(zakup fotoradaru) 200 000,00/ szt.

Wym'lanangaWIerzchm drogowej 20 — 25 / m?
na ,cichg” )
Czygzczem_e**cnchych brak danych
nawierzchni )
Ekran akustyczny ) 1000 / m?
K cena w zaleznosci od typu i rodzaju cichej nawierzchni. Podane kwoty

dotycza tylko wymiany gérnej warstwy nawierzchni jezdni.
Z przekazanych, przez jednego z producentow cichych nawierzchni oraz
innych oddziatow Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad informaciji
wynika, ze wymiana nawierzchni jezdni na cichg nie wymaga znaczacych
zmian w konstrukcji dolnych warstw nawierzchni w pordéwnaniu z innymi
tradycyjnymi nawierzchniami;

) w Polsce nie ma zadnych dostepnych danych przedstawiajgcych koszty
zwigzane z czyszczeniem cichych nawierzchni. W pracy Noise reducing
pavements in Japan — study tour report, Danish Road Institute, Technical Note
31, w zaleznos$ci od wykorzystanej metody, koszt zwigzany z czyszczeniem
1m?/rok, wacha sie od 4 do 20 Euro;

cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt
fundamentowania) i rodzaju uzytego materiatlu (wymagania akustyczne
i architektoniczne); w niektérych przypadkach, np. w celu ochrony akustycznej
ogrodkow dziatkowych, mozliwe jest zastosowanie ekranu akustycznego w
postaci watu ziemnego

***)

Akustix Str. 39/68



Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkow drég wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 262 3
- powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

2.6. Zrédta finansowania programu

Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewéddztwa
lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3 — powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek
3_305_0 — powiat nowosolski), finansowany bedzie gtéwnie ze $rodkéw wiasnych
zarzgdzajacego droga, tj. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddziat
Zielona Gora.

Potencjalnymi zrédtami finansowania dziatan naprawczych w ramach niniejszego
programu ochrony srodowiska przed hatasem mogg by¢ rowniez $rodki finansowe
pochodzace z krajowych funduszy celowych:

- Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

~  Wojewodzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

—  Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionainego,

—  EkoFunduszu,

- Krajowego Funduszu Drogowego.

Mozliwe jest takze uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych
warunkach oraz korzystanie ze Srodkéw funduszy europejskich (gtéwnie funduszy

strukturalnych) w miare ich dostepnosci.

2.7. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéw wykorzystanych do
kontroli i dokumentowania realizacji programu

Dziatania wskazane w niniejszym programie ochrony $rodowiska przed
hatasem podlegajg monitorowaniu i kontroli w celu okreslenia osiagnietego efektu
ekologicznego, tj. poprawy klimatu akustycznego. Podstawowym dokumentem
sprawozdawczym przedstawianym kazdego roku Sejmikowi Wojewddztwa powinien
by¢ ,Raport z realizacji Programu ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég
wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_ 3 — powiat $wiebodzinski oraz nr

3, odcinek 3_305_0 - powiat nowosolski)”.

Raport powinien zawierac:
1) Opisy poszczegoélnych zadan zrealizowanych i bedgcych w realizacji:
a) jednostke odpowiedzialng za zadanie,
b) wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia,
C) harmonogram realizacji zadania, koszty i zrodta finansowania,
d) zatozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania,
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Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewbdztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62__3
~ powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

2)
3)

e) weryfikacja skutecznosci zadania (pomiary akustyczne).
Informacje o ewentualnych zagrozeniach realizacji zadan Programu.
Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majgcych wptyw
na klimat akustyczny otoczenia drég (plany zagospodarowania, obszary
ograniczonego uzytkowania). Dotyczy to przede wszystkim terendw
zlokalizowanych w najblizszej odlegtosci od zrodta hatasu (drogi).

Raporty z przeprowadzanych pomiaréw akustycznych powinny zawieraé

informacje o zrédle hatasu (natezenie ruchu samochodowego z podziatem

na kategorie, predkosci ruchu poszczegélnych kategorii pojazdéw, stan i rodzaj

nawierzchni drogowej, warunki atmosferyczne podczas prowadzonych pomiaréw

akustycznych, dokfadny opis scenerii pomiarowej). Zebrane w ten sposob informacje

pozwolg wykorzystac je nie tylko do kontroli realizacji niniejszego programu ochrony

przed hatasem, ale réwniez w celu analizy trendéw zmian srodowiska akustycznego

oraz podczas prac nad nastepnymi mapami akustycznymi.

Raport powinien by¢ tworzony w oparciu o:

1.

Informacje przekazywane przez GDDKIiA oddziat Zielona Goéra o

zrealizowanych i bedacych w realizacji zadaniach,

a) wydane decyzje administracyjne, ktérych ustalenia zmierzajg do
osiggniecia celow programu, w szczegolnosci:

— pozwolenia na budowe, pozwolenia na uzytkowanie,
- zgtoszenia na wykonanie robét budowlanych,

b) sprawozdania z pomiaréw poziomu dzwieku przed rozpoczeciem
zadania i po jego zakonczeniu, w tym takze analiz
porealizacyjnych,

c) pomiarach poziomu hatasu wykonanych GDDKIA oddziat Zielona
Géra w ramach innych zadan, w tym monitoringowych.

Informacje o przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego

zapisach dotyczacych rozwigzan, majgcych na celu ograniczenie emisiji

hatasu do $rodowiska.
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Program ochrony przed hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 —~ powiat nowosolski)

3. OBOWIAZKI | OGRANICZENIA WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU

Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajgcymi
w zwigzku z eksploatacjg drog (..) zapewnia sie poprzez:
1. stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie
zanieczyszczenh:
a) zabezpieczen akustycznych,
b) zabezpieczen przed przedostawaniem sie zanieczyszczonych
wod opadowych do gleby lub ziemi,
C) Srodkéw umozliwiajacych usuwanie odpadoéw powstajacych
w trakcie eksploatacji drog;
2. wtasciwg organizacje ruchu.

Powyzsze obowigzki spoczywajg na podmiotach projektujacych okreéloﬁe
rozwigzania komunikacyjne, a takze na ich wykonawcach oraz podmiotach, ktére
beda nimi zarzadzaly. Z tego katalogu nie mozna wytgczy¢ réwniez organdw
administracji wydajgcych pozwolenia na realizacje tych przedsiewzie¢ oraz
czuwajacych nad prawidtows ich realizacjg i funkcjonowaniem.

3.1. Organy administracji wlasciwe do przekazywania organowi
przyjmujacemu program informacji o wydawanych decyzjach,
ktorych ustalenia zmierzaja do osiagniecia celow programu

Na podstawie podzialu kompetencji organéw administracji ustalono
powigzania pomiedzy poszczegdlnymi uczestnikami Programu.

Program zostanie uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego. Organem,

ktory bedzie kontrolowat realizacje Programu i raportowat jego postepy bedzie

Marszatek Wojewddztwa. Obowigzki innych organdéw beda dotyczyly gtéwnie

informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majgcych wpltyw na

realizacje Programu i ograniczone sg do dziatan o charakterze sprawozdawczym.

Uprawnienie Sejmiku Wojewodztwa do zadania takich informacji ma za zadanie

zwiekszy¢ mozliwosci catoSciowej oceny sytuacji wptywajacej na przekroczenie

standardéw $rodowiska i szybsze podejmowanie wtasciwych rozstrzygniec.

Marszatek Wojewodztwa przekazuje w terminie do 31 marca kazdego roku

Sejmikowi Wojewodztwa ,Raporty z realizacji Programu ochrony przed hatasem dla
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Program ochrony przed hatasem dla dwoéch odcinkow drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
~ powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

dwoch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3 — powiat
$wiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305 0 — powiat nowosolski)” za rok ubiegty.
Informacje do Raportu Marszatek Wojewddztwa uzyskuje od:
1. podmiotéw zobowigzanych do realizacji zadan Programu, tj. Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad oddziat Zielona Gora,
2. organéw administracji budowlanej, terenéw objetych Programem,
w zakresie wydawanych pozwolenn budowlanych, decyzji na uzytkowanie
i przyjmowanych zgtoszen, ktérych ustalenia zmierzajg do osiagniecia
celow Programu,
3. rad gmin, terenéw objetych Programem, w zakresie uchwalania planéw
miejscowych zagospodarowania przestrzennego,
4. rad powiatdéw, terendw objetych Programem, w zakresie ustanawiania

obszaréw ograniczonego uzytkowania.

3.2. Organy administracji wlasciwe do wydawania aktow prawa
miejscowego

Organami administracji w zakresie uchwalania planéw miejscowych

zagospodarowania przestrzennego sg Rady Gmin, terendéw objetych niniejszym

programem ochrony przed hatasem.

3.3. Organy administracji wlasciwe do monitorowania realizacji
programu lub etapow programu

Organem wiasciwym do kontroli realizacji programu ochrony przed hatasem
dla dwéch odcinkow drég wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3 —
powiat $wiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3 305 0 — powiat nowosolski) jest
Marszatek wojewbddztwa lubuskiego.

3.4. Podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowigzki

Wszystkie obowigzki ustanowione w Programie zostaty uzasadnione
mozliwosciami ich zastosowania. Oceniajgc mozliwosci realizacji poszczegdlnych
zadan brano pod uwage zarébwno mozliwosci techniczne, technologiczne oraz
finansowe zarzadcy zrodta hatasu.
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Program ochrony przed hatasem dla dwoéch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat Swiebodzinski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Do realizacji zadan opisanych w niniejszym Programie zostat zobowigzany

zarzadca drogi krajowej nr 2 i 3, ktérym obecnie jest Generalna Dyrekcja Drog

Krajowych i Autostrad oddziat Zielona Goéra.

Poza obowigzkami prawa miejscowego jakim jest Program, zarzadca drogi

jest zobowigzany, zgodnie z przepisami POS, jako uzytkownik instalacji, do

zapewnienia przestrzegania wymogdéw ochrony srodowiska.

Obowigzki zarzgdcy Zrédta hatasu polegajg na:

dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 POS),

zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzadzenia, tzn. nie powodujacej
przekroczenia standarddw jakosci rodowiska (art. 144 POS),
prowadzeniu okresowych pomiaréw wartosci emisji hatasu (art. 147
ust.1 POS), lub cigglych pomiarow wielko$ci emisji w razie
wprowadzenia do $rodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147
ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny zostaé¢ przeprowadzane przez
odpowiednie laboratoria (art. 147a POS),

ewidencjonowaniu oraz przechowywaniu wynikéw pomiaréw przez 5 lat
(art. 147 ust. 6 POS),

przedstawianiu wtasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz
wojewodzkiemu  inspektorowi  ochrony  $rodowiska  wynikéw
wykonanych pomiaréw (art. 149 ust.1 POS),

zgtaszaniu do eksploatacji instalacji niewymagajgcej pozwolenia,
mogacej jednak negatywnie oddziatywaé na $rodowisko (art. 152 POS),
stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu
w celu ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem
(art. 173 POS),

dotrzymaniu standardow jakosci $rodowiska (rozumiany jako
obowigzek zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu -
art. 174 POS),

prowadzeniu okresowych lub cigglych pomiaréw warto$ci poziomu
hatasu w $rodowisku (art. 175 POS),

przedstawianiu wiasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz
wojewoddzkiemu  inspektorowi  ochrony  Srodowiska  wynikow
wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1 POS),
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sporzadzaniu, co 5 lat map akustycznych (fragmentéw) dla terenow
w otoczeniu obiektow mogacych negatywnie wplywaé na $rodowisko
(art. 179 ust.1i 3 POS),

niezwlocznym  przediozeniu  fragmentow map  akustycznych
obejmujgcych okreslony powiat wtasciwemu marszatkowi wojewddztwa
i staroscie (art. 179 ust. 4 pkt 1 POS),

niezwtocznym  przediozeniu  fragmentdw map  akustycznych
obejmujgcych okreslone wojewddztwo wiasciwemu wojewddzkiemu
inspektorowi ochrony $rodowiska (art. 179 ust. 4 pkt. 2 POS),
obowigzku sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie
1 roku od dnia, w ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektdéw, ktoérych
eksploatacja moze powodowa¢ negatywne oddziatywanie akustyczne
na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 POS).
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4, UZASADNIENIA ZAKRESU ZAGADNIEN
4.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

4.1.1. Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczna, w tym
uwarunkowan wynikajacych z ustalen planéw zagospodarowania
przestrzennego, ograniczen zwigzanych z wystepowaniem
istniejacych obszarow ograniczonego uzytkowania, a takze
obszardow istniejacych stref ochronnych

Charakterystyke obszaru objetego mapg akustyczng przedstawiono

w rozdziatach 2.2.1 — 2.2.2, natomiast plany zagospodarowania przestrzennego —

w rozdziale 4.3.3.

4.1.2. Charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Charakterystyke terenéw objetych programem, w tym liczby mieszkancow,
gestosci zaludnienia wraz z podaniem zakresu przekroczen dopuszczalnym
poziomow hatasu w Srodowisku przedstawiono i oméwiono w rozdziatach 2.2.1.1

oraz 2.2.2.1.

4.1.3. Charakterystyki techniczno-akustyczne zrédet hatasu majacych
negatywny wplyw na poziom hatasu w srodowisku

Klimat akustyczny na terenach potozonych wokét drég krajowych ksztattowany
jest przede wszystkim przez poruszajace sie pojazdy samochodowe. W rozdziale 2.3
omowiono czynniki, od ktérych zalezy poziom hatasu samochodowego.
Dodatkowym, niezwykle istotnym czynnikiem wptywajacym na poziom hatasu, jest
stan techniczny pojazdéow samochodowych — w tym przede wszystkim pojazdow
ciezkich. Hatas tych pojazdéw moze by¢ dodatkowo potegowany na skutek ruchu po
nierbwnej nawierzchni drogi. Z tego powodu modernizacje drég polegajace na
wzmacnianiu drogi i wyroéwnaniu gornej warstwy nawierzchni jest dziataniem
wskazanym ~ prowadzacym do zmniejszenia emisji hatasu samochodowego.

Do grupy pojazdéw bardzo dokuczliwych nalezy réwniez zaliczy¢ motocykle
poruszajace sie z duzymi predkosciami ruchu — tzw. $cigacze.

W kontekscie hatasu pojazdéw drogowych zastosowanie ma ustawa z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 nr 108, poz. 908
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z pézn. zm.). Zgodnie z przywotanym aktem prawnym pojazd uczestniczacy w ruchu
ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego nie
zaktocato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom
okreslony w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r.
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. z 2003 r., nr 32, poz. 262 z p6zn. zm.).

Ruch niejednostajny jest kolejnym czynnikiem wptywajgcym na hatas
samochodowy. Ruch opdzniony (hamowanie) i nastepujacy po nim ruch
przyspieszony, jest przyczyng wzrostu poziomu hatasu. Uptynnienie ruchu poprzez
stosowanie np. przewezen jezdni, oznacza zatem redukcje tego hatasu.

Do bardzo dokuczliwych zrdédet hatasu samochodowego zaliczajg sie rowniez:

—~  wadliwie osadzone studzienki kanalizacyjne — przejezdzajace przez nie

pojazdy samochodowe generujg bardzo wysokie chwilowe wartosci
poziomu dzwieku. W trakcie prowadzenia prac modernizacyjnych nalezy
zatem dofozy¢é wszelkich staran, aby byly one osadzane z najwigksza
staranno$cig — tak aby nie zapadaty sie z czasem,

—  przejazdy kolejowe — podczas przejazdu pojazdéw samochodowych

przez przejazdy, generowany jest hatas o charakterze impulsowym.
W celu minimalizacji tego hatasu powinno sie stosowa¢ specjalne maty

ttumigce oraz/lub nawierzchnie porowate.

4.1.4. Trendy zmian stanu akustycznego

Na obszarze, dla ktérego tworzony jest niniejszy program ochrony przed
hatasem, tj. w poblizu analizowanych odcinkéw drég krajowych nr 2 i 3, nie
prowadzono pomiaréw akustycznych hatasu samochodowego w takim okresie czasu,
ktéry pozwolitby okresli¢ trendy zmian klimatu akustycznego.

Jak wynika z publikowanych przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Zielonej Gérze corocznych raportéw o stanie $rodowiska (lata 2004-
2009) wzdluz gtownych tras komunikacyjnych w wojewddztwie lubuskim
odnotowywane sg znaczne (dochodzgce nawet do 15 dB) przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu w $rodowisku. Pomiary hatasu komunikacyjnego
w miastach wykazujg, ze przewazajgca cze$¢ terenow zabudowy mieszkaniowej
sgsiadujacej z  gtbwnymi ulicami jest narazona na  wystepowanie
ponadnormatywnych poziomow hatasu, zarbwno w porze dziennej, jak i nocnej.
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Przekroczenia te na ogot wyzsze sg w porze nocy i powodowane sg gtownie przez
pojazdy ciezkie.

Raport ,Stan Srodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2004-2008”
podaje, ze liczba zarejestrowanych pojazdéw w wojewodztwie systematycznie rosnie
i tak w ciggu 4 lat pojazdéw osobowych przybylo o ok. 35 %, natomiast pojazdow
ciezarowych o ponad 20 %. Przekfada sie to na wzmozone natezenie ruchu
lokalnego i tranzytowego oraz powoduje rosngce zagrozenie hatasem

komunikacyjnym.

4.1.5. Koncepcje dzialan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

W  niniejszym rozdziale przedstawiono i scharakteryzowano wszystkie
proponowane w ramach Programu ochrony przed hatasem dziatania majgce na celu
zmniejszenie poziomu hatasu w $rodowisku.

Dla obu analizowanych odcinkéw drég, dzialania obnizajace hatas
zostaly skorelowane z planami inwestycyjnymi Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad oddzial Zielona Géra. Dziatania te zostaly ujete w
wariancie podstawowym.

Niniejszy program ochrony przed hatasem dotyczy dwoéch drég krajowych, tj.
odcinkéw drogi nr 2 i 3. W okresie pomigdzy mapg akustyczng a programem ochrony
przed hatasem, dla m. Nowa Sél zostata wybudowana obwodnica, a droga krajowa
nr 3, na odcinku kilku kilometréw, zmienita swéj przebieg. W efekcie stary przebieg
drogi nr 3 zostat pozbawiony kategorii drogi krajowej i zostat zaliczony do kategorii
drég gminnych. W wyniku tej inwestycji ruch tranzytowy omija m. Nowg Sél. Niestety,
na dzien tworzenia niniejszego programu, nie ma dostepnych zadnych danych
pomiarowych dotyczacych zmiany natezenia ruchu oraz poziomu hatasu, po
wybudowaniu przedmiotowej obwodnicy (badania takie prowadzone sg w tym roku w
ramach generalnego pomiaru natezenia ruchu samochodowego na drogach
krajowych wraz z monitoringiem hatasu). Nie mozna zatem stwierdzi¢ jak zmienit sie
klimat akustyczny na terenach potozonych w poblizu starej drogi nr 3. Spodziewac
sie mozna zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego oraz zmiany struktury
ruchu (spadek udziatu pojazdéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu). Niemniej
jednak, wykazane w ramach mapy akustycznej, przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku w $Srodowisku sg znaczne i nie mozna spodziewac sie — po
wybudowaniu obwodnicy — zmniejszenia wartosci poziomow dzwigku do wartosci
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dopuszczalnych. Whnioskuje sie zatem przeprowadzenie dodatkowych pomiaréw
akustycznych, ktore pozwolg okresli¢ klimat akustyczny na obszarach wokot
przedmiotowego odcinka drogi i ewentualnie zaproponowac okreslone dziatania
przeciwhatasowe (np. w ramach prac nad przysztg mapa akustyczng).

Z powodu wybudowania obwodnicy dla analizowanego odcinka drogi krajowej i faktu
pozbawienia jej kategorii drogi krajowej, nie proponowano dla niej zadnych innych
dziatan. Jedynym wyjatkiem jest zapis dotyczacy budowy ekranu akustycznego
zlokalizowanego wzdtuz odcinka drogi nr 3 (obwodnicy Nowej Soli), od km 307+100
do km 308+400 (na wysokosci Zespotu Szkét Ponadgimnazjalnych nr4 im. Jana
Pawta 1l przy ul. Wojska Polskiego 106 w Nowej Soli). Zwigzane jest to z
przekroczeniami dopuszczalnego poziomu dzwieku A na granicy terenu szkoty, co
wynika m.in. z przeprowadzonych w latach 2008 — 2010 pomiaréw akustycznych
(Tab. 21). Ekran ten zostanie wybudowany po ukonczeniu inwestycji zwigzanej z

budowg drugiej jezdni drogi nr 3.

Tab. 21. Wyniki pomiarébw réwnowaznego poziomu dzwieku A na granicy Zespotu
Szkét Ponadgimnazjalnych nr 4 im. Jana Pawta Il przy ul. Wojska Polskiego
106 w Nowej Soli

Réwnowazny poziom | Przekroczenie
Rok Pora doby | " wieku A [dB] AL pogr [dB]
| tura 6% — 220 56.4 1.4
2200 _ g% 52.7 -~
2008 00 00
i tura 6% - 22 57.2 2.2
2200 _ g00 54.5 -
| tura 6% — 2200 57.3 2.3
229 _ g% 54.4 -
2009 5 %
i tura 6% —22 55.3 0.3
2200 _ g% 54.0 -
| tura 6% — 2200 56.4 1.4
220 _ g% 52.4 —
2010 6% — 2200 59.4 4.4
Il tura : :
22%° g% 55.5 -
Propozycje rozwigzan ograniczajgcych hatas samochodowy,

w poszczegolnych wariantach, dla analizowanych odcinkéw drég przedstawiono
ponizej w tabeli (Tab. 22).
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Na wielu terenach potozonych wokét analizowanych odcinkéw dréog krajowych,
na ktorych w mapie akustycznej wykazano przekroczenia warto$ci dopuszczalnych,
nie ma technicznych mozliwosci zapewnienia komfortu akustycznego rozumianego
jako spetnienie dopuszczalnych pozioméw dzwieku A w $rodowisku. W przypadku
odcinka drogi nr 2, dodatkowym problemem byt fakt zakoriczenia niedawno inwestyciji
polegajacej na modernizacji drogi polegajacej na wzmocnieniu nawierzchni drogi i nie
podjecie zadnych dziatan majgcych na celu redukcje hatasu samochodowego.
Pomimo to, w Programie zaproponowano dziatania, kitére spowodujg poprawe
klimatu akustycznego. W wariancie podstawowym zaproponowano ograniczenie
predkosci ruchu (przy wykorzystaniu fotoradaréw), a w kolejnych wariantach (w
diuzszej perspektywie czasu) — wymiane nawierzchni drogi na cicha.

W przypadku stosowania nawierzchni cichych zaleca sie cykliczne ich
czyszczenie — przynajmniej dwa razy w ciggu roku. Stosowane obecnie metody
czyszczenia cichych nawierzchni (oraz dodatkowo podstawowe zasady zimowego
utrzymania) oméwiono w rozdziale 2.3.3.

W przypadku ekranow akustycznych zrezygnowano z podania ich wysokosci.
Budowa kazdego ekranu powinna byC poprzedzona projektem akustycznym,
w ktorym nalezy uwzgledni¢ zmiane natezenia i struktury ruchu. Tymczasem
program ochrony przed hatasem jest sporzadzany w oparciu 0 mape akustyczna,
ktora jest obrazem stanu aktualnego. Ponadto, wg aktualnych przepiséw, ocene
skutecznosci ekranu przeprowadza sie w oparciu o jednodobowe wskazniki oceny
hatasu (rbwnowazny poziom dzwieku A dla pory dziennej i nocnej), a nie wskazniki

dtugookresowe, dla ktorych wykonany jest program ochrony przed hatasem.
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Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

4.2, Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony przed halasem

Niniejszy program ochrony przed hatasem jest pierwszym dla analizowanych
odcinkéw drég. Nie mozna zatem dokona¢ oceny poprzedniego programu ochrony

przed hatasem.

4.2.1. Zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony
srodowiska przed halasem wraz z oceng ich skutecznosci i analiza
poniesionych kosztow

W okresie pomiedzy mapg akustyczng a programem ochrony przed hatasem
wybudowano obwodnice m. Nowa Sél (droga krajowa nr 3) oraz przeprowadzono
modernizacje drogi nr 3 (od km 62+200 do 66+090 w roku 2006 oraz od 66+090 do
70+320 w roku 2009/2010). Sg to dziatania, ktére korzystnie oddziatujg na
srodowisko akustyczne. Budowa nowej drogi omijajacej m.in. m. Nowa Sol powoduje
zmniejszenie liczby pojazdéw samochodowych przejezdzajacych przez Nowg Sél, co
oznacza zmniejszenie ucigzliwosci akustycznej. Niestety zarzadca Zrédia hatasu —
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oddziat w Zielonej Gérze nie
dysponuje wynikami pomiaréw natezenia ruchu samochodowego oraz poziomu
hatasu po oddania inwestycji do uzytkowania. Nie mozna zatem ceni¢ skutecznosci
tego dziatania w kontek$cie ochrony srodowiska przed hatasem.

Podobnie pozostate podjete dziatania, tj. wzmocnienie i modernizacja dwéch
odcinkow drogi krajowej nr 3, powinny skutkowac poprawg warunkéw akustycznych
w poblizu tych drég. Jak wynika z przeprowadzonej w rozdziale 2.3 analizy
czynnikow wplywajacych na poziom hatasu samochodowego, dziatania te powinny w
niewielkim stopniu poprawi¢ warunki akustyczne (oraz dodatkowo bezpieczenstwo
ruchu). Niestety, podobnie jak wczes$niej GDDKIA nie posiada danych pomiarowych,
ktére mogtyby potwierdzi¢ to przypuszczenie.

4.2.2. Analiza niezrealizowanych czesci programu wraz z przyczynami
braku realizacji

Nie dotyczy.
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Program ochrony pized hatasem dla dwoch odcinkéw drog wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

4.3. Analiza materiatow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu ochrony przed hatasem

4.3.1. Polityka, strategia, plany, programy, o ktéorych mowa w art. 40
ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. — Prawo Ochrony
Srodowiska

Analizie poddano dokumenty strategiczne wojewo6dztwa lubuskiego pod katem
obowigzkow dla zarzadzajgcego zrodtem hatasu.

Gtéwnym dokumentem determinujgcym rozwoj wojewodztwa lubuskiego
i majacym wplyw na pozostate dokumenty na szczeblu powiatdw i gmin jest
.otrategia Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego. Aktualizacja z horyzontem czasowym
do 2020 roku” przyjeta w dniu 19 grudnia 2005 r. uchwatg nr XXXV11/260/2005 przez
Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego.

Autorzy strategii zauwazajg niekorzystne trendy wystepujace w zakresie
hatasu drogowego. Szybki rozw6j motoryzacji, wzrost natezenia ruchu drogowego,
rozciggniecie sie godzin szczytu komunikacyjnego do godzin wieczornych, a nawet
pory nocy spowodowato zwiekszenie obszardw narazonych na hatas samochodowy.
Strategia jednak nie odnosi sie w spos6b bezposredni do ochrony mieszkancow
wojewodztwa przed hatasem, wskazuje jednak na uwarunkowania spoteczno-
gospodarcze rozwoju regionu majgce wptyw na jego klimat akustyczny, zwtaszcza w

zakresie rozwoju infrastruktury transportowej (hatas drogowy i kolejowy).

Dokument ,Strategia Rozwoju...” traktuje stosunkowo gesta sie¢ drogowg jako atut,
natomiast stabg strong sieci drogowej (rowniez kolejowej) jest niska jako$¢ potgczen
drogowych. Poprawa jakosci infrastruktury transportowej nalezy do najwazniejszych
dziatan strategicznych wojewddztwa lubuskiego. Jak podajg autorzy strategii, w
wojewoOdztwie nie ma w zasadzie potrzeby budowy nowych potgczen drogowych,
konieczna jest jedynie dalsza ich modernizacja oraz podniesienia standardu
utrzymania istniejgcych drég. Budowa obwodnic pozwoli usprawni¢ ruch tranzytowy

jednoczes$nie poprawiajgc klimat akustyczny w miastach.

Analizie poddano takze dokument pn. ,Strategia Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego do roku 2015” z marca 2004 roku. Dokument ten analizuje
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Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2 62 3
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regionalny system transportowy (transport kotowy, kolejowy, wodny oraz lotniczy) w
wojewodztwie lubuskim. Za cele strategiczne uznano:
e  Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej oraz dostepnosci ustug
transportowych dla spoteczenstwa i gospodarki regionu oraz integracja
sieci drogowej wojewodztwa z krajowa i miedzynarodowg siecig
transportowg
—  Ksztaltowanie kolejowego podsystemu transportowego
przyczyniajgcego sie w stopniu najwyzszym do rozwoju
gospodarczego wojewodztwa i podnoszenia jako$ci obstugi
transportowej jego spoteczenstwa

—  Poprawa funkcjonowania i podniesienie poziomu infrastruktury
drogowej

—  Stworzenie warunkéw dla petnienia przez rzeki i inne cieki wodne
witasciwych im funkcji oraz zapewnienie udzialu polskich drég
wodnych w jednolitym systemie drég wodnych érédligdowych Europy

— Rozwdj sieci pofgczen lotniczych krajowych i ich stabilizacja
rozktadowa oraz rozwoj potgczen z miastami Europy Zachodniej

o Doskonalenie regionalnego transportu publicznego
—  Promowanie i rozwijanie komunikacji publicznej w obstudze potrzeb

przewozowych ludnosci
—  Zwigkszenie sprawnosci organizacji przewozéw w wojewodztwie

. Usprawnienie zarzadzania systemem transportu w wojewodztwie

-  Stworzenie i rozwoj systemu przewozéw
kombinowanych/intermodalnych w wojewodztwie
— Instytucjonalizacja regionalnego systemu transportowego

Regionalna Strategia Rozwoju Transportu jest zgodna z priorytetami Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego i zbiezna z narodowymi programami
(Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej),
ktore dotycza rozwoju transportu i gospodarki, jak rowniez z politykg Unii

Europejskiej.

Jeden z celéw strategicznych ,Strategii Rozwoju Transportu...”, tj. regionalny system

transportowy wojewoddztwa lubuskiego, powinien zapewnia€, facznie z innymi
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branzowymi  programami, zrébwnowazony rozwdj  spoteczno-gospodarczy

wojewddztwa, ktdry powinien uwzgledniaé:

Ochrone zdrowia spoteczenstwa i jakosci Srodowiska

Wykorzystywanie w spos6b  zréwnowazony nieodnawialnych i
odnawialnych zasobdw Srodowiska

Respektowanie krytycznych limitéw dotyczacych zdrowia i ekosystemow
Unikanie globalnych nieodwracalnych skutkéw ekologicznych.

Zrownowazony system transportowy, w rozumieniu Komisji Europejskiej to

system, ktéry:

Zapewnia dostepnos¢ celdéw komunikacyjnych w sposéb bezpieczny, nie
zagrazajgcy zdrowiu i Srodowisku w sposoéb réwny dla obecnej i
nastepnej generacji,

Pozwala funkcjonowaé efektywnie, oferowa¢ mozliwosci wyboru $rodka
transportowego i podtrzymywac gospodarke i rozwdj regionalny,
Ogranicza emisje i odpady w ramach mozliwosci zaabsorbowania ich
przez ziemie,

Zuzywa odnawialne zasoby w iloéciach mozliwych do ich odtworzenia,
Zuzywa nieodnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich zastgpienia
przez odnawialne substytuty, przy minimalizowaniu zajecia terenu i
hatasu.

Zrownowazony system transportowy powinien zatem:

prowadzi¢ do  bezpiecznego, efektywnego  ekonomicznie i
akceptowanego spotecznie dostepu ludzi do miejsc, towardéw i ustug,
zapewni¢  utrzymanie  powszechnie  stosowanych  standardéw
dotyczacych zdrowia i $rodowiska, ustalonych m.in. przez WHO w
zakresie dopuszczalnych skazen powietrza i poziomow hatlasu,

chroni¢ ekosystemy dzieki nie przekraczaniu krytycznych fadunkoéw i
poziomow, zachowywacé integralnos¢ ekosystemow,

nie wzmagac¢ niekorzystnych zjawisk globalnych obejmujgcych zmiany
klimatyczne, niszczenie stratosferycznej warstwy ozonowe;.
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Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
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Dochodzenie do zrébwnowazonego transportu wigze sie przemysleniem

dotychczasowych niekorzystnych trenddw i restrukturyzacja obecnych systemoéw

transportowych:

ograniczenie popytu na ftransport. Ograniczenie kongestii oraz
towarzyszacych jej negatywnego wplywu na $rodowisko moze byé
rozwigzane tylko przez zastosowanie alternatywnych $rodkéw transportu
oraz, poprzez odpowiednie planowanie przestrzenne (stosowanie, w
obszarach silnie zurbanizowanych, mieszanych aktywnos$ci, lokalizacja
Hadlu w poblizu stacji i przystankéw komunikacji zbiorowej), ograniczenie
potrzeby uzytkowania samochodu.

stosowanie bardziej proekologicznych sSrodkéw transportu (kole;j,
transport zbiorowy oraz niezmotoryzowane formy transportu) w miejsce
transportu drogowego.

Przeprowadzona w ramach ,Strategii Rozwoju Transportu...”, analiza SWOT, ktora

jest kompleksowg metodg planowania strategicznego, wskazata liczne ,mocne

strony” transportu drogowego w wojewddztwie lubuskim. Sg to m.in.

dogodne potgczenia drogowe taczace miasta wojewoddzkiej z innymi
miastami w Polsce i Europie Zachodnigj,

dobry ukfad sieci drogowej,

dobrze rozwinigta infrastruktura wzdtuz szlakéw drogowych (stacje
benzynowe, hotele, itp.)

znaczny udziat drég o twardej nawierzchni,

rozwinieta komunikacja autobusowa.

Do stabych stron transportu drogowego na terenie wojewodztwa lubuskiego

zaliczono przede wszystkim:

niedorozwoj oraz przecigzenie istniejgcej sieci drogowej

zty stan techniczny infrastruktury drogowej,

niedostateczne i niedostosowane do wspétczesnych wymagan parametry
techniczne i funkcjonalne sieci drogowej, tj. szerokosé jezdni, rownos¢ i
no$nos¢ nawierzchni),

ograniczona przepustowos$¢ drog,

brak obwodnic wielu miast,

wzrost zanieczyszczen spalinami oraz natezenia hatasu.
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odeinkéw drog wojewodztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

Celami strategicznymi polityki transportowej wojewddztwa lubuskiego sa:

1.

2.
3.

integracja sieci drogowej wojewoédztwa z krajowg i miedzynarodowg
siecig transportowg oraz zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej oraz
dostepnosci ustug transportowych dla spoteczenstwa i gospodarki
regionu,

doskonalenie regionalnego transportu publicznego,

usprawnienie zarzadzania systemem transportu w wojewodztwie.

Dla poszczegdéinych ww. celdéw strategicznych ,Strategia...” formutuje cele

gtéwne i operacyjne:

1.1.

1.2.

Ksztattowanie kolejowego podsystemu transportowego

przyczyniajgcego sie w stopniu najwyzszym do rozwoju gospodarczego

wojewodztwa i podnoszenia jakosci obstugi transportowej jego

spoteczenstwa;

- stworzenie mechanizméw ekonomicznych i prawnych w celu
zwiekszenia popytu na transport kolejowy;

- poprawa dostepnosci transportu kolejowego dla podmiotow
gospodarczych i podréznych;

- reaktywacja zawieszonych linii  kolejowych na bazie
samorzgdowego taboru szynowego;

- stale zwiekszanie udziatu transportu kolejowego w przewozach;

- remont | modernizacja infrastruktury kolejowej;

- opracowanie i wdrozenie zasad funkcjonowania i finansowania
regionalnych przewozéw kolejowych i infrastruktury kolejowej w

wojewodztwie;
Poprawa funkcjonowania i podniesienie poziomu infrastruktury
drogowej;

- modernizacja i rozbudowa gtownych drég w rejonie wraz z
rozbudowa infrastruktury towarzyszacej;

- wiasciwe koordynowanie sieci i potaczen transportu drogowego
wojewoddztwa z  krajowym  systemem  transportowym |

miedzynarodowg siecig transportows;
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

1.3.

1.4.

2.1,

2.2.

2.1.

ograniczenie negatywnego wplywu transportu drogowego na

srodowisko naturalne i warunki zycia mieszkancow. Poprawa

bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Stworzenie warunkéw dla pelnienia przez rzeki i inne cieki wodne

wiasciwych im funkcji oraz zapewnienie udziatu polskich drog wodnych

w jednolitym systemie drog wodnych $rédladowych Europy;

- realizacja kompleksowego programu modernizacji infrastruktury
liniowej i punktowej drogi wodnej Odry zgodnie z wymogami
umowy miedzynarodowej AGN oraz umowy dwustronnej polsko-
niemieckiej;

- zwiekszenie udziatu transportu wodnego $rodigdowego w
obstudze popytu na ustugi transportowe w wojewodztwie;
Rozw¢j sieci potaczen lotniczych krajowych, miedzynarodowych i ich
stabilizacja rozktadowa oraz rozw¢j potaczen z miastami Europy

Zachodniej;

- ozywienie ruchu pasazerskiego i towarowego;

- wykorzystanie warunkow dla rozwoju matych lotnisk w
wojewoddztwie lubuskim;

Promowanie i rozwijanie komunikacji publicznej w obstudze potrzeb

przewozowych ludnosci;

- opracowanie i permanentna aktualizacja Internetowego
Informatora Komunikacji Publicznej Wojewo6dztwa Lubuskiego;

- poprawa jakoSci publicznego transportu zbiorowego w
aglomeracjach miejskich i na obszarze podmiejskim na bazie
samorzgdowego taboru szynowego;

- otwarcie rynku przewozowego dla przewoznikéw ze wszystkich
krajow, wprowadzenie jednolitych regulacji rynkowych Unii
Europejskiej;

Zwigkszenie sprawnosci organizacji przewozéw w wojewodztwie;

- poprawa ekonomicznej efektywnosci transportu;

- opracowanie metodyki badan i badanie potrzeb w zakresie
przewozow pasazerskich;

Stworzenie i rozwoj systemu przewozéw

kombinowanych / intermodalnych w wojewo6dztwie lubuskim;
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Program ochrony przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 2_62_3
— powiat $wiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 — powiat nowosolski)

2.2.

utworzenie operatora transportu
kombinowanego / intermodalnego, ktérego zadaniem bytoby
uporzadkowanie rynku transportu kombinowanego oraz
zorganizowanie systemu potaczen krajowych i
miedzynarodowych,;

utworzenie nowoczesnego terminalu intermodalnego w regionie;

instytucjonalizacja regionalnego systemu transportowego;

przejecie infrastruktury kolejowej na funkcjonalnie spdjnych
odcinkach linii kolejowych przez samorzady terytorialne i
utworzenie spoétek samorzadowych pod nazwg Lubuskie Sieci
Kolejowe;

utworzenie Lubuskiego Zarzadu Komunikacji;

utworzenie Banku Danych transportowych Wojewddztwa
Lubuskiego;

Wobec powyzszej analizy stwierdzono, Ze zapisy niniejszego programu

ochrony $rodowiska przed hatasem sg w peini zgodne ww. dokumentami

strategicznymi wojewodztwa.
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Program ochrony przed hatasem dla dwéch odcinkéw drog wojewddztwa lubuskiego (droga nr 2, odcinek 262 3
— powiat Swiebodziriski oraz nr 3, odcinek 3_305_0 ~ powiat nowosolski)

4.3.2. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W niniejszym rozdziale wymieniono istniejace programy ochrony srodowiska
obejmujace analizowane odcinki drég krajowych.

Odcinek drogi nr 2, Swiebodzin (obwodnica), km 62+350+69+940

Dokument pn. ,Program ochrony $Srodowiska wraz z planem gospodarki
odpadami dla Gminy Swiebodzin na lata 2004 — 2011” (Zatacznik do Uchwaty
Nr XXII1/241/04 Rady Miejskiej w Swiebodzinie z dnia 30.09.2004 r.) wskazuje, iz

najwigkszymi zrédtami ucigzliwosci Srodowiskowych na obszarze gminy Swiebodzin

jest komunikacja samochodowa (droga krajowa nr 2 i 3). Przeprowadzone przez
Wojewodzki  Inspektorat  Ochrony  Srodowiska  pomiary akustyczne w
miejscowosciach Wilkowo i Swiebodzin (przy drodze krajowej nr 2) wykazaty
znaczne przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku A, zardbwno w porze
dziennej i nocnej. Na ponadnormatywny poziom hatasu narazeni sg rowniez
mieszkancy wsi: Wityn, Goscikowo, Jordanowo i Rosin.

Do innych zrodet hatasu, zdecydowanie mniej ucigzliwym, na terenie gminy zalicza
sie zaktady przemystu budowlanego i drzewnego.

Do priorytetow w zakresie ochrony $rodowiska na terenie gminy Swiebodzin
zaliczono:
1. ochrona wod:
—  poprawa gospodarki wodno-$ciekowej, zwtaszcza na obszarach
wiejskich;
—  ograniczenie emisji zanieczyszczen obszarowych;
—  ochrona zlewni rzek i jezior;
2. ochrona powietrza atmosferycznego:
—  zmniejszenie emisji niskiej, w miastach i na terenach wiejskich;
—  ograniczenie emisji przemystowej;
—  zmniejszenie emisji komunikacyjnej, zwtaszcza na obszarach
zurbanizowanych, wzdtuz drég krajowych;
3. ochrona przed hatasem:
—  zmniejszenie negatywnego oddziatywania hatasu na cztowieka i
Srodowisko;
4. ochrona przyrody:
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—  wdrozenie systemu NATURA 2000;
—  ochrona obszaréw i obiektow prawnie chronionych;
5. ochrona powierzchni ziemi:
— rekultywacja wyrobisk poeksploatacyjnych oraz terenéw po
zamknietych lokalnych sktadowiskach odpadéw;

W zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, glownym celem jest
zmniejszenie skali narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny poziom hatasu —
przede wszystkim hatasu generowanego przez $rodki transportu. Analizowany
dokument dostrzega potrzebe integracji zagrozen zwigzanych z oddziatywaniem

hatasu z aspektami planowania przestrzennego.

Odcinek drogi nr 3, Nowa S¢l (przejscie), km 305+085+311+440
Dokument ,Program ochrony $rodowiska dla Gminy Miejskiej Nowa S6l na lata

2004 — 2015 wraz z planem gospodarki odpadami” podkresla niekorzystne trendy w
zakresie hatasu drogowego — coraz wieksze tereny zagrozone sag przez hatas
generowane przez ruch samochodoéw. Przeprowadzone przez WIOS badania
akustyczne pokazujg znaczne przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw dzwigku A w
srodowisku (pomiary wykonane przed oddaniem do uzytku nowej drogi nr 3). Jako
gtéwne zrédto przekroczen wskazuje sie ruch pojazdéw ciezkich.

Jednoczes$nie autorzy opracowania podkreslajg korzystne zmiany w zakresie emisji
hatasu przemystowego, co jest spowodowane przez zmniejszenie liczby duzych
zaktaddéw bedacych zrédtami znacznych przekroczen pozioméw dopuszczainych.

Gtéwnym celem okreslonym w ,Programie ochrony $Srodowiska dla Gminy
Nowa SolI"” w zakresie ochrony przed hatasem jest zmniejszenie oddziatywania
hatasu komunikacyjnego w m. Nowa So6l. W tym celu nalezy podja¢ dziatania
zmierzajace do aktualizacji rozpoznania sytuacji akustycznej jak réwniez
zastosowania $rodkéw redukujgcych hatas. Proponuje sie stosowanie ekrandw
akustycznych, okien dzwiekoszczelnych, poprawe stanu drég, poprawe piynnosci

ruchu.
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4.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wplyw na
stan akustyczny srodowiska

Odcinek drogi nr 2, Swiebodzin (obwodnica), km 62+350+69+940
o Uchwata nr XXX/395/2009 Rady Miejskiej w Swiebodzinie z dnia 29
kwietnia 2009 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i

kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miast i gminy Swiebodzin

W uchwale brak zapisdw dotyczacych ochrony srodowiska przed hatasem.

Odcinek drogi nr 3, Nowa Sol (przejscie), km 305+085+311+440
o Uchwata nr XXXV / 206 /08 Rady Miejskiej w Nowej Soli z dnia 26

wrzesnia 2008 roku

Uchwata zawiera szereg zapiséw dotyczacych ochrony $rodowiska przed
hatasem. Zgodnie z postanowieniami Uchwaly nie powinno sie lokalizowa¢ obiektow
budowlanych i urzadzen przekraczajacy wymogi w zakresie dopuszczalnych wartosci
poziomu dzwieku, w szczegélnosci w stosunku do istniejacej i projektowane;
zabudowy mieszkaniowej i ustugowej. Ponadto, ochrong przed hatasem nalezy objg¢
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny zabudowy wielorodzinnej
oraz tereny zwigzane ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy.
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4.3.4. Pozwolenia na emitowania halasu do sSrodowiska oraz inne
dokumenty i materialy wykonane dla potrzeb postepowan
administracyjnych prowadzonych w stosunku do podmiotéw
korzystajacych ze srodowiska, ktoérych dzialalnos¢ ma
negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

Obowigzek przestrzegania dopuszczalnych norm natezenia hatasu z drog

i linii kolejowych wynika bezposrednio z mocy prawa i nie wymaga indywidualizacji

w formie decyzji administracyjnych.

Artykut 115a z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska

(Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz. 150 z pézn. zm.) bedgcy podstawg wydania decyzji

o dopuszczalnym poziomie hatasu dia instalacji (takze wcze$niejsze pozwolenia na

emitowanie hatasu) nie dotyczy drog i linii kolejowych.

Na terenie objetym Programem dla wyszczegodlnionych odcinkéw tras

komunikacyjnych nie prowadzono, na zadnym szczeblu administracji publicznej,

postepowan administracyjnych, zobowigzujacych zarzadce zrodta hatasu do
zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu np. na podstawie art. 362 POS. Natomiast

w ramach realizacji inwestycji na terenie wojewddztwa lubuskiego opracowano

szereg dokumentéw na potrzeby prowadzonych postepowan dotyczacych wydania

decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz pozwolen na budowe. Dokumenty
te, oraz bedace w opracowaniu i wydane decyzje Srodowiskowe miaty wptyw na
ksztaft niniejszego Programu.

Analizie poddano nastepujace dokumenty:

1. Wykonanie pomiaréw hatasu oraz sporzadzenie analizy porealizacyjnej na
podstawie przeprowadzonych pomiaréw dla inwestycji pétnocnej obejscie
drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3, listopad 2009,

2. Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiaréw pozioméw hatasu dla inwestycji
potnocnej obejScie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3
(pierwsza tura pomiaréw w roku 2008)

3. Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiaréw poziomoéw hatasu dla inwestycji
poinocnej obejscie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3 (druga
tura pomiarow w roku 2008)

4. Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiaréw poziomoéw hatasu dla inwestycji
poinocnej obejScie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3
(pierwsza tura pomiaréw w roku 2009)
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5.

Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiaréw pozioméw hatasu dla inwestycji
potnocnej obejscie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3 (druga
tura pomiaréw w roku 2009)

Sprawozdanie z przeprowadzonych pomiaréw pozioméw hatasu dla inwestycji
pdinocnej obejscie drogowe Nowej Soli w ciggu drogi ekspresowej S3

(pierwsza tura pomiaréw w roku 2010)

. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla przedsiewziecia drogowego wraz z

materiatami niezbednymi do przeprowadzenia powtérnego postepowania w
sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko na etapie uzyskiwania
zezwolenia na realizacje inwestycji — zgodnie z Ustawg o udostepnieniu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko na etapie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach ,Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej
S-3 Sulechow — Nowa S6l o dtugosci 44km”

Raport o oddziatywaniu na S$Srodowisko w ramach powtdrnej oceny
oddziatywania na $rodowisko, planowanego przedsiewziecia drogowego
polegajacego na budowie autostrady ptatnej A2 Swiecko — Nowy Tomysl, na
odcinku tagbébw — Jordanowo, na terenie wojewodztwa lubuskiego od km
51+000 do km 66+000

10.Raport o oddziatywaniu na Srodowisko budowy ronda na skrzyzowaniu drogi

krajowej nr 2 w km 67+620 z drogg krajowa nr 3 w Swiebodzinie
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4.3.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym
pojazdy, ktorych funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan
akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 155 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony

Srodowiska (Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.), srodki transportu powinny

spetnia¢ wymagania ochrony $srodowiska okre$lone w ustawie oraz w przepisach

odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych majg tu zastosowanie nastepujace przepisy:

. ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U.z 2005 nr 108 , poz. 908 z pézn. zm.).

Zgodnie z art. 66 ww. ustawy pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany,

wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego: nie zaki6cato spokoju publicznego

przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom okreslony w rozporzadzeniu

Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych

pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r., nr 32, poz.

262 z pbzn. zm.).

Zgodnie z § 9 ust. 1 cytowanego rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak

zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony

podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:
a) pojazdu, ktoéry byt poddany badaniom homologacyjnym - wartosci
ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),
b) pozostatych pojazddéw - wartosci podanych w Tab. 23.

Tab. 23. Dopuszczalne poziomy hatasu zewnetrznego pojazdow

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd o zaptonie o zaptonie
iskrowym samoczynnym
1 2 3 4
1 {Motocykl z silnikiem o pojemnos$ci skokowej:
- nie przekraczajacej 125 cm® 94 -
- wiekszej niz 125 cm® 96 -
2 |Samochod osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
3 | catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem 93 102
samochodu osobowego
4 |Inny pojazd samochodowy 98 108
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Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego (§ 45 ust. 1 ww.
rozporzadzenia) poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu
silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A), natomiast
motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia).

4.3.6. Nowe dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania
hatasu

Przy wyborze metod obnizania poziomu hatasu samochodowego,
wykorzystano najnowsze osiggniecia techniczno-naukowe, przedstawione m.in.
w pracach:

- R.Makarewicz, P.Kokowski, prediction of noise changes due to traffic

speed control, J.Acoust.Soc.Am., 122 (4), 2074-2081, 2007,

- R.Gotebiewski, R.Makarewicz, M.Nowak, A Preis, Traffic noise
reduction due to the porous road surface, Applied Acoustics, 64, 481-
494, 2003,

- Lars Ellebjerg, Effectiveness and benefits of traffic flow measures on
noise control, Silence Zintegrowany projekt w ramach VI programu
ramowego EU, 2005,

- Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg, Traffic management and noise, Inter
Noise 2006, Honolulu, USA,

- French Experiences on noise reducing thin layers, Danish Road
Institute, Technical Note 28, 2005,

- H.Bendsten, B.Andersen, J.Raaberg, L.Larsen, Two layer porous
asphalt for urban roads, Acusticum in Budapest, 2005,

- Thin noise reducing pavements - experiences, Danish Road Institute,
Report 145, 2005,

- W. van Keulen, Silent roads for effective noise reduction, Inter Noise
2005.

Wybrane metody obnizania hatasu samochodowego, ktére mozna stosowac
na drogach objetych niniejszym opracowaniem, zostaly szczegétowo omoéwione

w rozdz. 2.3.

KONIEC
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