APEL
SEJMIKU WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO

z dnia 5 wrzes$nia 2019 roku

do Premiera Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej Pana Mateusza Morawieckiego w sprawie
inwestycji w infrastrukture kolejowa o istotnym znaczeniu dla Wojewédztwa Lubuskiego
i pozostatych czesci kraju

Na podstawie § 38 pkt 3 uchwaly Nr XL/462/13 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia
9 wrzeénia 2013 r. w sprawie przyjecia Statutu Wojewddztwa Lubuskiego (Dz. Urz. Woj. Lub. poz. 1992
z 2013 1. z pbzn. zm.) przyjmuje sie nastepujacy apel.

Sejmik Wojewodztwa Lubuskiego odnotowuje z satysfakcjg przeprowadzenie w ostatnich latach
inwestycji w zakresie infrastruktury kolejowej, istotnych dla Wojewddztwa Lubuskiego, realizowanych
zarowno przez Rzad Pana Premiera, jak i poprzednie Rzady Rzeczypospolitej Polskiej.
W szczegdlnosci nalezy wymienié tutaj rewitalizacie Magistrali Nadodrzanskiej (LK nr 273),
modernizacje estakady kolejowej w Gorzowie WIkp., poprawg parametrow linii nr 203 Gorzow-Kostrzyn
i nr 367 Zbaszynek-Gorzéw Wikp. (wspdtfinansowanych z Lubuskiego RPO 2007-2013), budowe
facznicy kolejowej pod Czerwieniskiem, skracajacej podréz do/z Poznania i Warszawy
(wspoffinansowanej z Lubuskiego RPO 2007-2013), remonty dworcow w Kostrzynie i w Zaganiu.
Odpowiednia infrastruktura pobudza rozwéj spoteczno-gospodarczy, wplywa na poprawe spojnosci
Ziem Zachodnich z pozostatg czescig kraju i na lepsze skomunikowanie z partnerami gospodarczymi.
Kluczowe znaczenie ma fakt, iz poprzez centraine potozenie na kontynencie Wojewddztwo Lubuskie
jest ogniwem taczacym Polske z zachodnig i potudniowa Europa, Wyzwania jakie stoja przed naszg
Ojczyzng uzasadniajg wigczenie si¢ samorzadowych przedstawicieli mieszkancow Wojewodztwa
Lubuskiego do procesu ksztattowania polskiej infrastruktury transportowej. Sejmik Wojewodztwa
Lubuskiego dostrzega tez potrzebe, i uwaza za stuszny postulat Srodowisk samorzadowych
i gospodarczych, przeprowadzenia regionalnych i makroregionalnych konsultacji spotecznych oraz
eksperckich w przedmiocie n/n apelu.

Biorac powyzsze pod uwage apelujemy do Pana Premiera o wziecie pod uwage mozliwosci
realizacji nastepujacych inwestycji o duzym potencjale spoteczno-gospodarczym:

1. Inwestycje zwiazane z tak zwanymi ,szprychami” do CPK.

1.1. Modernizacja ciagu komunikacyjnego Wroctaw Gtéwny - Zielona Géra Gtowna - Szczecin Gtowny
(w tym LK nr 273) do predkosci co najmniej 160 km/godz. Odcinek Glogow - Zielona Goéra jest
elementem planowanej tzw. ,szprychy” CPK.



1.2. Przebudowa LK nr 367 Zbaszynek - Gorzow Wikp. z elekiryfikacjg lub budowa linii rownolegtej
o predko$ci minimum 160 km/godz., jako elementu tzw. ,szprychy” do CPK.
1.3. Wprowadzenie w szerszym zakresie optymalnych rozwiazan bezkolizyjnych z uktadem drogowym
i pieszym przy wspdlpracy z zainteresowanymi samorzadami (m.in. w Nowej Soli i Zielonej Gorze).
2. Zadania na innych gtéwnych ciggach komunikacyjnych.
2.1. Modemizacja z elekiryfikacjg ciagu komunikacyjnego (LK nr 203 i nr 18) Kostrzyn - Gorzow Wlkp.
- Krzyz - Pita Gt. (- Bydgoszcz) z dostosowaniem do predkosci co najmniej 140-160 km/godz.
2.2. Modernizacja linii nr 358 (linia zasilajaca sieci TEN-T, tzw. feeder line).
2.2.1. odbudowa drugiego toru i budowa przelotowego wigczenia portu lotniczego Zielona Gora
- Babimost,
2.2.2. poprawa parametrow z elektryfikacjg odcinka Czerwiefisk-Gubin (-Guben).
3. Poprawa parametrow pozostatych linii kolejowych.
4. Korytarze Warszawa - Berlin (zadania perspektywiczne).
4.1. Budowa nowej linii na odcinku Poznan - Zielona Gora z dostosowaniem do predkosci co najmniej
250 km/godz.
4.2. Budowa nowej linii Poznan - Gorzow Wikp. z dostosowaniem do predkosci co najmniej 250
km/godz.
4.3. Rozwdj sieci KDP z/w kierunku Szczecina oraz Wroctawia, Katowic, Krakowa (linia poludniowa
KDP).
5. Budowa lacznic istniejacych linii, tworzacych nowe korytarze pétnoc - pofudnie
i udrazniajacych ruch w miastach.
6. Optymalizacja istniejacych punktéw eksploatacyjnych (przystankow kolejowych, stacji)
i budowa nowych, dostosowanych do sieci osadniczej (szczegély propozycji w zataczeniu).
7. Budowa centrum przesiadkowego w Gorzowie Wlkp. i rozbudowa centrum przesiadkowego
w Zielonej Gérze. Kontynuacja programu modernizacji dworcow.
8. Budowa wezléw (terminali) wielomodalnych, integrujacych transport.
9, Wpisanie wybranych linii przebiegajacych przez Wojewodztwo Lubuskie do sieci
miedzynarodowych korytarzy TEN-T, AGC/AGTC, RFC dla uzyskania spojnosci sieci.
10.Przygotowanie i dostosowanie sieci transportowej i jej sktadowych do inteligentnej integracji
transportu oraz stopniowej automatyzacji transportu. /
/
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UZASADNIENIE | ROZWINIECIE APELU

do Premiera Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej Pana Mateusza Morawieckiego w sprawie
inwestycji w infrastrukture kolejowa o istotnym znaczeniu dla Wojewo6dztwa Lubuskiego

i pozostatych czesci kraju

Nasze Panstwo realizuje wieloletni program modemizacji istniejacej sieci kolejowej. Nowe
wyzwania cywilizacyjne, takie jak budowa CPK, konieczno$¢ spojnosci z krajowym, europejskim
i transkontynentalnym systemem transportowym, wymadg dostosowania przebiegu linii do aktualnej
sieci osadniczej uzasadnia przystapienie do projektéw budowy nowych linii.

Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego apeluje w zwigzku z tym do Pana Premiera Mateusza
Morawieckiego o realizacje wymienionych wyzej zadan polegajacq w szczegolnosci na:

Ad. 1. Inwestycje zwigzane z tak zwanymi ,,szprychami” do CPK.

Ad. 1.1. Modernizacja ciagu komunikacyjnego Wroctaw Gt. - Zielona Gora Gt. - Szczecin G, (LK nr 273

oraz ciag linii nr 275 - nr 289 przez LGOM. Linia nr 273 na odcinku Glogéw - Zielona Gora Glowna jest

elementem planowanej tzw. ,szprychy” do CPK, postulowane jest uzupetnienie komponentu kolejowego

CPK o caly cigg Wroctaw - Zielona Géra) poprzez.

a) dostosowanie do predkosci co najmniej 160 km/godz., uzyskanie czasu podrozy: Wroctaw Gt.
- Zielona Gora Gt.: 1 godz. 15 min. (1 godz. 20 min. w relacji przez LGOM), Zielona Gora Gt.
- Szczecin Gt.: 1 godz. 45 min.,

b) modernizacja linii nr 289 przez LGOM do 160 km/godz. z postulowang dobudowa drugiego toru,

c) zastosowanie wspoélczesnych urzadzen sterowania ruchem (ERTMS, SBL, SSP),

d) modernizacja stacji i dworcow, w tym budowa toréw stacyjnych bocznych o dt. 750 m,

e) dostosowanie catoéci do parametrow AGC/AGTC i wiaczenie w przebieg odpowiednich korytarzy
miedzynarodowych.

Ad. 1.2. Przebudowa LK nr 367 Zbaszynek - Gorzow Wlkp. wraz z elektryfikacjg lub budowa linii

rownolegtej, dostosowanej do predkosci minimum 160 km/godz., jako elementu tzw. ,szprychy" do CPK.

Ad. 1.3. Poprawa bezpieczefistwa na przejazdach kolejowych jest niezbednym elementem rozwoju

polskiej sieci kolejowej. Na szczegdine wsparcie powinny liczy¢ te samorzady, ktore angazujg Srodki

finansowe w prace koncepcyjne i analityczne w tym zakresie, jednoczesnie konsultujgc ze

spoleczenstwem poszczegdlne projekty. Przykiadem takiego dziatania sg m.in. lub moga by¢ takie

miasta jak: Nowa S, Zielona Gora, Kostrzyn, Czerwierisk, Gorzow Wikp., Migdzyrzecz czy Skwierzyna

gdzie wystepuje problem przecigcia miast korytarzem linii nr 273 (Magistrali Nadodrzanskiej) lub linii nr

367.

Ad. 2. Zadania na innych gtéwnych ciggach komunikacyjnych.

Ad. 2.1. Modernizacja wraz z elektryfikacjg ciagu komunikacyjnego Kostrzyn - Gorzéw Wikp. - Krzyz

- Pita Gt. (- Bydgoszcz) (LK nr 203, nr 18) z dostosowaniem do predkosci min.140-160 km/godz.,



Ad. 2.2. Modernizacja linii nr 358 (linia zasilajaca sieci TEN-T - tzw. feeder ling).

a) odbudowa toru nr 2 Zbaszynek-Czerwiensk z podniesieniem predkosci do 160 km/godz.,

b) budowa przelotowego odgalezienia do portu lotniczego Zielona Gora - Babimost,

c¢) modernizacja odcinka Czerwienisk-Gubin z elektryfikacja i potaczeniem z siecig DB.

Ad. 3. Modernizacja pozostatych linii:

a) modernizacja wraz z elektryfikacjg lini nr 14 Glogéw - Wschowa - Leszno - Ostrow Wlkp.
(+£6dZ - CPK), jako tzw. ,szprychy” CPK z dostosowaniem do predkosci co najmniej 160 km/h,

b) modernizacja linii nr 370, nr 282 i dalszych wraz z elektryfikacja (w pierwszej kolejnosci na odcinku
Zielona Gora - Zary - Wegliniec) dla poprawy parametrow korytarza AGTC.CES9/1 z portéw do Rep.
Czeskiej i portow Adriatyku przez Sieniawke/Zawidow,

c) odbudowa i modernizacja linii nr 283 Zagan - Zebrzydowa, stanowiacej czg§¢ korytarza do Jeleniej
Géry (jednoczesne uwzglednienie potrzeb logistyki wojskowej),

d) poprawa parametréw linii nr 14 (odcinek Gtogow - Szprotawa - Zagan - Zary - Tuplice) z wigczeniem
do sieci DB w Forst,

e) rewitalizacja linii nr 357 Wolsztyn - Sulechéw, jako kontynuacja istniejacego ciagu komunikacyjnego
Poznan - Wolsztyn,

f) rewitalizacja linii nr 275 na odcinku Bieniow - Jasien - Lubsko (-Lubsko Zach.), analiza mozliwosci
rewitalizacji linii nr 282 Sieniawa Zarska - Jasien; wigczenie Jasienia i Lubska - poprawa spojnosci
Aglomeraciji Zielonogorskiej, integracja subregionalnego obszaru funkcjonalnego Zar i Zagania,

g) poprawa parametrow linii nr 275 na odcinku Mitkowice - Zagan,

h) poprawa parametréw linii nr 364 (Wierzbno - Miedzyrzecz - Rzepin) obstugujacej terminal paliwowy
w Wierzbnie, mozliwosé przywrocenia komunikacji pasazerskiej, takze transport podwojnego
uzytkowania (logistyka wojskowa),

i) rewitalizacja linii nr 363 (nr 368 Szamotuty-) Miedzychdd - Skwierzyna, jako komponentu mozliwego
korytarza z Gorzowa Wlkp. do Poznania,

j) rewitalizacja linii nr 389 Zagan - Jankowa Zagariska,

k) analiza mozliwosci rewitalizacji linii nr 365 (Krosno O.-) Stary Raduszec - Dychow - Bobrowice
(- Lubsko),

) rewitalizacja linii nr 375 (Toporéw - Lagow - Sieniawa - Jordanowo - Migdzyrzecz), o znaczeniu
gospodarczym (kopalnia wegla brunatnego) i turystycznym (Lagow Lubuski, Lagowsko - Sulecinski
Park Krajobrazowy, Miedzyrzecki Rejon Umocniony),

m)modernizacja linii nr 379 i linii nr 293 z Sulechowa do portu na Odrze w Cigacicach,

n) analiza mozliwosci rewitalizacji ciagu Glogow - Stawa (-Wolsztyn) o duzym znaczeniu turystycznym,

o) analiza mozliwosci rewitalizacji ciagu Gorzéw WIkp. - Lubniewice - Sulgcin o duzym znaczeniu dla
turystyki, mozliwe znaczenie podwojnego uzytkowania (logistyka wojskowa),

p) poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych, w tym realizacja obiektéw bezkolizyjnych.



Ad. 4. Korytarze Warszawa - Berlin (zadania perspektywiczne).
Ad. 4.1. Budowa nowej linii na odcinku Poznan - Zielona Géra z dostosowaniem do predkosci co
najmniej 250 km/godz.,
Ad .4.2. Budowa nowej linii Poznar - Gorzow WIkp. z dostosowaniem do predkosci co najmniej 250
km/godz.

W obydwu w/w przypadkach mozliiwe do wykorzystania sg prace studialne dla KDP Poznan
- Berlin z 2015 r. Przedtuzenia relacji dla pociggéw miedzynarodowych (w tym do Berlina) mogtyby by¢
realizowane (tymczasowo, tj. do czasu uzgodnienia przebiegu transgranicznego linii KDP ze strong
niemiecka), zmodernizowanymi liniami nr 273 oraz odpowiednio nr 203. Zasadnicze znaczenie ma
potrzeba bezposredniego wigczenia do przysztej sieci KDP stacji zarowno w Zielonej Gorze, jak
i w Gorzowie Wlkp. ze wzgledu na ich znaczenie jako gtdéwnych zintegrowanych centrow
komunikacyjnych w wojewddztwie.
Ad. 4.3. Budowa, w dalszej perspektywie (do 2030/2040 r.) linii potudniowej KDP Rzeszow - Krakow
- Katowice - Wroctaw - LGOM - Zielona Gora, z priorytetem dla odcinka Krakéw - Wroctaw (-LGOM),
ktora bytaby nastepnie przediuzona do Berlina.
Ad. 4.4. Budowa, w dalszej perspektywie (do 2040 r.) linii KDP Gorzéw Wikp. - Szczecin z mozliwym
przedtuzeniem do Swinoujécia i Kotobrzegu.
Ad. 5. Budowa tacznic istniejgcych linii.
a) budowa odcinka Sulechéw - Swiebodzin - Goscikowo, jako elementu proponowanego korytarza
z poludniowej Polski (w tym Zielonej Gory) do Gorzowa Wikp. i Szczecina (skrocenie czasu przejazdu
na odcinku Zielona Gora - Gorzéw WIkp. z ponad dwoch godzin (obecnie) do ok. 1 godz.),
b) budowa tacznicy linii nr 370 i nr 273 w ciggu linii CE59/1 (zachodnia obwodnica Zielonej Gory),
c) analiza zasadnoéci budowy poocno-wschodniej obwodnicy Zielonej Géry wyprowadzajace
tranzytowy ruch towarowy (w tym wojskowy) oraz tadunki niebezpieczne z miasta w ciagu korytarza
CE-59 (LK nr 273 ,bis"),
d) odbudowa tacznic linii nr 273 z linig nr 203 w Kostrzynie nad Odrg, umozliwiajgca bezposrednie
potaczenia Gorzowa WIkp. z Zielong Géra i Szczecinem,
e) analiza zasadnosci budowy/odbudowy tacznicy linii nr 273 i linii nr 14 na odcinku Nowa Sl - Nowe
Miasteczko - Niegostawice, jako korytarza uzupetniajacego Baltyk - Adriatyk do Republiki Czeskiej,
f) analiza zasadnosci budowy tacznicy linii nr 358 i nr 379 poprawiajacg dostgpnosc portu w Cigacicach
- istotne w perspektywie lokalizacji terminalu wielomodalnego.
Ad. 6. Budowa nowych i optymalizacja istniejacych przystankéw kolejowych (punktow
eksploatacyjnych), dostosowanych do obecnej sieci osadniczej (w zalgczeniu: wykaz
proponowanych przystankow w Wojewodztwie Lubuskim - opracowanie Zaktadu Przewozow
Regionalnych w Zielonej Gorze oraz praca magistra Andrzeja Kizimowicza wskazujaca lokalizacje na
terenie miasta Zielona Gora).
Ad. 7. Budowa centrum przesiadkowego w Gorzowie Wlkp. i rozbudowa centrum
przesiadkowego w Zielonej Gorze, kontynuacja programu modernizacji dworcow.



Ad. 8. Budowa weztéw (terminali) multimodalnych.

a) wezet 4m (kolejowo-drogowo-rzeczno-lotniczy) obstugujacy aglomeracje ,Lubuskiego Trojmiasta’
(Zielona Gora, Nowa Sol, Sulechow (Babimost)) z proponowanymi terminalami w Cigacicach
- Pomorsku i w Nowej Soli,

b) wezet 3m (kolejowo-drogowo-rzeczny) w Gorzowie Wikp.,

c) wezet 3m (kolejowo-drogowo-rzeczny) w Kostrzynie,

d) analiza mozliwosci budowy weziéw 3 m w Kroénie Odrzanskim oraz w Stubicach - Swiecku.

Ad. 9. Wpisanie wybranych linii przebiegajacych przez Wojewoddztwo Lubuskie do sieci

miedzynarodowych korytarzy TEN-T, AGC/AGTC, RFC dla uzyskania spojnosci sieci.

a) ciag potnoc - potudnie: postuluje sie o wpisanie ciggu linii nr 370-282 (AGTC.CE59-1), linii nr 276
(AGTC.CE59-2) oraz linii nr 283, wraz z przediuzeniem ciggéw komunikacyjnych do Republiki
Czeskiej i na potudnie Europy do korytarza RFC 5,

b) ciag wschéd - zachod: postuluje sie wpisanie linii nr 289 (feeder ling) i linii nr 358 (feeder line) do
korytarza RFC 8 oraz TEN-T,

c) linia nr 358 powinna byé rowniez elementem korytarza RFC5 oraz TEN-T jako przediuzenie
potaczenia Gdansk - Poznan w kierunku Drezna, Lipska oraz Pragi, a takze jako alternatywne
potaczenie wielu miast Polski z Berlinem,

d) linia nr 273, szczegélnie na odcinku Wroctaw Gt - Rzepin powinna by¢ przeniesiona do sieci
bazowej TEN-T (z sieci kompleksowej) ze wzgledu na znaczenie migdzynarodowe oraz (czg$ciowo)
wigczenie do komponentu ladowego CPK,

e) postulowane w apelu przediuzenia lini KDP z Poznania (przez Gorzéw Wikp. oraz przez Zielong
Gore) powinny uzyskaé rowniez status przynaleznosci do przysziej sieci TEN-T.

Ad. 10. Przygotowanie i dostosowanie sieci transportowej i jej skladowych do inteligentnej

integracji transportu oraz stopniowej automatyzacji transportu.

Rozwoj technologii wraz ze wzrostem wolumenu transportu i logistyki w taricuchach podrozy

i dostaw otwierajg przed nami nowe mozliwosci. Postulujemy przeprowadzenie analiz oraz prac

studialnych i planistycznych dla weziow multimodalnych sieci TEN-T: Gorzow WIkp. z Kostrzynem oraz

Aglomeracja Zielonogérska, w postaci zintegrowanych planéw multimodalnych. Plany takie

wyznaczylyby przyszly rozwéj transportu w regionie i w jego najwazniejszych weztach, uwzgledniajac

powiazanie z regionami sasiednimi. Stanowityby takze materiat zrodiowy i wspierajacy tworzenie stref

i korytarzy transportu zintegrowanego i automatycznego (autonomicznego), takze w Polsce zachodniej.

Szczegdtowe rekomendacje wynikaja m.in. z przygotowanego w 2019 roku dla Rady Ministrow raportu

Grupy Roboczej ds. Internetu Rzeczy (loT), w szczegdlnosci podgrupy TLPA Transport, Logistyka

i Pojazdy Autonomiczne przy Ministerstwie Cyfryzacii. ,,;
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Wojewodztwa Lubuskiego

—

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Lubuski Oddziat z siedzibg w Zielonej Gérze na biezaco
prowadzi analizy dotyczace rynku przewozéw regionalnych, ktérych celem jest jak najlepsze
dostosowanie oferty do potrzeb mieszkaricow regionu, w tym analiza dotyczaca dostepnosci
transportu kolejowego dla mieszkarncow.

W ramach wstepnych dziatan na rdéinych liniach w regionie, jako przewoznik
pasazerski widzimy koniecznos¢ poprawy dostepnosci infrastruktury kolejowej. Przez
ostatnie 20 lat nastapit intensywny rozwdj kraju, w tym regionu, co pociggneto za soba
budowg nowych osiedli, fabryk, miejsc kulturalno-rozrywkowych, drég itp. Jedynie kolej
(w tym przypadku sie¢ stacji i przystankéw pozostata na niezmienionym poziomie) i dzié
W znacznej czesci nie odpowiada potrzebom lokalnych spotecznosci. Przez ostatnie lata
zmienity sig takze nawyki naszego spoteczeristwa. Niska cena biletu, klimatyzacja w pociagi
i krotki czas przejazdu juz nie wystarczajg. Obecnie klient oczekuje poza ww. elementami
szerszego dostepu do naszych ustug poprzez gesta siatke potaczen regionalnych (specjalisci
mowig o min. 8 parach pociggéw w dobie), szerokiego wachlarzu mozliwosci zakupéw
biletéw (kasy, internet, telefon, automaty) oraz duzej dostepnosci — czyli dobrze dobrane
lokalizacje stacji i przystankéw osobowych, wyposazonych w parkingi, wiaty przystankowe,
niezbedne informacje.

Majgc na uwadze powyisze Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. przygotowaty propozycje
zmian w sieci stacji i przystankéw osobowych w wojewddztwie:

Lp Status
nazwa (nowy, Opis lokalizacji komentarz
przeniesiony)
Linia Zielona Géra — Zary (z wylaczeniem miasta Zielona Géra)
. rzy przejezdzie z ulic oprawa dostepnosci do osiedla,
Zary Osiedle nowy prey p. J ) Z_ 3 Sl il .
Wieniawskiego centrum sportowego itp.
r2v przeiesdzie koleiowvm w bliskiej odlegtosci od centrum
Grabik odbudowa przy pree] . J, Wy wsi Grabik (450m), strefy
na drodze powiatowej (1117) s
przemysfowej Zary (1,5km)
Zmiana nowy peron przy przejezdzie przeniesienie blizej zabudowy
Lubanice lokalizacii kolejowym przy drodze miejskiej, co skroci czas dojscia
) powiatowej (1095} do peronu

KRS: 0000031521  NIP: 526 25 57 278, REGON 017319719
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nowy peron przy przejeidzie

poprawa dostepnosci dla

4 | Bienidow Gorny odbudowa kolejowym przy drodze mieszkaricdw Bieniowa, skrécenie
powiatowej (1077) drogi do stacji o ok 2km
brak mozliwosci utozenia
. odbudowa - ;
5 | Letnica mitanki w dotychczasowym miejscu sensownego rozktadu jazdy dla
ijanki
J pociggdw REGIO
w centrum miejscowosci ..
6 | Stone ow omiedzy ulicami Spokojn poprawa dostgpnosci dia
o n
v pomis y pokojna mieszkaricéw Stone — 500 oséb
i Stoneczng
miasto Zielona Gora
. ) do rozwazenia (zbyt blisko os.
Zielona Géra . - ) .
7 . nowy Zacisze), przy przejeidzie z drogq dostep do osiedla Le$ne
Os. Lesne .
krajowg
Zielona Géra . duze osiedle mieszkaniowe
8 n nowy przy ul. Bananowej .
Zacisze »Zacisze
budowa wezta przesiadkowego
Zielona Géra pod wiaduktem nad b . P . .g'
9 i nowy ) ) z przystankiem na wiadukcie i
Wiadukt ul. Zjednoczenia ; \
pot. z petlg ,Objazdowa
Zielona Goéra . budowa przystanku w centrum
10 nowy przy ul. Handlowej R
Przylep Centrum dzielnicy Przylep
i ) zgodnie z koncepcjg miasta
Zielona Géra . . R . .
11 R nowy Zielona Géra, bez likwidacji poprawa dostepnosci do osiedla
Os. Pomorskie e
Starego Kisielina
Linia Kostrzyn — Gorzéw Wlkp. — Krzyz
12 Kostrzyn Os. now przy przejeidzie przez poprawa dostepnosci dla
Warniki y ul. Witnicka mieszkancow Kostrzyna
13 Gorzéw Wikp. now przy przejéciu podziemnym pod poprawa dostepnosci dla
Olimpijska Y torami mieszkaricow Gorzowa
r2v przeiesdzie w ciaeu przywrdcenie mieszkaricom
14 | Czechéw odbudowa przy praej .ag dostepu do kolei, rozbudowa
ul. Kasztanowej ol L )
miejscowosci Czechéw
oprawa dostepnosci dla
na wiadukcie nad ul. Szkolng 'p & = i .
15 | Santok Centrum nowy ) mieszkancow Santoka — blisko
lub w okolicy i
900 os6b
16 | Gorki Noteckie zmi‘ana" perony bli.ie'j ul. Ko!e‘jowej utatwienie i silfrc‘ﬁcenie drogi
lokalizacji w miejscowosci dojscia
Pozostate linie
17 Sulechéw now w okolicy ul. Piaskowej przy poprawa dostepnosci dla
Piaskowa y blokach potudniowej czeéci miasta
18 Czerwiensk now przy przejeidzie na drodze poprawa dostepnosci dla
tacznica Y wojewodzkiej 279 mieszkaricdw miasta Czerwierisk
. . . zapewnienie transportu do strefy
= w okolicy wiaduktu dawnej linii . . L
19 | Nowa Sél Pétnoc nowy ) L ekonomicznej powstajacej na
kolejowej w kierunku Wolsztyna i ]
potnoc od centrum miasta
20 | Nowa S6l Potudnie nowy przy przejeidzie kolejowym zapewnienie transportu do strefy

w ciggu ul. Ciepielowskiej
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ekonomicznej powstajgcej na

17319719 potudniu miasta
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odbudowa przystanku
wybudowanego w czynie

poprawa dostepnosci dla

21 | Kostrzyn P6tnocny odbudowa . mieszkaficédw Kostrzyna, szpital
spotecznym, przy przejeidzie it
w ciagu ul. Narutowicza -
przeniesienie blizej centrum,
miana w okolice przejazdu w z drogg bez oprawa dostepnosci dla
22 | Trzebiszewo : - e . g . . pop . . Q'P .
lokalizacji nazwy, wychodzacej od gtdownej mieszkancéw wsi
przy posesji 52-54
zmiana e . . -
. przeniesienie w okolice przejazdu poprawa dostepnosci dla
i lokalizacji . . - . S
23 | Chociszewo Rogoz. . z droga Chociszewo — Zaktad mieszkaricéw wsi, utatwienie
i nazwy na . . ]
. Steinpol dojazdu do fabryki
Chociszewo
przy przejezdzie w ciggu drogi poprawa dostepnosci dla
24 | Rogoziniec nowy powiatowej 1212F, w okolicy mieszkancdéw, dojazd do
technikum lesnego technikum lesnego
. przeniesienie przystanku do wsi .
- -, zmiana . . poprawa dostepnosci dla
25 | Gadkow Wielki - w okolice przejazdu z ul. . ' )
lokalizacji L. . mieszkaricow wsi
Kosciuszki
przy przejeidzie kolejowym, pod L.
. . e poprawa dostepnosci dla
26 | Gadkow Maty nowy warunkiem przeniesienia st.

Gadkéw Wielki

mieszkancow wsi

Realizacja powyiszych dziatari pozwoli na znaczacg poprawe dostepnosci transportu
kolejowego w regionie, a tym samym przyczyni sie do poprawy jakosci 2ycia mieszkanicow,
wzrostu $wiadomosci ekologicznej, zmniejszenia liczby samochodéw na drogach itp.

W wiegkszosci przypadkéw budowa nowych przystankéw jest moiliwa z odstepstwie od
zapiséw ustawy i rozporzadzenia, co znacznie obniza koszty np. poprzez skrocenie dtugosci
perondw na liniach, gdzie kursuja autobusy szynowe itp.

Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy

O bz avnv’ec,

sy

Krzysztof Paw
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Wstep

Rozwo¢j kazdego obszaru zurbanizowanego, zwigkszenie liczby mieszkancow
miasta wraz ze wzrostem tempa zycia, ktore mozemy zaobserwowac na przestrzeni
ostatnich 30 lat z kazdym rokiem powoduje konieczno$¢ sprawnego przemieszczania
si¢ pomigdzy punktami na danym terenie.

Niezaleznie od wspomnianych wyzej faktow wynikajacych z zycia codziennego
widoczny coroczny wzrost liczby pojazdow kolowych poruszajacych sig¢ po drogach
stanowiacych sie¢ komunikacyjna kazdego obszaru zurbanizowanego.

Jak wiadomo zabudowa miejska w wielu przypadkach nie pozwala na
poszerzenie obecnego uktadu ulic i drog przebiegajacych przez teren miast. Oprocz
samochodow osobowych oraz pojazdow komunikacji publicznej przez miasta
przejezdzaja dodatkowo pojazdy cigzarowe, stajace si¢ roOwniez uczestnikiem ruchu
miejskiego w charakterze docelowym (dowoz towaréw) lub tranzytowym.

Zmiana ustroju w Polsce i sytuacji gospodarczej, ktora miata miejsce w roku
1989 spowodowata znaczny rozwoj branzy motoryzacyjnej, natomiast uktad wielu drég
1 ulic przebiegajacych przez miasta nie daje mozliwosci ich poszerzenia lub budowy
nowych arterii bez ewentualnych wyburzen budynkéow. To z kolei powoduje
zageszezenie ilo$ci pojazdéw na terenach zurbanizowanych. W obecnym czasie
standardem staje si¢, ze kazda rodzina ma w swoim posiadaniu 2 lub wigcej
samochodow osobowych. Przed wspomnianymi zmianami ustrojowymi z roku 1989
posiadaniem 1 samochodu osobowego mogta si¢ poszczyci¢ co 10 rodzina.

Dynamika wzrostu zamoznosci Polakow, wzrost sity nabywczej otrzymywanych
wynagrodzen w stosunku do niektorych doébr konsumpcyjnych, jakimi sa m. in.
samochody, spowodowat ich znaczny wzrost w polskich miastach. Niestety, wraz ze
wzrostem ilosci pojazdéw, w parze od razu nie poszedt rozwoj infrastruktury drogowe;j
w polskich miastach. To z kolei spowodowato znaczne zaggszczenie ilosci
poruszajacych si¢ samochodow po ulicach i drogach, ktore powstawaty przed rokiem
1989. Dalszym tego skutkiem, bedacym niczym innym jak ,.efekt domina™ jest
zmniejszenie predkosci poruszajacych si¢ aut w miastach, co w szczegolnosci jest
zauwazalne w godzinach szczytow, czyli ok. godz. 06:30-08:30 oraz ok. 14:30-18:00.

Wigksza ilo$¢ pojazdow, zmniejszenie predkoSci przemieszczania si¢ to

w efekcie nie tylko wydtuzony czas przejazdu do 1 z domu, miejsca pracy, szkoty,



przychodni, kina, miejsca rekreacji czy tez innych miejsc, ale roéwniez zwigkszone
zuzycie paliw, co bezposrednio wplywa na zwigkszenie emisji zanieczyszczenia
srodowiska na danym obszarze. Nie da si¢ ukry¢, ze to z kolei ma bezposredni wptyw
na ujemna jako$¢ zycia mieszkancoOw danego miasta. To z kolei powoduje oceng
atrakcyjnosci danego miasta dla potencjalnych inwestoréw oraz obecnych lub
przysztych mieszkancow danego terenu.

Niniejsza praca przedstawi mozliwosci rozwoju transportu publicznego
w Zielonej Goérze w oparciu o istniejace linie kolejowe oraz rozwdj transportu
niskoemisyjnego ze wskazaniem mozliwos$ci organizacji transportu zeroemisyjnego.

Autor pracy, rodowity zielonogérzanin, w oparciu o wilasne doswiadczenia
1 obserwacje przytoczy przyklady innych miast w Polsce oraz w Czechach,
poréwnywalnych liczba mieszkancow do Zielonej Gory, gdzie transport szynowy
doskonale funkcjonuje od wielu lat lub jego zalety i walory zostaly niedawno odkryte
1z pelnym sukcesem sa wdrazane do Zycia tych organizmow miejskich.

W pracy przytoczone zostana rowniez systemowe rozwigzania organizacyjno —
prawne, ktore sprawdzaja si¢ w Czechach, ktore to mozna zaimportowa¢ do naszego
systemu.

Proponujac wykorzystanie obecnych linii kolejowych przebiegajacych przez
teren miasta Zielona Gora, zaproponowana zostanie budowa nowych przystankow
kolejowych, czego celem jest utatwienie i polepszenie czasu dotarcia do miejsc pracy,
szkot 1 innych miejsc uzyteczno$ci publicznej nie tylko dla zielonogoérzan, ale rowniez
przyjezdnych, ktorzy tu pracuja lub sig ucza.

Utatwienie oraz polepszenie warunkOw i czasOw przejazdow przy
wykorzystaniu obecnych linii kolejowych, przebiegajacych przez obszar Zielonej Gory,
pozwoli rowniez na zmniejszenie ilosci samochodow wjezdzajacych na teren miasta, co
bezposrednio przelozy si¢ nie tylko na ptynniejszy ruch pojazdow, ale rdwniez na
mniejsza liczbg aut jadacych kazdego dnia do i z Zielonej Gory. To z kolei spowoduje
nie tylko zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska, ale bedzie miato réwniez wplyw
na spadkowa tendencje statystycznych kolizji i wypadkow, ktorych koszty spoteczne sa
olbrzymie. Jest to zgodne i doskonale wpisuje si¢ w zalozenia Unii Europejskiej,
zakladajace osiagniecie warto$ci ,,zero” w roku 2050 jako wskaznik ilo$ci wypadkow.
Wszystkie wspomniane tu elementy stanowia elementy réwnania, ktorego wynikiem sa

same korzysci dla mieszkancow 1 miasta Zielona Gora.



Rozdzial 1. Rys historyczny transportu publicznego

w Zielonej Gorze
1.1 Okres do roku 1945

Dynamika rozwoju przemyshu, ktoéra stata si¢ zauwazalna w Europie w II
polowie XIX w. wraz ze wzrostem populacji pociagneta za soba powstajace nowe
zaklady pracy, powstawanie nowych domoéw, osiedli mieszkaniowych i1 innych
obiektow uzyteczno$ci publicznej. W §lad za tym, naturalnym procesem stawat si¢
rozw6j miast lub wchianianie okolicznych wiosek lub mniejszych miast w sklad
rozwijajacych si¢ organizméw miejskich (np. Berlin, Wroctaw). Ten rozwdj oznaczat
tylko jedno — zwigkszenie powierzchni danego miasta. Im blizej przetomu XIX i XX
wieku, tym tempo rozwoju stawato si¢ wigksze.

Ten proces dotknal rowniez Zielonej Gory, bedacej do lutego 1945 w granicach
Prus, a nastepnie Niemiec. Miasto nazywalo si¢ wowczas Grunberg in Schlesien
[www.wikipedia.pl] (Zielona Goéra na Slasku) i doskonale funkcjonowat tu przemyst
spozywezy (winnice, winiarnie, fabryka wodek, koniakow i likieréw, browar),
wiokienniczy, metalowy — produkcja wagonow i mostow Beuchelt & Co (powojenne
»Wagmo”, nastgpnie az do konca dziatalnosci w latach 90-tych XX w. ,,ZASTAL”). Na
obrzezach Owczesnego miasta dziataly rowniez kopalnie wegla brunatnego, Ktorych
dziatalnos¢ zakonczyta si¢ w 1947 roku [www.zielonogorskie.com].

Rozw¢j wymienionych wyzej zakladow spowodowal ponad dwukrotny wzrost
liczby ludnosci miasta z 10 405 obywateli w 1843 roku do 20 983 w roku 1900, aby
w 1939 roku osiagnac¢ wielko$¢ 26 076 mieszkancow [www.wikipedia.pl]. Ta ostatnia
warto$¢ z niewielkimi zmianami mozemy przyjac¢ za wielko$¢ miasta w 1945 roku, tuz
przed wkroczeniem zolnierzy Armii Radzieckiej 1. Frontu Biatoruskiego
[www.gazetalubuska.pl].

Potozenie miasta pomigdzy Wroctawiem i Berlinem w oparciu o dotychczasowe
naturalne szlaki handlowe dawalo szans¢ na budowg linii kolejowej, a plany
doprowadzenia kolei do Zielonej Gory siggaja dos¢ wczesnie, bowiem okoto 1830 roku
1 nazwane zostaty planem Wolfa, od nazwiska inicjatora przedsigwzigcia pruskiego
kupca Franciszka Wolfa [G. Dawczyk, Z dziejow historii kolei Zelaznych na Ziemi
Zarskiej, s. 5]. Ma to o tyle wazne znaczenie, ze najstarszy odcinek drog zelaznych na
terenie obecnej Polski znajduje si¢ miedzy Wroctawiem 1 Olawa (pierwszy pociag

przejechat na w/w odcinku 22.05.1842.) [www.plus.gazetawroclawska.pl]. Juz w 1840
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roku grupa miast wsrod ktorych znalazty si¢ m. in. Gubin, Krosno Odrzanskie, Zielona
Gora, Nowa Soél, Glogéw, Bytom Odrzanski oraz Kozuchow utworzyty komitet, ktory
opowiadat si¢ za przeprowadzeniem kolei wzdluz starej drogi kotowe; Wroctaw —
Frankfurt [M. Zarzycki, Historia rozwoju zielonogorskiego wezta kolejowego, $.39
/Studia Zielonogorskie, t. VI/ pod redakcja A. Toczewskiego, Lubuskie Towarzystwo
Naukowe, Zielona Géra 2000].

Niemniej mozna jednak przyjaé, ze realizacja szlaku wiodacego z Berlina do
Wroctawia zapisata si¢ w historii do$¢ wczesnie, bowiem w pazdzierniku 1842 roku
oddany zostal odcinek liczacy 80 kilometrow z Berlina do Frankfurtu nad Odra
[www.kolejzg.tmnet.pl]. To juz byt duzy postep, bo wybudowany szlak stanowit okoto
25% catej trasy z Berlina przez Zielona Gorg do Wroctawia (Berlin — Zielona Gora —
Wroctaw to ok. 325 km).

Pomimo ambitnych planéw 1 staran oraz pierwszych dzialan, pierwszy
rozktadowy pociag do Zielonej Gory wjezdza dopiero 1 pazdziernika 1871 roku, co
wigze si¢ z oddaniem do uzytku szlaku Rudna Gwizdandw - Zielona Gora —
Czerwiensk [M. Zarzycki, Historia rozwoju zielonogorskiego wezta kolejowego, $.44
/Studia Zielonogorskie, t. VI/ pod redakcja A. Toczewskiego, Lubuskie Towarzystwo
Naukowe, Zielona Géra 2000]."

Stacja weztowa Zielona Gora staje sig¢ 01.08.1904., kiedy to do istniejacego juz
szlaku Wroctaw — Zielona Géra — Berlin zostaje wpigta linia kolejowa do Nowogrodu
Bobrzanskiego, ktéry niespelna 10 lat wcze$niej uzyskal potaczenie z Bieniowem
i Zarami [M. Zarzycki, Historia rozwoju zielonogérskiego wezta kolejowego, S.45-47
/Studia Zielonogorskie, t. VI/ pod redakcja A. Toczewskiego, Lubuskie Towarzystwo
Naukowe, Zielona Géra 2000].2

Kolejnym linia kolejowa byt oddany do uzytku w dniu 01.10.1911.
[M. Zarzycki, Historia rozwoju zielonogorskiego wezta kolejowego, s.48 [Studia
Zielonogorskie, t. VI/ pod redakcja A. Toczewskiego, Lubuskie Towarzystwo
Naukowe, Zielona Gora 2000]. byt szlak o dlugosci 50,7 km z Zielonej Gory przez

Ochle 1 Jarogniewice (dzisiejsze dzielnice miasta), Broniszéw, Wichow, Chotkow,

! préba odcinka Nowa S6l — Zielona Géra — Czerwiensk miata miejsce juz 25.03.1871., a odbior
techniczny mial miejsce 16.09.1871.)
% szlak Zary — Bieniéw — Nowogrod Bobrzanski zostal oddany do uzytku etapami, tzn. Nowogrod

Bobrzanski (Krzystkowice) — Bieniow 10.11.1895., Bieniow — Zary 01.09.1896.)



Stypulow (wezel z linia Nowa S6l — Zagan) do Szprotawy. Linia ta, majaca
potudnikowy przebieg, wyznaczata swoisty uklad komunikacyjny miasta, laczac
gtowny dworzec z fabrykami, zaktadami pracy oraz osiedlami mieszkaniowymi na osi

potnoc — potudnie. Istniaty rowniez plany przedtuzenia tej linii od Szprotawy przez

Bolestawiec do Jeleniej Gory (ponizej fotografie map z naniesionymi planami).
s ; _

ot ; 3

Fotografia nr 02 (powyzej)

® informacja o planach budowy wraz ze skanami z naniesionym przebiegiem linii kolejowej Szprotawa —
Bolestawiec — Jelenia Gora (doling Bobru), pochodzi z prywatnych zbiorow Mieczystawa J.

Bonistawskiego, (Muzeum Lokalne Kolei Szprotawskiej w Zielonej Gorze)
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Same plany powstaty juz w 1896 roku, czyli 15 lat przed budowa linii kolejowej
Zielona Gora — Ochla — Jarogniewice — Styputéw — Szprotawa.

Cho¢ byta to linia o znaczeniu lokalnym, to stata si¢ ona swoista kolejka
miejska, taczac dworzec Griinberg Hauptbahnhof (Ziclona Gora Glowna) poprzez
specjalnie zbudowany Griinberg Sprottauerbahnhof* [www.bazakolejowa.pl] (Zielona
Gora Dworzec Szprotawski) z dworcami (przystankami na tej linii): Griinberg Vorstadt
[www.bazakolejowa.pl] (Zielona Goéra  Przedmiescie), Grlinberg  Oberstadt
[www.bazakolejowa.pl] (Zielona Géra Gorne Miasto), Grunberg Heinersdorf
[www.bazakolejowa.pl] (Zielona Gora Jedrzychow).

Niezaleznie planowano wyprowadzenie tej linii na pétnoc do Cigacic (do portu
rzecznego na Odrze) i1 potaczenie mostem z linia kolejowa Sulechow — Stawa.

W 1945 roku powierzchnia miasta wynosita 32,30 km? [A. Bazan -
Krzywoszanska, Rozwdj spoleczno — przestrzenny Zielonej Gory po 1945 r. Dynamika
rozwoju od miasta matego do miasta sredniej wielkosci), s. 27, Politechnika
Wroctawka, Wydziat Architektury Katedra Planowania Przestrzennego, Wroctaw 2011]
1 gdyby nie wydarzenia zwiazane z II wojna §wiatowa liczba mieszkancow moglaby
osiagnac ok. 28 000 obywateli.

Stosujac najprostsze, statystyczne przeliczenia, 5 dworcow (przystankow
kolejowych) znajdujacych si¢ na wspomnianej powierzchni wraz
z szacunkowa liczba mieszkancéw pozwala na wysnucie domniemania, ze 1 dworzec

2 i dla liczby

(przystanek kolejowy) spetnial swoje funkcje dla powierzchni 6,46 km
5 600 mieszkancow.

Wspolczesna Zielona Goéra to 278,32 km® zamieszkana przez 140 113
mieszkancow  [www.wikipedia.pl]. Przyréwnujac standardy wiclkosciowo —
ludnosciowe sprzed blisko 80 lat wstecz z uwzglednieniem ilosci dworcow
(przystankéw kolejowych), dzisiejsze miasto powinno mie¢ W granicach 25-43
dworcéw (przystankdw kolejowych).

W chwili powstania niniejszej pracy istnieja tylko 4. Te wyliczenia dowodza
wylacznie na upadek znaczenia kolei dla transportu i komunikacji. Obecny ksztalt miast
1 przebiegajace linie kolejowe obok lub przez osiedla, dzielnice mieszkaniowe oraz

w bliskim sasiedztwie zakladéw pracy i innych obiektow uzyteczno$ci publicznej

w pelni pozwalaja na wybudowanie kilku nowych przystankow.

* przed rokiem 1933 nazwa zostala zmieniona na Griinberg HatzfeldstraRe



Przyktadowy rozklad jazdy pociagéw z roku 1914 w ciagu kazdego dnia zaktadal

kursowanie 4 par pociagdéw zostat zaprezentowany na skanie ponizszej fotografii°.
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Fotografia nr 03 (powyzej)

> zdjecie rozktadu jazdy z 1914 roku, pochodzi z prywatnych zbioréw Mieczystawa J. Bonistawskiego,

(Muzeum Lokalne Kolei Szprotawskiej w Zielonej Gérze)
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Fotografia planu® Zielonej Goéry z lat 30-tych XX w. Owczesna Zielona Géra
w odniesieniu do wspodlczesnej obszaru, graniczne ulice to: od potnocy dzisiejsza ul.
Zrodlana, od zachodu rejon Osiedli Luzyckiego, Stonecznego i Kilinskiego z ulicami
Ks. Kazimierza Michalskiego i Botanicznej, od potudnia ul. Zawiszy Czarnego, jako

tacznik ul. Botanicznej z ul. Jedrzychowska, a od zachodu ul. Zytnia, rejon Osiedli

Stowackiego, Braniborskiego, Wazdéw i Doliny Zielonej.

Fotografia nr 04 (powyzej)

® zdjecie planu miasta Zielona Géra, pochodzi ze zbioréw Wojewddzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej
w Zielonej Gérze
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Oprocz kolei na przetomie lat 60-tych i 70-tych XIX w. powstata koncepcja
powotania do zycia spétki omnibuséw i dorozek, ktére mialy obstugiwaé teren miasta
oraz drogg do Sulechowa. Niestety, plany te nie znalazty realizacji.

Na poczatku lat 30-tych w mie$cie zaczynaja funkcjonowaé 2 linie omnibusow’,
kursujace po przekatnych i przecinajace si¢ w rejonie dzisiejszego Ratusza na Starowce.
Jedna trasa prowadzita z rejonu dzisiejszego skrzyzowania Al. Wojska Polskiego
z ul. Kard. St. Wyszynskiego — wowczas miescila si¢ tam restauracja Victoria Garten do
dzisiejszej ul. Wroctawskiej, w rejon stadionu zuzlowego, natomiast druga trasa wiodta
z rejonu dworca gt6 wnego PKP w Zielo nje G6 ze (wowczas Adolf Hitler Platz)
do ul. Botanicznej (dawny i obecny Ogrdéd Botaniczny). Opisywany przebieg

przedstawia skan ponizszej fotografii:

AR

Fotografia nr 05 (powyzej)

" zdjecie planu miasta Zielona Géra, pochodzi ze zbioréw Wojewddzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej

w Zielonej Gorze (w wigkszym formacie jako zatacznik)
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Generalnie mozna przyjac, ze uktad miasta Zielona Goéra juz na przetlomie XIX
1 XX w. miat charakter potudnikowy (miasto miato charakter rozciagnigty z pétnocy na
potudnie).

Wsrod pozostatych zatozen, planow 1 projektow rozwoju linii kolejowych
wychodzacych z Zielonej Gory oraz przez teren miasta istniaty trzy [M. Zarzycki,
Historia rozwoju zielonogorskiego wezla kolejowego, $.49 [Studia Zielonogorskie, t. VI/
pod redakcja A. Toczewskiego, Lubuskie Towarzystwo Naukowe, Zielona Gora 2000]:

1. Zielona Gora (Grunberg) — Lubsko (Sommerfeld), projekt z lat 1865-1866;
2. Zielona Gora (Grlnberg) — Zabor (Saabor) — Milsko (Milzig) — Bojadta

(Boyadel), proby i starania o budoweg tego szlaku podejmowano jeszcze po

I wojnie $wiatowej, w 1928 roku. Linia ta® miata prowadzi¢ przez Odre

i potaczyc¢ si¢ ze szlakiem Sulechéw — Stawa — Wschowa

3. Zielona Géra (Griinberg) — Sulechéw (Ziillichau) — Swiebodzin (Schwiebus) —

Migdzyrzecz (Meseritz) — Krzyz (Kreuz). Linia ta miata przebiegaé¢ przez miasto

i pomimo charakteru priorytowego o nazwie ,Zielonogorska Wielka Kolej

Graniczna (Griinberg Grenzbahnprojekt)®

Gdyby wymienione wyzej projekty zostaly zrealizowane, dzisiejsza Zielona
Gora bylaby dos¢ sporym weztem kolejowym, z ktorego linie kolejowe wychodzityby
promieniscie, tacznie w 8 kierunkach, dajac tym samym doskonate mozliwos$ci dotarcia
w rézne czgs$ci wspotczesnego miasta zarowno dla jej obecnych mieszkancéw oraz
zaktadow pracy i stref przemystowych.

Niezaleznie  wspotczesna Zielona Goéra bylaby swoistym  centrum
komunikacyjnym w wojewddztwie lubuskim, dajac szybki, bezposredni dostgp do

miasta dla okolicznych miejscowosci 1 ich mieszkancow oraz dla innych regionow.

8 Wybudowane wéwczas zostaty nawet przesta pod przyszty most kolejowy nad rzeka Odra pomiedzy
Milskiem a Bojadtami. Przgsta te istnieja do dnia dzisiejszego i sa wykorzystywane jako podpory pod
linie energetyczna — dop. autor

% plany budowy tej strategicznej linii dla dwczesnych Niemiec powstaty w latach 20-tych XX wieku.

Brak funduszy nie pozwolil na jej realizacjg.
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1.2 Okres od roku 1945

Dzien 14 lutego 1945 przyjmowany jest jako data wejScia wojsk Armii
Radzieckiej do Zielonej Gory. Jest to dos¢ spore uproszczenie historyczne, poniewaz
oficjalne przekazanie wtadzy Polakom ze strony radzieckiej komendantury nastgpuje
dopiero w dniu 06.06.1945. [R. Zaradny, Wiadza i spolecznos¢ Zielonej Gory w latach
1945-1975, s. 44, Uniwersytet Zielonogorski, Zielona Gora 2009] na rece pierwszego
polskiego burmistrza — Tomasza Sobkowiaka. Znacznie wcze$niej, bo juz zaledwie
4 dni po zakonczeniu II wojny S$wiatowej, 12.05.1945. do Zielonej Gory
[www.plus.gazetalubuska.pl] przybywa pierwsza grupa kolejarzy celem objecia wiadzy
na stacji Zielonagéra'®.

Pomimo przekazania wladzy administracyjnej Polakom, po zakonczeniu II
wojny $wiatowej, w przypadku ruchu kolejowego, z uwagi na jego strategiczne
znaczenie, na niektérych stacjach i odcinkach oprécz Polakow stacjonuja tez
przedstawiciele Armii Radzieckiej [Z. Kletowski, Kolejarze — polscy pionierzy na
Ziemiach Zachodnich w materiale ,,Wspomnienia syna dyzurnego ruchu ze stacji Rudna
Gwizdanéw”].!! Fakt stacjonowania wojsk Armii Radzieckiej, niést za soba nie tylko
kwestie kontroli ruchu pociagéw wojskowych, ale rowniez wywdz z Niemiec oraz Ziem
Odzyskanych roznego rodzaju zdobyczy wojennych, poczawszy od zwyklych
przedmiotdw zycia codziennego, poprzez meble, instrumenty muzyczne, maszyny
przemystowe, a skonczywszy na elementach infrastruktury kolejowej, takiej jak stupy,
systemy trakcji elektrycznej*? oraz w wielu przypadkach jeden z toré6w w przypadku
szlakdw dwutorowych.

Te dziatania nie oszczedzity rowniez Zielonej Gory 1 jej bezposrednich okolic,
poprzez demontaz i wywo6z do ZSRR drugiego toru ze szlaku Zbaszynek — Sulechow —
Czerwiensk — Krosno Odrzanskie — Gubin / Guben (granica panstwa) oraz praktycznie

na catej dlugosci linii Wroctaw — Glogow — Nowa SOl — Zielona Goéra — Czerwiensk

19 poczatkowo, po zakonczeniu II wojny $wiatowej nazwa miasta byta pisana jako jeden wyraz
1 materiat opublikowany na stronie internetowej www.forumkolejowe.pl

12w okresie XX lecia migdzywojennego zelektryfikowane byly odcinki takich linii kolejowych jak:
Wroctaw — Jelenia Gora, Jelenia Gora — Mystakowice — Kamienna GoOra — Sedzistaw, Marciszow —
Kamienna Gora — Lubawka, Mystakowice — Karpacz, Jelenia Gora — Szklarska Porgba — Jakuszyce —
Harrachov (Tkacze) — Kotenov, Waltbrzych — Klodzko, Boguszow Gorce — Mieroszéw, Jelenia Géra —
Gryfow Slaski — Luban Slaski — Zgorzelec — Gorlitz, Gryfow Slaski — Swieradow Zdr6j, Luban Slaski —

Le$na oraz Luban Slaski — Zawidow
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— Rzepin — Kostrzyn — Szczecin, nazywana koleja nadodrzanska. Poczatkowo rozebrana
magistrala, wymagata wkrétce odbudowy do jej pierwotnego stanu, co trwato do
przetomu lat 60-tych i 70-tych XX w [T. Andrzejewski, D. Gulowaty, 140 lat kolei
w Nowej Soli i Powiecie Nowosolskim, s. 12, Muzeum Miejskie Nowa Sol 2011].
Znacznie mniej szczg$cia miata kolejka szprotawska prowadzaca przez centrum
Zielonej Gory. Poczatkowo byla wykorzystywana dla transportu repatriantow
przybywajacych do Zielonej Gory i okolic®®. W roku 1947 kolejka zostata
upanstwowiona 1 nawet pomimo sporych zniszczen kolejarzom udalo si¢ na niej
przywroci¢ ruch pociagdédw. Linia ta, pomimo tego, ze zostala wpisana do planu
odbudowy w ramach planu 6 letniego, to Zadne prace nie zostaty wykonane. Najdtuze;j,
bo az do 1955 roku prowadzony byt ruch na odcinku Szprotawa — Styputow (ruch
towarowy). Orientacyjna mapa linii kolejowych przechodzacych przez Zielona Gore wg
stanu na dzien 01.04.1946. [T. Andrzejewski, D. Gulowaty, 140 Ilat Kkolei
w Nowej Soli i Powiecie Nowosolskim, s. 13, Muzeum Miejskie Nowa So6l 2011]

prezentuje skan ponizszej fotografii:
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Fotografia nr 06 (powyze])

Na uwagg zastuguja nazwy ,,Ziclonagoéra Pin. (dzisiejszy dworzec Zielona Géra

13 jeszcze stosunkowo niedawno mozna bylo spotkaé starszych mieszkancow dzielnic miasta Zielona

Gora (Ochla, Jarogniewice), ktérzy wspominali przybycie do tych osad pociagiem.
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Gltowna, Zielonagdra Przedm. (dawny dworzec Szprotawski), Zielonagora Ptd. (dawny
dworzec Zielona Gora Gorne Miasto /Griinberg Oberstadt/ i Zielona Gora Jedrzychow
(pisany wéwczas ,,Jedrychow” - Griinberg Heinersdorf).

Nastegpnie tory zostaty zlikwidowane, a jedyna pozostatoscia po dawnym szlaku
pozostal odcinek od dworca gtownego przez stacj¢ Zielona Goéra Potudnie w rejon
dawnego browaru (do przecigcia z dzisiejszymi ulicami Nowej z Browarna oraz ul.
Kozuchowskiej w rejonie ul. Emilii Plater, jako gléwny tor dojazdowy do sieci bocznic
[T. Andrzejewski, D. Gulowaty, 140 lat kolei w Nowej Soli i Powiecie Nowosolskim,
s. 12, Muzeum Miejskie Nowa SOl 2011] w miescie. Pomimo, ze w Urzgdowych
Rozktadach Jazdy cala linia byla ujeta, to istniata adnotacja ,.linia na razie nieczynna”.

W poszczego6lnych latach prezentowato sig to nastepujaco:

1. Rok 1946, na uwage zastuguja pierwotne nazwy miejscowosci po objeciu
wladzy przez polska administracj¢ Jerzmanow n. Ochla — to dzisiejsza Ochla,

Twardostaw — to dzisiejsze Jarogniewice. Stan przedstawia skan ponizszej

fotografii'*:
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Fotografia nr 07 (powyzej)

Y Urzedowy Rozklad Jazdy i Lotéw, wazny od 14 lipca 1946, Wydawnictwo Ministerstwa Komunikacji,
naktadem P.B.P. ,,ORBIS” w Warszawie reprint wydano staraniem Poznanskiego Klubu Modelarzy

Kolejowych, Poznan 1997, ze zbioréw wilasnych autora
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Na ponizszym zdjgciu na uwage zastuguje nazewnictwo miejscowosci

stosowane w roku 1946, ktore prezentuje skan ponizszej fotografii:
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Fotografia nr 08 (powyzej)

Nazewnictwo miejscowosci stosowane w roku 1948 przedstawia skan ponizszej

fotografii:*
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Fotografia nr 09 (powyzej)

> Urzedowy Rozklad Jazdy i Lotow, wazny od 9.V. — 2.X.1948, Wydawnictwo Ministerstwa Komunikacji,

naktadem P.B.P. ,,ORBIS” w Warszawie, reprint wydano staraniem Poznanskiego Klubu Modelarzy

Kolejowych, Poznan 2014, ze zbioréw wilasnych autora
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Natomiast sytuacja ruchu prowadzenia ruchu pociagow (a wiasciwie jej brak)
prezentuje skan fotografii z rozktadu jazdy pochodzacy z roku 1950'°:

Fotografia nr 10 (powyzej)

Przez kolejne lata, az praktycznie do przetomu XX i XXI wieku pozostatosci tej
linii byly wykorzystywane dla poszczegdlnych zaktadow pracy dla celow
przemystowych az zakonczeniu ich funkcjonowania lub (,,Dekora”, ,,Polmos”,
»Winiarnia”, ,,Polska Wela”, ,ZEFAM”,  Browar” oraz sklady materiatlow
budowlanych oraz opatu i inne).

Jednocze$nie wraz z rozwojem miasta oraz liczebnoscia mieszkancow, budowa
nowych osiedli mieszkaniowych, ktore powoduja znaczne poszerzenie si¢ granic
miasta, juz w czerwcu 1954 roku w Miejskim Przedsigbiorstwie Gospodarki
Komunalnej, jako osobny wydzial utworzony zostatl Zaktad Komunikacji Miejskiej.
Dziatania ZKM sa do$¢ prowadzone sa do$¢ sprawnie, poniewaz w dniu 01.07.1954. do
zycia wprowadzone zostaja 4 linie autobusowe, ktérych relacje wiodly do Chynowa,
Jedrzychowa, Przylepu i Raculi [www.mzk.zgora.pl]. Tabor byt do$¢ skromny, bo
stanowil zaledwie 4 pojazdy marki ,,Star-51”. Centrum przesiadkowe peknit rejon
zielonogodrskiego Ratusza, wokot ktorego w tamtych latach odbywat si¢ normalny ruch

kotowy.

8 Urzedowy Rozklad Jazdy i Lotéw, wazny od 14.V.1950 do 7.X.1950, Wydawnictwo Ministerstwa
Komunikacji, nakladem P.B.P. ,,ORBIS” w Warszawie, reprint wydano staraniem Poznanskiego Klubu

Modelarzy Kolejowych, Poznan 2010, ze zbiorow wiasnych autora
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Dwa lata pdzniej, w roku 1956 uchwata Rady Miejskiej, do zycia powotlane
zostato, jako samodzielna jednostka Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
[www.mzk.zgora.pl]. Kolejna lata oprocz ciaglego rozwoju miasta, przynosza rowniez
rozwoj MPK, ktore w latach 70-tych XX w. powotuje oddzialty w Nowej Soli,
Glogowie oraz Zaganiu z Zarami. Doéé krotkim epizodem byto prowadzenie
komunikacji w Sulechowie.

W latach 80-tych XX w. nastgpuje zmiana nazwy na WPKM (Wojewddzkie
Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej). W 45-ta rocznicg uruchomienia kursow
ZKM, dnia 01.07.1989. z WPKM wyodrebnione zostaja jako samodzielne jednostki
oddziaty w Nowej Soli i Zaganiu z Zarami (wcze$niej w potowie lat 70-tych z uwagi na
reforme administracyjna odtaczony zostat oddziat w Glogowie). Z tym samym dniem
nast¢puje zmiana nazwy na MPK (Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji) Zielona
Gora, ktore w dniu 24.05.1991. decyzja Rady Miasta zostaje przeksztatcone w zaktad
budzetowy pod nazwa Miejski Zaktad Komunikacji [www.mzk.zgora.pl], ktore w tej
formie prawnej funkcjonuje do dnia dzisiejszego.

Za okres najwigkszego rozwoju transportu miejskiego mozna przyjac lata 80-te
XX w., kiedy to dzigki dostawie nowych oraz nowoczesnych jak na owe lata autobusow
o roéznej pojemnosci, systematycznie zwigksza si¢ liczba linii komunikacyjnych, ktore
oprécz przewozéw wewnatrz miasta, docieraja rowniez do miejscowosci w osciennych
gminach. Pojawiaja si¢ rOwniez pierwsze linie nocne, sezonowe (np. wakacyjny kurs
nad jezioro do miejscowosci Dabie — ok. 30 km od centrum miasta). Okres ten mozna
nazwac ,,ztotym okresem” komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze. Przetom lat 80-tych
I 90-tych XX w. wiaze si¢ oczywiscie z transformacja ustrojowa, jaka miata miejsce
w Polsce. Czg$¢ linii zostaje zlikwidowana, inne polaczone w jedne, kolejne zastapione
lub zmienione zostaja trasy. Ma to oczywiscie zwiazek ze zmiang zapotrzebowania ze
strony mieszkancéw na przejazdy autobusami miejskimi, co niejednokrotnie wigzato si¢
z przesiadka z autobusu do wiasnych samochodow.

Dynamika rozwoju wraz ze wzrostem zamoznosci Polakow, jaka mozna byto
zaobserwowa¢ po 1989 roku, powoduje kilkukrotny wzrost ilosci pojazdow
poruszajacych si¢ po drogach Polsce, co réwniez da si¢ zaobserwowaé w Zielonej
Gorze. W okresie minionych 30 lat (1989-2019) uktad komunikacyjny miasta nie ulegt
zasadniczym zmianom, poza remontem Trasy Poéiocnej i ul. Batorego, budowa
facznika prowadzacego przez Wzgodrza Piastowskie od ul. Ptasiej do ul. Botanicznej

oraz bedacej na ukonczeniu w chwili powstania niniejszej pracy Trasy Aglomeracyjne;j.

19



Te dziatania sa niczym kropla w morzu potrzeb, zwazywszy na fakt
kilkukrotnego zwigkszenia ilosci pojazddéw przejezdzajacych przez centrum miasta,
ktorego uktad komunikacyjny zostat zaprojektowany i wykonany w latach 60-80 XX w.

Zmiany spoteczno — gospodarcze, ktore zaszty w ciagu ostatnich kilku lub
kilkunastu lat powoduja, ze spoleczenstwo potrzebuje oraz oczekuje sprawnego
1 szybkiego przemieszczania si¢ do i z domu, miejsca pracy, szkoty, osrodka zdrowia,
kina, miejsca rekreacji czy tez innych miejsc. Zbyt duza ilo$¢ indywidualnych
samochodéw w ruchu miejskim powoduje nie tylko spowolnienie $redniej predkosci
przemieszczanie sig, ale rowniez zwigkszone zuzycie paliw, co bezposrednio wptywa na
zwigkszenie emisji zanieczyszczenia Srodowiska na danym obszarze. To wszystko
z kolei wptywa bezposrednio na oceng atrakcyjno$ci miasta przez inwestorow
gospodarczych oraz decyduje o pozostaniu lub zmianie miejsca zamieszkania i pracy
przez ludzi mtodych.

Zielona Gora, w ktoérej Kolej Szprotawska, wiodaca z centrum na potudnie
miasta jest dzi§ wspomnieniem i historia — na jej przebiegu w latach 70-tych XX w.
zbudowane zostaty domki jednorodzinne (Jedrzychéw), a na pozostatym odcinku tory
zdemontowano, zamieniajac w tras¢ rowerowa, dzi§ jest juz nie do odtworzenia jako
alternatywny $rodek transportu publicznego. Z perspektywy lat rozbidrke tego szlaku
(przynajmniej na obszarze wspotczesnej Zielonej Gory) nalezy oceni¢ jako btedna
1 szkodliwa dla sprawnej organizacji transportu miejskiego.

Sukcesywny rozwdj miasta daje jednak mozliwos¢ wykorzystania obecnych,
istniejacych  linii  kolejowych przebiegajacych przez teren Zielonej Gory,
w szczegbdlnosci przez lub w bezposrednim sasiedztwie osiedli mieszkaniowych,

zaktadow pracy 1 uczelni.
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Rozdzial 2. Wspolczesny przebieg linii kolejowych

w Zielonej Gorze

2.1. Uklad przestrzenny w dzisiejszych granicach miasta

Zielona Gora liczaca dzi$ okoto 140 000 mieszkancow i1 majaca powierzchni¢
278,32 km? zachowata poludnikowy ukfad miasta, poniewaz operujac w obszarze
administracyjnym granic miasta, rozciagto$¢ z podtnocy na poludnie wynosi blisko 29
km, co jest wigksza odlegloscia niz przejazd przez Wroctaw jadac od dzielnicy Lesnica
(z kierunku Zielonej Gory) przez centrum do dzielnicy Psie Pole (w kierunku Ole$nicy).

Uktad potudnikowy (potudnie — potnoc) przejazdu najkrétsza droga pomiedzy
skrajnymi punktami w granicach administracyjnych Zielonej Gory, przedstawia w skali

ok. 1:450 000 skan ponizszej fotografii [www.mapy.cz]:
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Fotografia nr 11 (powyzej)
Uktad réwnoleznikowy, dla poréwnania (zachod — wschdd) przejazdu najkrotsza
droga pomigdzy skrajnymi punktami w granicach administracyjnych Wroctawia,

przedstawia w skali ok. 1:450 000 skan ponizszej fotografii [www.mapy.cz]:
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Analogiczny przejazd rownoleznikowy w Zielonej Gorze ze wschodu na zachdd
wynosi 15 km, co stanowi praktycznie potowe przebiegu potudnikowego.

Uktad réwnoleznikowy (zachdd — wschdd) przejazdu najkréotsza droga pomiedzy
skrajnymi punktami w granicach administracyjnych Zielonej Gory, przedstawia w skali

ok. 1:450 000 skan ponizszej fotografii [www.mapy.cz]:
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Fotografia nr 13 (powyzej)

Gtowna linia kolejowa przebiegajaca przez obszar 1 w granicach
administracyjnych miasta Zielona Gora jest linia nr 273, dwutorowa, zelektryfikowana
prowadzaca z Wroclawia do Szczecina (jako jedna z tras ze Slaska do portu
w Swinoujsciu), a z racji przebiegu wzdhuz linii rzeki Odra, nazywana jest ,, Magistrala
Nadodrzanska” (potocznie ,,Odrzanka”). Linia ta jest rowniez wpisana do europejskiego
ciagu transportowego, jako ,,C-E 597, liczonego od Malmo — Ystad w Szwecji przez
porty Swinoujécie i Szczecin, a nastepnie dalej Zielona Goéra, Wroctaw, Ktodzko,
Migdzylesie do Ostravy w Czechach.

Przez Zielona Gore linia ta prowadzi europejski ciag transportowy taczacy
Skandynawie z Europa Srodkowo — Wschodnia [www.wikipedia.pl].

W odréznieniu od ukladu drogowego, ktéry w granicach administracyjnych
miasta mozna zmierzy¢ niemalze idealnie ze wschodu na zachod lub z pédinocy na
potudnie, linia kolejowa prowadzi z potudniowego wschodu na pdinocy zachod.
Catkowity przebieg w obszarze administracyjnym miasta Zielona Gora na linii
kolejowej nr 273 wynosi okoto 24 km. W obecnej chwili na tym szlaku, w granicach
administracyjnych Zielonej Gory znajduja sig trzy przystanki i jeden dworzec, ktore
usytuowane sa na nastepujacym kilometrazu podawanym przez PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A., liczonym od stacji Wroctaw Glowny w kierunku Szczecina:
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144,848 km Zielona Géra Nowy Kisielin'’
148,505 km Zielona Gora Stary Kisielin
153,858 km Zielona Gora Glowna
161,050 km Zielona Gora Przylep

Od stacji Zielona Gora Gltowna w kierunku potudniowo-zachodnim (relacja na

M w0 D oE

Zary, Zagan i dalej Wegliniec, Zgorzelec) przez okoto 6 km po terytorium miasta
prowadzi linia kolejowa nr 370. Kilka kilometrow za przystankiem Zielona Gora
Przylep znajduje si¢ posterunek odgal¢zny Czerwiensk Potudnie, od ktorego biegnie
tacznica o dlugosci ok. 2 km do posterunku odgateznego Czerwiensk Wschod. Szlak ten
zapisany jest jako linia kolejowa nr 436, pozwalajaca na prowadzenie pociagow
z Zielonej Gory linia kolejowa nr 273 1 nastepnie linia kolejowa nr 358 przez Sulechéw,
Zbaszynek, Poznan do Warszawy bez koniecznos$ci zmiany kierunku jazdy, co jeszcze
nie tak dawno miato miejscelg, dzigki czemu czas przejazdu z Zielonej Gory w kierunku
Sulechowa i dalej ulegl skroceniu o okoto 20 minut.

Wspomniana wyzej tacznica praktycznie na catym swoim przebiegu prowadzi
po terenie miasta Zielona Gora.

Do$¢ duzym problemem linii kolejowej nr 358 (Zbaszynek — Sulechéw —
Czerwiensk — Krosno Odrzanskie — Gubin / Guben (gr. panstwa) sa nastepujace fakty:

1. jest to szlak jednotorowy®, na ktérej pomiedzy Zielong Gorg a Zbaszynkiem
w ciaggu doby kursuje 14 par pociagoéw pasazerskich, gdzie na szlaku

dwutorowym (linia kolejowa nr 3) pomigdzy Rzepinem a Zbaszynkiem, w ciagu

7 przystanek Nowy Kisielin pomimo, Ze znajduje si¢ na terenie miasta Zielona Goéra, w chwili pisania
pracy nie mial prawidtowej nazwy: ,,Zielona Gora Nowy Kisielin”, natomiast w korekcie Sieciowego
Rozktadu Jazdy Pociagéow, wchodzacej od dnia 09.06.2019. w tabeli nr 355 pojawia si¢ juz nazwa
Zielona Gora Nowy Kisielin (w rozktadzie jazdy obowiazujacym do dnia 08.06.2019. widnieje jeszcze
nazwa Nowy Kisielin). Budowa przystanku w Nowym Kisielinie byta zainicjowana przez wladze miasta
Zielona Gora w zwiazku z przeznaczeniem terenéw pod powstanie Lubuskiego Parku Przemystowo —
Technologicznego, ktory jest wspdlnym przedsiewzigciem Urzedu Miasta Zielona Gora, Urzedu
Marszalkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego, Uniwersytetu Zielonogorskiego i1 Kostrzynsko —
Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j

18 Jinia kolejowa nr 436, jako tacznica kolejowa dla linii 273 i 358 zostata oficjalnie oddana do uzytku
dnia 08.06.2013. pomigdzy powstatymi posterunkami odgat¢znymi Czerwiensk Potudnie i Czerwiensk
Wschad.

9 do lat 1945-1946 byla linia dwutorowa (z podwdjna przeprawa mostowa nad rzeka Odra), drugi tor

zostat rozebrany i wywieziony do ZSRR przez Armi¢ Radziecka
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doby kursuje 13 par® pociagéw pasazerskich

2. zelektryfikowany jest tylko odcinek o dtugosci ok. 45 km Zbaszynek —
Sulechdw — Czerwiensk, w dalszej relacji (nastgpnych ok. 50 km) przez Krosno
Odrzanskie do  Gubina (gr. Panstwa) szlak jest jednotorowy
1 niezelektryfikowany, co wymusza na stacji w Czerwiensku zmiang lokomotyw
z elektrycznych na spalinowe i odwrotnie;

3. oprdcz wymienionej liczby par pociagéw pasazerskich po linii kolejowej nr 358
(podobnie jak na linii nr 3) odbywa si¢ niezaleznie ruch pociagéw towarowych

4. obecnie przeprawa przez rzekg¢ Odra odbywa si¢ jedynym, zachowanym mostem
(do dnia dzisiejszego pozostaly przesta po drugiej nitce, istnieje mozliwos¢ ich

wykorzystania i odbudowy drugiej nitki mostu)

2.2 Osiedla i zaklady pracy znajdujace w poblizu istniejacych linii
kolejowych

Rozwdj miasta i konieczno$¢ budowy nowych osiedli mieszkaniowych,
bedacych wynikiem zwigkszenia populacji ludnosci, spowodowat rozszerzenie granic
miasta na przetomie lat 70-tych i 80-tych w kierunkach wschodnim i zachodnim, a od
01.01.2015. do miasta dotaczony zostal teren catej Gminy Zielona Gora, powodujac
tym samym przytaczenie wszystkich wiosek do miasta, co oprocz zwigkszenia liczby
mieszkancow miasta z okoto 120 000 do okoto 140 000 obywateli [www.wikipedia.pl].

W wyniku tego ,,zabiegu administracyjnego” jednoczesnie pigciokrotnie wzrosta
powierzchnia miasta z 58 km? do 278 km? [www.wikipedia.pl], co sprawilo, ze Zielona
Gora jest obecnie szostym miastem pod wzgledem powierzchni, wigksze sa tylko
(w kolejnosci od najwigkszego): 1. Warszawa, 2. Krakéw, 3. Szczecin, 4. Lodz,
5. Wroclaw, a mniejszymi powierzchniowo miastami sa: 7. Gdansk, 8. Poznan,

9. Swinoujscie, 10. Dabrowa Gérnicza.

2 liczba 13 par pociagow pasazerskich pomigdzy Rzepinem a Zbaszynkiem w okresie obowiazywania
wczesniejszych rozkltadow jazdy byta mniejsza (!!!), obecna jest wynikiem skierowania kilku pociagow
dalekobieznych od Szczecina do Poznania przez Kostrzyn, Rzepin, Zbaszynek z uwagi na remont linii
kolejowej nr 351 Szczecin — Stargard Szczecinski — Krzyz — Poznan. Dane o liczbie par pociagéw
pasazerskich podane zostaly w oparciu o Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagow PKP PLK S.A.
obowiazujacy w okresie 09.12.2018.-14.12.2019.
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Do osiedli, ktorych rozwo6j w ,starym obszarze administracyjnym”
w szczegolnosci w uktadzie rownoleznikowym nastapil rozwoj na przetomie lat 70-tych
1 80 tych oraz nastgpnie byt kontynuowany po roku 2000 wymieni¢ mozna:

1. na kierunku wschodnim — Dziclnica Kisielinska, w sktad ktorej wchodza:
Osiedle Pomorskie (powstate jako pierwsze), Osiedle Slaskie, Osiedle
Mazurskie i Osiedle Warminskie. Pierwotnie wedlug planow z lat 80-tych
Dziclnica Kisielinska miata liczy¢ okoto 40 000 mieszkancow. Ponadto na
kierunku wschodnim znajduja si¢ Osiedle Raculka i Osiedle Wazow.

2. na kierunku zachodnim Osiedle Lesne i Osiedle Zacisze.

W ,,nowym obszarze administracyjnym” na terenie Przylepu znajduje si¢ dos¢

spore osiedle mieszkaniowe, przylegte do linii kolejowej nr 273 (Wroctaw — Szczecin).
W samym Przylepie znajduje si¢ co prawda przystanek kolejowy, jednakze jego
lokalizacja jest lezy w znacznej odleglosci od powstatych w ostatnich latach domow.
w poblizu linii kolejowej nr 273 (Wroctaw — Szczecin), nalezy zauwazy¢, ze najblizej
samego szlaku znajduje si¢ centrum handlowe ze sklepami sieci ,,Intermarche”
I ,,Bricomarche”. Tuz obok =znajduje si¢ ulica Ketrzynska (tacznik Dzielnicy
Kisielinskiej do wezla na drodze S3 i dalej do Trasy Poéinocnej), ponizej ktorej
przebiega sama linia kolejowa. W zaleznosci od odleglosci czas pieszego dojscia od
poszczegodlnych osiedli Dzielnicy Kisielinskiej do przecigcia ulicy Ketrzynskiej z linia
kolejowa nr 273 wynosi od 5 do 20 minut (0,4 km do 1,6 km). Ta warto$¢ czasowa jest
znacznie mniejsza niz czas potrzebny na dojscie do przystanku komunikacji miejskiej,
oczekiwanie na autobus, nastepnie przejazd autobusem do dworca Zielona Goéra
Gtowna 1 dalsze przejscie do peronow. Niestety we wspomniane] lokalizacji brak
przystanku kolejowego.

Odnoszac si¢ do Osiedli Le$nego i Zacisza, przebiegajaca przy nich linia
kolejowa nr 370 (Zielona Gora — Zary) znajduje si¢ doktadnie przy samych osiedlach,
z ktorych dojazd komunikacja miejska do dworca Zielona Gora Gtoéwna wynosi okoto
15-20 minut (5-7 km) wobec mozliwosci pieszego dojscia do linii kolejowej w czasie
okoto 2-10 minut (0,1 do 0,8 km)

Do zakladow pracy usytuowanych w bliskim sasiedztwie istniejacych linii

kolejowych wymieni¢ mozna:
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. na kierunku wschodnim, przy linii kolejowej nr 273: centrum handlowe przy

Dzielnicy Kisielinskiej, Uniwersytet Zielonogorski Campus ,,A”, Szpital

Uniwersytecki;

. na kierunku zachodnim, przy wspolnym przebiegu linii kolejowych nr 273 i 370:

CH ,,TESCO”, Elektrocieptownia Zielona Goéra, Zielonogérski Rynek Rolno —
Towarowy, sortownia Poczty Polskiej, MZK Zielona Gora, ,,Novita S.A.”,
Steinpol Central Services, Lubuskie Centrum Laryngologii, ,,BLECH”,

»Norimpex”;

. na kierunku zachodnim, przy przebiegu linii kolejowej nr 370: Uniwersytet

Zielonogdrski Campus ,,B”, ,,ENEA” Operator, PGNIiG, Polmozbyt Zielona
Gora, Archiwum Panstwowe Zielona Géra, Hotel ,,Aura”, Esland Sp. z o.0.,

hotel 1 restauracja ,,Spa Grape Town”, Przedsigbiorstwo Wielobranzowe RPR,

»SABA”;

. na kierunku zachodnim, przy przebiegu linii kolejowej nr 273 (na terenie

Przylepu): ,,Petring”, PHU Dominik, Marmax Electronic.



Rozdzial 3. Szynowy transport publiczny na przykladzie
miast o poréwnywalnej wielkosci do Zielonej Gory

3.1. Elblag

Elblag liczy sobie okoto 122 000 mieszkancow (na przetomie lat 1999/2000
miasto  liczylo okoto 130000 obywateli) przy powierzchni 79,82 km?
[www.wikipedia.pl].

Przez miasto przebiega zelektryfikowana, dwutorowa linia kolejowa nr 204
z Malborka do Braniewa®. Od dworca w centrum miasta odchodzi linia kolejowa
nr 254 Elblag — Braniewo prowadzaca przez Tolkmicko i Frombork. Ze wzgledu na
fakt, ze szlak ten prowadzi wzdluz Zalewu Wislanego linia ta nazywana jest Koleja
Nadzalewowa (niem. HUB - Haffuferbahn) [www.wikipedia.pl]. Na tej linii
usytuowane byly dwa przystanki kolejowe: Elblag Miasto (1,8 km od dworca
w Elblagu) 1 Elblag Zdr6j (1,52 km od przystanku Elblag Miasto / 3,32 km od dworca
Elblag). Obydwa przystanki sa obecnie nieczynne z uwagi na zawieszony ruch
pasazerki na LK nr 254.

W miescie komunikacje miejska oprocz autobusOw zapewniaja tramwaje.
Obecnie w miescie funkcjonuje 5 linii tramwajowych (numeracja 1, 2, 3, 4 i 5)
[www.wikipedia.pl], a taczna dtugos¢ linii tramwajowych bedacych w uzytkowaniu dla
ruchu pasazerskiego wynosi 31,99 km. Dlugo$¢ poszczegélnych linii waha sig
pomiedzy 6,221 km a 9,457 km. Linie tramwajowe realizuja przewozy pomigdzy
godzinami 04:00 a 23:26 [www.tramwaje.elblag.pl].

Miasto dostrzega korzys$ci z faktu mozliwo$ci wykorzystania transportu
szynowego do realizacji obstugi komunikacji miejskiej. Ostatnia inwestycja polegajaca
na budowie nowego odcinka linii tramwajowej miata miejsce pod koniec 2017 roku
[www.transport-publiczny.pl].

Na dzien dzisiejszy miasto planuje dalszy rozwoj i rozbudowg istniejacych linii
tramwajowych 0 nowe odcinki z jednoczesnym zmniejszeniem liczby linii

autobusowych [www.tramwaje.elblag.pl].

2! odcinek dwutorowy koficzy sig 15 km za Elblagiem w miejscowosci Bogaczewo, skad LK nr 204 do
Braniewa prowadzi jako szlak jednotorowy niezelektryfikowany. Od Bogaczewa do Olsztyna prowadzi

szlak jednotorowy zelektryfikowany (LK nr 220).
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3.2. Jelenia Gora
Jelenia Gora liczy niewiele ponad 80 000 mieszkancow (w 1998 roku miasto
liczylo blisko 94 000 obywateli) przy powierzchni 109,22 km? [www.wikipedia.pl].
Obecnie na terenie Jeleniej GOry istnieje tacznie 5 przystankow kolejowych,
wszystkie usytuowane wzdtuz jednotorowej zelektryfikowanej? linii kolejowej nr 311
(Jelenia Gora — Szklarska Porgba — Jakuszyce — Harrachov), ktora odchodzi od
dwutorowej zelektryfikowanej linii nr 274 (Wroctaw — Zgorzelec) %3,
Odleglosci pomigdzy poszczegdlnymi przystankami wynosza:
4,586 km: Jelenia Gora — Jelenia Gora Zachodnia
4,189 km: Jelenia Gora Zachodnia — Jelenia Gora Cieplice

2,346 km: Jelenia Gora Cieplice — Jelenia Géra Orle

M w0 np e

1,625 km: Jelenia Gora Orle — Jelenia Gora Sobieszow
Odleglosci, o ktorych mowa wyzej zostaty przedstawione w ponizszej fotografii
skanu rozktadu jazdy (tabela nr A251) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

v
Wazny od 09 VI 2019 do 31 VIIl 2019 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE 5.A. Tablica A251~ (1!29
A251 JELENIA GORA - SZKLARSKA POREBA GORNA - HARRACHOV
Poznar Giéwny o §z 5:25/f b5:56|f 5:56
Wroctaw Giowny o 4:40F 4:53 4:53| i 4:27[§ 6:39 3 T:14)F 74| $  8:20 F 921 921§ 9:21 5 10:38( 11:14|
Waibrzych Giéwny ol 5508 6:19)f 6:19 i < [ 747 £ 8:39F 8:39 £ 940 ¢ 10:39)f 10:39)8 10:39 i | fE 12:33
IC-IC |KD-Os|KD-Os |KD-Os | IC-IC |KD-Os |KD-Os | KD-Os |KD-Os |KD-Os | KD-Os | KD-Os | PR-R | PR-R | PR-R |KD-Os| IC-IC | KD-Os
16191 | 69261 | 69261 | 2651 | 16190 | 69265 | 2653 | 69267 | 69267 | 2655 | 69269 | 2657 | 76901 | 76901 | 76901 | 2650 | 16s1 | 69273
ormaciaoposags| vy | @ |wmm | @ [dok| @ | @ | @ |me| e | |e | 0|8 || o [wel e
Xhah | dabe [(AEshe ABe | Xbah | Aove | 4@8 | Asve WAshe| ABe | Ashe | A@e | XB ek | Xdsh | Xdsh | d@e | shhe | bobe
s n b s o Wb | ke | Whe
Wi i
a 2] 3| 4] a 6] 7] 2] a 4] 8] 7 | B m m |7 12 | 2]
plf 6:34ff T7:08ff 7:08 i 7:35[F 83z : o29ff 929 £ 10:23 £ 11:28/ 11:28[f 11:28 i 12:26[¢ 13:22
695 JELEMATEORA 240255 e aamlE Trile 7A 7450 633 © 930 9:30 £ 10:32 e 1132fe 11:32fg 1132 t 12:36f¢ 1325
4,586 | Jelenia Géra Zachodnia 240 g | [§ T22ff 722 FI £ 9:36fF 9:36 % | EoloE || i | ff 13:30
8,775 | Jelenia Géra Cieplice 240 ||§ 6:49)§ 7:28f 7:28| : T:56[f 843 E 9:41fF 941 E 10:42 £ 11:43jf 11:43|¢ 11:43 i | [ 13:36)
11,121 | Jelenia Gora Orle 240 (g | [ 781 731 £ 1§ | i 9458 9:45 S E o1 E | E | i | [§ 13:39
12,746 | Jelenia Gora Sobieszow 240 (g | [§ T:34fz 737 i | [f 848 § 94705z 9:50 I 10:47 ¢ 11:48¢ 11:48/8211:53 i | [e 1343
15,067 | Piechowice Dolne 240 (g | [§ T:38fz 743 i || £ 9:51[f2 9:56 £ | £ 1 E | [z | i | [ 1347
16,801 | Piechowice 240 ||z 7:08ff T:a1fz 748 i B:06¢ 8:50 £ 9:54[5,10:01 £ 10:58 [¢ 11:54/ 11:54/8212:00 i | fe 1350
20,767 | Gorzyniec 240 ([ | [§ 7wa8fgz | : g | g 10:02f5z | | g1 g | fg2 | | [E 1357
26,286 | Szklarska Poreba Dolna 240 |[§ T7:22)F 7:56[fz 7:55] i B2 914 £ 10:10[£210:08) E 11:12] £ 12:09f 12:09|¥z12:10 i | [§ 14:05)
29,374 | Szklarska Poreba Srednia 240 4 ff 7:29f 8:02ffz 8:01 i B:28 9:19 £ 10:15[5210:14 £ 11:18 [§ 12:15/¢ 12:15/5212:18 | fE 1410
i 7:34 8:08[5z B:09 : B:34ff 926 s 10:20[5210:22 £ 11:22 [f 12:19)F 12:19)5212:26 i 13:290¢ 14:15
S R L S 4 2 8:29 5 9:29) 10:29 5 1129 s 12:29
33,535 | Szklarska Porgba Huta 240 8:32] £ 9:32 10:32 d 11:32 £ 12:32
40,555 | Szklarska Porgba Jakuszyce 240 1 8:42| i 942 10:42 5 11:42 it 12:42
p 8:55| £ 9:55] 10:55| ¥ 11:55] 5 12:55
8L | HARRACHON B o 8:57] i 957 10:57) 5 11:57 i 12:57
Korenov P 9:04| £ 10:04] 11:04| ¥ 12:04] 3 13:04
KARKONOSZE, ze st. Bialystok, kursuje 20 VI-30 VIII; do st. Liberec, kursuje 0-7) @ 10-14 VI, 17-18 VI;

Fotografia nr 14 (powyzej)
W obecnym czasie na terenie miasta Jelenia Gora trwaja inwestycje polegajace

na budowie nowych przystankéw kolejowych na LK nr 311: Jelenia Gora Przemystowa

2 trakcja elektryczna LK nr 311 konczy sig kilkaset metrow za stacja Szklarska Poreba Gorna, do 1946
roku trakcja elektryczna prowadzita az do Kotenova (zob. str. 14)

2 LK nr 274 jest odcinkiem dwutorowym zelektryfikowanym na odcinku Wroctaw — Jelenia Géra. Na
odcinku Jelenia Gora — Gryfow Slaski — Luban Slaski jest to szlak jednotorowy zelektryfikowany. Drugi
tor zostat rozebrany po roku 1945, do dzi$ nieodbudowany (zob. str. 14). Od Lubania Slaskiego przez

Mikutowa do Zgorzelca linia jest jednotorowa, obecnie bez trakcji elektrycznej
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oraz na wspolnym przebiegu LK nr 274, 283 i 311: Jelenia Géra Zabobrze [www.plk-
sa.pl].
Przystanki te znajda sig:

1. Jelenia Gora Zabobrze w odlegtosci okoto 1,69 km od dworca Jelenia Gora oraz
2,896 od przystanku Jelenia Géra Zachodnia;

2. Jelenia Gora Prze:myslowa24 w odlegtosci okoto 1,7 km od przystanku Jelenia
Gora Zachodnia oraz okoto 2,489 km od przystanku Jelenia Gora Cieplice.
Umiejscowienie obydwu przystankéw, bedacych obecnie w  budowie

przedstawia fotografia planu opublikowanego na stronie internetowej PKP PLK S.A.:

(1.6 Sobieszow] &

Szklarska Porgba

Fotografia nr 15 (powyzej)

Powyzsze wspolne dzialania PKP PLK S.A. wraz z witadzami Jeleniej Gory
dowodza, ze w miescie, ktorego populacja ludnosci wynosi okoto 57% Zielonej Gory
bedzie funkcjonowaé, jeszcze w roku 2019 tacznie 7 przystankéw kolejowych,
a najmniejsze odlegtosci pomigdzy poszczegdlnymi z nich wyniosa po okoto 1,7 km od

sasiedniego.

% przystanek Jelenia Gora Przemystowa jest odtworzeniem dawnego przystanku Jelenia Goéra

Celwiskoza, ktory zostat zlikwidowany wraz z zamknigciem zaktadow produkcji wtdkien chemicznych
w roku 1989
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3.3. Olsztyn

Olsztyn zamieszkuje okoto 173 000 mieszkancow (w 2010 roku miasto liczyto
okolo 176 500 obywateli), zajmujac powierzchnie 88,33 km?® [www.wikipedia.pl].

W miescie znajduje si¢ do$¢ spory wezet kolejowy — Olsztyn Gtowny, z ktorego
wychodza linie kolejowe w 5 kierunkach, tj. linia kolejowa nr 353 dwutorowa
1 zelektryfikowana w strong Poznania (kierunek zachodni) oraz Korsz (kierunek
wschodni), linia kolejowa nr 216 jednotorowa i zelektryfikowana w strong¢ Dziatdowa
I dalej do Warszawy (kierunek potudniowy), linia kolejowa nr 219 jednotorowa,
niezelektryfikowana do Etku przez Szczytno i Pisz oraz linia kolejowa nr 220
jednotorowa i zelektryfikowana w kierunku Bogaczewa (kierunek pdinocny) i dalej
w strone Elblaga i Gdanska. W oddalonej stacji Olsztyn Gutkowo® o okoto 8 km od
dworca Olsztyn Glowny, z LK nr 220 odgatezia sig linia kolejowa nr 221 do Braniewa.

W mieScie obecnie funkcjonuja lacznie 4 przystanki kolejowe, tj. Olsztyn
Gloéwny, Olsztyn Zachodni, Olsztyn Dajtki i Olsztyn Gutkowo. Umiejscowienie ich
oraz odleglosci pomigdzy nimi prezentuja si¢ nastgpujaco:

1. 2,184 km: Olsztyn Gtéwny — Olsztyn Zachodni (LK nr 353, 216 i 220)
2. 2,377 km: Olsztyn Zachodni — Olsztyn Dajtki (LK nr 353 i 216)
3. 5,865 km: Olsztyn Zachodni — Olsztyn Gutkowo (LK nr 220)

Obecnie w wyniku aktywnej wspotpracy wtadz Olsztyna z PKP PLK S.A. na
terenie miasta powstaja nastgpujace, kolejne przystanki:

1. Olsztyn Srédmiesécie (potozony na wspélnym przebiegu LK nr 353, 216 i 220);
2. Olsztyn Likusy (potozony na LK nr 220)
3. Olsztyn Redykajny (potozony na LK 220)

Na szczegdlna uwage zastuguje budowa przystanku kolejowego Olsztyn
Srodmiescie, ktory znajdzie sig pomiedzy dworcem Olsztyn Gléwny i przystankiem
Olsztyn Zachodni, ktore dzieli odlegtos¢ 2,184 km. Powstajacy przystanek Olsztyn
Srédmiescie znajdzie si¢ niemalze w potowie wspomnianego wyzej odcinka, poniewaz
od dworca Olsztyn Glowny bedzie oddalony 1,058 km i 1,125 km od przystanku
Olsztyn Zachodni. Na wszystkich trzech przystankach beda si¢ zatrzymywac pociagi

2 gstacja Olsztyn Gutkowo, wczesniej Gutkowo. Pomimo faktu, ze stacja lezy na obszarze

administracyjnym Olsztyna, jej nazwa nie zostata zmieniona w rozktadach jazdy na ,,Olsztyn Gutkowo”
1 pozostawiono wczesniejsze nazewnictwo (wczes$niej Gutkowo nie nalezalo do Olsztyna i bylo

samodzielna jednostka administracyjna)
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regionalne.
Pozostate dwa przystanki, ktore znajda si¢ w ciagu LK nr 220, beda oddalone
pomiedzy soba w nastepujacych odleglosciach:
1. 2,284 km Olsztyn Zachodni — Olsztyn Likusy
2. 1,520 km Olsztyn Likusy — Olsztyn Redykajny
3. 2,064 km Olsztyn Redykajny — Olsztyn Gutkowo
Plan i rozmieszczenie nowych, wyzej opisanych przystankow kolejowych na
obszarze miasta Olsztyna przedstawia ponizszy skan fotografii z materiatu

opublikowanego na stronie internetowej PKP PLK S.A. [www.plk-sa.pl]:

Olszt

\Redyﬁ%ny Nowe przystanki kolejowe w Olsztynie

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE 5.A.

[hez]

stacja
Olsztyn
Glowny

Jezioro Diugie

©

Algja Wojska Polskiego

Olsztyn
Likusy
LEGENDA:

- linia kolejowa
ulica

Em |okalizacja nowego przystanku
(nazwy robocze)
« = « planowana dobudowa toru

Olsztyn
Sréodmiescie

F
dztyl‘l

= Zachodni y B

Fotografia nr 16 (powyzej)

Realizacja w/w przystankdw kolejowych na terenie Olsztyna wg zalozen
inwestycyjnych ma si¢ zakonczy¢ do roku 2020 [www.transport-publiczny.pl].

Po realizacji wszystkich planowanych inwestycji taczna liczba przystankow
kolejowych, znajdujacych si¢ na terenie Olsztyna wyniesie siedem.

Niezaleznie od przedstawionych wyzej planow, zatozona jest budowa 6smego
przystanku o nazwie Olsztyn Szkota (w poblizu Zespolu Szkét Elektronicznych
1 Telekomunikacji przy ul. Battyckiej) [www.olsztyn.wyborcza.pl]. Ten przystanek
mialtby si¢ znalez¢ pomigdzy Olsztynem Zachodnim i1 Olsztynem Likusy. Po powstaniu
tego przystanku odleglosci pomigdzy pigcioma nastgpujacymi przystankami: Olsztyn
Likusy — Olsztyn Szkota, Olsztyn Szkota — Olsztyn Zachodni, Olsztyn Zachodni —

Olsztyn Srédmiescie i Olsztyn Srédmiescie — Olsztyn Gtowny wyniesie po okoto 1 km.
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Odleglosci pomigdzy obecnie istniejacymi przystankami kolejowymi zostaty
ustalone na podstawie ponizej przedstawionego skanu fotografii rozktadu jazdy tabeli

nr 405 [www.portalpasazera.pl]:

e

Wazny od 09 VI 2019 do 31 VIl 2019 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE 5.4. Tablica 405+ (5/7)
405 OLSZTYN GLOWNY - IAWA GEOWNA - TORUN GLOWNY - INOWROCLAW
Brodnica o 10:22
PR-R | IC-IC |AR-Os|IC-TLK| PR-R [IC-TLK| PR-R | IC-IC | PR-R | IC-IC | IC-IC | PR-R | PR-R | PR-R | PR-R | PR-R | IC-IC
50484 | 5322 | 50869 | 53104 | 0242 | §1106 | 57325 | saz0 | 50735 | 16104 | 14104 | 90734 | o0200 | 50737 | 50488 | so202 | sa26
50485 50868 90243 57324 50734 50736 | 50489
Informacia o pociagu | g var | @ 12R 2 1R & e | @ 1am | 1z2R & 2 5] = 2 2R
LR T # Rk hdbam R | ddbe | XaSh Phhe| dbhe | sbks | B A | b dbNIMAE | XaEk
LI SN = * SN
L1 wi L]
|1 2 | =] 2] = g A H 8 9 10 0 m
p < s 13:22(5 13:22
0.000
OLSZTYN GLOWNY 500.500,506,510,615.520 o 9:30 < 41| 10:17[E 11:22 12:49| € 13:37[F 13:37|F 13:48/¢ 13:46 § 14:31| 15:27
2,184 | Olsztyn Zachodni 500,503,505 9:33 < 9:45| 10:20[F 11:2§ 12:52| £ 13:41[F 13:41F 13:49/F 13:49 i 14:34| 15:30
4,565 | Olsztyn Dajtki 500 | < | 10:23)F | | g | [ | [ 1352 13:52 £ 14:37 |
9477 | Naterki | < | 10:28)F | | E | [§ | [§ 13:57)F 13:57 F 14:42 |
14899 | Unieszews | < | 10:32)F | | E | |F | [ 14:01fF 14:01 § 14:48 |
22219 | Biesal | < | 10:38F | | E | [§ | [ 14:07f§ 14:07 i 14:53 |
29,934 | Stare Jablonki | < | 10:448 | | £ | [ | F 14138 14:13 § 14:59 |
34716 | Lubajny | < | | 1040 | | i | |E | [E 14:18]8 1418 £ 1503 |
39750 | Ostroda p 9:55 < 10:09| 10:54[F 11:47 13:15] E 14:04[F 14:04)F 14:22)3 14:22  15:08| 15:52
o 9:56 < 10:10| 10:55[F 11:48 13:16| € 14:05[F 14:05[F 14:23/F 14:23 i 15:09| 15:53
49,240 | Samborowo | < | 11:02F | | E | |8 | [§ 14:30[F 14:30 £ 15:16 |
55,003 | Pikus | < | 11:07)F | | g | [§ | [ 14:35)f 14:35 £ 15:21 |
60,165 | Rudzienice Suskie | < | 1112 | | 2 | |g | [§ 14:40[F 14:40 E 15:26 |
p 10:114] < 10:28| 11:20[§ 12:07| 13:34) i 14:24[F 14:24[3 14:48[§ 14:48 £ 15:33| 16:11
69.221 | Hawa Gléwna 400
o = o 10:18 < 10:29| 11:21)F 12:08 13:35 £ 14:25[F 14:25 £ 14:49 £ 15:36| 16:12
76.968 | Jamielnik < | 11:27 g | f§ | £ 14:55 § 1542
85,845 | Biskupiec Pomorski < | 11:34, £ | & | § 15:02 § 1549
91,440 | Lipinki < | 11:39 E | fE ] # 15:07 § 15:54
96,324 | Ostrowite kolo Jablonowa i | 11:43 N I P : 15:11 £ 15:58
o I~ a31a 2 10:47| 10:50| 11:51 £ 14:47[¢ 14:47 Z 15:19 E 16:06

Fotografia nr 17 (powyzej)

Niezaleznie od doskonalego rozwoju 1 budowy nowych przystankow
kolejowych w oparciu o istnicjace linie kolejowe, przebiegajace przez teren miasta
Olsztyna, w dniu 19.12.2015. uruchomiono wybudowane od podstaw 3 linie
tramwajowe o facznej dlugosci 11 km, z 19 przystankami. Tabor stanowi 15 tramwajow
(100% to jednostki niskopokladowe). Rozstaw szyn zostal przyjety identyczny ze
standardowa szerokoscia europejskiej szerokosci torow kolejowych i wynosi 1435 mm.
Taki rozstaw jest obecnie stosowany w wigkszosci miast, w ktorych wystepuje
komunikacja tramwajowa. W tym miejscu warto zauwazy¢, ze do systemu komunikacji
tramwajowej Olsztyn powrdcit po 50 latach od jej likwidacji (wcze$niej sie¢
tramwajowa istniata w latach 1907-1965) i rozbiorki. [www.wikipedia.pl].

Na uwagg zastuguje rowniez do$¢ niski koszt realizacji calego przedsigwzigcia,
ktory zamknal si¢ kwota 496 000 000 zt, a do najdrozszych elementéw nalezaly: zakup
tramwajow — 15 sztuk pojazdéw niskopodtowych (98 min zt), budowa torowisk (89 min
zt), budowa zajezdni tramwajowej (72 min zl), uruchomienie systemu sterowania
ruchem ITS wraz z karta miejska (55 mln zt). Niezaleznie wtadze Olsztyna w ramach
podanej tacznej kwoty wykonaty tez niezbedne inwestycje drogowe, ktoérych wartosé

opiewata na 60 mln ztotych.
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Z podanej wartosci 496 min ztotych, udziat wlasny Olsztyna wynidst ponizej
100 mIn ztotych, pozostate srodki pochodzity z dotacji Unii Europejskiej, ktore zostaty
doskonale wykorzystane [www.olsztyn.wyborcza.pl].

Pomimo, ze wspotczesna olsztynska sie¢ tramwajowa liczy sobie niespeina
4 lata, powstat juz plan i projekt powigkszenia obecnego systemu o dobudowanie okoto
6 km torow tramwajowych, dzigki czemu siatka linii tramwajowych w Olsztynie
wzrostaby z obecnych trzech do pigciu. Schemat obecnych linii tramwajowych wraz

z planem ich rozbudowy przedstawia ponizszy skan fotografii [www.transport-

publiczny.pl]:
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Fotografia nr 18 (powyzej)
Podsumowujac rozwoj komunikacji miejskiej w Olsztynie, nalezy zauwazy¢, ze

wykorzystujac pojazdy szynowe (pociagi podmiejskie oraz tramwaje) zasilane energia
elektryczna, sa to $rodki transportu ,,ZEV”, tzn. pojazdy zeroemisyjne, ktére podczas

jazdy nie emituja zadnych zanieczyszczen [www.elektrowoz.pl].
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Niezaleznie od zamieszczonego powyzej schematu wraz z planem rozwoju linii
tramwajowych, wladze dostrzegajac zalety i doskonale przyjecie tej formy transportu
miejskiego opracowaly =zalozenie znacznie szerszego rozwoju budowy nowych
odcinkéw linii tramwajowych, dzigki czemu laczna ich liczba ma wzrosna¢ o pieé
nowych tras, a taczna ich ilo$¢ ma wynosi¢ osiem. Szerszy od poprzedniego schematu
wraz z planem budowy nowych linii tramwajowych prezentuje ponizszy skan fotografii

[www.transport-publiczny.pl]:
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Fotografia nr 19 (powyzej)

3.4. Rzeszow

Rzeszow zamieszkuje okoto 194 300 mieszkancoéw, zajmujac powierzchnig
126,57 km? [www.wikipedia.pl].

Przez Rzeszéw przebiega jeden z gtdéwnych szlakéw kolejowych wschod —
zachdd, ktérym jest dwutorowa zelektryfikowana linia kolejowa nr 91 Krakéw —
Medyka, bedaca historyczna pozostatoscia dawnego szlaku dawnej Kolei Galicyjskiej
im. Karola Ludwika, taczacej Krakéw ze Lwowem. Z dworca Rzeszow Giowny,

w kierunku potudniowym odchodzi jednotorowa linia kolejowa nr 106 prowadzaca do
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Jasta. Linia ta jest niezelektryfikowana, za wyjatkiem krotkiego odcinka okoto 2,5 km
od dworca Rzeszéw Glowny do przecigcia z ul. Generalta Mariana Langiewicza
(pomigedzy przystankami kolejowymi Rzeszow Staroniwa i Rzeszow Osiedle).
W kierunku pénocnym, w strong Kolbuszowej i Ocic prowadzi jednotorowa linia
kolejowa nr 71. Szlak ten w chwili obecnej jest modernizowany, z czym tez wiaze si¢
jego elektryfikacja [www.rynek-kolejowy.pl].

W miescie dla potrzeb podréznych udostgpnionych jest tacznie 6 przystankow
kolejowych (Rzeszow Gtowny, Rzeszéw Osiedle, Rzeszow Staroniwa, Rzeszow
Zalgze, Rzeszow Zachodni — obecnie w koncowym etapie realizacji inwestycji
[www.plk-sa.pl], Rzeszow Zwycigzca). Odleglosci pomigdzy poszczegdlnymi
przystankami wynosza:

1. 5,081 km Rzeszoé6w Glowny — Rzeszow Zateze (LK nr 91)

2. 1,794 km Rzeszow Glowny — Rzeszéw Zachodni®® (LK nr 91 i 71)
3. 1,538 km Rzeszow Gtéwny — Rzeszow Staroniwa (LK nr 106)

4. 2,073 km Rzeszow Staroniwa — Rzeszow Osiedle (LK nr 106)

5. 2,312 km Rzeszow Osiedle — Rzeszow Zwycigzca (LK nr 106)

Odleglosci pomigdzy obecnie istniejacymi przystankami kolejowymi zostaty
ustalone na podstawie ponizej przedstawionych skandw fotografii rozktadu jazdy tabel

nr 121 i 132 [www.portalpasazera.pl]:
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Fotografia nr 20 (powyzej)

2% przystanek Rzeszow Zachodni (pomigdzy Rudna Wielka i Rzeszow Gtowny) obecnie w trakcie

realizacji inwestycji i wedtug zapowiedzi powinien by¢ udostgpniony do uzytku w III kwartale 2019 r.
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Wazny od 09 VI 2019 do 31 VIII 2019 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.4. Tablica 132+ (1/2)
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Fotografia nr 21 (powyzej)

Wymienione wyzej przystanki pasazerskie znajdujace si¢ w ciagu istniejacych
linii kolejowych w znaczny sposob ulatwiaja przemieszczanie si¢ mieszkancom miasta
I regionu do / z pracy, bez koniecznosci dojazdu do dworca potozonego w centrum
Rzeszowa, a nastgpnie powrotu autobusami w rejony, gdzie wczesniej nastapit przejazd
pociagiem. W do$¢ znaczny sposob skraca i usprawnia to przemieszczanie sig.

Wzrost liczby populacji mieszkancow Rzeszowa od wielu lat powoduje dyskusje
nad wprowadzeniem ekologicznego i niezaleznego $rodka transportu miejskiego do
komunikacji w pozostate rejony miasta, gdzie nie dociera kolej. Od kilku lat rozwazane
sa dwie propozycje, ktorymi sa: monorail, czyli nadziemna kolej prowadzona na
estakadzie [www.rzeszow-news.pl, www.rzeszow.eska.pl] lub budowa linii
tramwajowych [www.rzeszow.wyborcza.pl].

Obydwie koncepcje sa stuszne, a realizacja ktorejkolwiek z nich w znaczny
sposoOb usprawni transport miejski z jednoczesnym ograniczeniem zanieczyszczenia

srodowiska.

3.5. Shupsk

Stupsk zamieszkuje okoto 91 200 mieszkancow, zajmujac powierzchni¢ 43,15
km? [www.wikipedia.pl].

Przez Stupsk na osi wschod — zachdd przebiega nadmorska linia kolejowa

nr 202 Gdansk Glowny — Stargard Szczecinski. Jest to jednotorowy?’ zelektryfikowany

2" do 1945 roku byta to linia dwutorowa. Drugi tor zostat rozebrany przez Armi¢ Radziecka. Obecnie
wladze samorzadowe Shupska prowadza starania majace na celu odbudoweg drugiego toru celem
polepszenia i usprawnienia (zwigkszenia przepustowosci szlakowej) w kierunku Gdanska (stolicy

wojewddztwa)
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szlak. Na terenie stacji w Stupsku w/w linia kolejowa krzyzuje si¢ z jednotorowa linia
kolejowa nr 405 Pita Gléwna — Ustka. LK nr 405 jest to jednotorowy szlak,
zelektryfikowany na odcinku Pita Gtowna — Szczecinek oraz Stupsk — Ustka. Odcinek
Stupsk — Szczecinek, liczacy sobie okoto 100 km pomimo ostatnich modernizacji
pozostaje bez trakcji elektrycznej.

Obecnie trwaja prace przy budowie nowego przystanku kolejowego Stupsk
Potnoc na LK nr 405 w kierunku Ustki [www.kurierkolejowy.eu, www.plk-sa.pl]. Sam
przystanek znajdzie si¢ w odleglosci okoto 1,5-1,7 km od obecnego dworca
kolejowego.

W latach 1909-1959 w Stupsku funkcjonowaty linie tramwajowe [www.gp24.pl,
www.slupsk.pl]. W szczytowym okresie funkcjonowaly trzy linie tramwajowe.
Obecnie, 60 lat po ich likwidacji wsréd mieszkancoéw oraz wladz Stupska tocza sie
dyskusje 1 rozwazania nad mozliwoscia przywrocenia sieci linii tramwajowych.

Warto tu rowniez zauwazy¢, ze w latach 1985-1999 w Stupsku funkcjonowaty
trzy linie trolejbusowe z zatlozeniem zwigkszenia ich do pigciu. Jedna z nich miata

prowadzi¢ do nadmorskiej Ustki [www.wikipedia.pl]

3.6. Zamos¢

Zamos$¢ zamieszkuje okoto 64 350, zajmujac powierzchnie 30,34 km?
[www.wikipedia.pl].

Wsérod wszystkich miast przyjetych do celow porownawczo — badawczych
niniejszej pracy Zamos¢ jest najmniejszym miastem zarowno pod wzgledem liczebnosci
ilosci mieszkancow — mniej niz 50% populacji Zielonej Gory oraz niewiele wigcej niz
10% powierzchni jaka posiada obecnie Zielona Gora.

Wybor Zamoscia nie jest jednak przypadkowy, poniewaz w tak matym
(ludnosciowo i1 powierzchniowo) miescie w stosunku do Zielonej Gory funkcjonuja trzy
przystanki kolejowe, z czego dwa z nich zostaly oddane do uzytku, jako nowo
wybudowane w roku 2015 [www.plk-sa.pl] pomigdzy dworcem w Zamosciu,
a Hrubieszowem w ciagu jednotorowej i niezelektryfikowanej linii kolejowej nr 72
Zawada — Hrubieszéw Miasto.

Odleglosci pomigdzy wszystkimi trzema przystankami prezentuja si¢

nastepujaco:
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1. 1,867 km Zamos$¢ — Zamos¢ Starowka

2. 1,526 km Zamos¢ Starowka — Zamos$¢ Wschod
Odleglosci pomigdzy obecnie istniejacymi przystankami kolejowymi zostaty ustalone
na podstawie ponizej przedstawionego skan fotografii rozktadu jazdy tabeli nr 554

[www.portalpasazera.pl]:
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Fotografia nr 22 (powyzej)

Wybudowanie i oddanie do uzytku dwoch nowych przystankéw kolejowych
w Zamosciu w roku 2015, ktorego liczba mieszkancow jest ponad dwukrotnie mniejsza
niz Zielonej Gory jest doskonatym przyktadem na sens prowadzenia tego typu
inwestycji w oparciu o istniejace linie kolejowe.

Obydwa nowe przystanki w Zamos$ciu utatwily mieszkancom dostgp do kolei
oraz przyspieszyly mozliwo$¢ codziennego przemieszczania si¢ pomiedzy miejscem
zamieszkania, a praca, szkota, itp. Kolejna korzysScia stato si¢ zmniejszenie udziatu %

pojazdow silnikowych uczestniczacych w ruchu miejskim na terenie Zamoscia.

3.7. Liberec

Liberec zamieszkuje okoto 106 200 mieszkancow, zajmujac powierzchnig
106,10 km? [www.wikipedia.pl].

Miasto to potozone jest w poéinocnych Czechach, w linii prostej okoto 15 km od
centrum miasta do granicy z Polska. Centrum Liberca potozone jest w kotlinie, a jego
peryferia znajduja si¢ na wzgorzach. Z kazdej strony Liberec otoczony jest gérami
— od strony poinocnej sa to Gory Izerskie (cz. Jizerské hory), a od potudniowej Grzbiet
Jesztedzko — Kozakowski (cz. Jestédsko — kozdkovsky hrbet).

Na terenie miasta znajduje si¢ 12 przystankow kolejowych (czg$¢ z nich
zachowala swoje nazewnictwo obowiazujace przed przylaczeniem do miasta.

Z dworca glownego, znajdujacego si¢ w centrum miasta promieni§cie wychodza

linie kolejowe w 5 kierunkach. W do$¢ duzym uproszczeniu mozna przyja¢ ze oprocz
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dworca gltéwnego, na kazdym z 5 kierunkdw sa po co najmniej 2 przystanki kolejowe,
ktére umozliwiaja tatwe dotarcie mieszkancom poszczegodlnych czesci miasta lub do
zaktadow pracy znajdujacych si¢ w ro6znych kierunkach.

Najmniejsza odlegto$¢ pomiedzy przystankami wynosi 1 km (pomigdzy
przystankami Vesec u Liberce, a Vratislavice nad Nisou). Odlegto$¢ 1 km pomigdzy
przystankami kolejowymi w ruchu prowadzonym przez Ceské drahy (odpowiednik
PKP) nie jest czym$ niezwyklym. Jest to naturalna forma umozliwienia i utatwienia
miejscowemu spoteczenstwu dostepu do transportu publicznego, w tym przypadku
realizowanego przez przewoznika kolejowego.

Sprawnie prowadzony tam ruch kolejowy zastluguje réwniez na uwagg,
poniewaz wszystkie spotykajace si¢ linie kolejowe to szlaki jednotorowe
1 niezelektryfikowane. Organizacja ruchu pociagdw pasazerskich jest wrecz
perfekcyjna, co tatwo zauwazy¢ na przyktadzie skomunikowan wszystkich pociagow
przyjezdzajacych 1 wyjezdzajacych do / z Liberca na kazdym z 5 kierunkow.

Sytuacj¢ prezentujaca fakt funkcjonowania przystankéw w odleglosciach
wynoszacych po 1 km pomigedzy poszczegolnymi przystankami kolejowymi zostaty
przedstawione ponizej w skanie fotografii rozktadu jazdy tabeli nr 036 [www.cd.cz]:
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Fotografia nr 23 (powyzej)

Niezaleznie od doskonatego dostgpu do $rodka transportu, jakim jest kolej,
w Libercu funkcjonuja tramwaje. Jedna z linii prowadzi do sasiedniego miasta —

Jablonec nad Nisou.
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Charakterystyczna cecha i do$¢ rzadko spotykane jest to, ze miescie linie
tramwajowe maja dwa rozstawy szyn — tor waski o rozstawie szyn 1 000 mm (linie
z centrum miasta do Vratislavic nad Nisou i Jablonca nad Nisou oraz w kierunku na
Lidové Sady) i tor normalny o rozstawie szyn 1435 mm (linie taczace dzielnice
Hanychov z centrum miasta i Lidové Sady). W miejscu, gdzie obydwie szeroko$ci
wystepuja jednoczesnie, przyjety jest system jednej wspolnej szyny i dwoch odrgbnych,
dedykowanych dla wtasciwej szerokosci kot wozka jezdnego.

Schemat obecnych linii tramwajowych (oznaczonych kolorem czerwonym) wraz
z siecia linii autobusowych (oznaczonych kolorem niebieskim) przedstawia ponizszy

skan fotografii [www.dpmlj.cz]:
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Fotografia nr 24 (powyzej)

Na uwageg zasluguje przystanek w centrum miasta zlokalizowany przy
ul. Flignerova, gdzie znajduje si¢ centrum przesiadkowe pomigdzy wszystkimi miejski
oraz podmiejskimi liniami autobusowymi i tramwajowymi.

Do$¢ ciekawym systemem rozwiazania dowozu do centrow handlowych ,,0C
(Obchodni Centrum /cz./- centrum sklepow /pol./) NISA” sa bezposrednie kursy

autobusow linii nr 500, ktora realizuje przewozy od godzin dopotudniowych do p6zno

40



wieczornych w takcie co 30 minut. Drugim centrum handlowym jest ,,NC (N&kupni
Centrum /cz./ - centrum zakupowe /pol./) Gec¢ko”, do ktorego prowadzi linia
autobusowa nr 600, realizujaca przewozy w podobnych godzinach jak do poprzedniego
centrum, jednakze tutaj czg¢stotliwos¢ kursow jest wigksza, a autobusy kursuja w takcie
co 20 minut.

Nalezy jednakze zauwazyé, ze obydwie linie przewoza pasazeréw bez
zatrzymywania si¢ na posrednich przystankach pomigdzy centrum przesiadkowym,
a centrami handlowymi. Istotne jest rOwniez to, ze znaczna cze$¢ taboru autobusowego
w Libercu zasilana jest gazem ziemnym (CNG).

Niezaleznie wladze miasta Liberec mysla o rozbudowie istniejacej sieci linii
tramwajowych do dzielnicy Rochlice liczacej okoto 15000 mieszkancoéw (obecnie
jezdza tam autobusy linii nr 12 i 23). W oparciu 0 przeprowadzone badania, tramwaj
jest w stanie pomiescic i przewiez¢ wigeej pasazerow niz autobus. Wedlug zatozen linia
ta na pewnym odcinku miataby prowadzi¢ wykopanym tunelem na odcinku kilkuset
metrow w poblizu miejscowego Urzedu Wojewodzkiego 1 centrum rozrywki
»Babylon”. [www.idnes.cz].

W tym miejscu warto zauwazy¢, ze plan budowy linii tramwajowej do dzielnicy
Rochlice w Libercu, ktora jest najwigksza w miescie, jest wlasciwie dziataniem na rzecz
odbudowy i reaktywacji linii, ktora wiodta tam od konca XIX w. do lat 60-tych XX w.,
kiedy to zlikwidowano torowiska i sie¢ trakcyjna, wprowadzajac w to miejsce autobusy
[www.idnes.cz].

Te plany oraz dzialania wtadz miasta w Libercu, ktdre ma do$¢ skomplikowany
uktad polozenia terenowego 1 geologicznego, dowodzi wyraznie, ze transport SZynowy
z zasilaniem elektrycznym z sieci ma ogromne znaczenie i przysztos¢, w szczegdlnoSci
jesli wezmiemy pod uwage kwestie ekologii.

Liberec 1 Olsztyn sa wigc doskonalymi przyktadami, gdzie komunikacja
szynowa — tramwaj i kolej przezywaja swoisty renesans i rozwdj. Obydwa te miasta,
ktore s najbardziej porownywalne co do wielkosci liczby mieszkancow w stosunku do
Zielonej Gory, stanowia wzor i wyznaczaja trend, ktorym powinny kierowac si¢ tutejsze

wladze.
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Rozdzial 4. Transport szynowy szansj na rozwoj i znaczenie

Lubuskiego Tréjmiasta

4.1. Rozwo0j w oparciu o istniejace linie kolejowe

Istniejacy uktad linii kolejowej nr 273 — w Sieciowym Rozkladzie Jazdy
Pociagéw tabela nr 355, ktora prowadzi z potudniowego wschodu na poéinocny zachod
kolejno przez przystanki: Zielona Géra Nowy Kisielin, Zielona Géra Stary Kisielin,
Zielona Gora Gtowna i1 Zielona Gora Przylep. Analizujac przebieg tej linii w oparciu
pomigdzy administracyjnymi granicami miasta, to szlak ten prowadzi przez okoto
24 km po obszarze Zielonej Gory, co daje srednio 1 przystanek na 6 km.

Od dworca Zielona Géra Glowna na wspolnym odcinku okoto 2km prowadzi
linia kolejowa 370 — w Sieciowym Rozktadzie Jazdy Pociagow tabela nr 356. Szlak ten
odbija potem na potudniowy zachod, a calkowity przebieg na terenie miasta
w granicach administracyjnych wynosi okoto 6 km. Najblizszy przystanek znajduje si¢
we wsi Buchatow, po 12 km. Wczedniej istniat jeszcze przystanek Stone (9 km od
dworca Zielona Gora Gtowna), ktory zostal zlikwidowany w roku 1991 [www.polska-
org.pl].

Wokot obydwu linii kolejowych od ponad 40 lat powstaja nowe osiedla
mieszkaniowe, wczesniej powstawaty rowniez zaklady pracy, ktére istnieja do dnia
dzisiejszego.

Poréwnujac $rednie rozmieszczenie obecnych przystankéw  kolejowych
w Zielonej Gorze (co 6 km) w stosunku do miast o porownywalnej wielkoSci oraz
nawet znacznie mniejszych, opisanych i przeanalizowanych w niniejszej pracy,
wyraznie pokazuje, jak ubogi i niewystarczajacy jest dostgp do transportu kolejowego,
ktorego linie przebiegaja przez miasto, obok lub przy osiedlach mieszkaniowych oraz
zaktadach pracy.

Nawet w znacznie mniejszym Zamos$ciu odleglos¢ pomigdzy przystankami
kolejowymi wynosi ok. 1,5 km, a w poréwnywalnym ludnosciowo Olsztynie
5 kolejnych przystankow bedzie oddalonych od siebie w odleglosci po ok. 1 km
pomigdzy poszczegdlnymi w ciagu jednej linii kolejowej. Réwniez w Jeleniej Gorze,
ktéra jest mniejsza od Zielonej Gory pomigdzy istniejacymi przystankami powstaja

kolejne nowe, powodujac tym samym ich zaggszczenie.
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To wszystko jest doskonalym przyktadem na wykorzystanie przebiegu linii
kolejowej przez teren miasta dla powstania wzdluz niej nowych przystankow, ktore
beda umozliwiac 1 utatwia¢ dostep do tej formy transportu dla ludnosci.

W oparciu o szczegdtowq analize przebiegu linii kolejowych nr 273 i 370 przez
teren miasta Zielona Goéra (osiedla mieszkaniowe oraz zaktady), autor niniejszej pracy
dostrzega sens 1 konieczno$¢ powstania nowych przystankow kolejowych
0 proponowanych nazwach:

1. Dla LK nr 273:

a) Zielona Gora Pomorskie (przystanek kolejowy z mysla o mieszkancach

Dzielnicy Kisielinskiej);

b) Zielona Gora Uniwersytet (przystanek kolejowy z mys$la o studentach,
pracownikach Uniwersytetu Zielonogorskiego - Campus ,,A” oraz
pobliskich osiedli mieszkaniowych);

c) Zielona Gora Elektrocieplownia lub ,,Falubaz” (przystanek kolejowy
z mys$la o osobach dojezdzajacych do pracy w rejon Al. Zjednoczenia oraz
pobliskich terenéw mieszkalnych) — wspolny z LK nr 370;

d) Zielona Gora Zachdd (przystanek kolejowy z mysla o mieszkancach
dzielnicy Zielona Gora — Przylep oraz pobliskiego zaktadu pracy)

2. Dla LK nr 370:

a) Zielona Gora Elektrocieplownia lub ,,Falubaz” (przystanek kolejowy

z mysla o osobach dojezdzajacych do pracy w rejon Al. Zjednoczenia oraz
pobliskich terenéw mieszkalnych) — wspdiny z LK nr 273;

b) Zielona Gora Zacisze (przystanck kolejowy z mysSla o mieszkancach
Osiedla Zacisze oraz studentami i pracownikami  Uniwersytetu
Zielonogorskiego — Campus ,,B”);

c) Zielona Gora Le$ne (przystanek kolejowy z mysla o mieszkancach Osiedla
Le$ne oraz pracownikach pobliskich zakladéw pracy oraz Hotlu Grape
Town)

3. Dla LK nr436:

a) Zielona Goéra Pélnoc (przystanek kolejowy z mysla o mieszkancach
Czerwienska oraz Wysokiego). Linia kolejowa nr 436 znajdujac si¢ na
terenie administracyjnym Zielonej Gory dzieli miasto Czerwiensk oraz

wioske Wysokie, nalezaca do Gminy Czerwiensk
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W oparciu o podane propozycje, umieszczenie w terenie przystankow

kolejowych, oraz odlegtosci taryfowe na LK nr 273 mogtyby prezentowac si¢ zgodnie

z ponizsza tabela oraz zaprezentowanym rozkladem jazdy w oparciu o pociag

Przewozow Regionalnych nr R-67411 (w rozktadzie jazdy obowiazujacym w okresie

09.06.2019.-31.08.2019. rel. Wroctaw Glowny — Zielona Gora Gtowna):

Tabela nr 01. Obecny i proponowany rozktad jazdy pociagu nr 1 z uwzglednieniem

nowych przystankow kolejowych

Km LK 273 | Stacje Rozklad Rozklad
obowiazujacy proponowany

0,000 | Wroctaw Gtéwny odjazd 15:01 15:01
99,095 | Glogow przyjazd 16:33 16:33
99,095 | Gtogow odjazd 16:35 16:35
130,675 | Nowa Sol przyjazd 17:07 17:07
130,675 | Nowa Sol odjazd 17:07 17:07
138,640 | Niedoradz odjazd 17:13 17:13
144,848 | Zielona Gdra Nowy Kisielin odjazd 17:18 17:18
148,505 | Zielona Géra Stary Kisielin odjazd 17:22 17:22
150,781 | Zielona Géra Pomorskie odjazd - 17:24
152,521 | Zielona Géra Uniwersytet odjazd - 17:26
153,858 | Zielona Géra Glowna przyjazd 17:26 17:28
153,858 | Zielona Gora Glowna odjazd 17:35
155,800 | Zielona Gora Elektrocieptownia | odjazd 17:38
159,400 | Zielona Géra Zachod odjazd 17:42
161,050 | Zielona Géra Przylep odjazd 17:44
166,545 | Czerwiensk przyjazd 17:48

Zrodto: opracowanie wlasne

Odleglosci pomigdzy poszczegdlnymi przystankami wyniostyby:
3,657 km
2,276 km
1,740 km
1,337 km
1,942 km
3,600 km
1,650 km

N o g s~ e Dh e

: Zielona Gora Stary Kisielin — Zielona Géra Pomorskie
: Zielona Gdra Pomorskie — Zielona Gora Uniwersytet

: Zielona Goéra Uniwersytet — Zielona Gora Gtowna

: Zielona Gora Elektrocieptownia — Zielona Gora Zachod

: Zielona Goéra Zachod — Zielona Gora Przylep

: Zielona Gora Nowy Kisielin — Zielona Gora Stary Kisielin

: Zielona Gora Gléwna — Zielona Gora Elektrocieptownia

W oparciu 0 przedstawione propozycje oraz wyliczenia odlegtosci, tatwo

zauwazy¢, ze nawet najmniejsza odlegtos¢ migdzy przystankami wynoszaca 1,337 km

jest wigksza niz odleglosci w Olsztynie, ktére wyniosa pomigdzy kazdym z pigciu

przystankéw po okoto 1 km (po zrealizowaniu wszystkich przystankéw kolejowych).

Analogicznie, w oparciu 0 podane propozycje, umieszczenie w terenie

przystankow kolejowych, oraz odlegtosci taryfowe na LK nr 370 mogtyby prezentowaé
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si¢ zgodnie z ponizsza tabelg oraz zaprezentowanym rozktadem jazdy w oparciu

o pociag Przewozow Regionalnych nr R-5666 (w rozktadzie jazdy obowiazujacym
w okresie 09.06.2019.-31.08.2019. rel. Zielona Géra Gtéwna — Zary — Gorlitz):

Tabela nr 02. Obecny i proponowany rozktad jazdy pociagu nr 2 z uwzglednieniem

nowych przystankéw kolejowych

Km LK 370 | Stacje Rozklad Rozklad
obowiazujacy proponowany
0,000 | Zielona Goéra Gtowna odjazd 15:25 15:25
1,942 | Zielona Goéra Elektrocieptownia | odjazd - 15:28
3,300 | Zielona Géra Zacisze odjazd - 15:30
4,350 | Zielona Géra Le$ne odjazd - 15:32
53,326 | Zary przyjazd 16:24 16:25

Zré6dto: opracowanie wlasne

Odleglosci pomiedzy poszczegdlnymi przystankami wyniostyby:

1. 1,942 km: Zielona Gora Gtowna — Zielona Gora Elektrocieptownia

2. 1,350 km: Ziclona Gora Elektrocieptownia — Zielona Goéra Zachod

3. 1,050 km: Zielona Gora Zacisze — Zielona Gora Le$ne

W oparciu o przedstawione propozycje oraz wyliczenia odleglosci, tatwo

zauwazy¢, ze nawet najmniejsza odlegto$¢ miedzy przystankami wynoszaca 1,050 km

jest porownywalna do odlegtosci w Olsztynie, ktore wyniosa pomigdzy kazdym z pigciu

przystankéw po okoto 1 km (po zrealizowaniu wszystkich przystankéw kolejowych).

Ponadto, w oparciu 0 podane propozycje, umieszczenie w terenie przystankéw

kolejowych, oraz odlegtosci taryfowe na LK nr 273+436 moglyby prezentowac sig

zgodnie z ponizsza tabela oraz zaprezentowanym rozktadem jazdy w oparciu o pociag

PrzewozOw Regionalnych nr R-78565 (w rozktadzie jazdy obowiazujacym w okresie
09.06.2019.-31.08.2019. rel. Zielona Gora Gtéwna — Sulechow — Gorzow WIkp.):

Tabela nr 03. Obecny i proponowany rozktad jazdy pociagu nr 3 z uwzglednieniem

nowych przystankow kolejowych

Km LK Stacje Rozklad Rozklad
273+436 obowiazujacy proponowany
153,858 | Zielona Gora Glowna odjazd 09:50 09:50
155,800 | Zielona Gora Elektrocieptownia | odjazd - 09:53
159,400 | Zielona Géra Zachod odjazd - 09:57
161,050 | Zielona Géra Przylep odjazd 09:57 09:59
165,090 | Zielona Gdra Pétoc odjazd - 10:03
181,186 | Sulechéw przyjazd 10:12 10:14

Zré6dto: opracowanie wlasne

Odleglosci pomiedzy poszczegdlnymi przystankami wyniostyby:

1. 1,942 km: Zielona Gora Gtéwna — Zielona Gora Elektrocieptownia
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2. 3,600 km: Ziclona Gora Elektrocieptownia — Zielona Goéra Zachod
3. 1,650 km: Zielona Géra Zachdd — Zielona Gora Przylep
4. 4,040 km: Zielona Gora Przylep — Zielona Gora Potnoc

W oparciu 0 przedstawione propozycje oraz wyliczenia odleglosci, tatwo
zauwazy¢, ze nawet najmniejsza odleglo§¢ miedzy przystankami wynoszaca 1,337 km
jest wigksza niz odleglosci w Olsztynie, ktére wyniosa pomiedzy kazdym z pigciu
przystankoéw po okoto 1 km (po zrealizowaniu wszystkich przystankéw kolejowych).

Wybudowanie wszystkich proponowanych przystankow w znaczny sposob
utatwiloby oraz przyspieszyloby dotarcie z i do wspomnianych lokalizacji:

1. do centrum Zielonej Gory

2. do innych miejscowosci, bez uprzedniej koniecznosci dotarcia na dworzec
Zielona Goéra Gtowna

3. zakladow pracy

W dalszym efekcie spowodowatoby to zmniejszenie natezenia ruchu pojazdow
w centrum miasta, z czym jednoczesnie wiaze si¢ poprawa stanu powietrza, mniej
spalin oraz innych zanieczyszczen. Mniejszy ruch pojazdow to réwniez mniejsze
prawdopodobienstwo zdarzen drogowych typu wypadki i kolizje, ktorych koszty
spoteczne sa olbrzymie i1 niejednokrotnie siggaja kilkuset tysigcy ztotych. Dodatkowo
mniejszy ruch pojazdow wjezdzajacych do miasta oznacza réwniez mniejsze zuzycie
nawierzchni oraz mniejsze zapetienie parkingdw.

Dzigki wybudowaniu w/w przystankow kolejowych, wielu mieszkancow
miatoby utatwiony dostep do ekologicznego srodka transportu, jakim jest kole;j.

Analizujac przyktadowy czas dotarcia dla mieszkanca z Osiedla Pomorskiego do
dworca Zielona Gora Glowna na pociag nr R-76402 rel. Zielona Gora Gléwna —
Wroctaw Gtowny, odjezdzajacy o godz. 06:42, przy wykorzystaniu dojazdu autobusem
MZK, plan wyglada nast¢pujaco w ponizszej tabeli:

Tabela nr 04. Analiza nr 1 dotarcia na dworzec gtdéwny z uwzglednieniem dojazdu
autobusem MZK

L.P.| Czas Czynnos¢
1. | 06:03-06:13 | Dojscie na przystanek MZK i oczekiwanie na autobus
2. | 06:13-06:24 | Przejazd autobusem MZK (Os. Pomorskie — Dworzec Gtowny)
3. | 06:24-06:30 | Dojscie na dworzec i peron
4. | 06:30-06:42 | Zajgcie miejsca i oczekiwanie na odjazd
4. | 06:42 Planowy odjazd pociagu

Zré6dto: opracowanie wlasne
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Przedstawiony plan w tabeli uwzglednia dojazd autobusem MZK linii nr ,,19”
[www.mzk.zgora.pl] z przystanku nr 353 ,,Osiedle Pomorskie — Kosciol” i jest to
bardzo optymalne zatozenie, bo chociaz istnieje nastgpny autobus, odjezdzajacy
0 godzinie 06:13 i w efekcie dotarcie na dworzec zaledwie na 8 minut przed odjazdem
pociagu, czyli praktycznie ,,na styk”. Kazdy udajacy si¢ w podréz musi realnie oceniac
rézne czynniki niezalezne, ktore moga spowodowac nie dotarcie na planowany czas
odjazdu pociagu (np. awaria autobusu dojezdzajacego na dworzec), stad przyjeto
przejazd kursem wczesniejszym. Oczywiscie na przystanku MZK réwniez nalezy by¢
wczesniej, w oczekiwaniu przyjazd autobusu.

Z przedstawionej analizy wynika wyraznie, ze aby dotrze¢ na odjazd pociagu,
mieszkaniec Osiedla Pomorskiego musi wyruszy¢ z domu okoto 40 minut przed
odjazdem pociagu. W podanym planie nie zostat uwzgledniony dodatkowy czas okoto
10-15 minut na zakup biletu na pociag (przyjgto, ze pasazer kupil go przynajmniej dzien
wczesniej lub przez internet albo posiada bilet miesigczny 1 nie musi sta¢ w kolejce do
kasy biletowej na dworcu).

W sytuacji, gdyby istnial przystanek Zielona Gora Pomorskie, czas pieszego
dotarcia z przyjetej lokalizacji wynoszacej 876 metrow wyniostby okoto 14 minut.

Przyjete zatozenie dotarcia do dworca / przystanku kolejowego przy
wykorzystaniu $rodkow transportu publicznego lub pieszo zostata dokonana celowo,
poniewaz nie ma realnych mozliwosci, aby wszyscy udajacy si¢ w podroz koleja mogli
przy dworcu gldwnym pozostawi¢ tam swoj samochdd — jest to po prostu nierealne
z uwagi na ilo$¢ miejsc parkingowych w sasiedztwie dworca.

Plan dojscia przedstawia skan ponizszej fotografii [www.mapy.cz]:
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Fotografia nr 25 (powyzej)
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Jak tatwo zauwazy¢, w przypadku gdyby istnial przystanek kolejowy Zielona
Gora Pomorskie, dotarcie do niego celem podjgcia podrozy pociagiem rel. Zielona
Gora Gléwna — Wroctaw Glowny wyniesie okoto 20 minut (14 minut piesze dojscie +
okoto 6 minut oczekiwanie na przyjazd pociagu). Tym samym dotarcie na pozadane
potaczenie kolejowe wyniesie 50% czasu potrzebnego na dotarcie do dworca Zielona
Gora Glowna przy wykorzystaniu m. in. transportu komunikacja miejska.

Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku pozostatych proponowanych
lokalizacji przystankow kolejowych oprocz Zielona Géra Pomorskie, czyli: Zielona
Gora Uniwersytet, Zielona Gora Elektrocieptownia (Falubaz), Zielona Goéra
Zacisze, Zielona Gora Lesne, Zielona Gora Zachdd, Zielona Géra Péinoc.

Spogladajac na przyktad dotarcia na polaczenie kolejowe z perspektywy
mieszkanca Osiedla Pomorskiego, ktory pracuje w Nowej Soli, czas dotarcia na
dworzec 40 minut jest znacznie wigkszy niz przejazd samochodem osobowym na
odcinku Zielona Goéra (Osiedle Pomorskie) — Nowa Sol. Brak tego i innych
przystankdw powoduje, ze ludzie dojezdzajacy do pracy w ramach Lubuskiego
Tréjmiasta wola przemieszczac si¢ samochodem niz korzysta¢ z przejazdu pociagiem,
ktory przejezdza praktycznie ,,przed oknami” ich domow.

Aby zaistnial pelny sens utatwienia dostgpu do kolei dla mieszkancow
Lubuskiego Trdjmiasta, oprocz proponowanych przystankdw na obszarze Zielonej
Gory, niezaleznie powinny powsta¢ dodatkowe przystanki w Nowej Soli 1 Sulechowie,
zlokalizowane:

1. Nowa Sdél Przemyslowa (w rejonie zaktadow pracy znajdujacych sig na terenie

Nowosolskiej Strefy Ekonomicznej) — pomigdzy Modrzyca i Zakeciem

2. Nowa S6l Centrum (w rejonie ulicy Stanistawa Staszica) — pomig¢dzy zaktadem

,GEDIA” i szpitalem

3. Sulechéw Zachod (w rejonie skrzyzowania ulic Rozwojowej i Przemystowe;j)

Powstanie wszystkich wymienionych przystankdw w Zielonej Goérze, Nowej
Soli 1 Sulechowie utatwiloby 1 przyspieszyloby przemieszczanie si¢ mieszkancom
Lubuskiego Trojmiasta oraz z okolicznych miejscowosci do 1 z zaktadow pracy,
uczelni, szkot, a takze w celach prywatnych. Tym samym spadtaby liczba
poruszajacych si¢ samochodoéw, dzigki czemu korzysci, o ktérych mowa wczesniej

stalyby si¢ dos¢ szybko zauwazalne.
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W oparciu o uzyskane dane z Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzgdu Miasta
w Zielonej Gorze, liczba mieszkancéw dla poszczegdlnych proponowanych
przystankow przedstawia si¢ nastgpujaco (stan na dzien 27.05.2019.):

1. Zielona Gora Pomorskie: 7 267 0sob;

Zielona Géra Uniwersytet: 6 862 osoby;
Zielona Gora Elektrocieptownia: 9 734 osoby;
Zielona Gora Zacisze: 5 546 0s0b;
Zielona Gora Lesne: 2 798 0sob;
Zielona Gora Zachdd: 2 806 0sob;

Zielona Gora Potnoc: 5375 osob dla tego przystanku, ktérego proponowana

N o g ok~ DN

lokalizacja znajduje si¢ na terenie administracyjnym miasta Zielona Goéra

1 oddzielajacym miasto Czerwiensk od wioski Wysokie w Gminie Czerwiensk,

populacja ludnosci przedstawia sig nastgpujaco:

a) Czerwiensk: 3 970 0s6b;

b) Dobrzecin: 104 osoby;

c) Wysokie: 122 osoby

d) Zielona Gora — Lezyca (poéinocna czesc): 1 179 0sob.

W oparciu o plan miasta, dla czesci mieszkancow (1 179 osob) zielonogorskiej
dzielnicy Lezyca, znacznie blizej bytoby do proponowanego przystanku Zielona Gora
Pélnoc, niz do obecnego znajdujacego si¢ centrum Zielona Gora Glowna.

Dane dotyczace ilosci ludnosci mieszkancow Czerwienska, Dobrzecina
1 Wysokiego zostaty otrzymane z Urzgdu Miasta i Gminy w Czerwiensku w dniu
23.05.2019.

Podana taczna wartos¢ 5375 osOb zamieszkujacych w bliskim sasiedztwie
proponowanego przystanku Zielona Géra Pélnoc mozna powigkszy¢ o 646 0séb,
mieszkajacych na terenie L.¢zycy, skad odlegtos¢ do dworca Zielona Goéra Gléwna jest
poréwnywalna do sugerowanej lokalizacji nowego przystanku kolejowego.

Podana warto$¢ 6 862 o0sOb dla proponowanego przystanku Zielona Goéra
Uniwersytet mozna podnie$¢ o okoto 600 oséb, ktorymi sa mieszkancy domow
studenckich przynaleznych do kampusu ,,A” Uniwersytetu Zielonogorskiego, co da
warto$¢ okoto 7500 o0s6b w przypadku proponowanego przystanku Zielona Goéra
Uniwersytet. O taka sama liczbe 600 0s6b (mieszkancy doméw studenckich kampusu
,,B”) mozna podnie$¢ liczbe mieszkancow dla proponowanego przystanku Zielona

Gora Zacisze, co w efekcie daje warto$¢ okoto 6 150 mieszkancow.
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Szczegotowy wykaz mieszkancéw danych obszaréw znajduje si¢ na osobnych
kartach na koncu pracy. Plan miasta Zielona Gora z lokalizacja wszystkich przystankow
(obecnych i1 proponowanych w postaci zatacznika znajduje si¢ na koncu pracy).

1. Ponizsza fotografia przedstawia proponowane lokalizacje w terenie nowych

przystankdw kolejowych w Zielonej Gorze:
a) Zielona Gora Pomorskie

b) Zielona Géra Uniwersytet
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Fotografia nr 26 (powyzej)

Miejsca lokalizacji przystankéw w terenie przedstawiaja ponizsze fotografie:

Fotografia nr 27 (powyzej) Fotografia nr 28 (powyzej)
Obydwie powyzsze fotografie przedstawiaja propozycje umiejscowienia

przystanku Zielona Gora Pomorskie. Na fotografii z lewej strony widoczny jest
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wiadukt (ul. Ketrzynska), ktory jest w ciagu drogi bedacej tacznikiem Osiedla
Pomorskiego z wezlem na S3. W przypadku wybudowania peronu wyspowego,
dwukrawedziowego wystarczy dobudowa¢ schody do widocznego wiaduktu, aby
umozliwi¢ bezpieczne wejscie lub zejscie. Rowniez wokot w/w  miejsca jest
wystarczajacy zapas terenu, aby mogta tam powstawaé infrastruktura typu: budynek
w ktorym mozna umiesci¢ biletomat, stacj¢ wypozyczalni rowerdw miejskich, parking
dla samochodéw, a przy umiejetnym wykorzystaniu terenu nawet petle autobusowa,
aby przystanek w oparciu o wcze$niej wymienione elementy infrastruktury petnit

funkcjeg LP+R”%, Teren, o ktéorym mowa wczesniej wzgledem linii kolejowej widoczny

jest na zdjeciach:

Fotografia nr 29 (powyzej) Fotografia nr 30 (powyzej)
Fakt blisko$ci proponowanego przystanku od Osiedla Pomorskiego

przedstawiaja zdjecia:

Fotografia nr 31 (powyzej) Fotografia nr 32 (powyzej)

% P+R (ang. Park and Ride) — jest to parking zlokalizowany w poblizu peryferyjnych przystankow
przeznaczony dla osob, ktore beda korzystaé z publicznego transportu zbiorowego. Kierowcy
pozostawiaja w takim miejscu swoje samochody w wyznaczonym miejscu, aby przesia$§¢ si¢ do
komunikacji zbiorowej celem dalszego kontynuowania podrézy do centrum miasta. Pierwsze parkingi
tego typu pojawity si¢ w Wielkiej Brytanii juz w latach 60-tych XX w. Dla ciekawosci, mozna poda¢
przyktad stolicg Czech, Prage, gdzie obecnie jest okoto 20 takich punktéw.
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W miejscu, gdzie proponowana jest lokalizacja przystanku, odbywa sig

oczywiscie normalny ruch pociagow pasazerskich, co wida¢ na ponizszych

fotografiach:

Fotografia nr 33 (powyzej) Fotografia nr 34 (powyzej)

W  przypadku propozycji zlokalizowania przystanku Zielona Goéra
Uniwersytet, mozliwa jest budowa dwoch peronéow jednokrawedziowych (zewnatrz
torow), a przejscie dla pasazerow mozna wykonaé przy istniejacym przejezdzie

kolejowym. Sytuacje przedstawiaja fotografie:

Fotografia nr 35 (powyzej) Fotografia nr 36 (powyzej)

Ruch pociagéw pasazerskich odbywa si¢ tu regularnie, a proponowana
lokalizacja, znajduje si¢ zaledwie w odleglosci okoto 0,7 km od budynkéw Campusu
»A” Uniwersytetu Zielonogorskiego (do domoéw studenckich przy ul. Wyspianskiego
jest to odlegtos¢ ok. 0,2 km), co pozwala na swobodne dotarcie w ciagu niespeina
10 minut. W obecnej sytuacji, kiedy pociagi zatrzymuja si¢ na przystanku Zielona
Gora Glowna, czas dotarcia z wykorzystaniem komunikacji miejskiej wyniesie okoto
25 minut.

Niezaleznie, w poblizu proponowanego przystanku znajduje si¢ roéwniez petla
autobusowa MZK. Pobliski teren, dawnego parku ruchu drogowego, obecnie

zaniedbany, przy wykonaniu niewielkich prac inwestycyjnych, mozna wykorzystaé
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réwniez na miejsce, gdzie znalaziby si¢ punkt wypozyczania rower6w miejskich oraz

niewielki parking (bez koniecznosci prowadzenia wycinki drzew).

Opisany wyzej stan, ilustruja ponizsze fotografie:

Fotografia nr 39 (powyzej) Fotografia nr 40 (powyzej)

Analizujac przyktadowy czas dotarcia z Campusu ,A” Uniwersytetu
Zielonogorskiego do dworca Zielona Géra Gléwna na pociag nr R-76412 rel. Zielona
Gora Glowna — Wroctaw Glowny, odjezdzajacy o godz. 15:38, przy wykorzystaniu
dojazdu autobusem MZK, plan wyglada nastgpujaco w ponizszej tabeli:

Tabela nr 05. Analiza nr 2 dotarcia na dworzec gtowny z uwzglednieniem dojazdu
autobusem MZK

L.P.| Czas Czynnos¢
1. | 15:00-15:11 | Dojscie na przystanek MZK i oczekiwanie na autobus
2. | 15:11-15:17 | Przejazd autobusem MZK (ul. Podgdrna — Dworzec Gtowny)
3. | 15:17-15:23 | Dojscie na dworzec i peron
4. | 15:23-15:38 | Zajgcie miejsca i oczekiwanie na odjazd
4. | 15:38 Planowy odjazd pociagu

Zrodlo: opracowanie wlasne

W tym przypadku podobnie, jak we wczes$niej przeanalizowanej sytuacji czas
dotarcia na dworzec gtowny PKP w Zielonej Gorze, w tej sytuacji przy wykorzystaniu
przejazdu autobusem linii nr ,20” [www.mzk.zgora.pl] z przystanku nr 157
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»Uniwersytet Zielonogérski — Campus ,,A”, wyliczenia sg bardzo optymalne i realne,
wykonane réwniez przy zatozeniu, ze podrozny nie bgdzie korzystal z potaczenia
dojazdowego do dworca ,,na styk”, tylko pojedzie autobusem wczesniejszym. I tu
roOwniez przyjeto zatozenie, ze pasazer posiada wczesniej kupiony bilet na pociag lub
korzysta z biletu miesigcznego, a tym samym nie potrzebuje czasu na oczekiwanie
w kolejce do kasy, celem kupna biletu.

Z powyzszego wyliczenia wynika, ze potrzebny czas na bezpieczne dotarcie do
dworca gtownego wraz z zajgciem miejsca i oczekiwaniem na odjazd pociagu wyniesie
az 38 minut od momentu wyruszenia z jednego z budynkéw Campusu ,A”
Uniwersytetu Zielonogorskiego.

W przypadku, gdyby zostat wybudowany przystanek kolejowy Zielona Gora
Uniwersytet, w podanej wczesniej lokalizacji, czas dotarcia wraz z oczekiwaniem na
odjazd pociagu nie przekroczylby 15 minut.

Zatem czas pieszego przejscia na proponowany przystanek wynosi mniej niz
40% czasu potrzebnego na dotarcie do dworca gldéwnego PKP w Zielonej Gorze
z wykorzystaniem m. in. komunikacji miejskiej.

Mozliwo$¢ pieszego dotarcia do przystanku kolejowego, usytuowanego
w bliskim sasiedztwie uczelni, oznacza¢ moze réwniez mniejsze sttoczenie podroznych
w autobusach MZK, co moze spowodowac¢ zmniejszenie ilosci posiadania autobusow
przegubowych.

Mnigjsza liczba autobuséw przegubowych oznacza réwniez mniejsze zuzycie
paliwa — w chwili obecnej zasilane energia elektryczna sa tylko autobusy w wersji
,5010” (nie-przegubowe). Tym samym oznacza to roéwniez kolejny krok do
zmniejszenia emisji spalin, co bezposrednio przektada si¢ na poprawe jakosci powietrza
W miescie.

Autobusy krotkie (nie-przegubowe) sa tez tatwiejsze w prowadzeniu oraz nizsze
sa koszty ich eksploatacji oraz serwisowania. Ponadto, bezsprzecznym jest rowniez
fakt, ze koszt jednego autobusu ,,s0lo” jest znacznie nizszy niz pojazdy przegubowego.

Dodatkowym argumentem jest fakt, ze znacznie jest znacznie mniejsze
prawdopodobienstwo mozliwosci zaistnienia kolizji lub wypadku w przypadku udzialu
w ruchu drogowym autobusu krotkiego, niz w przypadku autobusu przegubowego.

Wraz z uplywem czasu mogloby doj$¢ do stanu rzeczy, ze przy dobrze
zorganizowanym wewnatrzmiejskim transporcie kolejowym wraz ze wspolpraca

z MZK Zielona Gora, autobusy przegubowe okazalyby sig niepotrzebne.
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2. Ponizsza fotografia przedstawia proponowane lokalizacje w terenie nowego
przystanku Zielona Gora Uniwersytet i dworzec Zielona Gora Glowna:

_—F \mNpesA
TN DA
Fotografia nr 41 (powyzej)
3. Ponizsza fotografia przedstawia proponowane lokalizacje w terenie nowych

przystankdw  kolejowych ~w  Zielonej Gorze:  Zielona  Goéra

Elektrocieplownia (lub zgodnie z nazwa pobliskiego zakladu pracy —

Zielona Gora Falubaz):
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Miejsca lokalizacji przystanku w terenie przedstawiaja ponizsze fotografie:
\\ "\

Fotografia nr 43 (powyzej) Fotografia nr 44 (powyzej)

Na proponowanym miejscu konieczna bylaby budowa jednego peronu
wyspowego, dwukrawedziowego 1 jednego jednokrawedziowego. Peron wyspowy
dwukrawedziowy mogltby zostaé pomigdzy torami nr 1 1 2 LK nr 273 (tory z widoczna
trakcja elektryczng) ,,Odrzanka”. Od peronu bez problemu mozna wybudowa¢ schody,
prowadzace do widocznego wiaduktu (Al. Zjednoczenia), dzigki czemu podrozni
mieliby bezpieczne wyjscie z przystanku oraz mozliwo$¢ transferu na peron

jednokrawedziowy przy torze LK nr 370 (na fotografiach po prawej stronie, brak trakcji

elektrycznej):

Fotografia nr 45 (powyzej) Fotografia nr 46 (powyzej)

_— e e T e

7 : p 1 S SN
Fotografia nr 47 (powyzej) Fotografia nr 48 (powyzej)
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Wybudowanie wspdlnego przystanku dla obydwu linii LK nr 273 i 370
umozliwiloby ponadto mozliwos$¢ dokonywania przesiadek dla podroznych jadacych
z kierunku Zar w strone Rzepina i Szczecina oraz Poznania, a takze w relacjach
odwrotnych bez konieczno$ci przesiadki na dworcu Zielona Gora Gléwna.

Takie rozwiazanie pozwala zaoszcze¢dzi¢ okoto 10 minut w ruchu pociagdw
(czas na dojazd i zatrzymanie przy dojezdzie do dworca Zielona Goéra Gléwna,
przejscie podréznych z peronu na peron, ustawienie drogi dla kolejnego pociagu,
przejazd druga linia na tym samym odcinku pociagiem po przesiadce).

W szczegblnosci bedzie to mialo pozytywne zastosowanie w sytuacji, jezeli
pomigdzy pociagiem przyjezdzajacym do stacji Zielona Goéra Gléwna oraz
wyjezdzajacym istnieje tzw. skomunikowanie, tzn. wedlug rozktadu jazdy rdznica
pomiedzy pociagiem przyjezdzajacym a odjezdzajacym wynosi co najmniej 5 minut
[PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Instrukcja o rozktadzie jazdy Ir-11, Zatacznik do
uchwatly nr 1200/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 grudnia
2015, s. 32], a pociag przyjezdzajacy jedzie z opdOznieniem. Dzigki temu liczba
opOznien pociagdw w ruchu pasazerskim bylaby mniejsza, a w szczegolnosci ma to
znaczenie w przypadku linii do Zar, ktora jest szlakiem jednotorowym bez
jakiejkolwiek mijanki na odcinku okoto 30 km (dopiero w Nowogrodzie Bobrzanskim
istnieje mozliwo$¢ tzw. ,,krzyzowania” pociagow).

Uzyte wyzej okres$lenie ,,krzyzowania si¢ pociagoéw” jest terminem stosowanym
w nomenklaturze kolejowej 1 najzwyczajniej oznacza miejsce, w ktorym pociagi jadace
z przeciwnych kierunkow na szlaku jednotorowym moga si¢ wyminac.

Obecny uktad torowy LK nr 273 umozliwia jedynie wyminigcie si¢ pociagdéw na
stacji w Zielonej Gorze lub Nowogrodzie Bobrzanskim, ktore dzieli odlegtosé
27,576 km. Na tym odcinku czas przejazdu pociagu pasazerskiego w oparciu o obecny,
SRJP (Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw) obowiazujacy w okresie 09.12.2018.-
14.12.2019. wynosi 29 minut. Oznacza to, ze jezeli z Zielonej Gory w kierunku Zar
wyrusza pociag, to jakikolwiek inny sklad, zmierzajacy w strong przeciwna musi
w Nowogrodzie Bobrzanskim oczekiwa¢ na zwolnienie toru. Jest to dos¢ uciazliwe,
poniewaz jezeli pociag jadacy z kierunku Zar jedzie z opdznieniem okoto 20-25 minut,
a czas przeznaczony na mijankg w Zielonej Goérze wynosi okoto 5 minut, wowczas
pociag jadacy z opdznieniem, bedzie zatrzymany celem oczekiwania sktadu jadacego
zgodnie z rozkltadem jazdy. Tym samym opoOznienie w przyjezdzie do Zielonej Gory

zwigkszy si¢ do okolo 60 minut. Kilkanascie lat temu istniaty mijanki w Buchalowie
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(11,137 km z Zielonej Gory i 16,439 km do Nowogrodu Bobrzanskiego) oraz
w Letnicy (16,497 km z Zielonej Gory i 11,079 km do Nowogrodu Bobrzanskiego).
4. Ponizsza fotografia przedstawia proponowane lokalizacje w terenie nowych
przystankow kolejowych w Zielonej Gorze:
a) Zielona Gora Zacisze

b) Zielona Géra Lesne
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Miejsca lokalizacji przystankéw w terenie przedstawiaja ponizsze fotografie:

#étégréﬁé nr 50 (powyze)) _ - Fotografia nr 51 (powyzej)

Na proponowanym miejscu wystarczytaby budowa jednokrawedziowego peronu
o dtugosci 130-150 metrow (taka dtugos$¢ wystepuje na przystankach osobowych na LK
nr 370).
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Analizujac  przyktadowy czas dotarcia z Campusu ,B” Uniwersytetu
Zielonogorskiego do dworca Zielona Gora Glowna na pociag nr R-5666 rel. Zielona
Gora Glowna — Nowogrod Bobrzanski — Zary — Gérlitz, odjezdzajacy o godz. 15:25,
przy wykorzystaniu dojazdu autobusem MZK, plan wyglada nast¢pujaco w ponizszej
tabeli:

Tabela nr 06. Analiza nr 3 dotarcia na dworzec gléwny z uwzglednieniem dojazdu
autobusem MZK

L.P.| Czas Czynnos$¢
1. | 14:45-14:53 | Dojscie na przystanek MZK i oczekiwanie na autobus
2. | 14:53-15:06 | Przejazd autobusem MZK (ul. Agrestowa — Dworzec Glowny)
3. | 15:06-15:12 | Dojscie na dworzec i peron
4. | 15:12-15:25 | Zajgcie miejsca i oczekiwanie na odjazd
4, | 15:25 Planowy odjazd pociagu

Zrodto: opracowanie wiasne

W tym przypadku podobnie, jak we wczesniej przeanalizowanej sytuacji czas
dotarcia na dworzec gtowny PKP w Zielonej Gorze, w tej sytuacji przy wykorzystaniu
przejazdu autobusem linii nr ,37” [www.mzk.zgora.pl] z przystanku nr 382
LAgrestowa”, wyliczenia sa bardzo optymalne i realne, wykonane rowniez przy
zatozeniu, ze podrozny nie bedzie korzystat z potaczenia dojazdowego do dworca ,,na
styk”, tylko pojedzie autobusem wczesniejszym. I tu rowniez przyjeto zalozenie, ze
pasazer posiada wczesniej kupiony bilet na pociag lub korzysta z biletu miesi¢cznego,
a tym samym nie potrzebuje czasu na oczekiwanie w kolejce do kasy, celem kupna
biletu.

Z powyzszego wyliczenia wynika, ze potrzebny czas na bezpieczne dotarcie do
dworca gldwnego wraz z zaj¢ciem miejsca i oczekiwaniem na odjazd pociagu wyniesie
az 40 minut od momentu wyruszenia z jednego z budynkéw Campusu ,,B”
Uniwersytetu Zielonogoérskiego lub domu studenckiego albo jednego z osiedlowych
blokow. W przypadku, gdyby zostat wybudowany przystanek kolejowy Zielona Gora
Zacisze, w podanej wczesniej lokalizacji, czas dotarcia wraz z oczekiwaniem na odjazd
pociagu nie przekroczytby 10-15 minut.

Zatem czas pieszego przejscia na proponowany przystanek wynosi 25 — 37,5 %
czasu potrzebnego na dotarcie do dworca gléwnego PKP w Zielonej Gorze
z wykorzystaniem m. in. komunikacji miejskiej. Mozliwo$¢ pieszego dotarcia do
przystanku kolejowego, usytuowanego w bliskim sasiedztwie uczelni oraz osiedla
mieszkaniowego, analogicznie 0znacz mniejsze stloczenie podrdéznych w autobusach
MZK.
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Fotografia nr 52 (powyzej)

WL

P - -

Fotografia nr 54 (powyzej) Fotografia nr 55 (powyzej)

Na proponowanym miejscu wystarczytaby budowa jednokrawedziowego peronu
o dhugosci 130-150 metrow (taka dtugo$¢ wystepuje na przystankach osobowych na LK
nr 370).

Analizujac przyktadowy czas dotarcia z terenu Osiedla Lesnego lub pobliskiego
zaktadu pracy do dworca Zielona Géra Gtéwna na pociag nr R-5666 rel. Zielona Gora
Glowna — Nowogrod Bobrzanski — Zary — Gérlitz, odjezdzajacy o godz. 15:25, przy
wykorzystaniu dojazdu autobusem MZK, plan wyglada nastepujaco w ponizszej tabeli:
Tabela nr 07. Analiza nr 4 dotarcia na dworzec gtowny z uwzglednieniem dojazdu
autobusem MZK

L.P.| Czas Czynnos¢
1. | 14:20-14:27 | Dojscie na przystanek MZK i oczekiwanie na autobus
2. | 14:27-14:46 | Przejazd autobusem MZK (ul. Agrestowa — Dworzec Glowny)
3. | 14:46-14:52 | Dojscie na dworzec i peron
4. | 14:52-15:25 | Zajgcie miejsca i oczekiwanie na odjazd
4, | 15:25 Planowy odjazd pociagu

Zrodlo: opracowanie wlasne

W tym przypadku podobnie, jak we wczesniej przeanalizowanej sytuacji czas
dotarcia na dworzec gtowny PKP w Zielonej Gorze, w tej sytuacji przy wykorzystaniu
przejazdu autobusem linii nr ,,17” [www.mzk.zgora.pl] z przystanku nr 380 ,,Osiedle

Les$ne”, wyliczenia sa bardzo optymalne i realne, wykonane rowniez przy zatozeniu, ze
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podrdézny nie bedzie korzystat z potaczenia dojazdowego do dworca ,,na styk”, tylko
pojedzie autobusem wczesniejszym. I tu rdwniez przyjgto zatozenie, ze pasazer posiada
wczesniej kupiony bilet na pociag lub korzysta z biletu miesigcznego,
a tym samym nie potrzebuje czasu na oczekiwanie w kolejce do kasy, celem kupna
biletu.

Z powyzszego wyliczenia wynika, ze potrzebny czas na bezpieczne dotarcie do
dworca gtownego wraz z zajgciem miejsca 1 oczekiwaniem na odjazd pociagu wyniesie
az 65 minut od momentu wyruszenia z jednego z budynkow Osiedla Le$nego lub
pobliskiego zakladu pracy. W przypadku, gdyby zostal wybudowany przystanek
kolejowy Zielona Gora Lesne, w podanej wczesniej lokalizacji, czas dotarcia wraz
z oczekiwaniem na odjazd pociagu nie przekroczytby 10.

Zatem czas pieszego przejscia na proponowany przystanek wynosi zaledwie
15,4 % czasu potrzebnego na dotarcie do dworca gtéwnego PKP w Zielonej Gorze
z wykorzystaniem m. in. komunikacji miejskiej. Mozliwo$¢ pieszego dotarcia do
przystanku kolejowego, usytuowanego w bliskim sasiedztwie zaktadu pracy oraz
osiedla mieszkaniowego, analogicznie oznacz mniejsze stloczenie podrdznych
w autobusach MZK. Niewatpliwie usytuowanie przystanku w sugerowanym migjscu
mialoby réwniez pozytywny wpltyw dla hotelu znajdujacego si¢ w najblizszym
sgsiedztwie LK nr 370.

Ponadto, jezeli w pobliskim zaktadzie pracy, zatrudnione tam osoby mieszkaja
w miejscowosciach wzdtuz linii kolejowej do Zar (np. Letnica, Bogaczéw, Nowogréd
Bobrzanski), to umozliwienie im podrézowania do przystanku kolejowego Zielona
Gora Lesne z pewnos$cia wplynetaby na zmiang $srodka transportu do miejsca pracy
z samochodu osobowego na pociag 1 piesze dojScie. W obecnym stanie organizacji
transportu w Zielonej Gorze, czas na dotarcie z dworca Zielona Gora Gléwna do
wSpomnianego wyzej miejsca oraz powrdt do w/w stacji w ciagu dnia zajmie tacznie
okolo 2 godzin. Doliczajac porownywalny czas przejazdu z w/w miejscowosci do
Ziclonej Gory (pociag / samochod) wyliczony czas transferu z dworca Zielona Goéra
Gléwna do miejsca pracy oraz z powrotem jest zdecydowanie nieakceptowalny
1 w wyniku powyzszego, kazdy wybierze dojazd wtasnym $rodkiem transportu, zamiast
wyboru transportu publicznego.

Ponadto widoczna na zdjeciach przestrzen wzdhuz toru kolejowego pozwala na
wybudowanie w w/w lokalizacji mijanki na tym szlaku jednotorowym wraz z torem

dodatkowym odstawczym. Zasadne bytoby rowniez doprowadzenie do tego przystanku
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trakcji elektrycznej (okoto 4,5 km od dworca Zielona Goéra Glowna), dzigki czemu
wszystkie pociagi regionalne Wroctaw Glowny — Zielona Goéra Gtéwna moglyby mie¢
wydtuzong relacje do przystanku Zielona Goéra Les$ne, zatrzymujac si¢ po drodze na
przystankach Zielona Gora Elektrocieptownia i Zielona Gora Zacisze. W przypadku
tego drugiego przystanku ulatwitoby to rowniez dotarcie z / do miejsca zamieszkania,
studiowania, pracy bez koniecznosci przesiadki na autobus komunikacji miejskie;j.

Niezaleznie w obydwu proponowanych lokalizacjach, tj. Zielona Gora Zacisze
I Zielona Goéra LeSne jest wystarczajace miejsce na umieszczenie wypozyczalni
rowerow miejskich.

5. Ponizsza fotografia przedstawia proponowane lokalizacje w terenie nowych

przystankow kolejowych w Zielonej Gorze: Zielona Gora Zachod

wm | F

J 2

Pt

Fotografia nr 56 (powyzej)

Proponowany przystanek Zielona Géra Zachdd znajdowalby si¢ na terenie
dzielnicy Przylep, ktora zostata wlaczona do miasta w dniu 01.01.2015. Obecna
lokalizacja przystanku kolejowego Zielona Géra Przylep (widoczna na powyzszym
fragmencie planu miasta) usytuowana jest zbyt daleko od centrum dzielnicy. Nie
oznacza to jednak koniecznosci likwidacji obecnego przystanku, ktory doskonale
spetnia swoja role dla mieszkancow, ktéorych domy znajduja si¢ blizej obecnego

przystanku, w tym réwniez dla oséb mieszkajacych w pobliskich Plotach (Gmina
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Czerwiensk), skad doprowadzona jest $ciezka pieszo — rowerowa oraz dla pracujacych
na terenie dawnych Zaktadow Migsnych Przylep.

Z centrum Przylepu brak jest natomiast S$ciezki pieszo — rowerowej,
zapewniajacej bezpieczne dotarcie do przystanku Zielona Gora Przylep oraz nie ma

parkingu dla samochoddw osobowych.

Miejsca lokalizacji przystanku w terenie przedstawiaja ponizsze fotografie:

Fotografia nr 59 (powyzej) Fotografia nr 60 (powyzej)

W tym miejscu warto zauwazy¢, ze dotarcie pieszo do obecnego przystanku
Zielona Géra Przylep zajmuje okoto 15-25 minut, w zalezno$ci od miejsca, gdzie
znajduje si¢ dom danego mieszkanca tej dzielnicy, a dojazd autobusem MZK (nie liczac
czasu dotarcia na przystanek) to 20 minut.

Piesze dojscie do proponowanego miejsca nowego przystanku kolejowego
z centrum Przylepu zajmie nie wigcej niz 10 minut oraz wiedzie ulicami osiedlowymi,
gdzie ruch pojazdoéw jest znikomy, w przeciwienstwie do glownej ulicy prowadzacej
w ciagu Drogi Wojewddzkiej nr 280, taczacej Zielona Gorg z Czerwienskiem.

Na odcinku okoto 1 km do przystanku Zielona Gora Przylep brakuje chodnika

dla pieszych wraz ze $ciezka dla rowerzystow.

63



6. Ponizsza fotografia przedstawia proponowane lokalizacje w terenie nowych

przystankc’)w kolejowych w Zielonej Gorze: Zielona Gora Péinoc

CZERWIENSK \ : T P |

Fotografia nr 61 (powyzej)
Miejsca lokalizacji przystanku w terenie przedstawiaja ponizsze fotografie:

Fotografia nr 62 (powyzej) Fotografia nr 63 (powyzej)

Proponowany przystanek przy LK nr 436 oraz jego umieszczenie w terenie
znajduje si¢ w obszarze administracyjnym miasta Zielona Gora, tuz obok Drogi
Wojewoddzkiej nr 279, ktoéra taczy Wysokie z Czerwienskiem na odcinku 3 km, z czego
po terenie administracyjnym miasta Zielonej Gory pomiedzy w/w miejscowosciami jest
to odcinek okoto 2 km.

Miejsce, gdzie moglby znalez¢ sig przystanek kolejowy Zielona Goéra Poélnoc,

usytuowane jest tuz przy przejezdzie kolejowym oraz doprowadzona jest droga

64



asfaltowa, wystarczajace jest tez zapas terenu pod parking dla samochodéw osobowych
oraz stacje wypozyczania rowerow miejskich. W sugerowanej lokalizacji wystarczytby
peron jednokrawedziowy o dlugosci okoto 150 metrow.

Pomimo tego, ze przystanek znalaziby si¢ na obszarze administracyjnym miasta
Zielona Gora, w oparciu o odrgbne porozumienia migdzy miastem Zielona Gora oraz
Miastem 1 Gming Czerwiensk konieczne byloby ustalenie kosztow wspolnej inwestycji,
poniewaz wybudowanie tego przystanku najbardziej stuzytoby mieszkancom
Czerwienska, skad do centrum jest tylko okoto 1,2 km, natomiast do Wysokiego jest
okoto 1,8 km.

O ile fakt wybudowania peronu moglby pozostaé w zakresie staran miasta
Zielona Gora, to niezbedne bytoby wybudowanie $ciezki pieszo — rowerowej taczacej
na odcinku 3 km Czerwiensk z Wysokim.

Otwarcie LK nr 436 w roku 2013, bedacej tacznica LK nr 273 i 358 pozbawito
mieszkancow Czerwienska wielu dogodnych polaczen w kierunku Sulechowa,
Zbaszynka, Gorzowa Wielkopolskiego 1 Poznania. Poza 1 para pociagdw
przejezdzajaca obecnie przez Czerwiensk taczaca Zielona Gorg¢ ze Zbaszynkiem,
mieszkancy Czerwienska, chcac dotrze¢ do w/w miast, wpierw musza przejechaé¢ do
Zielonej Gory, aby potem wraca¢ innym pociagiem, ktory praktycznie ,,ociera sig”
o granicg¢ ich miasta.

Wybudowanie tego przystanku w znaczny sposob ulatwitoby dostep
mieszkancom Miasta i Gminy Czerwiensk na powrdt do polaczen, do ktérych mieli
wczesniej dostep. Niezaleznie od tego, mieszkancy zielonogorskiej dzielnicy Lgzyca
mieliby réwniez blizszy dostgp do kolei niz obecnie musza dojezdza¢ do dworca

Zielona Gora Glowna.

4.2. Rozwoj w oparciu o inne formy transportu niskoemisyjnego

Od 2018 roku w Zielonej Gorze Miejski Zaktad Komunikacji dokonuje
sukcesywnej wymiany taboru autobusowego z dotychczasowego zasilanego olejem
napedowym na zasilane energia elektryczna, zgromadzona w specjalnych
akumulatorach. Sam projekt, dofinansowany przez Uni¢ Europejska jest bardzo
nowatorski 1 godny pochwaty.

Zielona Gora jest pierwszym miastem w Polsce, ktore bgdzie posiadato niedtugo

praktycznie caly swoj tabor autobuséw komunikacji miejskiej, ktory bedzie
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niskoemisyjny. Jednakze autobusy te, dostarczane przez lubelska firmg ,,Ursus” nie sa
tak doskonate, jak wynikato z pierwotnych zapowiedzi.

Wedlug zatozen zgromadzona energia elektryczna w  specjalnych
akumulatorach, ktéorych waga wynosi okoto 1500 kg powinna wystarcza¢ na
przejechanie okoto 200 km bez konieczno$ci dotadowywania. W oparciu relacje
Kierowcow, ktorzy jezdza w/w autobusami, w praktyce natadowane do pelna baterie
pozwalaja na zasieg autobusu jedynie do 50-60 km. Nastgpnie konieczne jest
uzupelnianie energii elektrycznej na specjalnych stacjach dotadowywania. I dotyczy to
autobusow praktycznie nowych.

W tej sytuacji powstaje wigc pytanie o zywotno$¢ tych akumulatoréw, ktérych
jak wiadomo, zywotno$¢ bedzie z czasem spada¢. Kolejne pytanie, ktore si¢ nasuwa, to
koszt wymiany takich baterii oraz kwestia ich p6zniejszej utylizacji wraz z kosztami.
Dodatkowo nie bylo jeszcze okazji przetestowaé sprawnosci tych autobusow
w warunkach klasycznej zimy (-10 stopni, zasniezone ulice).

Pomimo tego, ze autobusy te sa napedzane energia elektryczna, to dla potrzeb
ogrzania wnetrze pojazdu lub jego schtodzenia (klimatyzacja) wykorzystywane jest
paliwo konwencjonalne, jakim jest olej napedowy.

W oparciu o powyzsze najlepsza forma wprowadzania transportu
niskoemisyjnego, a wrecz zeroemisyjnego, bylaby realizacja budowy w Zielonej Gorze
okoto 5-7 linii tramwajowych, kursujacych w obrebie ,,starej” Zielonej Gory, gdzie na
petlach znajdowatyby si¢ punkty przesiadkowe z tramwaju do autobuséw, dowozacych
podréznych, gdzie poprowadzenie linii tramwajowej bytoby niemozliwe lub
wymagatoby zbyt wysokich nakladow albo liczba podroznych nie predysponuje do
wprowadzenia tam linii tramwajowych. Na wspomnianych punktach przesiadkowych
moglyby si¢ rowniez znajdowac stacje dotadowywania autobusow elektrycznych.

Dzigki  wprowadzeniu  komunikacji  tramwajowej mozliwe  bytoby
wyeliminowanie autobuséw przegubowych, ktore zasilane sa olejem napedowym (ich
dtugos¢, wielkos¢ 1 masa nie pozwala na zastosowanie zasilania energia elektryczna).

Niezaleznie nalezy zauwazy¢, ze miasto posiadajace tramwaje przez ten fakt
nabiera juz innego charakteru, a mieszkancy jezdzacy na co dzien wlasnymi
samochodami w ruchu z udzialem tramwajow sa na biezaco obeznani z zasadami ruchu,
a w przypadku wyjazdu do innych miast, gdzie prowadzona jest komunikacja

tramwajowa, nie maja problemow z prawidtowym zachowaniem si¢ w ruchu miejskim.
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Tramwaj jest pojazdem w 100% zeroemisyjnym, a jego zywotno$¢ wynosi okoto
30-50 lat (4-5 razy dtuzsza od przecigtnego wieku autobusu).

Pomimo, ze masa jednostkowa tramwaju jest wigksza niz autobusu, to wywotuje
on mniejszy nacisk na podtoze niz autobus. Dzieje si¢ to dzigki wigkszej liczbie osi, niz
te ktore posiada autobus oraz faktowi roztozenia calego cigzaru tramwaju na szynach,
ktére dodatkowo potaczone sa podkladami. W tej sytuacji cata mas roztozona jest na
bardzo duzej powierzchni, dzigki czemu powstaja znacznie mniejsze naciski punktowe
(wplyw na podtoze oraz umieszczona infrastruktura pod ulicami) niz w przypadku
autobusu. Najprostszym przyktadem jest zasada wejscia na powierzchni¢ lodu zima nie
idac pieszo jak po ziemi, tylko rozktadajac swoj cigzar lezac lub jeszcze lepiej
z wykorzystaniem drabiny.

W wydanym w 2018 raporcie ,,Tramwaj dla polskich miast” przez Instytut
Sobieskiego w Warszawie, autor opracowania, dr Lukasz Zaborowski na str. 139
wymienia m. in. Zielona Gor¢ jako miasto, gdzie wprowadzenie komunikacji

tramwajowej powinno by¢ wzigte pod uwage z roznych wzgledow.

4.3. Mozliwos$ci prawne na ekonomiczne obnizenie kosztow inwestycji

Wszystkie wyzej zaproponowane nowe przystanki kolejowe maja swoja racje
bytu oraz spoteczno — ekonomiczne uzasadnienie ich powstania.

Oczywiscie powstanie ich, co jest finalnym efektem, wymaga wielu prac, do
ktérych z pewnoscia nalezy zaliczy¢ takie czynnosci jak projektowanie oraz wykonanie.
Powstanie proponowanych przystankow na terenie Zielonej Géry oraz Nowej Soli
1 Sulechowa lezy zarowno w interesie osobnym kazdego tych z miast, jak tez w ich
facznym, wspolnym interesie. Powstanie tych przystankéw powinno by¢ zauwazone nie
tylko przez lokalne wtadze samorzadowe (miasto, gmina, powiat), ale rowniez poprzez
wladze Wojewodztwa Lubuskiego oraz PKP PLK S.A. wraz z przewoznikami
kolejowymi $wiadczacymi przewozy pasazerskie.

Zakres wielu prac majacych na celu wybudowanie kazdego z przystankow lub
wymaga prowadzenia postgpowan przetargowych, w  ktorych  kluczowym
wyznacznikiem wyboru oferenta jest kompleksowa cena za realizacje przedmiotu
przetargu. O ile ceny materiatow budowlanych potrzebnych do wykonania kazdego
przystanku kolejowego sa ogdlnie znane dla przedsigbiorstw budowlanych, to

Znaczacym problemem sa pracownicy, z ktérymi wiaza si¢ odpowiednie
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wynagrodzenia, ktore odpowiednio generuja dodatkowe koszty dla pracodawcow
w postaci sktadek na ZUS.

Dzisiejsza sytuacja gospodarcza jest ,rynkiem pracownika”, przez co
pracodawcy czesto musza podwyzsza¢ wynagrodzenia wraz z ich pochodnymi, aby
zatrzymac u siebie niezbgdnych specjalistow. Wysokos¢ wynagrodzen i ich pochodnych
wplywa w znaczacy sposob na catkowity koszt ustug.

Wielu przedsigbiorcow moze jednak obnizy¢ sobie koszty placowe,
wykorzystujac do tego skazanych, odbywajacych kary pozbawienia wolnosci
w zaktadach karnych typu otwartego lub pototwartego (art. 70, art. 91 pkt. 2, art. 92 pkt.
2 Ustawy z dnia 6 czerwca 1997 Kodeks karny wykonawczy, Dz. U. 1997, Nr 90, poz.
557) w oparciu o przepisy art. 121-129 cytowanego wcze$niej aktu prawnego.

W przypadku zatrudnienia osob odbywajacych kary pozbawienia wolnos$ci
przedsigbiorcy moga ich zatrudnia¢ za najnizsze wynagrodzenie, maja tez ustawowe
zwolnienie z oplacania czeéci skladek na ZUS. Dodatkowe przedsigbiorcy moga
uzyska¢ wsparcie finansowe ze strony panstwa z tytutu zatrudnienia oséb skazanych.

Niezaleznie od proponowanej wyzej realnej formy obnizenia realizacji
inwestycji, warto roOwniez rozwazy¢ wsparcie przy pracach poprzez funkcjonujace
Ochotnicze Hufce Pracy, a w przypadku czynnosci przy budowie przystanku Zielona
Gora Poélnoc — aktywny udzial mieszkancow Miasta i Gminy Czerwiensk w ramach
tzw. ,,czynu spotecznego”, w zamian ktérego lokalne wtadze moglyby zastosowac
znizki w podatkach lokalnych dla bioracych udziat w pracach.

Ponadto w wielu wyrokach sadowych, w sprawach o wykroczenia w tresci
orzeczenia zawierany nakaz wykonania nieodptatnej kontrolowanej pracy na cele
spoteczne [art. 20 § 2, ust. 2 k.w. — Ustawa z dnia 20 maja 1971 r., Dz. U. 1971 Nr 12
poz. 114].

Zaproponowane powyzsze formy wsparcia w znaczacy sposob zmniejszytyby
koszty zwiazane z realizacja wszystkich przystankow kolejowych.

Wybudowanie w/w przystankéw 1 wprowadzenie do rozktadu jazdy godzin
odjazdow pociagdbw regionalnych z poszczegolnych przystankow wiaze sig
z zatrzymaniem i odjazdem skladéw na wszystkich przystankach znajdujacych si¢ na
trasie relacji danego pociagu. Kazde zatrzymanie i ruszenie pociagu wywoluje realne
koszty wynikajace z wyhamowania 1 rozpedzenia sktadu. W poczatkowym okresie,
zanim kazdy z w/w przystankéw zostanie zaakceptowany przez potencjalnych

podréznych oraz jego istnienie i funkcjonowanie zostanie utrwalone w pamigci
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pasazeréw, mieszkancow, to liczba osob wsiadajacych oraz wysiadajacych moze by¢
niewielka, z czasem bedzie ulega¢ stopniowemu zwigkszeniu.

W tym poczatkowym okresie lub nawet 1 pdzniej przystanki te moga
funkcjonowaé¢ jako ,przystanek na zadanie”, na ktérym pociag zatrzymuje si¢
wylacznie w sytuacji, kiedy podrézny znajdujacy si¢ w wagonie naci$nie przycisk
informujacy obsluge o zamiarze opuszczenia sktadu na najblizszym przystanku lub
zglosi to osobiscie kierownikowi pociagu. Oczywiscie =zatrzymanie pociagu
nastgpowatoby rowniez, jezeli jakis podrozny znajdowalby sig na przystanku.

Takie rozwiazania z powodzeniem stosownej jest w Czechach u narodowego
przewoznika, ktorym sa Ceské drahy (Koleje Czeskie). Po wyruszeniu z przystanku,
gdzie bylo zatrzymanie z glosnikow w wagonach pada komunikat o nastgpnej tresci:
,, PFisti zastavka na znameni. Pro zastaveni stisknéte tlacitko.” (Nast¢pny przystanek na
zadanie. W celu zatrzymania prosz¢ nacisna¢ przycisk). Jezeli obstuga wie, ze bedzie
zatrzymanie na takim przystanku lub przed podaniem komunikatu podrézny wcisnie
przycisk, komunikat z glosnikéw jest nastepujacy: ,, PFisti zastavka na znameni.
Zastavime.” (Nastepny przystanek na zadanie. Zatrzymamy sig).

Niezaleznie informacje o przystankach kolejowych, ktére funkcjonuja jako ,,na
zadanie” Ceské drahy publikuja w rozkladzie jazdy przy godzinach odjazdu kazdego

2

pociagu, oznaczajac je znakiem ,Xx”. Sytuacje prezentujaca fakt funkcjonowania
przystankéw na zadanie zostaly przedstawione ponizej w skanie fotografii rozktadu
jazdy tabeli nr 037 [www.cd.cz]:

Ceske drahy, a.s. - Jizdni fad 2019, plati od 9. &ervna 2019

. s . - £
@ 037 Liberec - Jindfichovice pod Smrkem, Frydlant v Cechach - Cernousy < IDOL
km| km|SZDC, statni organizace / CD, as. Viak | 8308 6312 6366 B370 6316 6372
@2 4 36 @24 d0 @3 b 3| @3hds| @248 @4 b 3b|
0 |Liberec 030,036,086,089 «0001 1133 1233 1333 X o1350 ©14 59 1533 [X ©1559
4|straz nad Nisou <0001 x11 36 x12 36 x12 36 x13 36 E ‘ x15 38 ‘
6 |Krasna Studdnka <0001 x11 39 x12 39 x12 39 x13 39 x15 39
11 [Mnidek u Liberce <0208 1145 1245 1245 1310 1345 X 14 10 1510 1545 16 10
14 | OldFichow v Hajich <»6006 x11 48 x12 48 x12 48 x13 48 E | x15 48
21|Raspenava 038 <6004 [e] 1156 1256 1256 1320 1356 1420 1520 1556 1620
Raspenava 038 <6004 1158 1258 1258 1321 1358 T 1424 1521 1558 16 21
26 |Frydiant v Cechdich 6001 [e] 1204 1304@ 1304[% 1327 1404 ot 1427 [ 1527 16 04 1627
o Frydlant v Cechach <6001 1208 1305 1412 1605
[ Minkovice <6002 x1211 x1311 x14 17 x16 11
9 Visfiova 6003 1214 1314 1421 16 14
1" Filipovka <6003 x12 16 x13 16 x14 23 x16 16
13 Cernousy 6009 o 1220|% 1330 1427 16 20
26 |Frydiant v Cechach <6001 P 1306[x 1328 % 1429 1529 X 1628
28 |Frydiant v Cechach pfedmésti <6001 x13 09 x1332 E x14 32 x1532 x16 32
30|Krasny Les baZantnice <>6010 x13 13 x1336 x14 36 x1536 x16 36
32 |Krasny Les 6010 x13 16 x1339 t 1439 x1539 x16 39
34 [Rasnice <6109 x1320 x1343 x14 43 x1543 x1643
35 | Rasnice zastavka 6109 x13 21 x13 44 x14 44 x1544 x16 44
38 |Hajnisth «>6104 x13 26 x13 49 %14 48 x1549 %16 48
40 |Nové Mésto pod Smrkem <6101 1332 1355 ) 1455 X 1555 16 55
45 [Horni Rasnice <6107 %13 38 x17 01
47 | Jindfichovice pod Smrkem-Skanzen <6102 %1342 x17 05
49 pod Smrkem <6102 [+] 1346 1709
L Do stanice L il
PR jedev@®at Bl 8362/ 18315 = Liberec - Bily Potok pod Bl 6368/ 18319 = Liberec - Bily Potok pod @4 Frydlant v Gechach — Jindfichovice pod
B 6308 / 16313 &= Liberec - Bily Potok pod Smrkem v @) a T Smrkemv @ a t Smrkem
Smrkem v@a t 6312 / 16317 = Liberec - Bily Potok pod EE 6316/ 16321 &= Liberec - Bily Potok pod
B 6310/ 16315 &= Liberec - Bily Potok pod Smrkem Smrkem
Smrkem v B 6314/ 16319 &= Liberec - Blly Potok pod @2 Frydiant v Cechach - Gemousy v @ a T
Smrkem v ‘@3 Frydlant v Gechach — Nové Mésto pod Smrkem

Fotografia nr 64 (powyzej)
Woprowadzenie formy przystankéw ,,na zadanie” w znaczny sposob obniza

koszty funkcjonowania przystankow 1 eksploatacji pociagdéw (zuzycie energii
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elektrycznej lub paliwa), tarcz hamulcowych, klockdw hamulcowych oraz wszelkich
innych podzespotéw. W tym miejscu warto zauwazy¢, ze czeskie rozwigzania prawne
na ich kolejach sa godne nasladowania i powinny znalez¢ zastosowanie réwniez

i w Polsce.

4.4, Wspolny bilet jako argument do zmniejszenia ruchu drogowego
i poprawy jakosci zycia

Termin i idea wspolnego biletu doskonale sprawdza si¢ we Wroctawiu
1 aglomeracji wroclawskiej jako system P/T/A  (Pociag/Tramwaj/Autobus)
[www.kolejedolnoslaskie.pl].

Opierajac si¢ na przykladzie Wroclawia oraz aglomeracji wroctawskiej, ktore
posiadaja dwie formy biletu, tj. bilet aglomeracyjny (Wroctaw wraz z okolicznymi
miejscowosciami /niektore oddalone nawet do okoto 50-60 km od centrum/) oraz bilet
miejski. Bilety te upowazniaja ich posiadaczy do swobodnego poruszania si¢ pociagami
w danej relacji, trasie zapisanej na bilecie wraz z nieograniczonymi przejazdami
komunikacja miejska — tramwajem i autobusem.

Forma ta zostata pozytywnie odebrana przez mieszkancéw Wroctawia i okolic,
ktorzy korzystajac z biletéw okresowych maja swobodg i komfort wyboru przewoznika,
bez koniecznosci kupowania dodatkowego biletu. Dzigki temu w sytuacji, jezeli czas
oczekiwania na polaczenie tramwajem lub autobusem jest zbyt dlugi, a wczesdniej
w kierunku bedacym celem podrozy jedzie pociag, bez zadnych probleméow
i dodatkowych formalno$ci moga skorzysta¢ z pociagu lub odwrotnie.

W tej sytuacji w Zielonej Gorze oraz w obrgbie aglomeracji zielonogorskiej
(Lubuskie Tréjmiasto, a wiasciwie ,,Czwormiasto”, bo oprocz Zielonej Gory, Nowej
Soli i Sulechowa jest tez pobliski Czerwiensk) podobna funkcja biletu mogtaby mieé
rowniez zastosowanie wedtug nastgpujacej propozycji:

a) bilet miejski czasowy oraz okresowy, ktory upowaznialby jego posiadacza do
nieograniczonej liczby przejazdéw w danej jednostce czasu (np. 1 godzina)
dowolnym $rodkiem transportu, tzn. pociag lub autobus albo pociag + autobus
oraz okresowy (np. tygodniowy, dwutygodniowy, miesi¢czny, kwartalny,
potroczny, roczny) upowazniajacy jego posiadacza do nieograniczonej liczby
przejazdow w danym okresie czasu dowolnymi srodkami komunikacji. Bilet

miejski bylby wazny tylko 1 wylacznie na obszarze miasta Zielona Goéra
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(komunikacja miejska) oraz ograniczony ,granicznymi” przystankami

kolejowymi lezacymi na terenie Zielonej Gory;

b) bilet aglomeracyjny okresowy (tygodniowy, dwutygodniowy, miesi¢czny,
kwartalny, polroczny 1 roczny), ktéry upowazniatby jego posiadacza
swobodnego przemieszania si¢ Srodkami komunikacji miejskiej oraz pociagami
regionalnymi w obszarze aglomeracji zielonogorskiej.

Podane wyzej propozycje wymagaja oczywiscie ustalen 1 wzajemnych
uzgodnien pomigdzy wtadzami przewoznikéw. W ocenie autora powyzsze rozwiazanie
jest realne 1 mozliwe oraz z pewnos$cia nastapi, pozostaje jedynie tylko niewiadoma,
ktora jest czas, kiedy zostanie to zrealizowane.

Niewatpliwie ta forma biletu jako dost¢pu do swobodnego przemieszczania si¢
zmniejszytaby udziat samochodéw w ruchu miejskim. To natomiast przeklada sig
kolejne, wymierne korzy$ci w postaci: zmniejszenia zanieczyszczenia $rodowiska
(lepsza jakos¢ powietrza), bardziej spokojny i ptynny ruch w miescie (pojazdy
komunikacji miejskiej), mniejsza liczba wypadkow i kolizji, ktorych koszty spoteczne
czesto bywaja bardzo wysokie (kilkaset tysiecy ztotych).

Mniejsze zanieczyszczenie srodowiska dzigki zmniejszeniu ruchu samochodow
w miescie datoby si¢ dos¢ szybko odczu¢, co z kolei bardzo pozytywnie wpltyngloby na
oceng miasta przez osoby z zewnatrz oraz aktualnych mieszkancow Zielonej Gory. Tym
samym miasto nie traciloby mieszkancow, ktorych ilo$¢ i obecno$¢ przektada si¢ na
wplywy z tytutu podatkow posrednich i bezposrednich. A to z kolei pozwala na dalszy
i sukcesywny rozwoj miasta.
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Podsumowanie, zakonczenie

Niniejsza praca przedstawia analiz¢ miejsc na terenie miasta Zielona Gora,
w ktorych budowa przystankéw kolejowych jest nie tyle wskazana, co konieczna.

Nienaturalny i nielogiczny jest obecny stan rzeczy, w ktorym przebiegajace linie
kolejowe przy duzych skupiskach ludnosci oraz zaktadach pracy nie maja tam
umiejscowionych przystankow kolejowych, ktore umozliwityby bardzo szybkie
dotarcie tam mieszkancom, studentom, pracownikom celem szybkiego przemieszczania
si¢ po terenie miasta lub celem dojazdu oraz powrotu do 1 z miejsca stalego
zamieszkania.

Przedstawiona na poczatku pracy analiza historyczna ukladu komunikacyjnego
w oparciu o uktad przestrzenny miasta sprzed 100 lat wyraznie dowodzi, ze dwczesne
wladze miasta oraz kolejowe przy liczbie zaledwie 25 000 mieszkancoéw Zielonej Gory
znacznie bardziej dostrzegaly i potrafity wykorzystac istniejacy przebieg linii kolejowe;j
przez teren miasta, niz jest to obecnie.

W tym miejscu nalezy zauwazy¢, ze zaniedbania w przedmiocie powstania
przystankow kolejowych na obszarze Zielonej Gory sa wynikiem braku
perspektywicznego spojrzenia na mozliwos¢ wykorzystania istniejacych szlakow
kolejowych juz od okoto 1985 roku, co daje obraz okoto 35 lat zaniedban w tej materii.

Brak budowy przystankdw kolejowych przy osiedlach mieszkaniowych, ktére
zaczety sig¢ rozwija¢ od lat 80-tych XX w. oraz w obrebie miejskiej strefy przemystowe;j
spowodowato zwigkszone natezenie ruchu samochodéw osobowych i autobusow
w strong¢ obecnego dworca gtownego. Z drugiej strony cze$¢ osoéb dojezdzajacych do
pracy do Zielonej Gory lub mieszkancoéw miasta zatrudnionych w okolicznych miastach
wybiera wtasny samochéd jako $rodek transportu.

Tym samym systematycznie, od okoto 30 lat wzrasta ruch pojazdow, powodujac
zageszezenie w ruchu miejskim oraz prowadzacych drogach do miasta. Powoduje to nie
tylko samo zaggszczenie ruchu pojazdow, ale rowniez pozostate zdarzenia bgdace tego
wynikiem, czyli zanieczyszczenie srodowiska oraz kolizje i wypadki.

Spoteczne koszty jednego wypadku w ruchu drogowym moga wynies¢ nawet
500 000 zl, co jest ogromna wartoscia, jednakze w tym kierunku nie sa prowadzone
badania oraz mozliwo$¢ przetozenia tego na zmniejszenie w wyniku utatwienia dostgpu

do transportu kolejowego poprzez zwigkszenie liczby przystankéw na istniejacych
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liniach kolejowych w granicach administracyjnych Zielonej Goéry, Nowej Soli
I Sulechowa.

W niniejszej pracy autor dokonal poréwnania z miastami o poréwnywalnej
wielkosci powierzchni wraz z liczba mieszkancow. Jedynym wyjatkiem jest tu Zamosc,
liczacy ponad 2 mniej mieszkancow niz Zielona Gora, ale posiadajacy od kilku juz lat
trzy przystanki kolejowe oddalone od siebie co okoto 1,5 km. Najlepszym przyktadem
I miastem o porownywalnych parametrach jest Olsztyn, w ktorym w najblizszym czasie
bedzie funkcjonowaé pi¢¢ przystankow kolejowych, pomiedzy ktérymi odleglosci
wyniosg po okoto 1 km. Niezaleznie miasto to jest doskonalym przykladem, Zze mozna
zrealizowaé od podstaw infrastruktur¢ tramwajowa, co w znacznym stopniu powoduje
ograniczenie spalin dzigki tramwajom, ktore sa zeroemisyjne.

Zielona Gora jest miastem, w ktorym juz w latach 70-tych XX w. rozpatrywano
i zakladano budowg linii tramwajowych. Opracowanie Instytutu Sobieskiego
w Warszawie ponownie wymienia i wskazuje Zielona Gorg jako miasto, ktore powinno
wprowadzi¢ ten srodek transportu miejskiego.

Wymienione i zaproponowane lokalizacje nowych przystankow kolejowych na
terenie administracyjnym Zielonej Gory wptyngtyby bardzo pozytywnie na obecny stan
rzeczy, dzigki czemu zmniejszytby si¢ ruch samochodéw uczestniczacych w ruchu
miejskim 1 pozamiejskim (wzgledy ekologiczne, bezpieczenstwa i1 ekonomiczne),
zmniejszytoby si¢ nat¢zenie osOb, ktore musza dotrze¢ do / z centrum miasta
do / z okolicznych osiedli mieszkaniowych i1 zakladow pracy celem skorzystania
z komunikacji kolejowe;j.

Kolejnym argumentem przemawiajacym za wdrozeniem do realizacji
zaproponowanych przystankow kolejowych jest ocena i odbiér obecnego stanu miasta
poprzez ludzi 1 inwestorow z zewnatrz. Brak dogodnego i1 sprawnego transportu
wewnatrzmiejskiego, brak przystankow kolejowych przy istniejacych liniach
kolejowych, w sytuacji, kiedy to konieczne jest jedynie wybudowanie peronéw to
niewielki naktad w poroéwnaniu do sytuacji, gdzie konieczne sa specjalistyczne prace
zwigzane z wytyczeniem i budowa nowych linii kolejowych wraz z pelna infrastruktura.

I takim doskonalym przyktadem miast, ktore dostrzegaja mozliwos¢
wykorzystania potencjalu istniejacych linii kolejowych przebiegajacych przez teren
miasta sa wzigte do analizy pordwnawcze] w niniejszej pracy Elblag, Jelenia Gora,
Liberec, Olsztyn, Rzeszéw, Stupsk, Zamos$¢. Miasta te nie zostaly wybrane

przypadkowo, ale ze wzgledu na fakt nie tylko porownywalnej liczby mieszkancow
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wraz z powierzchnia, lecz réwniez z uwagi na ich status lokalny. Wszystkie te miasta
oraz Zielona Gora byly razem miastami wojewodzkimi do czasu reformy
administracyjnej kraju, wprowadzonej w dniu 1 stycznia 1999 roku. Obecnie czg$é
Z nich posiada status miast powiatowych, a pomimo to nastgpuje w nich rozwoj
transportu kolejowego polegajacy m. in. na budowie nowych przystankow kolejowych.

Celem niniejszej pracy jest wskazanie i zwrdcenie uwagi na fakt opisanych
wyzej dziatan w w/w miastach w przeciwienstwie do Zielonej Gory.

Autor niniejszej pracy jest w pelni przekonany, ze ze wspomnianych
przystankéw nie skorzysta nikt, jesli ich po prostu nie bedzie... Z czasem, przy
odpowiednim dziataniom promocyjnym i informujacym spoteczenstwo, zaproponowane
przystanki zaczna petnié swoja rolg, zwazywszy na fakt, ze w pobliskim ich sasiedztwie
osiedla zamieszkuje populacja kilku tysigcy mieszkancéw, a w wielu miejscowosciach
w kraju powstaja nowe przystanki w znacznie mniejszych miastach, a nawet
w wioskach liczacych zaledwie kilkaset mieszkancow.

Uzyskanie informacji z Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Zielona
Gora w znaczny sposob pozwolito przedstawi¢ dane o ilosci 0s6b zamieszkujacych
obszary miasta przyjete do badania, jako skupiska ludno$ci znajdujace si¢ w dogodnej
odleglosci do proponowanych miejsc usytuowania nowych przystankéw kolejowych.

Niemniej jednak, uzyskane oficjalne dane liczbowe nalezy zwigkszy¢ o okoto
15% ze wzgledu na fakt, ze informacje te przedstawiaja tylko 1 wylacznie mieszkancow
posiadajacych staty lub czasowy meldunek. Z przyczyn oczywistych dane te nie ujmuja
réwniez liczby o0s6b zamieszkujacych w danym obszarze, natomiast nie
zameldowanych na state Iub czasowo.

Niezaleznie nalezy zauwazy¢, ze ze wspomnianych przystankow kolejowych
korzystaliby nie tylko mieszkancy Zielonej Gory, ale rowniez osoby przyjezdzajace do
miasta.

Reasumujac Zielona Gora i jej mieszkancy oraz osoby dojezdzajace tu do pracy,
szkot, na uczelni¢ w pelni zastuguja na to, aby proponowane przystanki kolejowe
zostaly tu jak najpredzej wybudowane. Wowczas rowniez kreowany przez obecne
wladze medialny obraz wielkiej Zielonej Gory i aglomeracji zielonogorskiej bedzie
miat rdOwniez sens i racj¢ bytu.

Jednoczes$nie autor pracy sktada serdeczne podzigkowania dla:

- Panstwa Elzbiety 1 Witolda Czajka z Wydawnictwa ,,Sygnatura” w Zielonej Gorze za

zrozumienie, przychylno$¢ i przygotowanie planu miasta Zielona Gora wraz z jego

74



szczegotowymi elementami dla danego obszaru miasta 1 naniesieniem tam
proponowanych miejsc usytuowania przystankow kolejowych;

- Panu Mieczystawowi J. Bonistawskiemu z Muzeum Lokalnego Kolei Szprotawskiej

w Zielonej Gorze za udostepnienie materiatow archiwalnych;

- Pani Maltgorzacie Ostrowskiej — Naczelnikowi Wydzialu Spraw Obywatelskich
z Departamentu Edukacji i Spraw Spotecznych Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzgdu
Miasta Zielona Gora za przygotowanie 1 udostgpnienie danych dotyczacych liczby
mieszkancow Zielonej Gory w oparciu o wystane zapytanie;

- Pani Agacie Rekiel — Inspektorowi Departamentu Edukacji i Spraw Spotecznych
Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzgdu Miasta Zielona Goéra za udostgpnienie
informacji o og6lnej liczbie mieszkancow miasta;

- Pani Dorocie Rutkowskiej — Inspektorowi Urzedu Miasta i Gminy Czerwiensk za

przygotowanie i przekazanie informacji o liczbie mieszkancow Czerwienska i okolic
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Schemat linii tramwajowych w Libercu

Plan dojscia z Osiedla Pomorskiego do miejsca proponowanej lokalizacji
przystanku kolejowego Zielona Gora Pomorskie

Fragment planu miasta Zielona Goéra z proponowana lokalizacja
przystankow ,,Pomorskie” i ,,Uniwersytet”

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Pomorskie, widok
w strong przystanku Zielona Gora Stary Kisielin

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Pomorskie, widok
w strong przystanku Zielona Géra Gtowna

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Pomorskie, widok
z wiaduktu bedacego tacznikiem Osiedla Pomorskiego z trasa S3
Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Pomorskie, widok
z wiaduktu bedacego tacznikiem Osiedla Pomorskiego z trasa S3
Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Pomorskie, widok
z wiaduktu w kierunku Osiedla Pomorskiego bedacego tacznikiem do trasy
S3. Na fotografii widoczne jest miejsce dla pieszych, do ktéorego mozna
dobudowac schody dla podréznych

Zblizenie fotografii nr 31

Przejazd pociagu Przewozow Regionalnych rel. Wroctaw Glowny — Zielona
Gora Glowna

Zblizenie fotografii nr 33

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Uniwersytet, widok
w strong przystanku Zielona Gora Stary Kisielin

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Géra Uniwersytet, widok
W strong przystanku Zielona Géra Gtowna

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Uniwersytet, widok
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w strong przystanku Zielona Gora Gléwna oraz przejazd kolejowy, obok
ktoérego mogtoby sig znalez¢ przej$cie miedzy peronami, w oddali widoczny
pociag Przewozoéw Regionalnych, relacji Poznan Gtowny — Zielona Géra
Glowna — Nowa Sol

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Géra Uniwersytet, widok
w strong przystanku Zielona Gora Stary Kisielin, widoczny przejezdzajacy
pociag PKP Intercity rel. Kotobrzeg — Katowice

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Géra Uniwersytet, widok
na przejazd kolejowy i mozliwe do powstania tam przejScie migdzy
peronami, potozone w bezposrednim sasiedztwie przejazdu

Widok na pgtle autobusowa MZK Zielona Gora, przy ktérej w niewielkiej
odlegltosci mogltby znalez¢ si¢ przystanek kolejowy Zielona Gora
Uniwersytet

Fragment planu miasta Zielona Goéra z proponowana lokalizacja przystanku
,Luniwersytet” oraz istniejaca stacja Zielona Gora Gtowna

Fragment planu miasta Zielona Gora z proponowana lokalizacja przystanku
»Elektrocieptownia” (lub ,,Falubaz) oraz istniejaca stacja Zielona Goéra
Gltowna

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Elektrocieptownia
(Falubaz), widok w stron¢ dworca Zielona Gora Gtowna

Zblizenie fotografii nr 43

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Goéra Elektrocieptownia
(Falubaz), widok w strong przystanku Zielona Gora Przylep, widoczna
czes$¢ terenu Elektrocieptowni

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Elektrocieptownia
(Falubaz), widok w strong przystanku Zielona Gora Przylep, widoczna
w oddali zajezdnia MZK Zielona Géra

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Elektrocieptownia
(Falubaz), widok w strong przystanku Ziclona Goéra Przylep, widoczna po
prawej stronie Elektrocieplownia Zielona Goéra oraz w oddali pozostale
tereny przemystowe, fotografia wykonana z wiaduktu przy Al. Zjednoczenia
widoczna petla autobusowa przy ul. Objazdowej (ponizej wiaduktu przy

Al. Zjednoczenia) oraz wiezowce pobliskiego osiedla
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Fragment planu miasta Zielona Goéra z proponowana lokalizacja
przystankow ,,Zacisze” i ,,Le$ne”

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Goéra Zacisze, widok w
strone dworca Zielona Goéra Gtowna

Widoczne bloki Osiedla Zacisze ze skarpy przy torze kolejowym
Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Lesne, widok
w strone dworca Zielona Goéra Glowna

Proponowane miejsce budowy przystanku Ziclona Gora Les$ne, widok
w stron¢ dworca Zielona Géra Gtowna, widoczny zapas terenu pod budowe
toru dodatkowego (mijanka)

Widok na budynki mieszkalne Osiedla Le$ne z miejsca, gdzie proponowane
jest miejsce budowy przystanku Zielona Gora Lesne

Widok na pobliski zaktad pracy z miejsca, gdzie proponowane jest miejsce
budowy przystanku Zielona Gora Lesne

Fragment planu miasta Zielona Gora z proponowana lokalizacja przystanku
»Zachod”

Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Goéra Zachdd, widok
w strong¢ dworca Zielona Géra Gtowna oraz na pobliski zaklad pracy
Proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Zachdd, widok
w strong dworca Zielona Goéra Przylep

Widok na proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Gora Zachdd,
pobliski zaklad pracy oraz teren pod umieszczenie miejsc parkingowych
Widok na droge prowadzaca do centrum Przylepu oraz osiedle pobliskich
domkéw  jednorodzinnych, znajdujacych si¢ w poblizu proponowanego
miejsca budowy przystanku Zielona Gora Zachdd

Fragment planu miasta Zielona Géra z proponowang lokalizacja przystanku
,,Poinoc”

Widok na proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Géra Pdinoc
oraz teren pod umieszczenie miejsc parkingowych

Widok na proponowane miejsce budowy przystanku Zielona Géra Poinoc
oraz przejezdzajacy pociag Przewozow Regionalnych R-70409/70408
rel. Zielona Gora Gtowna — Poznan Gléwny

Tabela nr 037 z Knizni jizdni fad CD, na rok 2019, obowiazuje od 9
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Zalacznik nr 1

Liczba ludnosci zamieszkalej dla przystanku Zielona Gora Pomorskie na podstawie

danych meldunkowych Urz¢du Miasta Zielona Gora

Zestawienie liczby zameldowanych oséb wg podanych adresow

Miasto: ZIELONA GORA, stan na dziefi: 2019-05-27, typy adresow: stale (S), czasowe powyze] 3
miesiecy (C), czasowe do 3 miesiecy (K)

|Mle]soowoé(:, ulica | S | c | K | Lacznie
ZIELONA GORA, AUGUSTOWSKA 155 7 0 162
ZIELONA GORA, BALTYCKA 0 0 0 0]
ZIELONA GORA, DERESZOWA 127 | 13| 0 140 |
ZIELONA GORA, GAJOWA 180 | 5 0 185 |
ZIELONA GORA, GIZYCKA ol 0 0 0]
ZIELONA GORA, GRANICZNA 25| 0 0 25 |
ZIELONA GORA, HELSKA 9] 0 0 9|
ZIELONA GORA, JEZDZIECKA 44 0 0 44
ZIELONA GORA, KAROWA 67 | 1 0 68 |
ZIELONA GORA, KETRZYNSKA 0 0 0 0
ZIELONA GORA, KOSCIUSZKOWCOW 20| 1 0 21 |
ZIELONA GORA, KUCYKOWA 46 | 0 0 46 |
ZIELONA GORA, MILA 49 0 0 49
ZIELONA GORA, MRAGOWSKA 142 17| 0 159 |
ZIELONA GORA, OSIEDLE POMORSKIE 3767 | 74 0 3841 |
ZIELONA GORA, OSIEDLE SLASKIE 1553 24 0 1577
ZIELONA GORA, PRZEWALSKIEGO 10] 0 0 10 |
ZIELONA GORA, PRZYLESNA ol 0 0 0|
ZIELONA GORA, RUMAKOWA 58 | 0 0 58 |
ZIELONA GORA, STAJENNA 70 0 0 70 |
ZIELONA GORA, STRZEMIENNA 87| 2 0 89 |
ZIELONA GORA, SUWALSKA 510 | 4 0 514 |
ZIELONA GORA, TARPANOWA 106 4 0 110
ZIELONA GORA, TROJMIEJSKA 3| 0 0 3|
ZIELONA GORA, WYSCIGOWA 6 0 0 6|
ZIELONA GORA, ZIELONY LAS 81 0 0 81
Razem:‘ 7115] 152 0 7267

wydruk sporzadzit PARKOLAA dnia 2019-05-27 o godz. 11:17:18  id raporu = 516089

Strona 1z 1
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Zalacznik nr 2

Liczba ludnos$ci zamieszkatej dla przystanku Zielona Gdéra Uniwersytet na podstawie
danych meldunkowych Urzedu Miasta Zielona Gora

Zestawienie liczby zameldowanych osob wg podanych adresow

Miasto: ZIELONA GORA, stan na dziei: 2019-05-27, typy adresow: stale (S), czasowe powyzej 3
miesiecy (C), czasowe do 3 miesiecy (K)

|Mie]soowo$(:, ulica l S | c | K | tacznie
ZIELONA GORA, AKADEMICKA 161 5 0 166
" ZIELONA GORA, AMELII 47| 0 0 47
| ZIELONA GORA, BILLEWICZOWNY 35 0 0 35
| ZIELONA GORA, DOLINA ZIELONA 374 6 0 380
| ZIELONA GORA, DZIKA 99 | 8 0 107
| ZIELONA GORA, KETLINGA 50 | 0 0 50
| ZIELONA GORA, KMICICA 96 | 0 0 96
ZIELONA GORA, LUDWIKA ZAMENHOFA 782 17 0 799
| ZIELONA GORA, NIECALA 73| 10 0 83
| ZIELONA GORA, PODBIPIETY 56 | 0 0 56
| ZIELONA GORA, PODGORNA 1422 | 73 0 1495
| ZIELONA GORA, PROFESORA ZYGMUNTA 202 | 5 0 207
SZAFRANA
ZIELONA GORA, SKRZETUSKIEGO 31 0 0 31
| ZIELONA GORA, STANISLAWA WYSPIANSKIEGO 503 | 192 0 695
| ZIELONA GORA, SZWAJCARSKA 75| 2 0 77
ZIELONA GORA, TADEUSZA KONICZA 625 17 0 642
" ZIELONA GORA, USTRONNA 6| 0 0 6
| ZIELONA GORA, WAZOW 354 | 10 0 364
| ZIELONA GORA, WILENSKA 72| 2 0 74
| ZIELONA GORA, WEADYSEAWA [V 925 | 44 0/ 969
| ZIELONA GORA, WEADYSEAWA JAGIEELY 264 | 20 0 284
| ZIELONA GORA, WOLODYJOWSKIEGO 25| 3 0 28
ZIELONA GORA, ZAGLOBY 144 9 0 153
| ZIELONA GORA, ZABIA 18| 0 0 18
Razem: 6439 423 0 6862

wydruk sporzadzit PARKOLAA dnia 2019-05-27 o godz. 11:24:15  id raportu = 516082

Strona 1z 1
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Zalacznik nr 3

Liczba ludnosci zamieszkatej dla przystanku Zielona Goéra Elektrocieptownia
(Falubaz) na podstawie danych meldunkowych Urzedu Miasta Zielona Gora

Zestawienie liczby zameldowanych oséb wg podanych adresow

Miasto: ZIELONA GORA, stan na dziefi: 2019-05-27, typy adresow: stale (S), czasowe powyze] 3
miesiecy (C), czasowe do 3 miesiecy (K)

|Mle]soowoéé, ulica | S | c ‘ K | Lacznie
ZIELONA GORA, ALEJA ZJEDNOGZENIA 0 0 0 0
ZIELONA GORA, ANNY JAGIELLONKI 795 | 8 0 803 |
ZIELONA GORA, CHEMICZNA 6 0 0 6|
ZIELONA GORA, DEKORAGYJNA 3] 0 0 3|
ZIELONA GORA, DZIALEKOWA 58 | 0 0 58 |
ZIELONA GORA, ELEKTRONOWA 275 | 2 0 277 |
ZIELONA GORA, ENERGETYKOW 380 | 12 0 392 |
ZIELONA GORA, GENERALA JAROSEAWA 417 22 0 439
DABROWSKIEGO | | |
ZIELONA GORA, GENERALA MARIANA 101 0 0 101
LANGIEWICZA
ZIELONA GORA, HARCERSKA 215 0 217
ZIELONA GORA, JANA Z KOLNA 78 | 0 80 |
ZIELONA GORA, JANA ZAMOYSKIEGO 628 13 0 641
ZIELONA GORA, JELENIA 100 | [ 0 106 |
ZIELONA GORA, KRAKUSA 76 | 0 78 |
ZIELONA GORA, KRUCZA 11 0 11
ZIELONA GORA, LISIA 1352 26 0 1378
ZIELONA GORA, LOTNIKOW 0 [ 0 0]
ZIELONA GORA, LAKOWA 18] 0 18 |
ZIELONA GORA, NAFTOWA 0] 0 0]l
ZIELONA GORA, OBJAZDOWA 721 15| 0 736 |
ZIELONA GORA, OBYWATELSKA 1249 | 64 0 1313 |
ZIELONA GORA, OLCHOWA 34 2 0 36
ZIELONA GORA, OSADNICZA 729 25 0 754
ZIELONA GORA, PIESZA 0 0 0 0|
ZIELONA GORA, RYMARSKA 37 1 0 38
ZIELONA GORA, SKLADOWA 58 | ' 0 58 |
ZIELONA GORA, SLONECZNA 5/ 0 5|
ZIELONA GORA, STEFANA BATOREGO 2074 45 0 2119
ZIELONA GORA, WEGLOWA 11 0 1
ZIELONA GORA, ZBIGNIEWA HERBERTA 0 0 0
ZIELONA GORA, ZIMNA 52 4 0 56
Hazem:| 9483‘ 251 0 9734

wydruk sporzadzit PARKOLAA dnia 2019-05-27 o godz. 11:33:46  id raporu = 516084
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Zalacznik nr 4

Liczba ludno$ci zamieszkatej dla przystanku Zielona GoOra Zacisze na podstawie
danych meldunkowych Urzedu Miasta Zielona Gora

Zestawienie liczby zameldowanych osob wg podanych adresow

Miasto: ZIELONA GORA, stan na dzien: 2019-05-27, typy adresow: state (S), czasowe powyzej 3
miesiecy (C), czasowe do 3 miesiecy (K)

|Mie]soowo$(:, ulica l S | [ K Lacznie
ZIELONA GORA, AGRESTOWA 1706 44 0 1750
" ZIELONA GORA, ALEJA WOJSKA POLSKIEGO 1538 | 93 0 1631
| ZIELONA GORA, BANANOWA 167 15 0 182
| ZIELONA GORA, CYTRYNOWA 62| 0 0 62
| ZIELONA GORA, FIGOWA 13| 0 0 13
| ZIELONA GORA, FOLUSZOWA 35| 1 0 36
| ZIELONA GORA, KOKOSOWA 547 | 34 0 581
ZIELONA GORA, LESNA 83 0 0 83
| ZIELONA GORA, MIGDALOWA 83| 0 0 83
| ZIELONA GORA, PORZECZKOWA 793 | 10 0 803
| ZIELONA GORA, PROSTA 245 | 20 0 265
| ZIELONA GORA, ZACISZE 54 | 3 0 57
Razem: 5326 220 0 5546

wydruk sporzadzit PARKOLAA dnia 2019-05-27 o godz. 11:35:44  id raportu = 516085
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Zalacznik nr 5

Liczba ludnosci zamieszkatej dla przystanku Zielona Gora Lesne na podstawie danych

meldunkowych Urzg¢du Miasta Zielona Gora

wydruk sporzadzit PARKOLAA dnia 2019-05-27 o godz. 11:38:37  id raportu = 516087

Zestawienie liczby zameldowanych oséb wg podanych adresow

Miasto: ZIELONA GORA, stan na dziefi: 2019-05-27, typy adresow: stale (S), czasowe powyze] 3
miesiecy (C), czasowe do 3 miesiecy (K)

|Mle]soowoé(:, ulica | S | | Lacznie
ZIELONA GORA, BRACI GIERYMSKICH 272 6 0 278
ZIELONA GORA, CERAMICZNA 21| 0 0 21 |
ZIELONA GORA, CISOWA 630 | 27/ 0 657 |
ZIELONA GORA, FAJANSOWA 38| 0 0 38 |
ZIELONA GORA, GRABOWA 20| 3 0 23 |
ZIELONA GORA, HOFFMANA 65 | 4 0 69 |
ZIELONA GORA, JACKA MALCZEWSKIEGO 209 | 3 0 212 |
ZIELONA GORA, JESIONOWA 101 1 0 102
ZIELONA GORA, JOZEFA CHELMONSKIEGO 154 | 2 0 156 |
ZIELONA GORA, JULIUSZA KOSSAKA 262 | 11 0 273 |
ZIELONA GORA, KAMIONKOWA 29| 0 0 29 |
ZIELONA GORA, KERAMZYTOWA 119 1 0 120 |
ZIELONA GORA, KLINKIEROWA 23 0 0 23
ZIELONA GORA, LEONA WYCZOEKOWSKIEGO 367 | 4 0 371 |
ZIELONA GORA, MODRZEWIOWA 217 | 4 0 221 |
ZIELONA GORA, PIOTRA MICHALOWSKIEGO 120 0 0 120
ZIELONA GORA, SWIERKOWA 0] 0 0 0
ZIELONA GORA, XAWEREGO DUNIKOWSKIEGO 85 | 0 0 85 |
2732'| 66| 0 2798

Razem: |
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Zalacznik nr 6

Liczba ludno$ci zamieszkatej dla przystanku Zielona Gora Zachdd na podstawie
danych meldunkowych Urzg¢du Miasta Zielona Gora

Zestawienie liczby zameldowanych osob wg podanych adresow

Miasto: ZIELONA GORA, stan na dziei: 2019-05-27, typy adresow: stale (S), czasowe powyzej 3
miesiecy (C), czasowe do 3 miesiecy (K)

|Mie]soowo$(:, ulica l S | [ K | Lacznie
ZIELONA GORA, PRZYLEP-AKACJOWA 28 3 0 31
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-CZERESNIOWA 57| 1 0/ 58
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-DOJAZDOWA 68 | 0 0 68
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-GRONOWA 27| 0 0 27
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-HANDLOWA 35 | 0 0 35
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-HETMANSKA 34 | 1 0 35
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-HUSARSKA 39| 0 0 39
ZIELONA GORA, PRZYLEP-JOZEFA 59 0 0 59
| PIESUDSKIEGO | !
ZIELONA GORA, PRZYLEP-KOLEJOWA 94 0 0 94
ZIELONA GORA, PRZYLEP-KOLISTA 123 1 0 124
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-KOSOWA 136 | 3 0 139
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-LAWENDOWA 73| 2 0 75
ZIELONA GORA, PRZYLEP-LESNA 34 0 0 34
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-LOTNICZA 53 | 0 0 53
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-LAKOWA 10| 0 0/ 10
ZIELONA GORA, PRZYLEP-MORELOWA 18 0 0 18
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-OGRODNICZA 45| 0 0 45
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-ORZECHOWA 55 | 0 0 55
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-OSIEDLOWA 79| 3 0 82
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-POLNA 21| 0 0 21
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-ROBOTNICZA 165 | 0 0 165
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-SKOKOWA 92| 0 0 92
ZIELONA GORA, PRZYLEP-SOLIDARNOSCI 685 36 0 721
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-SOSNOWA 55 | 1 0 56
| ZIELONA GORA, PRZYLEP-STRAZACKA 217 2 0/ 219
ZIELONA GORA, PRZYLEP-STRUMYKOWA 15 0 0 15
ZIELONA GORA, PRZYLEP-SZEWSKA 138 | 4 0 142
ZIELONA GORA, PRZYLEP-SZYBOWCOWA 83| 2 0 85
ZIELONA GORA, PRZYLEP-TURYSTYGZNA 132 0 0 132
ZIELONA GORA, PRZYLEP-WINNA 49 | 0 0 49
ZIELONA GORA, PRZYLEP-ZRODLANA 28 0 0 28
Razem: 2747 59 0 2806

wydruk sporzadzic PARKCLAA daia 2019-05-27 o gedz. 11:45:30 i raportu = 518098
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Zalacznik nr 7

Liczba ludnosci zamieszkatej dla przystanku Zielona Goéra Poélnoc na podstawie
danych meldunkowych Urzedu Miasta Zielona Gora — cz. 1

Zestawienie liczby zameldowanych oséb wg podanych adresow

Miasto: ZIELONA GORA, stan na dziefi: 2019-05-27, typy adresow: stale (S), czasowe powyze] 3
miesiecy (C), czasowe do 3 miesiecy (K)

|Mle]soowoé(:, ulica | S | c | K | Lacznie
ZIELONA GORA, LEZYCA-AGRESTOWA 18 1 0 19
ZIELONA GORA, LEZYCA-ARONIOWA 5] 1 0 '
ZIELONA GORA, LEZYCA-BOCZNA 8| 0 0
ZIELONA GORA, LtEZYCA-BOROWKOWA 21| 0 0 21|
ZIELONA GORA, LEZYCA-BRATKOWA 29| 0 0 29 |
ZIELONA GORA, tEZYCA-DOLNA 185 | 1 0 186 |
ZIELONA GORA, tEZYCA-DROBIOWA 20 0 0 20 |
ZIELONA GORA, LEZYCA-IRYSOWA 31 0 0 31
ZIELONA GORA, tEZYCA-JAGODOWA 24| 0 0 24 |
ZIELONA GORA, LEZYCA-KONWALIOWA 13| 0 0 13 |
ZIELONA GORA, LEZYCA-KOSCIELNA 56 | 0 0 56 |
ZIELONA GORA, tEZYCA-KRANCOWA 6 0 0 6
ZIELONA GORA, LEZYCA-KWIATOWA 24 0 0 24
ZIELONA GORA, LEZYCA-LESNA 25| 1 0 26 |
ZIELONA GORA, tEZYCA-LILIOWA 58 | 0 0 58 |
ZIELONA GORA, tEZYCA-MACIEJKOWA 31 0 0 31
ZIELONA GORA, tEZYCA-MAKOWA 32| 0 0 32 |
ZIELONA GORA, tEZYCA-MALINOWA 13| 0 0 13|
ZIELONA GORA, LEZYCA-MORWOWA 30| 0 0 30 |
ZIELONA GORA, tEZYCA-ODRZANSKA 309 | 0 0 309 |
ZIELONA GORA, tEZYCA-POLNA 80| 0 0 80 |
ZIELONA GORA, LEZYCA-POZIOMKOWA 39| 1 0 40 |
ZIELONA GORA, LEZYCA-ROZANA 67 0 0 67
ZIELONA GORA, LEZYCA-SPACEROWA 10| 0 0 10 |
ZIELONA GORA, tEZYCA-SPOKOJNA 4/ 0 0 4|
ZIELONA GORA, LEZYCA-STOKROTKOWA 13 0 0 13
ZIELONA GORA, LEZYCA-TULIPANOWA 3| 0 0 3
ZIELONA GORA, LEZYCA-ZAWILCOWA 20| 0 0 20 |
Hazem:‘ 1174‘ 5 0 1179

wydruk sporzadzit PARKOLAA dnia 2019-05-27 o godz. 11:50:44 i raportu = 518100
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Zalacznik nr 8

94

wydruk sporzadzit PARKOLAA dnia 2018-05-27 o godz. 11:52:116  id raporu = 518101

Zestawienie liczby zameldowanych osob wg podanych adresow
Miasto: ZIELONA GORA, stan na dziei: 2019-05-27, typy adresow: stale (S), czasowe powyzej 3
miesiecy (C), czasowe do 3 miesiecy (K)

|Mie]soowo$(:, ulica S | [ | tacznie
ZIELONA GORA, LEZYCA-APARTAMENTOWA 69 3 0 72
| ZIELONA GORA, tEZYCA-GEODETOW 1] 0 0/ 11
| ZIELONA GORA, LEZYCA-INZYNIERSKA 498 | 12 0 510
| ZIELONA GORA, tEZYCA-MURARSKA 50 1 0 51
| ZIELONA GORA, tEZYCA-PROJEKTANTOW 0 0 0 0
| ZIELONA GORA, LEZYCA-URBANISTOW 0 0 0 0
| ZIELONA GORA, tEZYCA-USTRONNA 2 0 0 2
630 16 0 646

Razem:
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Oswiadczenie stuchacza o samodzielnym

napisaniu przedstawionej pracy

Zielona Gora, dnia 21.06.2019.

Andrzej Kizimowicz

Wydzial Ekonomii i Zarzadzania
Uniwersytet Zielonogorski
Studia podyplomowe

Transport i Spedycja

OSWIADCZENIE

Swiadomy odpowiedzialnosci karnej o$wiadczam, ze przedktadana praca
dyplomowa pt. ,,Mozliwosci rozwoju transportu publicznego w Zielonej Gorze
w oparciu o istniejace linie kolejowe oraz rozwoj transportu niskoemisyjnego”
zostala napisana samodzielnie i nie byla wcze$niej podstawa zadnej innej urzedowe;j
procedury zwiazanej z nadaniem dyplomu wyzszej uczelni lub tytutéw zawodowych.
Jednoczes$nie o$wiadczam, ze w/w praca nie narusza praw autorskich w rozumieniu
ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych innych oséb
(DZ. U. tj. z roku 2000 Nr 80 poz. 904) oraz ddbr osobistych chronionych prawem
cywilnym.

Oswiadczam rowniez, ze tekst mojej pracy dyplomowej zapisany na ptycie CD
jest identyczny z tekstem pracy dyplomowej w formie drukowanej, zatwierdzonej przez

promotora.

podpis stuchacza
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