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1. WSTEP

W dniu 25 czerwca 2002 r. ustanowiona zostata Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w $rodowisku, zwana dalej Dyrektywg 2002/49/WE. Regulacje wynikajgce z w/w dyrektywy
zostaty w wiekszosSci przetransponowane do polskiego ustawodawstwa ustawa z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, zwang dalej Pos.
Jednym z istotniejszych uregulowan zaréwno Dyrektywy 2002/49/WE,
jak w jej nastepstwie — krajowych aktéw prawnych - jest wprowadzenie obowigzku realizacji
strategicznych map hatasu, a nastepnie - na ich podstawie — opracowania planéw dziatan
i programéw ochrony Srodowiska przed hatasem.
Strategiczne mapy hatasu, od czwartej edycji, sa realizowane wedtug wspolnej metody oceny
hatasu stosowanej w krajach cztonkowskich UE, okreslonej w Zatgczniku do Dyrektywy Komisji
(UE) 2015/996" Metody oceny na potrzeby ustalania wskaznikéw hatasu, o ktérych mowa w art. 6
Dyrektywy 2002/49/WE? zwanej dalej CNOSSOS-EU. Metoda ta stuzy do obliczania
dtugookresowych wskaznikow oceny hatasu, z uwzglednieniem zjawisk towarzyszacych
propagacji hatasu w Srodowisku, na podstawie modelu emisji hatasu z réznych Zzrodet.
Podstawowe charakterystyki parametréw emisji zostaty wyznaczone w wyzej wymienionej
Dyrektywie.
Strategiczng mape hatasu opracowano zgodnie z nastepujacymi obowigzujacymi przepisami oraz
normami w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem:
» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2021 poz. 1973);
= Dyrektywa 2002/49/WE/Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002
r. odnoszaca sie do oceny i zarzagdzaniem poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. L 189
z dnia 18.07.2002 r.);
= Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2021 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hatasu, sposobu
ich prezentacji i formy ich przekazywania (Dz. U. 2021 poz. 1325);
= Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan

w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez

1 Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspolne metody oceny hatasu zgodnie z dyrektywa
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

2 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w Srodowisku
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zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linia tramwajowg, lotniskiem lub portem
(Dz. U. 2011 r., Nr 140, poz. 824);

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. 2014, poz. 112);

* Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie ustalania wartosci
wskaznika hatasu LDWN (Dz.U. 2020 poz. 1018);

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r., w sprawie rodzajow
wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwiazku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom
ochrony $rodowiska, oraz terminéw i sposobéw ich prezentacji (Dz. U. 2003 r., Nr 18, poz.
164);

» Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspolne metody
oceny hatasu zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady;

= Wytyczne Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, Dobre praktyki wykonania
strategicznych map hatasu, Warszawa maj 2021;

» Dyrektywa Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajaca zatgcznik
Il do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu
do ustalenia metod oceny szkodliwych skutkéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. L 67/132 z
dnia 05.03.2020r.);

» Dyrektywa delegowana Komisji (UE) zdnia 21.12.2020 r. zmieniajaca, w celu dostosowania
do postepu naukowo-technicznego, zatacznik Il do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do wsp6lnych metod oceny hatasu;

»= Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 20 lipca 2020 r. w sprawie baz danych
dotyczacych zobrazowan lotniczych i satelitarnych oraz ortofotomapy i numerycznego

modelu terenu (Dz. U. 2020 poz. 1304).

Jest to kolejna — czwarta edycja mapowania akustycznego (2009, 2012, 2017), ktérej ustawowym
terminem jest 30 czerwca 2022 roku. W obecnej rundzie zostata dokonana ocena stanu
akustycznego Srodowiska w wyniku oddziatywania hatasu drogowego, szynowego (kolej oraz
tramwaje) oraz przemystowego.

Zwraca uwage fakt, iz z kazda edycja map, obserwuje sie znaczne zmniejszenie narazenia
mieszkancéw na hatas. Jest to m.in. wynikiem dziatan podjetych w ramach uchwalonych
programéw ochrony srodowiska przed hatasem, ktére jako akt prawa miejscowego zobowigzuja
do realizacji zapis6w z zakresu ochrony przed hatasem.

Na podstawie sporzadzonych strategicznych map hatasu, zgodnie z art. 119a ustawy Prawo
ochrony srodowiska, Marszatek Wojewddztwa Lubuskiego opracuje projekt uchwaty w sprawie

programu ochrony Srodowiska przed hatasem, ktory przedstawi do zaopiniowania

Strona 5



m.in. prezydentowi miasta oraz do konsultacji z mieszkancami. Program ochrony Srodowiska
przed hatasem ma by¢ nastepnie uchwalony przez sejmik wojewo6dztwa, w ustawowym terminie

do dnia 18 lipca 2023 roku.

2. DANE ORGANU ODPOWIEDZIALNEGO ZA SPORZADZENIE MAP | WYKONAWCY MAP

Tabela 1. Dane jednostek uczestniczacych w realizacji mapy hatasu.

Lp. Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe
Podmiot odpowiedzialny za Miasto Gorzéw Wielkopolski ul. Sikorskiego 4, 66-400 Gorzéw Wielkopolski
1. realizacje strategicznej mapy Urzad Miasta Gorzowa kancelaria@um.gorzow.pl
hatasu (Zamawiajacy) Wielkopolskiego tel. 957355500

Konsorcjum Internoise
UL. Witkiewicza 1A, 80-319 Gdansk
Podmiot wykonujacy mape Marek Jucewicz - lider o . .
2. ) Email: biuro@internoise.pl
akustyczna (Wykonawca) Hydrogeotechnika Sp. z 0.0.
Tel. 604141039

- cztonek konsorcjum
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3. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Gorzéw Wielkopolski to miasto na prawach powiatu potozone w zachodniej Polsce. Jest siedziba
Wojewody Lubuskiego i wraz z Zielong G6rg tworzy zespolong administracje rzadowa na terenie
wojewoddztwa lubuskiego. Pod wzgledem geograficznym, pétnocna cze$¢ miasta potozona jest na
Réwninie Gorzowskiej bedacej mezoregionem makroregionu Pojezierza
Potudniowopomorskiego, zas potudniowa w Kotlinie Gorzowskiej bedacej mezoregionem
makroregionu Pradolina Torunsko-Eberswaldzka. Miasto lezy nad Warta u ujscia Ktodawki.

Potozenie miasta w poblizu zachodniej granicy panistwa (okoto 53 km od granicy z Niemcami)
nadaje mu wazng role wezta komunikacyjnego i tranzytowego. Istnieja tu réwniez dogodne
warunki do rozwoju zeglugi sSrédladowej. Gorzéw Wielkopolski wraz z 24 gminami i 5 powiatami
wojewodztwa lubuskiego oraz 4 gminami 1 powiatem wojewé6dztwa zachodniopomorskiego

tworzy Aglomeracje Gorzowska zamieszkata przez ponad 400 000 mieszkancow

OPOLSKI

WIEL

Klodawa

GORZ o Lubiszyn

Santok

7
3 )

Vikp
ST W 3

§

Deszcino

KROSNIENSKI
(ODRZANSKI) ZIELONA GORA

Rysunek 1. PofoZzenie Gorzowa Wielkopolskiego oraz Aglomeracji Gorzowskiej na tle podziatu administracyjnego
Wojewddztwa Lubuskiego.

Podstawowe informacje dotyczace miasta:
» Liczba mieszkancow: 121 714 (Wg danych GUS - 2021 r.).
= Liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy: 63.
= Liczba szpitali: 2.
» Liczba doméw opieki spotecznej: 6.
= Powierzchnia: 85,7 km?.
= Gestosc zaludnienia: 1 318,6 os6b/km?2.
=  Wysokos$¢: 19-82 m n.p.m.
» Kod TERYT: 0861011.
» Kod SIMC: 0935140.
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W Gorzowie Wielkopolskim nie wystepuje oficjalny i prawny podziat administracyjny
na dzielnice czy osiedla. Wystepuja natomiast umowne nazwy osiedli, nazwy rejonéw
wykorzystywane m.in. w budzecie obywatelskim: Srédmiescie/Centrum, Manhattan, Gérczyn,

Staszica, Osiedle Stoneczne, Wieprzyce, Piaski, Dolinki, Zamoscie oraz Zakanale.

Zalycznik nr 1
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Rysunek 2. Umowny podziat na osiedla w Gorzowie Wielkopolskim.

Gorzéw Wielkopolski stanowi centralny osrodek obszaru zwanego jako Miejski Obszar
Funkcjonalny Gorzowa Wielkopolskiego. MOF GW, stanowi swoiste skrzyzowanie
osi rozwojowych najwiekszych aglomeracji w tej czesci Europy: Berlin — Szczecin — Poznah.

W sktad MOF GW wchodzi 10 samorzagd6éw: miasto Gorzéw Wielkopolski, gmina miejska Kostrzyn
nad Odra, trzy gminy miejsko-wiejskie: Witnica, Strzelce Krajeriskie, Skwierzyna, pie¢ gmin
wiejskich: Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa, Lubiszyn, Santok. Partnerem MOF GW jest réwniez

Powiat Gorzowski.
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IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU DROGOWEGO

Fotografia 1. Rondo Sw. Jerzego w Gorzowie Wielkopolskim (Zrédfo: Adobe Stock).

Gorzéw Wielkopolski lezy w korytarzu o nazwie Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy

CETCROUTE65 (potnoc-potudnie) oraz znajduje sie w strefie oddziatywania Paneuropejskiego

Korytarza Transportowego Il (wschéd - zachéd).

Na sie¢ drogowa na terenie miasta Gorzowa Wielkopolskiego sktada sie 331,384 km drég, w tym:

22,706 km drog krajowych,
21,214 km drog wojewddzkich,
72,218 km dr6g powiatowych,
188,919 km drég gminnych,
26,327 km drog wewnetrznych.

Drogami krajowymi, ktére przebiegaja przez teren Miasta, s3:

droga ekspresowa S3 (E69) - prowadzaca od zespotu portéw Szczecin-Swinoujscie
do Gorzowa Wielkopolskiego, nastepnie do Zielonej Goéry i do granicy z Czechami
w Jakuszycach,

droga krajowa nr 22 - prowadzgca od przejscia granicznego polsko-rosyjskiego

w Grzechotkach do granicy polsko-niemieckiej w Kostrzynie.

Drogami wojewddzkimi, ktére biegna przez Miasto sa:

Strona 9



e DW nr 130: ul. Szczecinska od granicy Miasta z miejscowoscig Baczyna do Al. Konstytucji 3
Maja,

e DWnr 132 - od granicy Miasta ul. Kostrzyriska do ul. Podmiejskiej (rondo Santockie),

e DWnr151-ul. Dgbrowskiego do ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego do granicy Miasta w
kierunku Ktodawy,

e DW nr 158: ul. Podmiejska od Ronda Sybirakéw do granicy Miasta w kierunku Wawrowa.

: a 9~

e ——— B

Fotografia 2. Wezet Wieprzyce. Widoczne zabezpieczenia akustyczne (Zrodfo.: gorzowwielkopolski.naszemiasto.pl).

Planowana jest budowa Obwodnicy Pétnocnej Gorzowa Wielkopolskiego. Trasa ma mie¢ 17,4 km,
ale wiekszos¢ majg stanowic juz istniejace drogi, m.in. ul. Gérczynska. Zgodnie z koncepcja Miasto
chce wybudowac okoto 4 km nowej drogi, przy czym pierwszy etap obejmowatby odcinek miedzy
rondem u zbiegu Gérczynskiej i Wyszynskiego a ul. Kazimierza Wielkiego, a nastepnie potgczenie
z ul. Mysliborska. Budowa tego potaczenia spowoduje przeniesienie ruchu, szczegélnie
tranzytowego z drogi krajowej nr 22 poza centrum miasta i utworzenie potaczenia

z trasg S3.

Strona 10



5.

IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU SZYNOWEGO

Hatas szynowy w Gorzowie Wielkopolskim generowany jest przez ruch kolejowy oraz

tramwajowy.

Obecnie sie¢ kolejowa przebiegajaca na terenie Gorzowa Wielkopolskiego charakteryzuje

sie tacznag dtugoscia 33 km i s3 to linie normalnotorowe, niezelektryfikowane, z czego na

odcinkach o dtugosci 11 kilometréw to linie dwutorowe.

Przez Miasto przebiega:

linia kolejowa nr 203 taczaca Berlin z Tczewem przez Gorzéw Wielkopolski, ktéra dzieki
weztowi kolejowemu w Krzyzu Wielkopolskim taczy miasto ze Szczecinem i Poznaniem;
linia kolejowa nr 367 tyczaca Gorzéw Wielkopolski ze Zbgszynkiem, a tam przechodzi

w linie E20 (Berlin-Moskwa).

Na terenie Miasta znajduje sie tacznie szes¢ stacji i przystankéw kolejowych, tj.:

Gorzéw Wielkopolski,

Gorzéw Wielkopolski Karnin,
Gorzéw Wielkopolski Wieprzyce,
Gorzéow Wielkopolski Zamoscie,
Gorzéw Wielkopolski Zieleniec,

Gorzéw Wielkopolski Wschodni.

Fotografia 3. Szynobus SA133 na stacji Gorzow Wielkopolski Wschodni (Zrodfo: rynek-kolejowy.pl).
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Wedtug danych PKP PLK natezenie ruchu kolejowego na wymienionych odcinkach (w granicach

wezta kolejowego Gorzéw Wielkopolski) przedstawia sie nastepujaco:

Tabela 2. Struktura ruchu na liniach kolejowych w Gorzowie Wielkopolskim

Linia nr 203
Pociagi Dzien Wieczér Noc
Osobowe 16 3 3
Pociagi towarowe 2 0 0
Utrzymaniowe 2 0 0
Linia nr 367
Pociagi Dzieh Wieczér Noc
Osobowe 10 2 2
Pociagi towarowe 2 0 0
Utrzymaniowe 2 0 0

Miasto posiada system komunikacji tramwajowej. Linie tramwajowe s3 obstugiwane przez tabor
niskopodtogowy (64% udziatu w catym taborze) oraz tramwaje starego typu. W szczeg6lnosci
miasto posiada:

= PesaTwist 2015N - 14 sztuk

= Diwag 6EGTW / 6ZGTW - 8 sztuk

Obecnie tramwaje kursuja pomiedzy petla Wieprzyce a tymczasowym przystankiem koncowym

Fotografia 4. Nowoczesny tramwaj na przystanku ,Katedra” (Zrodfo: Wikipedia).

Aktualnie trwa kolejny etap modernizacji sieci tramwajowej, ktéry obejmuje wymiane torowisk
wzdtuz ulic Walczaka, Bolestawa Chrobrego, Mieszka | oraz Kazimierza Wielkiego. Zakonczenie

modernizacji torowisk pozwoli przywréci¢ tramwaje na osiedle Piaski.
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Dodatkowo Miasto, planuje w przysztosci budowe nowej trasy tramwajowej wraz z infrastruktura
towarzyszacg, co ma na celu skomunikowania Osiedla Gérczyn z centrum Miasta.

Budowa nowej linii tramwajowej planowana jest na odcinku drogi od Ronda Ofiar Katynia, poprzez
Aleje  RMN do Ronda Marszatka Jézefa Pitsudskiego poprzez ul. Pitsudskiego,
ul. Gérczynska (od Ronda Goérczynskiego do Ronda Niepodlegtosci) ul. Okulickiego
do skrzyzowania z ul. Szarych Szeregéw z mozliwoscia potaczenia z nowym torowiskiem przy
ul. Fieldorfa-Nila. Aktualnie, ze wzgledu na brak mozliwosci finansowych inwestycja ta pozostaje

w fazie projektu.

6. IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU PRZEMYSLOWEGO

Gorzéw Wielkopolski, jest duzym osrodkiem przemystowym, najwiekszym w regionie. Rozwinat
sie przemyst chemiczny, energetyczny, elektroniczny, lekki, maszynowy, farmaceutyczny,
motoryzacyjny (w tym zaktad produkcyjny wigzki instalacji elektrycznych dla samochodéw grupy
Volkswagen AG), metalowy i spozywczy. Produkowane s3 tu m.in. wigzki elektryczne, elementy
wyposazenia kabin pojazdéw samochodowych , leki dla zwierzat, monitory LCD i obwody.
0d 1997 roku dziata tu Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna, ktéra jest najszybciej
rozwijajaca sie polska specjalng strefg ekonomiczng, zaréwno pod wzgledem finansowym, jak i

terytorialnym.

Fotografia 5. Podstrefa Kostrzyrisko-Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna w Gorzowie Wielkopolskim (Zrodfo
ksse.pl).

Obecnie tereny przemystowe zlokalizowane w zachodniej strefie miasta zajmuja tacznie

powierzchnie ok. 60 ha, natomiast przemyst we wschodniej strefie peryferyjnej zajmuje
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ok. 250 ha. Odrebna grupe funkcjonalng terenéw stanowig obszary baz i sktadéw zlokalizowane
gtownie w czesci potudniowej miasta w sgsiedztwie ul. Matorolnych, Kasprzaka.

Obszary o funkcji ustugowej koncentruja sie gtéwnie w srodmiesciu jako funkcja uzupetniajaca
zlokalizowana w parterach budynkéw mieszkalnych oraz jako funkcja wiodaca w obiektach
w catosci lub wiekszej czesci przeznaczonych na ten cel. Przewaznie jest to handel, a takze ustugi
o wysokim poziomie specjalizacji.

Wiodacymi firmami na terenie miasta sa: TPV Displays Polska Sp. z o.0. (produkcja telewizorow
i ptyt PCBA), FAURECIA Gorzéw Sp. z o.0. (produkcja elementéw wnetrz do samochodéw), IMC
Engineering Poland (produkcja konstrukgji stalowych dla przemystu kolejowego i dZwigowego),
SE Bordnetze Polska Sp. z o.o0. (produkcja wigzek instalacji elektrycznych dla przemystu
motoryzacyjnego), S.C. JOHNSON Polska Sp. z o.0. (produkcja srodkéw czyszczacych, srodkow
zapachowych i srodkéw do pielegnacji obuwia) BAMA POLSKA Sp. z o.0. (produkcja, sktadowanie,
konfekcjonowanie, przepakowywanie dodatkéw, przyboréw, akcesoriow i elementéw
obuwniczych, a takze srodkéw do pielegnacji obuwia i tworzyw niezbednych do ich produkgji),
Zaktady Wtokien Chemicznych STILON S.A. (produkcja wyrobéw z poliamidéw, wtokien gtadkich,
teksturowanych, snutych i skrecanych do odziezy i przemystu samochodowego), Vetoquinol
Biowet (branza farmacji weterynaryjnej), HOLDING-ZREMB Gorzéw S.A. (produkcja spawanych
konstrukcji stalowych), Zaktad Mechaniczny MESTIL Sp. z o.0. (produkcja czesci do maszyn
i urzadzen, elementéw z tworzyw sztucznych, konstrukcji stalowych, watéw rozpreznych
rozprezne dla przemystu papierniczego i poligraficznego), Yetico S.A. (produkcja ptyt
styropianowych).

Na terenie miasta funkcjonuje réwniez szereg obiektéw handlowych wielkopowierzchniowych,
wsréd ktérych nalezy wymieni¢ nastepujace: Galeria Askana, NoVa Park, CH Feeria, markety
specjalistyczne OBI, Castorama, Leroy Merlin, Media Markt oraz mniejsze sklepy dyskontowe nie

uwzglednione w niniejszej mapie.

7. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

Zgodnie z polskimi przepisami, ochrong akustyczna objete sg tzw. obiekty oraz tereny wrazliwe
na hatas, dla ktdérych ustala sie wartosci dopuszczalne poziomu hatasu.

Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu okre$la obecnie rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Wartosci dopuszczalne w strategicznych mapach hatasu okresla sie dla wskaznikéw LDWN i LN.
S3 to wskazniki stosowane do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed
hatasem. Stopien ochrony przed hatasem zalezy od rodzaju terenu, charakteru mierzonego hatasu
oraz okresu odniesienia.

S3 to tereny przeznaczone:

Strona 14



pod zabudowe mieszkaniowg (jedno- i wielorodzinng),

pod szpitale i domy opieki spotecznej,

pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
na cele uzdrowiskowe,

na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Tabela 3. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi Lub linie kolejowe Instalacje i pozostate i obiekty

i i grupy zrédet hatasu
Lp. Przeznaczenie terenu
Lown Ln Lown
przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu Ln
odniesienia rowny odniesienia rowny odniesienia rowny przedziat czasu odniesienia
wszystkim dobom w wszystkim porom wszystkim dobomw | réwny wszystkim porom nocy
roku nocy roku
a) Obszary A ochrony
1 uzdrowiskowej 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej
2 ze statym lub wielogodzinnym 64 59 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
3 c) Tereny rekreacyjno — 68 59 55 45
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe
Tereny w strefie Srodmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45

mieszkancéw

Podczas prac nad strategiczng mapg hatasu miasta Gorzowa Wielkopolskiego wyznaczone zostaty

nastepujace obszary:

Strefa sr6dmiejska,

Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej,

Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej,

Tereny zabudowy zagrodowej,

Tereny domoéw opieki spotecznej i tereny szpitali, na ktorych usytuowane s3 odrebne
obiekty petnigce te funkcje, potozone poza strefg srodmiejska,

Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.
Do tej kategorii zaliczone zostaty tereny ustug nauki, na ktérych usytuowane sg obiekty
petnigce funkcje przedszkoli, ztobkdéw, szkét podstawowych i ponadpodstawowych,

Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.
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\NSLAST
Tereny chronione akustycznie
|:] Tereny doméw opieki spotecznej i szpitali w miastach
[ Tereny mieszkaniowo-ustugowe
- Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
[ Tereny w strefie érédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkanicéw
[ Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
- Tereny zabudowy mieszkaniowe]j wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
[ Tereny zabudowy zagrodowej
- Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy

Rysunek 3. Lokalizacja terenow chronionych akustycznie.

8. METODY | DANE WYKORZYSTANE DO WYKONANIA OBLICZEN AKUSTYCZNYCH

1) Oprogramowanie uzyte do wykonania obliczen.
CadnaA wersja - 2022 firmy Datakustik GmbH- licencja Internoise Marek Jucewicz nr L44300

2) Opis metody wykorzystanej do obliczen akustycznych.
Metoda CNOSSOS-EU (Common Noise aSSessment MethOdS) to wspélna metoda oceny hatasu EU
wprowadzona do obiegu prawnego Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r.
Dyrektywa ta zastepuje w catosci Zatacznik Il dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w srodowisku. W polski obieg prawny metode CNOSSOS-EU wprowadza art. 112¢ Prawa Ochrony
Srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627, tekst jednolity: Dz.U. 2021 poz. 1973. Metoda CNOSSOS-
EU opracowana zostata w celu ujednolicenia na obszarze Unii Europejskiej metod oceny hatasu
wykonywanej w ramach strategicznych map hatasu dla miast o liczbie mieszkancéow wiekszej
niz 100 tysiecy (zwanych dalej miastami), gtéwnych drég, linii kolejowych i lotnisk.
Metoda CNOSSOS-EU powstata na podstawie kompilacji kilku modeli:

» JRC Report on Common Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU);

* Projekt HARMONOISE - model zr6dta hatasu drogowego;

= Projekt IMAGINE — model Zrédta hatasu szynowego;
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= Metoda NMPB2008 — model propagacji hatasu drogowego/szynowego/przemystowego;
= ECACDoc.29 edycja 3 — metoda prognozowania hatasu lotniczego;
= VBEB - metoda szacowania narazenia populacji na hatas.
Emisja hatasu drogowego jest obliczana jako suma dwoch sktadnikow:
= Hatasu toczenia, powstajgcego na styku jezdnia-opona;
» Hatasu uktadu napedowego, obejmujacego hatas z uktadéw mechanicznych pojazdu (hatas
silnika, uktadu chtodzenia, uktadu wydechowego, wlotu powietrza, itd.);
i jest obliczana oddzielnie dla kazdej kategorii pojazdéw, w kazdym pasmie oktawowym,
dla Sredniej rocznej predkosci pojazdéw danej kategorii, w danej porze doby.
W poréwnaniu z wczesniej stosowang metoda obliczania strategicznych map hatasu drogowego
(NMPB-1996) metodyka CNOSSOS-EU (rozdziat 2.2.3 Dyrektywy 2002/49/WE) uwzglednia zmiany
poziomu mocy akustycznej hatasu toczenia spowodowane wptywem temperatury powietrza.
Efekt zwigzany jest ze zmiang wspotczynnika tarcia nawierzchni oraz sztywnosci opony. Im
cieplej, tym hatas toczenia jest mniejszy i odwrotnie, im zimniej tym hatas toczenia rosnie. Relacja
pomiedzy hatasem toczenia a temperaturg powietrza zalezy od wielu czynnikéw, w tym: kategorii
pojazd6w, rodzaju opon, rodzaju nawierzchni drogowej.
Og6lny schemat obliczania poziomu dzwieku jest podobny jak dla ww., wczesniej stosowanych
metod i polega na ztozeniu dwoch sktadnikéw:
= Poziomu emisji, ktéry w sposéb jednoznaczny charakteryzuje zrédto hatasu i jest
réwnowaznym (usrednionym w czasie jednego roku) poziomem mocy akustycznej zrédta;
= Wptywu ttumienia na propagacje hatasu na drodze pomiedzy Zrédtem a punktem
obserwacji.
W modelu CNOSSOS-EU emisja wszystkich zrédet jest rozumiana, jako kierunkowy, rownowazny
poziom mocy akustycznej, okreslany w oktawowym pasmie czestotliwosci (w zakresie od 63 Hz
do 8 kHz). Rzeczywiste Zrédta hatasu s3 najczesciej zlokalizowane nad powierzchnig odbijajaca.
Z zatozenia, w metodzie CNOSSOS-EU, odbicie od tej powierzchni przy zrédle jest uwzglednione
w charakterystyce zrédta. W przypadku hatasu drogowego czy szynowego, jest to nawierzchnia
bezposrednio pod Zrédtem (np. asfalt, podsypka ttuczniowa). Dla Zrédet hatasu przemystowego
jest to dowolna powierzchnia pozioma i/lub pionowa, ograniczajaca kierunek promieniowania.
Taki poziom mocy okresla sie jako wyznaczony dla "pétprzestrzeni”.
Metodyka CNOSSOS w zakresie hatasu szynowego wprowadza stosunkowo nowe, elastyczne
podejscie do konfigurowania sktadow poruszajgcych sie po linii kolejowej. Podstawowg jednostka
charakteryzujacg sie okreslonymi wartosciami podstawowych parametréw decydujacych o emisji
hatasu jest pojazd szynowy. Przez pojazd szynowy rozumie sie czes¢ pociggu (np. lokomotywe,
wagon, wagon z napedem, wagon ciggniony, wagon towarowy, zesp6t trakcyjny) ktéra moze by¢
odtaczna i przemieszczana niezaleznie od catego sktadu.

Pociag sktada sie zatem z zespotu pojazdow.
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Poza danymi charakteryzujgcymi otoczenie linii kolejowej/tramwajowej, wykorzystywanymi przy
opracowaniu mapy akustycznej w zakresie hatasu szynowego konieczne jest pozyskanie
nastepujacych rodzajow danych:
. rodzaje i natezenie ruchu pojazdéw szynowych w uktadzie Sredniorocznym odrebnie
w okresie dnia, wieczoru i nocy;
. charakterystyka linii kolejowych (w szczegélnosci informacje charakteryzujace samo
torowisko).
W przypadku hatasu przemystowego zastosowanie metodyki CNOSSOS-EU wprowadza do ocen
hatasu przemystowego nowe podejscie do oceny wptywu warunkéw meteorologicznych.
W dotychczas stosowanej metodzie (ISO 9613-2) zatozeniem wstepnym byta ocena hatasu
w sprzyjajacych warunkach propagacji (tj. z wiatrem, od Zrédta do punktu odbioru) i ewentualna
korekcja wyniku w przypadku wystepowania mniej korzystnych warunkéw propagacji
(wprowadzana korekcja nie miata wptywu na obliczanie ttumienia gruntu i przeszkéd). Obecnie w
metodzie CNOSSOS-EU zawsze rozpatrywane sa dwie sytuacje:

= warunki korzystne propagacji — z zatamaniem fali dzwiekowej ku dotowi,

» warunki jednorodne propagacji — z prostoliniowym rozchodzeniem sie fali dzwiekowej.
W zaleznosci od przyjetych warunkéw meteorologicznych, zmianie ulegaja wielkosci ttumienia
gruntu i przeszkéd. Koncowy wynik, dtugookresowego oddziatywania, okreslany jest
na podstawie czestosci wystepowania korzystnych warunkéw propagacji.
Na potrzeby strategicznych map hatasu, dla obszaru catego kraju zaleca sie nastepujace Srednie
wartosci parametréw meteorologicznych:

= temperatura powietrza-T = 10°C;

= wzgledna wilgotnos$¢ powietrza - h =75 % ;
natomiast Srednioroczny procent warunkdw sprzyjajacych propagacji:

» dzien-p_D =50 %;

»  wieczér-p_W =55 %;

= noc-p_N=80%.

3) Charakterystyka obiektéw przestrzennych i zbiorow danych przestrzennych

wykorzystanych do sporzadzenia mapy, ich doktadnos¢ oraz data ostatniej aktualizacji.

W trakcie prac nad mapa wykorzystano szereg danych cyfrowych zaréwno ogélnodostepnych jak

i przekazanych przez Zamawiajacego.
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Tabela 4. Dane przestrzenne uzyte przy tworzeniu mapy

Lp. Zbiér danych przestrzennych Doktadnos¢ Data ostatniej aktualizacji

pozioma 1,0 m

pionowa 0,3 m 2018

1. Numeryczny model terenu (NMT)

Baza Danych Obiektéw Topograficznych w skali
1:10 000

- warstwy pokrycia terenu

- osie drég i jezdni

- torowiska

- zieleh wysoka

Panstwowy Rejestr Granic i Powierzchni
Jednostek Podziatéw Terytorialnych Kraju (PRG)
4. Ortofotomapa 0,1m 2021

Dane ogélnodostepne na

pozioma 1,0 m 2021

- 2021

Miejscowe plany zagospodarowania

5. rzestrzennego - stronie internetowej UM

P g Gorzowa Wielkopolskiego.
6. Warstwa zabudowy pozioma 0,5 m 2021
7. Warstwa ekranéw akustycznych pozioma 0,5 m 2021

4) Opis metodyki zastosowanej do obliczenia liczby lokali mieszkalnych w budynkach
mieszkalnych i liczby ludnosci przypisanej do budynkéw mieszkalnych.

Liczba ludnosci przypisanej do budynkéw mieszkalnych ostata okreslona na podstawie
przekazanych przez Zamawiajgcego danych. Dla kazdego punktu adresowego dostarczono
doktadng informacje o liczbie 0séb zamieszkujgcych dany budynek.
Natomiast do wykonania obliczer liczby lokali mieszkalnych w budynkach mieszkalnych
wykorzystano metode opisan3a w ,,Dobrych praktykach wykonywania strategicznych map hatasu -
wytycznych Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska” (Warszawa, maj 2021 r.)

5) Spos6b wyznaczania wskaznikéw dtugookresowych
Mapa akustyczna oparta jest o wskazniki okreslone przepisami: LN, oraz LDWN. Poziom LDWN
zdefiniowany jest nastepujacym wzorem, zgodnie z Rozporzagdzeniem Ministra Klimatu z dnia 30
maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalenia wartosci wskaznika hatasu LDWN (Dz.U. z 2020, poz.
1018).
Wskaznik hatasu — poziom dzienno-wieczorno-nocny LDWN w decybelach (dB) jest definiowany
nastepujacym wzorem:

12 4 8
LDWN — 101g [ﬁ 100.1LD + ﬁ 100.1(LW+5) + ﬁ 100.1(LN+10)

gdzie:

Lown - oznacza dtugookresowy sredni poziom diwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako

przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00),
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Lo - oznacza dtugookresowy sredni poziom diwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 6.00 do godz. 18.00),

Lw - oznacza dtugookresowy sSredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich poér wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00),

L - oznacza dtugookresowy sredni poziom dziwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Nalezy zauwazy¢, iz wymieniony wyzej wskaznik hatasu (poziom) LN w decybelach (dB), stanowigc

jeden z parametréw obliczenia poziomu LDWN, jest rownoczesnie drugim ze wskaznikow, w

oparciu, o ktére opracowywane sg mapy akustyczne. Wskazniki dtugookresowe opracowywane s3

dla okresu rocznego, dla srednich charakterystycznych warunkoéw.

9.  WYNIKI POMIAROW

W ramach prac nad strategiczng mapa hatasu wykonano szereg pomiaréw akustycznych
i nieakustycznych na terenie miasta. Pomiary akustyczne wykonane zostaty przez Laboratorium
badawcze Hydrogeotechnika Sp. z 0.0. Natomiast pomiary natezenia ruchu przez Internoise Marek

Jucewicz.

Tabela 5. Dane dotyczace wykonanych pomiarow akustycznych

Nazwa laboratorium Hydrogeotechnika Sp. z 0.0.

Numer akredytacji AB 1059

Wykonawca pomiaréw Hydrogeotechnika Sp. z o.0.

Dysponent wynikéw Miasto Gorzéw Wielkopolski Urzad Miasta Gorzowa
Wielkopolskiego, ul. Sikorskiego 4, 66-400 Gorzéw Wlkp.

Miejsce przechowywania wynikéw pomiaréw Miasto Gorzéw Wielkopolski Urzad Miasta Gorzowa
Wielkopolskiego, ul. Sikorskiego 4, 66-400 Gorzéw Wlkp.

Pomiary hatasu wykonane zostaty zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, w szczegélnosci
Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajacego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 Nr 140 poz. 824)
ze zmiang (Dz. U. 2011 Nr 288 poz. 1697) oraz Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska
zdnia 7 wrzesSnia 2021 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji
(tekst jednolity Dz.U. z 2021 r. poz. 1710).

Pomiary natezenia i struktury ruchu, nietowarzyszgce pomiarom hatasu, wykonywano w cyklach
godzinnych.

W mapie akustycznej Gorzowa Wielkopolskiego nie uwzgledniono drég o natezeniu ruchu

mniejszym niz 1000 poj./dobe.
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Zgodnie z oficjalng instrukcja GIOS (i wymaganiami CNOSSOS) ponizej przedstawiono opis

kategorii pojazd6w jakie brane byty pod uwage w trakcie sesji pomiarowych.

Tabela 6. Charakterystyka pojazdow wg CNOSSOS.

Kategoria pojazdu w UE
Kategoria Nazwa Opis Homologacja typu catego
pojazdu
Lekkie poiazd Samochody osobowe, samochody dostawcze < 3,5 tony,
1 silnikovF\’/eJ Y samochody typu SUV, pojazdy wielofunkcyjne (MPV), wtacznie z MyiNg
przyczepami i przyczepami turystycznymi
¢ . . Srednie pojazdy ciezarowe, samochody dostawcze > 3,5 tony,
2 S_re_dme pojazdy autobusy, samochody kempingowe itd., dwuosiowe i posiadajgce | M,, M;oraz N,, N5
ciezarowe A S
opony bliZzniacze na tylnej osi
3 P_o]_azdy Pc_)]aZQy cigzarowe, a_uto!(ary turystyczne, autobusy, z trzema lub M, i N, z przyczepa, Ms i Ns
ciezarowe wiecej niz trzema osiami
Dwukotowe Motorowery dwu-, trzy- i czterokotowe Ly, Lo Le
4 pojazdy Motocykle z przyczepa boczna i bez, motocykle trzy —i
ilni L3: Llu LS: I-7
silnikowe czterokotowe

Pomiary wykonywane na potrzeby mapy B e c
@ Pomiary hatasu tramwajowego N 1
© Pomiary hatasu kolejowego T~ :
€@ Pomiary halasu drogowego wraz z natezeniem ruchu T y A
A Pomiary hatasu przemystowego [< & 3 ) o

Pomiary natezenia i struktury ruchu L

Rysunek 4. Mapa lokalizacji punktow pomiarowych.

Sprawozdania pomiarowe stanowig zatacznik do niniejszego opracowania.
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10. WSKAZANIE TERENOW ZAGROZONYCH HALASEM

Na terenie Gorzowa Wielkopolskiego wystepuja sporadyczne przekroczenia dopuszczalnych

poziomow hatasu. Ponizej przedstawiono liste rejonéw, w zaleznosci od rodzaju hatasu oraz

wskaznika.

Tabela 7. Tereny zagroZone hatasem.

Wielkos$¢ . o
Rodzaj hatasu Rejon przekroczenia/ulica przekroczenia Wlelkos§
LDWN przekroczenia LN
Andrzejewskiego - rejon skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego 1-5 brak
Kasprzaka - rejon skrzyzowania z ul. Koniawska, od ul. Bielikowej do 15 15
ul. Piaskowej, wzdtuz ROD Tulipan
Tereny po obu stronach drogi 53 — od granicy miasta do wezta z ul. 1-10 15
Kasprzaka
Tereny po obu stronach drogi S3 —.od wezta z ul. Kasprzaka do 15 1-10
granicy miasta
Tereny po obu stronach drogi S3 — od wezta z ul. Kostrzynska do 15 1-10
wezta z ul. Szczecinska
Wyszynskiego - rejon skrzyzowania z ul. Chodkiewicza 1-5 brak
Grobla — Zesp6t Szkét Elektrycznych, tereny na pétnoc od ul. Waskiej 1-5 Nie uwzglednia sie
z Rejon skrzyzowania Wybickiego/Chrobrego/Jagietty 1-5 brak
& UL tokietka — od ul. Kosynieréw Gdynskich do ul. Chrobrego 1-5 brak
.g UL. Jagietty — od ul. Chrobrego do ul. Warszawskiej 1-5 brak
§ Gtowackiego — rejon od GSSiR do ul. Okélnej 1-5 brak
T Podmiejska - okolice Ronda Solidarnosci 1-5 1-5
Pomorska — od Ronda Ofiar Katynia do ul. Chemicznej 1-5 brak
Pitsudskiego — Przedszkole nr 23, Szkota Podstawowa nr 13 1-5 Nie uwzglednia sie
Al Konstytucji 3 Maja — od ul. Orlej do ul. Asnyka, rejon ul. 1.5 brak
Sportowej
Zwirowa - rejon skrzyzowania z ul. Btotna 1-5 brak
Stowianska - tereny przy Osrodku Sportu i Rekreacji 1-5 1-5
Kostrzynska — rejon ul. Witnickiej 1-5 brak
Mysliborska — od ul. Marcinkowskiego do ul. Olimpijskiej 1-5 1-5
Kosynieréw Gdyniskich -1V LO 1-5 brak
Warszawska — tereny przy Kosciele pw. Podwyzszenia Krzyza
. 1-5 brak
Swietego
Podmiejska — okolice budynku Podmiejska 19b 1-5 1-5
? Sybirakéw — okolice budynku Sybirakéw 40 1-5 brak
2 Tereny wokét Vetoquinol Biowet 1-5 1-10
GET Slaska — Zesp6t Szkét Odziezowych, 1-5 Nie uwzglednia sie
g_ UL. Tkacka — zabudowa mieszkaniowo-ustugowa brak 1-5
] obszary mieszkalne zlokalizowane w otoczeniu zajezdni 1-5 - lokalnie 1-5 - lokalnie
E tramwajowo-autobusowej powyzej 5 dB powyzej 5 dB

Szczecinska - rejon ul. Nowogardzkiej i Wolinskiej

brak

1-5

Nie notuje sie przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu pochodzacych od hatasu

tramwajowego oraz kolejowego.
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11. WSKAZANIE DANYCH LICZBOWYCH DOTYCZACYCH LUDNOSCI NARAZONEJ NA HALAS

Ponizej przedstawiono aktualne wyniki analiz statystycznych dotyczacych narazenia na hatas
pochodzacy od poszczegblnych Zrédet.
Hatas tramwajowy i kolejowy nie powodujg ponadnormatywnego oddziatywania na budynki

mieszkalne.

Tabela 8. Liczba ludnosci narazona na hatas.

Liczba ludnosci narazona na hatas

ZaRreS Zales Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 45549 84392 108707 111310 110487 111330 108384 110708
50.0 549 17665 19344 2455 43 701 18 1543 645
55.0 59.9 20830 6762 174 0 160 1 1380 0
60.0 64.9 18899 851 117 0 1 (o] 46 (0]
65.0 69.9 7829 4 0 0 0 0 0 0
70.0 74.9 581 0 0 0 0 0 (0] (0]
75.0 79.9 [0] 0 0 0 0 0 (0] (0]
>80.0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabela 9. Powierzchnia hatasu w przedziatach.

Powierzchnia hatasu w przedziatach [km?]

TGS Zakres Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN

<50.0 42,3 70,5 93,1 95,7 92,4 94,3 93.8 95.8

50.0 54.9 18,5 12,8 1,6 0,2 1,45 0,3 1,2 0,01
55.0 59.9 15,3 7.5 0,8 0,01 0,7 0,07 0,6 0
60.0 64.9 10,9 3.2 0.4 0,006 0,02 0,006 0,01 0
65.0 69.9 53 1,1 0,02 0,001 0,0002 0 0,001 0
70.0 749 2,3 0.4 0,002 0,001 0 0 0 0
75.0 79.9 1,1 0,3 0,00001 0 0 0 0 0
>80.0 0,2 0,1 0,00001 0 0 0 0 0

Tabela 10. Liczba mieszkarn w zakresach hatasu.

Liczba mieszkan w zakresach hatasu

TS Zeloes Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
e | ity LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 16560 30688 39530 46730 40100 42603 39980 40130
50.0 54.9 6423 7040 980 18 269 5 658 295
55.0 59.9 7575 2450 52 0 62 1 433 (o]
60.0 64.9 6872 301 31 0 1 0 19 0
65.0 69.9 2820 2 0 0 0 0 0 0
70.0 74.9 211 0 0 0 0 0 0o 0o
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 (0] 0 0 0 0 0 0 0

Strona 23



Tabela 11. Liczba szpitali i domow opieki spotecznej narazonych na hafas.

Liczba szpitali i doméw opieki spotecznej narazonych na hatas

ZaRreS Zales Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 1 0 6 0 6 0 6 (0]

50.0 54.9 2 0 0 0 0 0 (0] (0]
55.0 59.9 2 (] (] 0 0 0 (o] (0]
60.0 64.9 1 0 0 0 0 0 (0] (0]
65.0 69.9 0 0 0 0 0 0 (o] (0]
70.0 74.9 0 0 0 0 0 0] (0] (0]
75.0 79.9 [0] 0 0 0 0 0 (0] (0]
>80.0 0 0 0 0 0 0 (o] 0]

Tabela 12. Liczba obiektow zwigzanych ze stafym pobytem dzieci i mfodzieZy narazonych na haftas.

Liczba obiektéw zwigzanych ze statym pobytem dzieci i mtodziezy narazonych na hatas

TGS Zakres Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od [dB] S Sdoi[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 24 (o] 59 (o] 53 0 54 (o]
50.0 54.9 10 0 1 0 2 (0] 6 0
55.0 59.9 17 0 3 0 8 0 1 0
60.0 64.9 9 0 0 0 0 0 2 0
65.0 69.9 3 0 0 0 0 0 0 0
70.0 749 0 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 (0] 0 0 0 0 0 0 0
Tabela 13. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hatasu.
Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych norm hatasu [km?]
Talies Tales Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
el ] coflel] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
1.0 5.0 0,1 0,1 0 0 0,0197 0,0495 0o 0
5.1 10.0 0,02 0,00043 0 0 0,0015 0,0063 0 0
10.1 15.0 0,001 0 0 0 0 0 0o 0o
>15.1 0,00001 0 0 0 (o] 0 0 0
Tabela 14. Liczba mieszkaricow w przeaziatach przekroczer.
Liczba mieszkaricow w przedziatach przekroczen

Tl Talkies 6o Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
] [dB] LDWN IN LDWN LN LDWN IN LDWN IN
1.0 5.0 413 146 0 0 45 144 0 0
5.1 10.0 16 4 0 0 7 21 0 0
10.1 15.0 (0] 0 0 (o] 0 0 0 0
>15.1 0 0 0 0 0 0 0o 0
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12. ANALIZA KIERUNKOW ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO SRODOWISKA

Ponizej dokonano analizy poréwnawczej sposobu wykonania map akustycznych.

Tabela 15. Porownanie metod wynikania map akustycznych.

Metoda Mapa akustyczna z 2017 roku Mapa akustyczna z 2022 roku

CadnaA 2017
Hatas Drogowy — NMPB-Routes-96
Hatas Szynowy - SRM [I

Program obliczeniowy CadnaA 2022

Metoda obliczeniowa Obliczenia propagacji hatasu w

Hatas przemystowy —1S0 9613

Srodowisku - CNOSSOS:EU

Dopuszczalne

poziomy hatasu

Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu okresla obecnie
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

Srodowisku (Dz. U.z 2014 r. poz. 112)

Bez zmian

Wskazniki

dtugookresowe

Sposoéb ustalenia dtugookresowego wskaznika LDWN
okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10
listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci

wskaznika hatasu LDWN (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz.

1414),

LDWN - dtugookresowy $redni poziom dZzwigku A
wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 06:00 do godz.
18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 06:00),
LN - dtugookresowy $redni poziom dZwigku A wyrazony w
decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00).

Bez zmian

Wskaznik M

Wskaznik zagrozenia ludnosci okreslony Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.w
sprawie szczegbétowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem
(Dz. U. z dnia 29 paZdziernika 2002 r.)

Nie wyznacza sie

Wskaznik LDWN

Wskaznik LDWN 55-59,9
55-60 60-64,9
Przedziaty wartosci 60-65 65-69,9
dla szacunkowej 65-70 70,0-74,9
PR . 70,0-75 75,0-79.9
wartosci liczy lokali 575 >80
mmzﬁ?ﬁ;} liczby Wskaznik LN Wskaznik LN
zamieszkujgcych 222(5) gg:ggg
zagrozonych hatasem 60-65 60-64‘9
65-70 65-69,9
>70 70,0-74,9
275

Wskaznik LDWN

Przedziaty wartosci <5 Wskaznik LDWN
dla szacunkowej 5-10 1-5
wartosci liczy lokali 10-15 5-10
mieszkalnych, liczby 15-20 10-15
oséb ich >20 >15
zamieszkujacych na Wskaznik LN Wskaznik LN
terenach wystepuja <5 1-5
przekroczenia 5-10 5-10
dopuszczalnych 10-15 10-15
poziomoéw hatasu 15-20 >15
>20

Ze wzgledu na zmiane metodyki wykonywania tego typu opracowan poréwnania wykonane
w niniejszym dokumencie nie beda miarodajne. Przy kolejnej edycji strategicznych map hatasu
bedzie mozliwe wykonanie szczegétowych analiz.

W niniejszym dokumencie poréwnano jedynie liczby os6b narazonych na ponadnormatywne
dziatanie hatasu pochodzacego od poszczeg6lnych zrédet jako najbardziej miarodajne kryterium

poréwnawcze.
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Tabela 16. Porownanie liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny hafas - poprzednia mapa oraz obecna.

Liczba ludnosci narazona na Liczba ludnosci narazona na
Rodzaj hatasu ponadnormatywny hatas — mapa 2017 ponadnormatywny hatas — obecnie
LDWN LN LDWN LN
Drogowy 2060 770 429 150
Kolejowy 0 0 0 0
Przemystowy 10 50 52 165
Tramwajowy 150 30 (o] 0

Zdecydowanie uwidacznia sie tendencja spadkowa narazenia na hatas przekraczajacy
dopuszczalne poziomy w przypadku hatasu drogowego i tramwajowego, co ma z pewnoscia
zwigzek z licznymi remontami/modernizacjami ulic i torowisk (oraz obecnymi ograniczeniami
ruchu tramwajowego), jak i realizacja zatozen Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

W przypadku hatasu przemystowego, zauwazalny wzrost liczby oséb narazonych na przekroczenia
dla obu wskaznikéw. Nie jest to jednak sytuacja alarmujaca w skali catego miasta, a jedynie wptyw
lokalnych uwarunkowan.

Ruch kolejowy w dalszym ciggu nie powoduje przekroczen.

Poza tym, nalezy mie¢ na uwadze, iz w obecnej mapie nie prezentuje sie danych, zwigzanych z

przekroczeniami dopuszczalnych norm hatasu w zakresie do 1 dB.

13. PROPOZYCJE DZIALAN W ZAKRESIE OCHRONY PRZED HALASEM WYNIKAJACE
Z AKTUALNYCH | PRZEWIDYWANYCH W NAJBLIZSZYM CZASIE ZAMIERZEN
INWESTYCYJNYCH DLA OBSZARU MIASTA ORAZ WIELOLETNICH PROGNOZ FINANSOWYCH

13.1. ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE

Z informacji ogbélnodostepnych oraz przekazanych przez Zamawiajacego wynika, iz jedynym
znaczacym zamierzeniem inwestycyjnym planowanym na terenie miasta Gorzowa
Wielkopolskiego, ktérego zakres oddziatywania mozna rozwazac réwniez w kategorii wptywu
na ochrone przed hatasem jest budowa P6tnocnej Obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego.

Trasa ma potaczy¢ droge krajowa nr 22 z droga ekspresow3 S3. Obwodnica ma mie¢ 17,4 km,
ale wiekszos¢ maja stanowi€ juz istniejgce drogi, m.in. ul. Gérczynska. W ramach inwestycji
wybudowane zostanie ok. 4 km nowej drogi.

Generalnie nalezy sie spodziewac niewielkiej redukcji hatasu w obszarze centralnym - rzedu
2-3 dB wzdtuz gtéwnych arterii miasta. Jednakzie efekt odczuwalny, bedzie z pewnoscig
zauwazalny ze wzgledu na psychosomatyczne oddziatywanie zmniejszenia natezenia ruchu.
Redukcja liczby pojazdéw ciezkich odbierana jest jako pozytywny efekt (czesto zwigzany ze
zmiang widma hatasu), pomimo iz efekt zmierzony ,in situ” moze nie wykazywac istotnego

zmniejszenia hatasu.
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Jednakze najwazniejszym czynnikiem bedzie przeniesienie ruchu na nowa trase, co spowoduje
pojawienie sie hatasu na terenach obecnie spokojnych. Nalezy na etapie wtasciwych opracowan
zadbac o wtasciwe zabezpieczenia akustyczne oraz zastosowac najnowsze technologie z zakresu

redukcji emisji hatasu u zrédta.

Rysunek 5. Wizualizacja przebiegu Potnocnej Obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego (kolor roZowy).

Oszacowanie rzeczywistego wptywu budowy Pétnocnej Obwodnicy na cate miasto mozliwe
bedzie przy okazji realizacji nastepnej mapy hatasu, natomiast wptyw na sasiednie tereny
oszacowany moze zostac np. w przypadku wykonania analizy porealizacyjnej, ktora, jesli zostanie
wskazana w decyzji Srodowiskowej, powinna zosta¢ wykonana po roku od oddania inwestycji do
uzytku, kiedy ruch na nowej trasie ustabilizuje sie, a kierowy nabiora przyzwyczajenia do nowego
uktadu komunikacyjnego. Prognozuje sie, ze budowa obwodnicy spowoduje odcigzenie
ul. Wyszynskiego oraz ul. Roosevelta.

Pozostate zamierzenia inwestycyjne beda miaty charakter lokalny (przebudowa ul. Spichrzowej,
Ikara, Batalionu Zos$ka, budowa odcinka ul. Utanéw, Komandoséw). Czes¢ inwestycji, na drogach
nieistotnych zostanie wyposazona w nawierzchnie z kostki brukowej (ul. Wat Poprzeczny), ktéra

ze wzgledu na natezenie ruchu nie bedzie miata negatywnego wptywu na hatas.

13.2. ~ WYNIKI ANALIZ ROZKtADU HALASU PRZY ELEWACJACH BUDYNKOW, PRZEPROWADZONYCH NA
ROZNYCH WYSOKOSCIACH

Rozktad poziomu hatasu na elewacji budynku silnie zalezy od odlegtosci budynku od Zrodta

hatasu, jak i od samego ksztattu elewacji. Jak wiadomo, dzwiek rozchodzi sie promieniscie.
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Dopiero przeszkody na drodze propagacji wptywaja na zmiane kierunku rozchodzenia sie fali
akustycznej.

W niniejszym opracowaniu rozpatrzone zostaty dwa przyktadowe przekroje akustyczne:

a) Przekréj-A: budynek o nieskomplikowanym ksztatcie elewacji o wysokosci 32 m,
znajdujacym sie w pewnej odlegtosci od liniowego Zrédta hatasu,

b) Przekroj-B: budynek o nieskomplikowanym ksztatcie elewacji o wysokosci 13 m,
w s3gsiedztwie ekranu akustycznego,

przy czym w obu przypadkach receptory na elewacjach oddalone byty od siebie w poziomie
o5m.

Przekréj-A

Rysunek 6. Przekrodj-A - rozklad hatasu w pionie przy elewacji budynku. Liniowe Zrodfo hafasu.

W rozwazanym przekroju najwyzszy poziom hatasu na elewacji jest na wysokosci ok. 10 m
i wynosi 64 dB. Ponizej poziom hatasu spada o ok. 2 dB.

Jest to spowodowane wptywem ttumienia gruntu na rozktad poziomu hatasu
w przestrzeni. Oznacza to, ze dolne kondygnacje budynkéw charakteryzuja sie czesto mniejszym
narazeniem na hatas niz kondygnacja narazona na najwyzszy poziom. Na wyzszych kondygnacjach
poziom hatasu wykazuje réwniez tendencje malejgca wraz z wysokoscig jednak nie jest to spadek
znaczny. llustruje to szczegétowo Rysunek 9 przedstawiajacy rozktad pozioméw hatasu
na poszczegblnych elewacjach.

Na rysunku 11 (widok 3D) widoczny jest pionowy przekréj rozktadu hatasu
w sytuacji, kiedy budynek jest chroniony ekranem akustycznym. Zgodnie z teorig najwiekszy cien
akustyczny znajduje sie w przestrzeni ponizej rzednej odpowiadajacej krawedzi ekranu, widoczne
s3 rowniez efekty krawedziowe.

Na omawianym przyktadzie wida¢, ze odlegtos¢ ekranu od Zrédta hatasu (drogi) oraz jego
wysokos¢ zostaty tak dobrane, aby zapewni¢ ochrone wszystkich kondygnacji. Ponownie mozna

zauwazyc¢ wptyw ttumienia gruntu na wartos¢ poziomu hatasu na fasadzie.

Strona 28



00000000

%@@v%%%%%@ww%% ®

PO Sy A,

Y 000 RO P00
04., i

Sl
R

NP Py Ay 4

.@@@.@%@%J@
SIS Ey o rcnsy
- IBlGncnennens

i * ...

I L L s
7\ 000 RRANN0O008

» ¥ rTYYYYY
\/\pec8esesqpece
OO O @@

RNN99000
RENN0060
RNNN9000

@@ ERR 000006

IEEPE

Rysunek 7. Przekrdj-A - rozklad hatasu na elewacjach budynku.

Przekréj-B

Rysunek 8. Przekrdj-B - rozkiad hatasu na elewacjach budynku chronionego ekranem akustycznym.
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Jednakze rozpatrujac rozktad hatasu na elewacjach budynkéw, nalezy wspomnie¢ o efektach
zwigzanych z temperaturg otoczenia.

W cieptym powietrzu dzwiek rozchodzi sie z wieksza predkoscig niz w zimnym. W przestrzeni,
w ktorej temperatura jest stata, hatas moze sie rozchodzi¢ ze stata predkoscia i prostoliniowo.
W ciggu stonecznego dnia natomiast, w normalnych warunkach temperatura powietrza maleje
wraz z wysokoscia, wiec tuz przy gruncie hatas rozchodzi sie szybciej niz w wyzszych warstwach
atmosfery. Promienie akustyczne s w zwigzku z tym kierowane w gore i tylko te poruszajace sie
w kierunku pionowym moga rozchodzi¢ sie prostoliniowo - bed3 jedynie przyspieszaé
w cieplejszym powietrzu a zwalnia¢ w chtodniejszym.

Takie zjawisko zatamania promieni akustycznych i zmiany kierunku propagacji dZzwieku (hatasu)
w wyniku réznic predkosci propagacji nazywa sie refrakcja. Energia skierowanych w gore fal
akustycznych jest rozpraszana w wyzszych warstwach atmosfery, a przy powierzchni gruntu
powstaje cien akustyczny.

Od wieczora do wczesnego ranka mamy czesto do czynienia z odwrotnym rozktadem temperatur.
Wystepuje zjawisko inwersji temperaturowej — powietrze przy powierzchni gruntu jest
chtodniejsze niz w wyzszej warstwie atmosfery. Fale dzwiekowe poruszaj3 sie zatem szybciej
w warstwach wyzszych i kierowane sg w dot - zatamywane na powierzchnie ziemi. Hatas w domu
jest wéwczas styszalny nawet z bardzo odlegtych zr6det i moze by¢ bardzo uciazliwy.

Omowione dwa wybrane przypadki zostaty wybrane jako charakterystyczne. W rzeczywistosci
sytuacje moga byc bardziej skomplikowane. Na terenach zabudowanych poziom hatasu
na wyzszych kondygnacjach nie rézni sie znacznie od tego na nizszych. Opr6cz wyzej omoéwionych
zjawisk, powoduja to odbicia fal dzwiekowych pomiedzy s3siednimi budynkami dajace tendencje
do utrzymywania poziomu hatasu na wyzszych pietrach.

Programy obliczeniowe majg zaimplementowane algorytmy obliczeniowe uwzgledniajace

opisane wyzej efekty w postaci usrednionych wspo6tczynnikéw propagacji.

13.3. PROPOZYCJE OBSZAROW CICHYCH W AGLOMERACII

Przytoczone dane dotyczace rejondw przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz
mieszkancéw narazonych na te przekroczenia, wskazujg, ze dla przewazajacej czesci miasta
dotrzymane s3 standardy jakosci Srodowiska (w zakresie hatasu).

Na potrzeby niniejszego opracowania przygotowano mape obrazujaca obszary, wyznaczone na
mapie terenéw chronionych, na ktérych nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
dla zadnego z rozpatrywanych Zrédet hatasu.

WSsréd tych terendw, zgodnie z art. 118b ust 1 ustawy Po$, rada powiatu moze, w drodze uchwaty,

wyznaczy¢ obszary ciche w aglomeracji [...], uwzgledniajac szczegélne potrzeby ochrony przed
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hatasem tych obszaréow i podajac wymagania zapewniajace utrzymanie poziomu hatasu
Co najmniej na istniejgcym poziomie.
Oznacza to, ze obszarem cichym moze by¢ kazdy obszar - nawet przeznaczony
na cel mieszkaniowy. Jednakze nalezy miec na uwadze, iz nie mozna dopuscic, aby:
1) wptyw hatasu z zewnatrz nie powodowat przekroczen dopuszczalnych norm hatasu
wewnatrz obszaru cichego,
2) zr6dta hatasu wewnatrz obszaru (drogi wewnetrzne, dziatalnos¢ handlowo-ustugowa itp.)
nie powodowaty przekroczen dopuszczalnych norm hatasu na samym obszarze i poza nim.
Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze w przypadku terenéw mieszkaniowych, ustanowienie obszaru

cichego moze zablokowac jego rozw6j.

STRATEGICZNA MAPA HAEASU MIASTA
GORZOWA WIELKOPOLSKIEGO

MAPA PROPONOWANYCH
OBSZAROW CICHYCH

LEGENDA
-3 Granica miasta
__| Obszary ciche

SKALA 1:40 000
0 1 2 km
[ S

Rysunek 9. Mapa proponowanych obszarow cichych.
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14. INFORMACJA NA TEMAT DWOCH OSTATNIO UCHWALONYCH PROGRAMOW OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM

Pierwszy omawiany program ochrony srodowiska przed hatasem (Program) uchwalono Uchwata
Nr XLVIII/546/2013 Rady Miasta Gorzowa Wielkopolskiego z dnia 24 kwietnia 2013r.

Program wprowadzit podziat dziatan na gtéwne i wspomagajace. Dziatania gtdwne, zapisane
Programie, dotyczyty wymiany nawierzchni drég, ograniczenia predkosci ruchu oraz modernizacji
torowisk tramwajowych. Wséré6d 36 wymienionych dziatan, 33 dziatania dotyczyty hatasu
drogowego i 3 hatasu tramwajowego. Dziatania wspomagajgce natomiast dotyczyty: planowania
i zagospodarowania przestrzennego, sterowania ruchem w miescie i edukacji ekologicznej.
Ocena realizacji powyzszego Programu zostata zawarta w kolejnym programie ochrony
srodowiska przed hatasem (zob. ponizej).

Drugi Program ustanowiono Uchwata Nr 11/16/2018 Rady Miasta Gorzowa Wielkopolskiego
z dnia 28 listopada 2018 r.

Zgodnie z Mapa Akustyczng Gorzowa Wielkopolskiego z 2017 r., na terenie miasta problem
nadmiernej ucigzliwosci akustycznej, dotyczyt 113 odcinkéw drég publicznych. W przewazajacej
liczbie byty to odcinki drég, gdzie stwierdzone przekroczenia byty niewielkie i nie przekroczyty
5dB (65 odcinkéw drég). W przypadku 44 odcinkéw drég poziom przekroczeh, zawierat
sie w przedziale miedzy 5 a 10dB. Jedynie w przypadku 4 odcinkéw ulic, poziom hatasu, wynosit
powyzej 10dB, jednak nigdy nie przekroczyt 15dB. Ze wzgledu na fakt, iz stwierdzone
przekroczenia dla 65 odcinkéw ulic byty nieznaczne (do 5dB) i mogty wynika¢ z zaburzen ruchu,
zwigzanych z prowadzonymi inwestycjami na terenie miasta Gorzowa Wielkopolskiego,
nie brano ich pod uwage. Dla kazdego z wytypowanych obszaréw, gdzie przekroczenia zawieraty
sie w przedziale 5-10dB oraz 10-15dB, przeprowadzono analize mozliwych do zastosowania
dziatan ograniczajacych uciazliwos¢ akustyczng, wraz z szacunkowym efektem podjetych dziatan.
Tereny zagrozone hatasem tramwajowym w Gorzowie Wielkopolskim, zlokalizowano
na niewielkich odcinkach wzdtuz torowisk tramwajowych. Problem nadmiernej ucigzliwosci
akustycznej w miescie, dotyczyt 6 odcinkéw linii tramwajowej, na obszarze torowisk w ulicy
Kostrzynskiej, Sikorskiego, Pomorskiej, Bolestawa Chrobrego i Mieszka |, Kazimierza Wielkiego.
Przedstawiono analize mozliwych do zastosowania dziatan ograniczajacych uciazliwosc
akustyczng wraz z szacunkowym efektem podjetych dziatan.

W miescie tereny zagrozone hatasem przemystowym, zlokalizowano w s3siedztwie zaktadéw
produkcyjnych i ustugowych.

Tereny, na ktérych przekroczone byty dopuszczalne poziomy hatasu kolejowego, zlokalizowano
wzdtuz linii 203 relacji Krzyz-Kostrzyn. Zakres naruszen byt jednak znikomy i nie powodowat

zagrozenia dla obiektéw chronionych.
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Zadania wyznaczone w Programie,

oparto w gtownej

mierze o kierunki

wskazane

w dokumentach strategicznych miasta Gorzowa Wielkopolskiego, zwigzane z rozwojem sieci

drogowej.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Gorzowa Wielkopolskiego wyznaczyt rowniez

dziatania, ktére pomimo, ze nie wptywaj3a bezposrednio na redukcje hatasu, powodujg zmiany

w Swiadomosci spotecznej i kreuja pozytywne zachowania ekologiczne.

Tabela 17. Ocena realizacji zadari Programu z 2018 roku - hafas drogowy.

Ulica / fragment Poniesione
L.p. rag Dziatanie Opis stopnia realizacji koszty
ulicy
tys. zt
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o
dobrych parametrach akustycznych w ramach
inwestycji: ,Budowa i przebudowa ulicy
1 Kostrzynska ) ) ) ) Zrealizowana 60.523.953,90
i torowiska ul. Kostrzyniska i 11 Listopada
(odcinek od Placu Stonecznego do wezta z droga
ekspresowa 53)".
Odciazenie ul. Wyszynskiego oraz ul. Roosevelta
po wybudowaniu Pétnocnej Obwodnicy na W trakcie realizacji
(Pétnocna obwodnica) odcinku od Ronda Bérlmec_klego przez rzeke przedSIgW_ZIQCIa, wykonano
L Ktodawke, do skrzyzowania z ul. Owocowa, koncepcje programowo-
2 Wyszynskiego, . . . o 103.689,00
a nastepnie do skrzyzowania z ul. Zwirows, przestrzenng oraz Program
Roosevelta - . . . .
poprzez planowang budowe ulicy Kamiennej, funkcjonalno-uzytkowy dla |
przez Chwalecice, tereny bytego poligonu etapu
wojskowego az do ul. Mysliborskiej.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o
dobrych parametrach akustycznych w ramach
planowanej inwestycji: ,Przebudowa ulicy
3 Pomorska Pomorskiej (odcinek od ronda Solidarnosci do ul. Brak danych (b.d.) b.d.
Witékienniczej - jezdnia wschodnia i od ul.
Ludwika Zamenhofa do ronda Solidarnosci -
jezdnia zachodnia)”.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o
dobrych parametrach akustycznych w ramach
- planowanej inwestycji: ,,Rozbudowa drogi .
4 Mysliborska wojewbdzkiej nr 130 ul. Mysliborska i ul Zrealizowana 32.820.451,07
Szczecinska na odcinku od ronda Szczecihskiego
do ul. Mosieznej".
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o
dobrych parametrach akustycznych w ramach
5 Marcinkowskiego planowanej inwestycji: ,,Przebudowa ulicy Karola Nie zrealizowane -
Marcinkowskiego [odcinek od ul. Mysliborskiej
do ul. Jana Matejki] (Alejki)".
Czesciowo zrealizowane
Przebudowa konstrukcji jezdni
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o wraz z naw1erzchn.19 asfeyltowq. 4256.841,30
Odcinek od skrzyzowania z ul.
dobrych parametrach akustycznych w ramach
. <: Sktadowa do Mostu
6 Spichrzowa planowanej inwestycji: ,,Przebudowa S eiski dtugosc
ul. Spichrzowej od ul. Sktadowej do ul. taromiejskiego (dtugos¢ 0,455
Teatralmei” km) (04.2020 - 12.2020) -
1 Zrealizowane 3.513.625,69
W trakcie realizacji odcinek od
ul. Hejmanowskiej do Tetralnej.
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o
dobrych parametrach akustycznych w ramach
7 Okélna planowanej inwestycji: ,,Przebudowa ul. Okélnej Zrealizowana 609.248,96
od ul. Pomorskiej do ul. Berlinga”. Dtugos¢ :
ok.800 m
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o Zrealizowane
) dobrych parametrach akustycznych w ramach Przebudowa catej konstrukgji
8 Slaska planowanej inwestycji: ,,Przebudowa ul. Slaskiej” jezdni wraz z nawierzchnig 10.218.110,40
na odcinku od ul. Towarowej do ul. Wat asfaltowa na dtugosci okoto 1 km
Poprzeczny. Dtugos¢ ok. 1000m. (05.2019 — 04.2020)
. : . . . Zrealizowana
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o Przebudowa catei konstrukdii
9 Kazimierza Wielkiego dobrych parametrach akustycznych w ramach . ) - 9 13.790.967,99
. jezdni wraz z nawierzchnia
planowanej inwestycji: ,,Przebudowa ul. K. .
asfaltowa na odcinku od ul.
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Poniesione

DK NR 22 w Gorzowie Wlkp. od ronda Sybirakéw

L.p. e f_ragment Dziatanie Opis stopnia realizacji koszty
ulicy
tys. zt
Wielkiego” na odcinku od skrzyzowania z ul. Roosevelta do ul. Czarnieckiego
Roosevelta do petli tramwajowej. (10.2018-12.2019)
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o Czesciowo zrealizowane
10 Staszica dobrych param(.at'rach aku'sfy“cznych w ramach Przebu.dowa nawierzchpi_ przy ul. 86.918.86
planowanej inwestycji: “Przebudowa Staszica 1-3 na dtugosci okoto
ul. Staszica”, na dtugosci ok. 400m. 100 m (2019r.)
Zrealizowane
Przebudowa drogi na Placu
Stonecznym wraz z
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o przylegajacymi zatokami
dobrych parametrach akustycznych w ramach arkingowymi oraz budow
1 Plac Stoneczny planozvangj inwestycji: ,,Przeybudgwa drogi Plac P dwc’?ch nyowych miejsc ? 226.949.96

Stoneczny” o dtugosci ok. 60m. postojowych, w tym frezowanie

nawierzchni i utozenie warstwy

Scieralnej z betonu asfaltowego
(dtugos¢ 170 m)

Budowa drogi o nawierzchni o dobrych
parametrach akustycznych w ramach planowanej
12 Walczaka inwestycji: ,Modernizacja wschodniego wylotu W trakcie realizacji 51.487.512,98

do granic miasta”.

Tabela 18. Ocena realizacji zadari Programu z 2018 roku - hafas tramwajowy.

L.p. Torowisko/ulica Dziatanie Opis stopnia realizacji Koz
(tys. zt)
Modernizacja torowiska w ramach zadania:
.Budowa i przebudowa ulicy i torowiska 21.421.831
1 Kostrzynska ul. Kostrzyriska i 11 Listopada (odcinek od Zrealizowana ’ 33' !
Placu Stonecznego do wezta z droga
ekspresowg S3.
Modernizacja torowiska w ramach zadania: 27'37;?5'686’
.Przebudowa drogi wraz z przebudowa Koszt
torowiska w ul. Warszawskiej: na odcinku od .
. . ul. Stefanii Hejmanowskiej do ul. Herberta, . zwigzanym z
Sikorskiego . L . Zrealizowana infrastruktur
oraz na ul. Sikorskiego: na odcinku od torowa. nie
ul. Herberta do ul. Chrobrego, 2 zawieq;a
ul. Sikorskiego: na odcinku od ul. Chrobrego cze<Ci
do pierwszej zwrotnicy za ul. Dworcowg". el
drogowej
Modernizacja torowiska na odcinku od
Pomorska Ronda Ofiar I.(aty[ﬁ.a qo.uL Zamenhofa b.d. b.d.
w ramach zadania: ,,Sciezki rowerowe wraz z
infrastruktura transportu niskoemisyjnego”.
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15. STRESZCZENIE CZESCI OPISOWEJ SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Strategiczne mapy hatasu, od czwartej edycji, sa realizowane wedtug wspélnej metody oceny
hatasu stosowanej w krajach cztonkowskich UE, okreslonej w Zataczniku do Dyrektywy Komisji
(UE) 2015/996 Metody oceny na potrzeby ustalania wskaznikéw hatasu, o ktérych mowa
w art. 6 Dyrektywy 2002/49/WE, zwanej dalej CNOSSOS-EU. Metoda ta stuzy do obliczania
dtugookresowych wskaznikbw oceny hatasu, z uwzglednieniem zjawisk towarzyszacych
propagacji hatasu w srodowisku, na podstawie modelu emisji hatasu z ré6znych Zrédet.
Zakres prac obejmowat, miedzy innymi, przygotowanie Numerycznego Modelu Terenu oraz
Tréjwymiarowego Modelu Zabudowy. Opracowane zostaty dane dotyczgce geometrii osi drég,
torébw kolejowych i tramwajowych oraz zaktadéw przemystowych (wraz z parkingami
pow. 300 miejsc) i wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych.
Pozyskane zostaty i wykorzystane w obliczeniach dane dotyczace parametrow emisyjnych
gtownych Zrédet hatasu tzn. sieci drogowo-ulicznej, sieci kolejowej, tramwajowej oraz zaktadow
przemystowych. Na podstawie obliczen, z wykorzystaniem wymienionych danych, opracowana
zostata mapa akustyczna obejmujgca wszystkie istotne Zrédta hatasu.
W szczegblnosci wykonane zostaty imisyjne mapy hatasu, ktére stanowig podstawowe Zzrodto
informacji o klimacie akustycznym na terenie miasta Gorzowa Wielkopolskiego.
Zostaty one wykonane oddzielnie dla nastepujacych zrédet hatasu:

= drogowego,

= kolejowego,

* przemystowego,

= tramwajowego.
Wykonano réwniez mapy emisyjne, ktére pokazuja maksymalne zasiegi hatasu dla teoretycznej
sytuadji nieuwzgledniajacej wptywu pochtaniania gruntu, rzezby terenu oraz odbic od przeszkéd.
Ponadto przy wspétpracy z Zamawiajgcym sporzagdzono Mape Terenéw Chronionych przed
hatasem tzn. mape dopuszczalnych pozioméw hatasu dla terendw na obszarze miasta,
w zaleznosci od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji z odniesieniem
do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz rzeczywistego
zagospodarowania.
Opracowano takze mapy przekroczerh poziomu dopuszczalnego (Mapy Terenéw Zagrozonych
Hatasem) dla wymienionych Zrédet. Podstawa do opracowania map przekroczen poziomu
dopuszczalnego byty wspomniane wyzej mapy imisyjne oraz Mapa Terenéw Chronionych obszaru
miasta.
Wszystkie mapy opracowano przy wykorzystaniu dtugookresowych wskaznikow pozioméw
hatasu LDWN i LN.
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Na terenie Gorzowa Wielkopolskiego wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu,
jednakze w skali catego miasta sg one niewielkie i zawierajg sie w zakresie od 1 do 5 dB. Lokalnie,
notuje sie nieznacznie przekroczenia powyzej 5 dB ale tylko dla hatasu drogowego
i przemystowego.

Ponizej zestawiono rejony o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu.

Tabela 19. Tereny zagroZone hatasem.

Wielkos¢ . ..
Rodzaj hatasu Rejon przekroczenia/ulica przekroczenia Wlelkos$
LDWN przekroczenia LN
Andrzejewskiego - rejon skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego 1-5 brak
Kasprzaka - rejon skrzyzowania z ul. Koniawskg, od ul. Bielikowej do 15 15
ul. Piaskowej, wzdtuz ROD Tulipan
Tereny po obu stronach drogi S3 - od granicy miasta do wezta z ul. 1-10 15
Kasprzaka
Tereny po obu stronach drogi S3 —_od wezta z ul. Kasprzaka do 1.5 1-10
granicy miasta
Tereny po obu stronach drogi S3 — od wezta z ul. Kostrzynska do 1.5 1-10
wezta z ul. Szczecinska
Wyszynskiego - rejon skrzyzowania z ul. Chodkiewicza 1-5 brak
Grobla — Zesp6t Szkét Elektrycznych, tereny na pétnoc od ul. Waskiej 1-5 Nie uwzglednia sie
; Rejon skrzyzowania Wybickiego/Chrobrego/Jagietty 1-5 brak
& UL. Lokietka - od ul. Kosynieréw Gdynskich do ul. Chrobrego 1-5 brak
_g UL. Jagietty — od ul. Chrobrego do ul. Warszawskiej 1-5 brak
§ Gtowackiego - rejon od GSSiR do ul. Okélnej 1-5 brak
T Podmiejska — okolice Ronda Solidarnosci 1-5 1-5
Pomorska - od Ronda Ofiar Katynia do ul. Chemicznej 1-5 brak
Pitsudskiego — Przedszkole nr 23, Szkota Podstawowa nr 13 1-5 Nie uwzglednia sie
Al. Konstytucji 3 Maja — od ul. Orlej do ul. Asnyka, rejon ul. 15 brak
Sportowej
Zwirowa - rejon skrzyzowania z ul. Btotng 1-5 brak
Stowianska — tereny przy Osrodku Sportu i Rekreacji 1-5 1-5
Kostrzynska — rejon ul. Witnickiej 1-5 brak
Mysliborska — od ul. Marcinkowskiego do ul. Olimpijskiej 1-5 1-5
Kosynieréw Gdynskich -1V LO 1-5 brak
Warszawska — tereny przyJ(oéciele pw. Podwyzszenia Krzyza 15 brak
Swietego
Podmiejska — okolice budynku Podmiejska 19b 1-5 1-5
? Sybirakéw - okolice budynku Sybirakéw 40 1-5 brak
2 Tereny wokét Vetoquinol Biowet 1-5 1-10
GET Slgska - Zespét Szkét Odziezowych, 1-5 Nie uwzglednia sie
E_ UL Tkacka — zabudowa mieszkaniowo-ustugowa brak 1-5
4 obszary mieszkalne zlokalizowane w otoczeniu zajezdni 1-5 - lokalnie 1-5 - lokalnie
7;‘:’ tramwajowo-autobusowej powyzej 5 dB powyzej 5 dB
Szczecinska - rejon ul. Nowogardzkiej i Wolinskiej brak 1-5

Nalezy zaznaczy¢, iz hatas tramwajowy oraz kolejowy nie powodujg w ogéle przekroczen

dopuszczalnych norm hatasu.

Aktualne wyniki

analiz statystycznych dotyczacych

od poszczegoblnych zZrédet, przedstawiono w kolejnych tabelach.
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Tabela 20. Liczba ludnosci narazona na hatas.

Liczba ludnosci narazona na hatas

ZaRreS Zales Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 45549 84392 108707 111310 110487 111330 108384 110708
50.0 549 17665 19344 2455 43 701 18 1543 645
55.0 59.9 20830 6762 174 0 160 1 1380 0
60.0 64.9 18899 851 117 0 1 0 46 (0]
65.0 69.9 7829 4 ) 0 0 0 0 0
70.0 74.9 581 0 0 0 0 0] (0] (0]
75.0 79.9 [0] 0 0 0 0 0 (0] (0]
>80.0 0 0 0 0 0 0 (o] 0]

Tabela 21. Powierzchnia hatasu w przedziatach.

Powierzchnia hatasu w przedziatach [km?]

TGS Zakres Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN

<50.0 42,3 70,5 93,1 95,7 92,4 94,3 93,8 95,8

50.0 54.9 18,5 12,8 1,6 0,2 1,45 0,3 1,2 0,01
55.0 59.9 15,3 7.5 0,8 0,01 0,7 0,07 0,6 (o]
60.0 64.9 10,9 3.2 0.4 0,006 0,02 0,006 0,01 0
65.0 69.9 53 1,1 0,02 0,001 0,0002 (0] 0,001 0
70.0 749 23 0,4 0,002 0,001 0 0 0 0
75.0 79.9 1,1 0,3 0,00001 0 0 0 0 0
>80.0 0,2 0,1 0,00001 0 0 0 0 0

Tabela 22. Liczba mieszkarn w zakresach hatasu.

Liczba mieszkan w zakresach hatasu

Tl Zeles Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 16560 30688 39530 46730 40100 42603 39980 40130
50.0 54.9 6423 7040 980 18 269 5 658 295
55.0 59.9 7575 2450 52 0 62 1 433 (o]
60.0 64.9 6872 301 31 0 1 0 19 0
65.0 69.9 2820 2 0 0 0 0 0 0
70.0 749 211 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 (0] 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 (0] 0 0 0 0 0 0 0

Strona 37




Tabela 23. Liczba szpitali i domow opieki spotecznej narazonych na hafas.

Liczba szpitali i doméw opieki spotecznej narazonych na hatas

ZaRreS Zales Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 1 0 6 0 6 0 6 (0]

50.0 54.9 2 0 0 0 0 0 (0] (0]
55.0 59.9 2 (] (] 0 0 0 (o] (0]
60.0 64.9 1 0 0 0 0 0 (0] (0]
65.0 69.9 0 0 0 0 0 0 (o] (0]
70.0 74.9 0 0 0 0 0 0] (0] (0]
75.0 79.9 [0] 0 0 0 0 0 (0] (0]
>80.0 0 0 0 0 0 0 (o] 0]

Tabela 24. Liczba obiektow zwigzanych ze stafym pobytem dzieci i mfodzieZy narazonych na hatas.

Liczba obiektéw zwigzanych ze statym pobytem dzieci i mtodziezy narazonych na hatas

TGS Zakres Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od [dB] S Sdoi[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 24 (o] 59 (o] 53 0 54 (o]
50.0 54.9 10 0 1 0 2 (0] 6 0o
55.0 59.9 17 0 3 0 8 0 1 0
60.0 64.9 9 0 0 0 0 0 2 0
65.0 69.9 3 0 0 0 0 0 0 0
70.0 749 0 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 (0] 0 0 0 0 0 0 0
Tabela 25. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hatasu.
Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych norm hatasu [km?]
Zakres Zakres Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
od [d8] do [dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
1.0 5.0 0,1 0,1 0 0 0,004800 0,008400 0 0
5.1 10.0 0,02 0,00043 0 0 0 0,000900 0 0
10.1 15.0 0,001 (0] (0] (0] (0] (0] (o] (o]
>15.1 0,00001 0 0 0 0 0 0 0
Tabela 26. Liczba mieszkaricow w przeaziatach przekroczer.
Liczba mieszkaricow w przedziatach przekroczen

TS TS i Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas tramwajowy
] [dB] LDWN IN LDWN LN LDWN IN LDWN IN
1.0 5.0 413 146 0 0 45 144 0 0
5.1 10.0 16 4 0 0 7 21 0 0
10.1 15.0 0 0 0 0 0 0 0o 0
>15.1 0 0 0 (o] 0 0 0 0
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Z przytoczonych wynikéw obliczen statystycznych wynika, iz ponadnormatywny hatas
generowany jest gtéwnie przez ruch drogowy oraz w mniejszym stopniu, gdyz oddziatujacy
lokalnie, przemyst.

Liczba oséb narazonych na ponadnormatywne oddziatywania hatasu wynosi: dla hatasu
drogowego 429 dla wskainika LDWN oraz 150 dla wskaznika LN, natomiast dla hatasu
przemystowego 52 dla wskaznika LDWN oraz 165 dla wskaznika LN.

Skala przekroczen hatasu drogowego nie jest alarmujaca i generalnie w wiekszosci przypadkow
ogranicza sie do bezposredniego sgsiedztwa pasa drogowego. Swiadczy o tym niewielka liczba
ludnosci narazonej na hatas w skali catego miasta.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze przekraczanie dopuszczalnych pozioméw hatasu przemystowego,
wynikajgcych z mapy akustycznej, nie jest jednoznaczne z przekraczaniem norm opartych
na wskaznikach krétkookresowych (LAegD, LAegN).

Wymienione zestawy map oraz zestawienia tabelaryczne wynikéw obliczen stanowig materiat
wyjsciowy do opracowania przez Marszatka Wojewédztwa kolejnego (trzeciego) programu
ochrony sSrodowiska przed hatasem, ktérego celem bedzie dostosowanie poziomu hatasu
do poziomu dopuszczalnego.

W stosunku do poprzedniej mapy hatasu zdecydowanie uwidacznia sie tendencja spadkowa
narazenia na hatas przekraczajacy dopuszczalne poziomy w przypadku hatasu drogowego
i tramwajowego, co ma z pewnoscig zwigzek z licznymi remontami/modernizacjami ulic i torowisk
(oraz obecnymi ograniczeniami ruchu tramwajowego), jak i realizacja zatozen Programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

W przypadku hatasu przemystowego, zauwazalny tendencja jest odwrotna. Nie jest to jednak

sytuacja alarmujaca w skali catego miasta, a jedynie wptyw lokalnych uwarunkowan.

Walka z nadmiernym hatasem powinna skupi¢ sie na dziataniach doraznych, takich
jak utrzymanie nawierzchni drég w dobrym stanie technicznym (wymiana zniszczonych odcinkéw
nawierzchni), kontrola predkosci ruchu czy stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej (np. roslin

zimozielonych). Ekrany akustyczne w miastach powinny by¢ stosowane w ostatecznosci.
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