Zatgcznik nr 3

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Dostawa elektrycznych zespotdw trakcyjnych z mozliwoscia przysztej zabudowy
dodatkowego alternatywnego zrédta napedu

Rozdziat I. Postanowienia ogélne

1.

Przedmiotem jest dostawa fabrycznie nowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych, do obstugi kolejowych przewozéw pasazerskich w ruchu
regionalnym, z mozliwoscig przysztej zabudowy dodatkowego alternatywnego
zrédta napedu. Opis przedmiotu zaméwienia zawiera zbiér wymagan
technicznych dla zespotéw trakcyjnych zasilanych z sieci trakcyjnej 3 kV DC bez
wskazywania zrodta napedu alternatywnego. Pojazdy zostang przeznaczone do
obstugi normalnotorowych linii kolejowych zelektryfikowanych, a po ewentualnym
doposazeniu w naped alternatywny rowniez po niezelektryfikowanych odcinkach.

Pojazdy muszg spetnia¢ warunki techniczne i wymagania zapewniajgce
bezpieczenstwo ruchu, bezpieczny przewd6z oséb i rzeczy oraz ochrone
Srodowiska zgodnie z ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity Dz. U. 2023 poz. 602) i odpowiada¢ warunkom technicznym
eksploatacji pojazdéw kolejowych okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkow
technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz. U. 2016 poz. 226 ze zm.).

Pojazdy muszg by¢ nowe, zgodne z typami, ktore spetniajg co najmniej wszystkie
wymagania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI) w zakresie
opisanym w:

1) TSI PRM, Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada
2014 roku w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych
sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i osob o
graniczonej mozliwosci poruszania sie,

2) TSI SRT, Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014
roku w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu
.Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii Europejskiej,

3) TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014
roku w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor
kolejowy — hatas” zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i uchylajgce decyzje
2011/229/UE,

4) TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1302/2014 z dnia 18
listopada 2014 roku w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszgcej sie do podsystemu ,Tabor - lokomotywy i tabor pasazerski” systemu
kolei w Unii Europejskiej,

5) TSI CCS, Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w
sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemoéw
~oterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej.
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6) W zagadnieniach otwartych w specyfikacji TSI obowigzujg krajowe regulacje
lub rozwigzania zaproponowane przez Wykonawce, ktore spetniajg wymagania
zasadnicze zawarte w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady Unii
Europejskiej w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej
2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. (Dz. U. UE L 138/44 ze zm.) i ktore spetniaja
wymagania zasadnicze zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
7 czerwca 2021 r. w sprawie interoperacyjnosci (Dz. U. 2021 poz. 1042).

. Konstrukcja i parametry pojazdéw muszg spetnia¢ wymagania odpowiednich
Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI), norm PN, EN oraz kart UIC,
jak rowniez wymogi dotyczgce interoperacyjnosci kolei, w zakresie niezbednym
do uzyskania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu
zgodnego z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci (TSl). Wraz z
dostawg pojazdéw Wykonawca dostarczy wykaz zastosowanych norm, kart UIC,
obowigzujgcych TSI, dokumentow technicznych i przepiséw.

. Wykonawca w cenie dostawy dostarczy Zamawiajgcemu:

1) Dokumenty wyszczegdlnione w pkt. 4.2.12.2 Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr
1302/2014

z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszgcej sie do podsystemu ,Tabor - lokomotywy i tabor pasazerski” systemu
kolei w Unii Europejskiej;

2) Wykaz elementéw krytycznych dla bezpieczenstwa zgodnie =z
Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r.
ustanawiajgce szczegotowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgce rozporzgdzenie Komisji
(UE) nr 445/2011;

3) Dokumentacje Systemu Utrzymania (DSU);

4) Dokumentacje Techniczno-Ruchowg (DTR);

5) Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru (WTWiO);
6) Katalog Czesci Zamiennych (KCZ);

7) Instrukcje Obstugi Pojazdu (IOP);

8) Instrukcje utrzymania pojazdow w czystosci;

9) Instrukcje podnoszenia pojazdu, wkolejania pojazdu;
10) Instrukcje ewakuacji z pojazdu;

11) Dokumentacje konstrukcyjng - w zakresie niezbednym do prawidiowej
eksploatacji i utrzymania pojazdéw na poziomach P1 - P4 oraz wykonania
napraw biezgcych i awaryjnych.



6.
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Do dnia zgtoszenia do odbioru fabrycznego kazdego z dwéch pojazdéw,
Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu
kolejowego do obrotu, zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym (tj. Dz.U. 2023 poz. 602) wydane przez Agencje
Kolejowg UE lub Krajowy organ ds. bezpieczenstwa (Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego). W przypadku przedstawienia Zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu wydanego na czas okreslony, Wykonawca
zobowigzany bedzie do dostarczenia Zamawiajgcemu zezwolenia z
bezterminowym okresem waznosci przed wygasnieciem terminu waznosci
zezwolenia wydanego na czas okres$lony.

. Pojazdy musza spetnia¢ wymagania umozliwiajgce wydanie, jezeli nie okreslono

podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM), przez
przewoznika kolejowego lub zarzadce Swiadectwa sprawnosci technicznej
pojazdu kolejowego zgodnie z art. 24 ustawy o transporcie kolejowym.

Przeglady techniczne majg by¢ wykonywane wg ponizszych zasad:
1) Przeglad P1 — co 5 000 km;

2) Przeglad P2 — co 50 000 km;

3) Przeglad P3 — co 500 000 km £10% lub co 3 lata = 30 dni;

4) Przeglad P4 —co 1 000 000 km lub max co 6 lat;

5) Przeglad P5 — co 3 000 000 km lub max co 18 lat.

Rozdziat Il. Podstawowe parametry techniczne zespotéw trakcyjnych

Lp. | Nazwa Opis

1. Liczba pojazdéw Do ustalenia

2. Uzyte materiaty Wyltgcznie nowe.

3. Szerokos¢ toru 1435 mm

4. llos¢ kabin 2 jednakowe na obu konhcach pojazdu.

maszynisty
5. Zasilanie Pradem statym z sieci trakcyjnej o napieciu 3 kV -
elektryczne zgodnie z PN-EN 50163.

6. Silniki trakcyjne Silniki asynchroniczne prgdu przemiennego o mocy
ciggtej umozliwiajgcej spetnienie  wymaganych
parametrow  dynamicznych  pojazdu, chfodzone
powietrzem poprzez wentylatory zewnetrzne
umieszczone na dachu pojazdu z zastosowaniem filtrow
wielokrotnego uzytku.

7. Zasilanie Do ustalenia

alternatywne
8. Predkosc¢ 1. W trakcji elektrycznej = 160 km/h

eksploatacyjna
pojazdu

2. W trakgciji alternatywnej =2 120 km/h
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9. Srednie 1. W trakcji elektrycznej od 0,8 m/s2 do 1,2 m/s2 dla
przyspieszenie pojazdu w petni obcigzonego.
rozruchu w 2. W trakciji alternatywnej = 0,35 m/s2 dla pojazdu w
zakresie predkosci | petni obcigzonego.
od 0 do 40 km/h (w
stanie petnej
zajetosci miejsc)
10. | Uktad jezdny 1. Wozkowy, wdzki 2 osiowe.
2. Uktad osi: wg propozycji Wykonawcy.
11. | Nacisk osi natory | <185kN
(przy catkowitej
zajetosci miejsc w
stanie
eksploatacyjnym )
12. | Otoczenia pracy 1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.2.
pojazdu (lub rbwnowaznymi normami / przepisami)
Temperatura otoczenia od -25°C do +40°C.
2. W warunkach obfitych opaddéw $niegu i jego
zalegania.
13. | Minimalny promien | 150 m
tuku toru
eksploatacyjnego
14. | Maksymalne <1,2/0,9 m/s2
opdznienie
hamowania
nagtego/-
stuzbowego
15. | Skrajnia Zgodna z TSI LOC&PAS bez wymogu przejazdu przez
gorki rozrzgdowe.
16. | Dtlugosc¢ pojazdow 1. Typ | —do 60 m (ilos¢ do ustalenia)
wielocztonowych 2. Typ Il —do 80 m (ilos¢ do ustalenia)
[m]
17. | Wozki — Wozki wyposazone w dwa stopnie usprezynowania, z
wymagania ogoélne | drugim stopniem pneumatycznym.
18. | Zestawy kotowe — | Bezobreczowe, o srednicy nominalnej w zakresie
wymagania ogolne | 840mm — 920mm i zarysie wienca S1002 wg
obowigzujgcych norm.
Smarowanie obrzezy két na wodzkach skrajnych wg
propozycji Wykonawcy.
19. | Sita poprzeczna na | Wg norm / przepisow okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4
styku kofa z szyna.
Bezpieczenstwo
przeciw
wykolejeniu.
Spokojnos¢ biegu.
Maksymalna sita
pionowa miedzy
kotem, a szyna.
20. | Wytrzymatos¢ Pl

konstrukciji
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21.

Wytrzymatosé
zderzeniowa

Zgodnosc¢ ze scenariuszem zderzeniowym C1.

22.

Komfort jazdy

Wg norm / przepiséw okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4

23.

Moc pojazdu

Umozliwiajgca jazde pojazdu w petni obcigzonego z
zadanymi parametrami eksploatacyjnymi.

Pojazd powinien mie¢ tak dobrang moc i
zabezpieczenia, ktére umozliwig rozruch pojazdu w
petni obcigzonego na wzniesieniach przy pochyleniu
miarodajnym 25%o.

Wykonawca przed odbiorem pierwszego z pojazdow
przekaze Zamawiajgcemu charakterystyke trakcyjng
pojazdu rozumiang jako zaleznos¢ maksymalnej sity
na obreczach kot [kN] od predkosci [km/h] w petnym
zakresie predkosci od 0 do predkosci maksymalnej, a
takze pozostate dane wymagane do zarejestrowania
pojazdu kolejowego z napedem w aplikacji OT
(Obliczenia Trakcyjne) PKP PLK S.A.

Dane zgodnie z Regulaminem Sieci PKP PLK S.A.

24.

Ochrona
przeciwpozarowa
— wymagania
ogolne

1. Materiaty zgodne z TSI LOC&PAS.

2. Instalacja elektryczna wg TSI LOC&PAS

3. System sygnalizacji przeciwpozarowej sktadajgcy sie
z czujnikdw p. poz. w catym pojezdzie z sygnalizacjg
pozaru w kabinie maszynisty.

. Uktad gaszenia agregatow pragdotworczych.

. Pojazd musi by¢ wyposazony w gasnice.

25.

Rodzaj hamulca

. Hamulec pneumatyczny, samoczynny,
. Hamulec EP (elektropneumatyczny),
. Hamulec ED (elektrodynamiczny).

26.

Uktad hamulca

. Wyposazony w zawory rozrzgdcze.
. Odzyskowy i oporowy z samoczynnym wyborem
trybu pracy.

N =2WN =20 O

27.

Uktad wytwarzania
sprezonego
powietrza

1. Dwie sprezarki z osuszaczami powietrza w uktadzie
pneumatycznym, kazda z uktadem przygotowania
sprezonego powietrza, zamontowane w sposob
zapewniajgcy tatwy dostep bez uzycia specjalnych
podestow lub kanatu.

2. Napedy sprezarek muszg by¢ asynchroniczne.

3. Wydajnosc¢ zapewniajgca zasilanie sprezonym
powietrzem w kazdych warunkach normalnej pracy.

4. Uktad zasilania pantografu powinien by¢
wyposazony w sprezarke pomocniczg (bezolejowg) o
odpowiedniej wydajnosci.

5. Wydajnos¢ — zgodnie z doswiadczeniem producenta
agregatu, zapewniajgca zasilanie sprezonym
powietrzem w kazdych warunkach normalnej pracy.

28.

Hamulec
postojowy

1. Hamulec sprezynowy
2. Maksymalne pochylenie toru, na ktérym pojazd musi
by¢ utrzymany w spoczynku to 40%o.

29.

Kurki koncowe

Wg norm / przepisdw okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4

30.

Urzadzenia

Urzgdzenie powinno kontrolowac kazdy zestaw kotowy
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przeciwposlizgowe

z osobna.

31.

Dodatkowe
wymagania dla
uktadu
hamulcowego

1. Samoczynne przetgczenie hamulca dynamicznego z
odzyskowego na oporowy w przypadku braku
mozliwos$ci przyjecia energii przez siec trakcyjng oraz
dohamowanie hamulcem elektropneumatycznym.

2. Skutecznos¢ hamowania nagtego w trybie
hamowania pneumatycznego powinna zapewni¢
procent masy hamujgcej pomiedzy 150 a 170.

3. System sterownia hamulcem powinien miescic¢ sie
na modutowych tablicach hamulcowych.

4. W sktad uktadu hamulca powinien wchodzi¢
hamulec ED (elektro-dynamiczny), EP (elektro-
pneumatyczny) oraz jako urzgdzenie awaryjne
hamulec pneumatyczny. Uktad pneumatyczny
powinien bazowaé na homologowanym przez UIC
zaworze rozrzgdczym.

5. Konstrukcja systemu hamulcowego powinna w
przysztosci zapewnic tatwy dostep do czesci
zamiennych.

6. Zamawiajgcy wymaga zabudowy petnych tarcz
hamulcowych.

7. Stan kazdego hamulca (zahamowany lub
odhamowany) ma by¢ odwzorowany na pulpicie przy
jego aktywaciji jak tez i na wskaznikach ulokowanych
na zewnatrz pojazdu dla kazdego wdzka. W przypadku
Pojazdu holowanego w stanie nieczynnym (z
wytgczonymi bateriami akumulatoréow) zachowana ma
by¢ funkcjonalnos$é wskaznikéw pneumatycznych
umieszczonych przy wozkach na zewnatrz pojazdu.
8. Uktad hamulcowy ma zapewni¢ ptynne i pewne
zatrzymanie pojazdu bez wzgledu na warunki
atmosferyczne i eksploatacyjne.

32.

Uktady
pomocnicze

1. Pojazdy muszg by¢ wyposazone w bloki czyszczgce
dla kazdego zestawu kotowego— po jednym bloku
czyszczgcym na kazde koto.

2. Pojazdy muszg by¢ wyposazone w system
piaskowania na wszystkich skrajnych wozkach
napedowych pojazdu.

3. Piasecznice powinny dziata¢ w zaleznosci od
kierunku jazdy na jednej osi wézka. W skfad systemu
powinien wchodzi¢: uktad sterujgcy, piasecznica,
podgrzewany zbiornik na piasek, szczelny uktad
zamkniecia zbiornika pokrywg, widoczny i tatwo
dostepny wziernik poziomu piasku, elektryczny czujnik
poziomu piasku, rura piaskujgca, podgrzewane dysze
ustawione na zewnagtrz kazdego skrajnego wozka
napednego.

4. Uktad sygnalizacji dzwiekowej powinien by¢ zgodny
z normami/ przepisami okreslonymi w Rozdz. | pkt. 3 i
4.
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5. Uktad smarowania obrzezy kot.
wymaga zastosowania na pierwszej skrajnej osi
niezaleznie od kierunku jazdy natryskowego
smarowania obrzezy k&t ekologicznym Srodkiem
smarnym. Kazde koto skrajnego zestawu ma posiadac¢
jedng dysze natryskowg. Doktadna zasada dziatania
ukladu smarowania obrzezy do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

Zamawiajgcy

33. | Urzadzenia 1. Sprzeg samoczynny wyposazony w tgcza
ciegtowo —zderzne | elektryczne systemu sterowania i w tgcza
pneumatyczne.
2. Wysokos¢ sprzegu nad gtéwkag szyny — 1040 (+5 -
10) mm.
3. Kazdy pojazd nalezy wyposazy¢ dodatkowo w
sprzeg ratunkowy (do potgczenia awaryjnego na
szlaku z pojazdem wyposazonym w sprzeg srubowy w
celu holowania).
34. | Zgarniacz szynowy | Wg TSI LOC&PAS
35. | Zgarniacz torowy Wg norm / przepiséw okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4
36. | Funkcje kontroli Ukfad regulacji falownika steruje pracg falownika tak,
poslizgu aby eliminowac poslizgi kot pojazdu przy rozruchu i
hamowaniu elektrodynamicznym.
37. | Hamowanie Rezystorowe i rekuperacyjne oraz wspotpraca z
hamulcem elektropneumatycznym (blending).
38. | Odbieraki prgdu 1. Co najmniej 1 szt. na pojazd.
(pantografy) 2. Dtlugos$c¢ czesci roboczej pantografu powinna
wynosic¢ co najmniej 1000 mm.
3. Wymaga sig, aby praca pantografu, w szczegdélnosci
wspotpraca z siecig trakcyjna, byta monitorowana za
pomocg kamery, a zapis archiwizowany w postaci
cyfrowej przez okres minimum 14 dni. Nalezy
zapewnic¢ wysokg jakos¢ obrazu z monitoringu pracy
pantografu zarobwno w porze dziennej jak i nocne;j.
4. Pantograf musi posiada¢ zabezpieczenie w postaci
awaryjnego opuszczenia.
39. | Wytgcznik szybki Wg norm / przepiséw okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4
40. | Rodzajelementow | IGBT
potprzewodnikowy
ch
41. | Ochrona Skuteczne ttumienie przepie¢ do poziomu min. 9 kV.
odgromowa
42. | Statyczna 1. Przynajmniej 2 sztuki na pojazd, rownomierne
przetwornica (symetryczne) obcigzenie przetwornic podczas
napiecia zasilania obwodow pojazdu (mozliwosé pracy pojazdu

przy uszkodzeniu jednej z przetwornic).

2. W przypadku awarii jednej z przetwornic,
konieczno$¢ zapewnienia pracy systemow sterujgco-
kontrolnych oraz obwodow pomocniczych niezbednych
do poruszania sie pojazdu, z mozliwo$cig ograniczenia
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funkcjonalnosci pozostatych systemow, w
szczegolnosci pracy urzagdzen komfortu cieplnego.

43. | Ochrona Wg norm / przepiséw okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4
przeciwprzepiecio
wa
44. | Napedy Silniki prgdu przemiennego zasilane z przetwornicy
pomochicze statyczne;.
45. | Naped sprezarki Silnik DC zasilany z baterii akumulatoréw.
odbieraka pradu
46. | Napiecie obwodu 1.Do 30V DC.
sterowania i 2. Ladowanie z sieci zewnetrznej 3x400 V AC.
tadowania
akumulatorow.
47. | Bateria 1. Akumulatory niklowo — kadmowe w technologii
akumulatorow wtoknistej lub w technologii spiekanej zapewniajgce
minimum 3-godzing prace awaryjng obwodow
podktadowych 24V. Mozliwo$¢ przeniesienia napiecia
z jednej sekcji zasilania na drugg w przypadku
roztadowania baterii akumulatoréw z jednej ze stron
pojazdu. Minimum 2 kpl. baterii na kazdy typ pojazdu.
2. Zywotno$¢ minimum 10 lat, z mozliwoscig
dofadowania baterii na pojezdzie z zewnetrznego zrodta
3 x 400 V AC 50 Hz.
48. | Zabezpieczenia Wg norm / przepiséw okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4
przeciwporazeniow
e i zabezpieczenie
wyposazenia
elektronicznego
49. | Zawieszenie Catkowicie odsprezynowane.
silnikow
trakcyjnych
50. | Falowniki Konstrukcja wewnetrzna falownika — modutowa.
51. | Diagnostyka Specjalne oprogramowanie do tatwej diagnostyki
falownika napedu.
52. | Licznik energii 1. Zadaniem licznika bedzie rejestrowanie wielkosci

energii pobranej z sieci trakcyjnej z uwzglednieniem
energii zwracanej przy rekuperaciji.

2. System bedzie przystosowany do zdalnego
przekazywania danych do dostawcy energii trakcyjnej
— PKP Energetyka S.A. — Operator Systemu
Dystrybucyjnego; zgodnie z Wymagania PKP
Energetyka S.A. — ,Wymagania PKP Energetyka S.A.
dla urzagdzen do pomiaru energii elektrycznej prgdu
statego”.

3. Zamawiajgcy wymaga montazu fabrycznie nowych
licznikéw do pomiaru energii elektrycznej pradu statego
spetniajgcych wymagania okreslone w Wymaganiach
PKP Energetyka S.A. oraz posiadajgcych certyfikat
uprawnionej jednostki badawczej potwierdzajacy
spetnienie wymagan zawartych w obowigzujgcych
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normach.

4. Wykonawca opracuje i przekaze do Zamawiajgcego
oraz PKP Energetyka S.A. dokumentacje techniczng
montazu licznikdw dla zespotu trakcyjnego zawierajgca
CO najmniej:

- strone tytutowg z numerem pojazdu, do ktérego
odnosi sie opracowanie,

- spis zawartosci,

- opis techniczny,

- obliczenia dotyczgce pracy uktadu pomiarowego w
zakresie pracy pojazdu z uwzglednieniem najbardziej
energochtonnych odbiorow (silniki trakcyjne,
ogrzewania, falowniki itp.) oraz  wskazaniem
odpowiedniego przetwornika (przetwornikow)
pomiarowego,

- sposéb komunikaciji z licznikiem — teletransmisiji
danych,

- warunki bezpieczenstwa w trakcie eksploatacji uktadu
pomiarowego,

- zestawienie uzytych materiatéw,

- zestawienie rysunkow,

- schemat gtowny zasilania pojazdu — schemat ideowy
umiejscowienia uktadu pomiarowego,

- schemat montazowy ze wskazaniem miejsc
plombowania,

- schemat drutowania poszczegoélnych elementow,

- widok zabudowy licznikéw wraz z miejscem
usytuowania na pojezdzie,

- widok szafki licznikowej z rozmieszczeniem
poszczegolnych elementdw,

- opis zastosowanego licznika wraz z dokumentacjg
techniczno ruchowg (jedna sztuka dla danego typu) —
wersja firmware.

5. Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy dokonania
optaty za wykonany odbior licznika przez PKP
Energetyka S.A. zgodnie z obowigzujacg ,Taryfg dla
energii elektrycznej PKP Energetyka S.A.”.

6. Zamawiajgcy wymaga dostarczenia przed
zgtoszeniem odbioru — zgodnie z Wymaganiami PKP
Energetyka S.A. — Swiadectwa wzorcowania licznikéw
oraz przetwornikéw (fgcznie z zatwierdzeniem typu dla
zastosowanych urzgdzenh — jeden egzemplarz
certyfikatu), na dzieh podpisania przez Zamawiajgcego
Protokotu odbioru dostawy i montazu licznika energii
trakcyjnej pradu statego, dotyczgcego danego pojazdu.
7. Swiadectwo wzorcowania musi mieé wazno$é przez
minimum 24 miesigce od daty montazu i podpisania
protokotu odbioru przez PKP Energetyka. Dostarczy¢
przed zgtoszeniem odbioru — zgodnie z Wymaganiami
PKP Energetyka S.A. — Swiadectwo poswiadczajgce
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pozytywng probe typu licznika (dla zastosowanego typu
licznika — jeden egzemplarz certyfikatu).

53.

Uktad sterowania

1. Komputer poktadowy powinien posiadac¢ funkcje
sterowania sity pociggowej, sity hamowania (ukftad
predkosci zadanej), kierunku jazdy oraz lokalizaciji
potozenia pojazdu na otwartej przestrzeni w technologii
GPS, urzgdzeniami pomocniczymi.

2. Komputer poktadowy powinien posiada¢ funkcje
diagnostyki poktadowej ze wskazaniem i rejestracjg
zdarzenh odbiegajgcych od normalnej pracy zespotu i
wyswietlenia instrukcji postepowania dla maszynisty, z
mozliwoscig wykorzystania do diagnostyki stacjonarnej
W procesie utrzymania oraz system przesyfania do
punktu obstugi informacji o uszkodzeniach
wystepujgcych podczas jazdy eksploatacyjnej.

3. Wykonawca zapewni Zamawiajgcemu bezterminowy
dostep do informacji wskazanych w pkt. 2.

4. Uktad musi by¢ mikroprocesorowy.

5. Pojazd musi by¢ wyposazony w zabezpieczenie
przed uruchomieniem pojazdu przez osoby do tego
nieupowaznione.

6. Wszelkie komunikaty muszg by¢ wyswietlane w
jezyku polskim.

7. Sterowanie oswietleniem i drzwiami pojazdu
odbywac sie bedzie z kabiny maszynisty.

54.

Urzadzenia
elektroniczne i
elektryczne

Wg norm / przepisow okreslonych w Rozdz. | pkt. 3i 4

55.

System
utrzymywania
statej predkosci
(tempomat)

Obligatoryjny (Zamawiajgcy wymaga, aby zastosowany
tempomat miat mozliwo$¢é zablokowania i utrzymania
uzyskanej predkosci w danej chwili). Wymagana
reqgulacja predkosci — ciggta. Tempomat powinien
posiada¢ mozliwos¢ nastawienia i zapamietania
maksymalnej predkosci jazdy, tak aby manipulacje
zadajnikiem jazdy i hamowania EP/ED nie powodowaty
kasowania nastawy tempomatu. Predkos$¢ jazdy
nastawiona na tempomacie powinna by¢ utrzymywana
przy zadaniu jazdy. Tempomat powinien posiadac
mozliwos¢ zmiany nastaw przy zadanej jezdzie
wywotujgc adekwatng reakcje urzgdzen sterowania
napedem i hamulcem.

56.

Przesytanie
danych-
diagnostyka

Zastosowac¢ moduty do przesytu danych
diagnostycznych z pojazdu do komputeréow
stacjonarnych za pomocg GSM — GPRS. Obligatoryjna
diagnostyka systemu sterowania.

S7.

Wzajemna
kompatybilno$é
pojazdu i podstacii

Wg norm / przepiséw okreslonych w Rozdz. | pkt. 3i 4

58.

Kompatybilno$¢
elektromagnetyczn

Wg norm / przepiséw okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4
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a

59.

Rejestracja danych

1. Pojazdy wyposazyC w rejestrator danych z ostatnich
zdarzen, zainstalowany w jednej z kabin maszynisty

2. Zamawiajgcy wymaga, aby rejestrator danych
rejestrowat co najmniej: przebieg predkosci, czas,
dziatanie hamulca, SHP, czuwaka aktywnego,
zatgczenia  klimatyzacji, ogrzewania, potozenia
pantografu, cisnienie  powietrza w cylindrach
hamulcowych dla danej osi, ciSnienia w przewodzie
gtbwnym, napiecie w sieci trakcyjnej,

3. Powyzsze parametry muszg by¢ przechowywane w
pamieci

4. Wykonawca dostarczy oprogramowanie wraz licencjg
do odczytu i analizy danych z rejestratora w jezyku
polskim oraz przeszkoli wyznaczonych pracownikow i
wyda certyfikaty uprawniajgce do odczytu i analizy
danych.

60.

Urzadzenia
bezpieczenstwa,
sterowania ruchem
pociggu i tgcznosci

1. Pojazd powinien by¢ wyposazony we wszystkie
urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu (SHP, CA,
radiotelefon GSM-R i VHF), umozliwiajagce
samodzielng eksploatacje na wszystkich,
normalnotorowych liniach kolejowych zgodnie z
wymaganiami PKP PLK S.A.

2. Radiotelefon powinien by¢ obowigzkowo
wyposazony zarowno w stuchawke jak i
mikrofonogtosnik typu ,gruszka”.

3. Pojazd powinien by¢ wyposazony w urzgdzenia
ERTMS/ETCS-2 (urzgdzenia/system ETCS 2 musi
posiadac¢ odpowiednie certyfikaty potwierdzajgce jego
sprawnosg).

4. Pojazd musi posiadac¢ czuwak aktywny wg karty UIC
641 (lub rownowazne).

5. Pojazd musi by¢ wyposazony w Radio-Stop;
wspotpraca z GSM-R.

6. Pojazd musi by¢ wyposazony w tgczno$¢ wewnetrzng
(interkom).

61.

Liczba drzwi
wejsciowych dla
pasazerow

Nie mniej niz:
a) Typ | — nie mniej niz 3 sztuki drzwi na kazdym
boku pojazdu
b) Typ Il — nie mniej niz 6 sztuk drzwi na kazdym
boku pojazdu
Drzwi rozmieszczone w przedsionkach naprzeciwko
siebie.
1 sztuka drzwi to drzwi dwuptatowe.

62.

Drzwi wejsciowe

1. Drzwi automatyczne dwupfatowe, odskokowo —
przesuwne o przeswicie nie mniejszym niz 1300 mm.
2. Otwieranie i zamykanie drzwi - centralne przez
maszyniste (aktywacja/dezaktywacja drzwi),
indywidualne przez pasazera z zewnatrz i wewnatrz
pojazdu.
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3. Sterowane z pomocg przyciskow umieszczonych na
drzwiach z tzw. pamiecig wcisniecia.

Przyciski wewnetrzne:

- przyciski z wyczuwalnym uskokiem podczas
naciskania, stuzgce do otwierania drzwi przez
pasazerow;

- kolor przycisku otwierania drzwi (spetniajgcy wymogi
TSI PRM (lub réwnowazne), w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym)

- 0znaczenie przycisku: wypukty piktogram z
oznaczeniem: ,< >”;

- przyciski wyposazone w podswietlanie dwukolorowe
wskazujgce na 2 stany przycisku:

1) czerwony - potwierdzenie nacisniecia przycisku
przez pasazera przed aktywacjg otwierania przez
maszyniste — podswietlenie ciggte az do momentu
zatrzymania pociggu i otwarcia automatycznego drzwi
po aktywowaniu systemu otwierania drzwi,

2) zielony - aktywny system samodzielnego otwierania
drzwi przez pasazerow — podswietlenie ciggte az do
dezaktywacji samodzielnego otwierania drzwi.
Lokalizacja przyciskow wewnetrznych na ptatach drzwi
lub przy drzwiach. Wymagany montaz co najmnie;j
jednego przycisku na pare skrzydet (w przypadku
montazu na ptatach drzwi) lub 2 przyciskow na pare
skrzydet/jednego na pojedyncze drzwi (w przypadku
montazu przy drzwiach).

Przyciski zewnetrzne:

- przyciski z wyczuwalnym uskokiem podczas
naciskania, stuzgce do otwierania drzwi przez
pasazerow;

- kolor przycisku otwierania drzwi: (spetniajgcy wymogi
TSI PRM (lub rownowazne), w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym);

- oznaczenie przycisku: wypukty piktogram z
oznaczeniem: ,< >”;

- przyciski wyposazone w podswietlenie koloru
zielonego wskazujgce na ich aktywizacje przez
maszyniste (podswietlenie ciggte od momentu
aktywowania do momentu dezaktywaciji);

- lokalizacja przyciskéw — bezposrednio na ptatach
drzwi zgodnie z TSI LOC&PAS i TSI PRM.

4. Przycisk otwierania drzwi przez osoby
niepetnosprawne umiesci¢ na jednym z ptatow drzwi w
miejscu niepowodujgcym mylenia przyciskéw przez
podroznych. Zainicjowanie otwarcia drzwi przez
pasazerow winno by¢ mozliwe w kazdym czasie, przy
czym ich otwarcie winno nastgpi¢ dopiero po
centralnym odblokowaniu przez obstuge pociaggu, z
jednoczesnym otwarciem do czasu centralnego
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zamknigecia przez maszyniste.

5. Zastosowac zwtoke czasowg do zamkniecia drzwi i
zabezpieczenie przed przytrzasnieciem.

6. Stopnie ruchome wyposazone w czujnik nacisku,
ktory uniemozliwi zamkniecie drzwi do czasu
zwolnienia nacisku.

7. Wyposazone w uchwyt do awaryjnego otwarcia.

8. Nieuprawnione otwarcie sygnalizowane w kabinie
maszynisty i powodujgce blokade napedu.

9. Blokowanie drzwi - centralne przez maszyniste,
automatycznie po przekroczeniu predkosci 3 km/h.
10. Odblokowanie drzwi - centralne przez maszyniste
po zatrzymaniu pojazdu.

63.

Trwatos¢
konstrukgciji

Min. 30 lat - trwatos¢ konstrukcji.

64.

Powloki lakiernicze

1. Wymagana powtoka lakiernicza oraz antygraffiti.

2. W zakresie zabezpieczenia antygraffiti zastosowaé
trwatg powtoke lakierniczg oraz umozliwiajgca tatwe
usuwanie naklejek.

3. Wykonawca wskaze:

a) Metody czyszczenia umozliwiajgce usuniecie graffiti
z jednoczesnym zachowaniem trwatosci powtoki
lakierniczej,

b) Rodzaje i typy srodkéw myjgcych, materiaty do
usuwania graffiti oraz materiaty do usuwania innych
zabrudzen pojazddw jak tlenkow zelaza z sieci
trakcyjnej, tym samym powtoki lakiernicze i warstwy
antygraffiti muszg by¢ odporne na ww. srodki i
dziatanie urzgdzen myjni automatycznej, umozliwiajgce
mycie silnie zabrudzonych powierzchni — preferowane
sg ekologiczne srodki czyszczgce.

65.

Odpornosé¢ na
perforacje
poszycia

18 lat.

66.

Pudto wagonu -
poszycie

1. Musi by¢ wykonane z materiatow o zwiekszonej
odpornosci na korozje i procesy starzenia.

2. Zastosowane materiaty nie mogg oddziatywac
szkodliwie na srodowisko naturalne cztowieka.

3. Technologia wykonania i tgczenia blach poszycia
musi eliminowac zrodta powstawania korozji.

4. W zakresie odprowadzania wody z dachu
Zamawiajgcy wymaga, aby w czasie rozruchu lub w
czasie hamowania pojazdu system odprowadzania
wody z dachu pojazdu nie powodowat wlewanie sie jej
do wnetrza pojazdu przez urzgdzenia zamontowane na
dachu (wentylatory, skraplacze itp.).

67.

Sygnaly czota i
konca pociggu

1. W technologii LED.
2. Wykonawca wykona ukfad zasilajgcy sygnaty konca
pociggu, przy zaniku napiecia z sieci trakcyjnej oraz
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wytgczonej badz roztadowanej jednej baterii, przez
okres przynajmniej 15 minut.

3. Kazdy pojazd wyposazy¢ w przenosne sygnaty konca
pociggu (2 szt.) o zasilaniu bateryjnym umieszczone w
uchwytach (tzw. stacjach dokujgcych na czofach
pojazdu) zapewniajgcych ciaggte dotadowywanie baterii.

68. | Sygnaty Wg kart UIC 644 (lub rownowazne)
dzwiekowe
69. | Szyba czotowa 1. Szyba nie moze posiadac zadnych widocznych skaz
oraz szyby boczne | lub zataman widoku obrazu na catej powierzchni.
2. Wykonana ze szkfa klejonego, elektrogrzejna (czesé
elektrogrzejna dotyczy pola widocznosci maszynisty).
3. Wycieraczki czotowe wyposazone w urzgdzenia
zmywajgce szyby (spryskiwacz) z mozliwoscig pracy
przerywanej. Zastosowac wycieraczki z regulacjg
predkosci.
4. Ostona przeciwstoneczna - roleta z napedem
elektrycznym.
70. | Kolorystyka Wg wizualizacji Wykonawcy w uzgodnieniu z
wewnetrzna i Zamawiajgcym.
zewnetrzna
71. | Napisy i Wg systemu stosowanego przez POLREGIO SA oraz
oznakowanie wskazan Zamawiajgcego.
72. | Oswietlenie Reflektory czotowe gtéwne, ledowe.
zewnetrzne.
73. | Liczba miejsc Typ I: min. 80
siedzgcych statych | Typ Il: min. 150
Zamawiajgcy dopuszcza zabudowe miejsc siedzgcych
uchylnych nie wliczanych do liczby miejsc siedzgcych
statych oraz/lub podpar¢ kulszowych.
74. | Miejsca stojgce Do 4 o0s./ m2
75. | Wysokosc¢ podtogi | 1. 800 £ 50 mm lub 760 £ 50 mm nad poziomem

w strefie wejscia
dla pasazeréw

gtowki szyny dla nowych zestawow kotowych i bez
obcigzenia od pasazerow. Nalezy zapewnié
bezpieczne wsiadanie i wysiadanie z i do pojazdu z
perondéw o wysokosci od 300 mm do 960 mm.

2. Kazdy pojazd wyposazy¢ w stopnie ruchome.

3. Przejscia miedzyczionowe muszg by¢ wykonane
bez stopni.

4. W miejscach zmiany wysokosci podtogi zastosowac
pochylenia zgodne z TSI PRM.

5. Udziat niskiej podtogi w stosunku do dtugosci
przedziatéw pasazerskich min. 90%. Do dtugosci niskiej
podtogi zalicza sie podtoge znajdujgcg sie na wysokosci
800 mm = 50 mm nad poziomem gtowki szyny oraz
podioge o innych wysokosciach, do ktérych dostep
realizowany jest za pomocg pochylni zgodnej z TSI
PRM (do dtugosci przedziatow pasazerskich nie wlicza
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sie przejs¢ miedzycztionowych).

76.

Uktad wnetrza

1. Bezprzedziatowy, dla niepalgcych, klasa 2, otwarte
przejScie miedzywagonowe — uszczelnione.

2. Jednoprzestrzenny, z zastosowaniem wiatrotapéw
przy kazdym z wejs¢ do pojazdu. Zadaniem
wiatrotapow jest funkcjonalne wydzielenie strefy
przedsionkéw wejsciowych od przestrzeni pasazerskiej
oraz ograniczenie wptywu czynnikdéw atmosferycznych
na warunki we wnetrzu pojazdu w czasie otwarcia
drzwi zewnetrznych. Zamawiajgcy dopuszcza brak
zabudowy wiatrotapow, w przedsionkach wejsciowych
zlokalizowanych przy powierzchni wydzielonej na
bagaz i przewdz rowerow / wézkow inwalidzkich.

77.

Poziom hatasu

Zgodnie z TSI NOI

78.

Komfort ciepiny

1. Poziom CO? wg TSI LOC&PAS.

2. Mozliwos¢ zatgczania wentylacji z wykorzystaniem
powietrza z zewnatrz bez koniecznosci zatgczania
urzgdzen grzewczych i chtodzgcych — sterowanie
temperaturg w zakresie dziatania co najmniej 18-24 °C.
3. Uktad klimatyzacji przedziatu pasazerskiego: -
zapewniajgcy ochtadzanie wnetrza pojazdu, do
zadanej temperatury.

Klimatyzacja powinna zapewnia¢ komfort podrézy w
przedziale temp. na zewnatrz od — 25 °C do 35 °C.

4. Uktad klimatyzacji kabin maszynisty: wydzielony,
zastosowac regulator sity nawiewu (pracy wentylatora
klimatyzacji).

Obligatoryjnie zastosowac¢ uktad sterowany niezaleznie
od uktadu klimatyzacji z nawiewem na szybe przednig
oraz nogi maszynisty.

5. Uktad wentylacji/ogrzewania: spetniajgcy
wymagania norm / przepisow okreslonych w Rozdz. |
pkt. 3 i 4.

6. Ukfad klimatyzacji i ogrzewania powinny byc¢ ze
sobg catkowicie zintegrowane i sterowane
automatycznie.

79.

Przedziat dla
kierownika pociggu
/ konduktora

Lokalizacja: w jednym z cztonow skrajnych,
pomieszczenie odgrodzone od przestrzeni
pasazerskie;.

80.

Oswietlenie
wnetrza

1. Wg norm / przepisow okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i
4.

2. W catym pojezdzie (wraz z kabing maszynisty)
zastosowac technike LED.

3. Przy wytgczeniu zasilania zewnetrznego czesc
pasazerska na catej dtugosci musi by¢ o$wietlona
o$wietleniem awaryjnym.

4. Mozliwos¢ sterowania oswietleniem w przedziale
pasazerskim z zakresem 1/1, V2, wytgczone.

81.

Okna

1. Z kazdej strony pojazdu po minimum dwa okna state
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w kazdym cztonie pojazdu jako wyj$cia awaryjne.
2. Montowane za pomocg uszczelek.

3. Szyby typu Antisol.

4. Wyposazyc¢ pojazd w okna z czescig uchylng z
blokadg kluczem konduktorskim dla umozliwienia
przewietrzania wnetrza pojazdu w przypadku awarii
klimatyzacji.

5. W oknach przedziatéw pasazerskich stosowac
szyby podwadjne, ze szkta bezpiecznego.

82.

Wytozenie scian

Wykonane z tworzywa sztucznego wzmochionego
widknem szklanym.

83.

Przewozenie osob
na wozkach
inwalidzkich

1. Wg TSI PRM.

2. Min. 2 osoby w pojezdzie zgodnie z TSI PRM.
Pojazd powinien by¢ wyposazony w urzgdzenia typu
rampa umozliwiajgce wejscie i wyjscie oséb o
ograniczonej zdolnosci poruszania sie, na przyktad
0s6b korzystajgcych z wézkdw inwalidzkich.

3. Miejsca wydzielone do przejazdu os6b na wdzkach
inwalidzkich nalezy lokowac¢ w bezposredniej bliskosci
drzwi wejsciowych, wyposazonych w rampy oraz
toalety dla oséb niepetnosprawnych.

4. Urzadzenia winny by¢ zabudowane w jednym
przedsionku wejsciowym do pojazdu, w czionie, w
ktérym zostanie zabudowana toaleta dla
niepetnosprawnych.

5. Ztozone urzgdzenie nie powinno blokowac¢
swobodnego przejscia przez boczne drzwi pociggu i
powinno rozktadac sie tak, aby umozliwi¢ wyjscie przez
otwor w swietle drzwi.

6. Urzgdzenia te powinny by¢ umieszczone po obu
stronach pojazdu, a ich obstuga nie powinna wymagaé
zaangazowania wiecej niz jednej osoby (pracownika).
7. Urzadzenie musi by¢ w stanie pokonac roznice
wysokosci miedzy podtogg pociggu i peronem.

8. Urzagdzenia powinny zapewnia¢ prawidtowe
dziatanie przy obcigzeniu do 300 kg.

84.

Wydzielona
powierzchnia na
bagaz i przewo6z
rowerow

1. Wg norm / przepisow okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i
4,

2. W pojazdach nalezy zabudowac¢ stojaki do przewozu
rowerow:

a) Typ | pojazdu — minimum 4 miejsca dla roweréw w
pozyciji stojgcej (poziomej),

b) Typ Il pojazdu — minimum 12 miejsc dla roweréw w
pozycji stojgcej (poziomej) i/lub wiszgcej (pionowej).

3. Pofki bagazowe nad siedzeniami po obu stronach na
catej dtugosci pojazdu, z zastrzezeniem braku
konieczno$ci zabudowy w miejscach, w ktérych bytoby
to niezgodne z obowigzujgcymi normami lub
stwarzatoby zagrozenie dla biernego bezpieczenstwa
pasazerow.
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4. Miejsca do przewozu roweréw powinny byc¢
oznakowane piktogramem roweru umieszczonym na
zewnatrz pojazdu.

85.

Wieszaki
ubraniowe

Wieszaki na ubrania przy kazdej parze foteli i
siedzeniach pojedynczych zamontowac w taki sposéb,
aby ubrania wisiaty przy oparciach siedzen i na
Scianach.

86.

Szerokosé
przej$cia miedzy
rzedami foteli
pasazerskich

Min. 550 mm.

87.

Fotele w czesci
pasazerskiej (state
miejsca siedzgce)

1. Fotele mocowane do $ciany w sposob umozliwiajgcy
tatwy dostep dla urzagdzeh czyszczacych. Zamawiajgcy
dopuszcza zabudowe wybranych foteli na
skrzyniach/cokotach.

2. Fotele w uktadzie 2 + 2 w uktadzie naprzeciwlegtym
Z podziatkg min. 1880mm i/lub rzedowym z podziatkg
min. 895mm.

3. Fotele ergonomiczne, z komfortowym, okalajgcym
gtowe zagtowkiem zintegrowanym z oparciem (z
profilowang tapicerka siedzenia, oparcia i zagtéwka).

4. Szerokos¢ fotela min. 450 mm.

5. Maksymalnie 3 podtokietniki, o szerokosci 40-50 mm:
ruchome: srodkowy — pomiedzy fotelami i od strony
korytarza oraz staty od strony okna. 6. Uchwyty narozne
metalowe malowane proszkowo przy kazdej parze
fotela od strony korytarza. W przypadku utozenia par
foteli oparciami do siebie mozliwos¢ zamontowania
jednego uchwytu.

6. Kazda para foteli musi byé wyposazona w 1
bezpieczne gniazdo (bezklapkowe) 230 V do
podigczenia np. notebooka lub zasilacza telefonu
komérkowego oraz gniazdo USB o parametrach nie
gorszych jak: napiecie wyjsciowe 5 V, natezenie
wyjSciowe 2.1 A w jednej obudowie z gniazdem
napieciowym.

7. Szkielet oparcia siedzen z tworzywa sztucznego lub
metalu (np. blacha aluminiowa).

8. W przypadku foteli montowanych w uktadzie
rzedowym, “plecy” fotela poprzedzajgcego miejsce
siedzgce nalezy wyposazy¢ w stolik sktadany.

88.

Stoliki

1. Przy uktadzie siedzen vis a vis zastosowac stolik
zamocowany do sciany, z zabezpieczeniem przed
zsunieciem sie przedmiotu ze stolika oraz ttoczeniami
na butelki/kubki z napojami.

2. Typ | pojazdu: minimum 15 stolikow

Typ Il pojazdu: minimum 20 stolikow
Rozmieszczenie stolikow do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

2. Przy uktadzie foteli rzedowym, stoliki rozktadane w
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oparciu fotela.

89. | Liczba toalet Co najmniegj jedna toaleta systemu zamknietego, w tym
jedna dla os6b na wézkach inwalidzkich (uniwersalna) z
mozliwoscig przewijania niemowlgt wg TSI PRM.

90. | Wyposazenie 1. Uktad sanitarny zamkniety.

toalety 2. Pojemniki na reczniki papierowe do rak.
3. Dozownik mydta w ptynie.
4. Gniazdo elektryczne 230 V AC, 50 Hz, 20 VA.
5. Lustro.
6. Uchwyt do papieru toaletowego.
7. Kran wyposazony w przycisk limitujgcy wyptyw wody.
8. Pojemnik na zuzyte reczniki papierowe, oznakowany
i zamontowany w Scianie.
9. Wentylacja wymuszona.
10. Gtosnik.
11. Urzadzenia WC i umywalka ze stali nierdzewnej.
12. Podtoga w toalecie w systemie wannowym.
13. Zastosowa¢ w kazdym cztonie wyposazonym w
toalete sygnalizacje zajetosci WC.
14. W kabinie maszynisty zastosowac sygnat alarmu z
kabiny WC uniwersalnej.
15. Blokada drzwi w przypadku awarii lub zapetnienia
zbiornika.
16. ZabudowaC wskazniki poziomu wody oraz
nieczystosci wewnatrz i na zewnatrz pojazdu.
17. Informacja o poziomie zapetnienia zbiornikéw
powinna by¢ widoczna na ekranie maszynisty.

91. | Drzwi toalety 1.Drzwi toalety uniwersalnej — przesuwne ze
wspomaganiem. Dodatkowo zastosowaC reczne
blokowanie drzwi od wewnatrz (np. w zamku).

2. Drzwi toalety standardowej - uchylne, otwierane do
Srodka przedziatu z blokadg na klucz konduktorski.

92. | Pojemnosc¢ 1. Min. 350 L zbiornik wody /min 370 L zbiornik fekaliow.
zbiornika wody / 2. Zbiorniki wraz z przewodami wodnymi izolowane
fekaliow (dla 1 termicznie z podgrzewaniem w sposob umozliwiajgcy
toalety) korzystanie z instalacji przez caty rok.

3. Nalezy zapewni¢ dostep do systemu oprézniania
toalet. System oprdzniania toalet zgodnie =z
wymaganiami TSI LOC&PAS p.4.2.11.3

93. | Kabina maszynisty | 1. Spetniajgca wymagania bezpieczenstwa pracy i

— wymagania
ogolne

ergonomii.

2. Fotel maszynisty obrotowy, z podtokietnikami
zapewniajgcy ewakuacje, z regulacjg wysokosci,
oparcia i przesuwu, wyposazony w urzgdzenia
umozliwiajgce dopasowanie parametrow do ciezaru
maszynisty, oraz spetniajgcy wymagania ergonomii
stanowisk pracy. Nalezy zapewnic obrét fotela w
sposéb nie powodujgcy kolizji z innymi elementami
wyposazenia kabiny maszynisty.

3. Wyposazona w drugi fotel dla pomocnika
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maszynisty z podtokietnikami zapewniajgcy ewakuacje,
z regulacjg wysokosci, oparcia i przesuwu, spetniajgcy
wymagania ergonomii stanowisk pracy.

4. Kazdg kabine wyposazy¢ w szafe na rzeczy
osobiste maszynisty.

5. Wejscie przez przedziat pasazerski wg TSI
LOC&PAS.

6. Wyjscie bezpieczenstwa wg TSI LOC&PAS.

7. Kabina maszynisty powinna by¢ opracowana
zgodnie z wymaganiami norm / przepiséw okreslonych
w Rozdz. | pkt. 3 i 4 z dodatkowymi wymaganiami
gestosci pola magnetycznego nie wiekszej niz 2 mT.
8. W kabinie maszynisty dotykowy monitor LCD
stuzgcy do wizualizacji widoku z poszczegdlnych
kamer.

9. Kabina musi by¢ wyposazona w system
rozgtoszeniowy zapewniajgcy mozliwosé
porozumiewania sie z pasazerami.

10. Poziom drgan mechanicznych w kabinie wg norm /
przepisow okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4.

11. Dopuszczalna wartos¢ poziomu cisnienia
akustycznego: wg norm / przepisow okreslonych w
Rozdz. | pkt. 3 i 4.

12. Oswietlenie w kabinie wg norm / przepiséw
okreslonych w Rozdz. | pkt. 3i 4

13. Komfort cieplny w kabinie wg norm / przepisow
okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4.

14. Nalezy przewidzie¢ miejsce na co najmniej dwie
ptozy hamulcowe. Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos$¢
umieszczenia ptdoz hamulcowych poza kabing
maszynisty.

94. | Drzwi kabiny Drzwi wewnetrzne o szerokosci min. 500 mm,
maszynisty zabezpieczone przed otwieraniem przez osoby
niepowotane, otwierane na zewngtrz wyposazone w
uchwyt antypaniczny.
95. | Predkosciomierze | 1. W kazdej kabinie maszynisty.
2. Typu elektronicznego.
96. | System 1. Monitoringiem (wymagana rejestracja w kolorze)
monitoringu muszg by¢ objete:
wewnetrznego i a) Wnetrze pojazdu, w tym czes¢ pasazerska,
zewnetrznego przedsionki wejsciowe wraz ze strefg wejscia/wyjscia
(CCTV) do/z pojazdu.

b) Boki pojazdu.

c) Obszar przed i za pojazdem.

d) Wspétpraca pantograféw z siecig trakcyjna.

e) Sprzegi czotowe.

2. llo$¢ zastosowanych kamer wewnetrznych oraz ich
rozmieszczenie musi zapewnia¢ monitorowanie
wnetrza pojazdu (za wyjatkiem toalety). Zamawiajgcy
wymaga zastosowania min. 6 kamer na kazdy czion
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pojazdu. Zamawiajgcy dopuszcza zabudowe kamer
dookolnych.

3. Zabudowac¢ cyfrowe kamery IP Full HD przednig i
tylng (w kabinach maszynisty) zabezpieczone przed
zniszczeniem, stuzgce do obserwacji i rejestracji w
sposéb ciggty szlaku przed pojazdem — po jednej w
kazdej z kabin maszynisty. Kamere szlaku nalezy
umiejscowi¢ w polu dziatania wycieraczek szyby
przednie;.

4. Zabudowac¢ mikrofony w kazdej kabinie maszynisty
w celu rejestracji prowadzonych rozméw. Zamawiajgcy
dopuszcza mozliwos¢ zastosowania rozwigzania gdzie
mikrofon bedzie zintegrowany z kamerg szlaku.

5. Zabudowac min. 4 kamery petnigce role cyfrowych
lusterek:

a) Obejmujgce swym zakresem catg dtugos¢ pojazdu i
wszystkie drzwi wejsciowe w taki sposob, aby byty
wyraznie widoczne.

b) Zapewni¢ podglad wybranej kamery bocznej na
petnym ekranie gtbwnego monitora.

c) W celu poprawy widocznosci w porze nocnej
Zamawiajgcy wymaga kamer z wbudowanym
doswietlaczem IR.

d) Kabina wyposazona w dodatkowe dwa monitory
umozliwiajgce staty podglad z kamer lusterkowych o
przekatnej ekranu min. 10 cali.

6. Zabudowac na dachu pojazdu 2 kamery
pantografow:

a) Po jednej na kazdy pantograf.

b) Wymagany obraz sieci trakcyjnej oraz wspotpraca
pantografu z siecig trakcyjng niezaleznie od pory doby.
c) Zapewnic¢ podglad wybranej kamery pantografu na
petnym ekranie.

d) W celu poprawy widocznos$ci wspotpracy pantografu
z siecig trakcyjng w porze nocnej kamer z
wbudowanym doswietlaczem IR.

7. Zabudowac 2 kamery sprzegowe:

a) Po jednej na kazdy sprzeg.

b) Wymagany wyrazny obraz sprzegu niezaleznie od
pory doby.

c) Zapewni¢ podglad wybranej kamery sprzegu na
petnym ekranie.

d) W celu poprawy widocznosci w porze nocne;j
Zamawiajgcy wymaga kamer z wbudowanym
doswietlaczem IR.

8. Minimalne wymagania techniczne dla kamer
wewnetrznych:

IP Full HD cyfrowe, obudowa wandaloodporna IP65, z
wbudowanym oswietlaczem podczerwieni.

9. Minimalne wymagania techniczne dla kamer
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pantografow:

Kamery koputkowe, cyfrowe IP Full HD, w obudowie
wandaloodpornej IP66, podgrzewane, z wbudowanym
oswietlaczem podczerwieni, zasilanie PoE.

10. Minimalne wymagania techniczne dla kamer
petnigcych funkcje lusterek:

IP Full HD cyfrowe, obudowa wandaloodporna IP68, z
wbudowanym oswietlaczem podczerwieni, zasilanie:
PoE.

11. Minimalne wymagania dla panelu operatorskiego do
obstugi systemu CCTV:

a) Ekran dotykowy.

b) Przekatna: minimum 10,4”.

c) Rozdzielczo$¢: min. 800x600 pikseli.

d) Kontrast: min. 1 000:1.

e) Jasnos¢: min. 1000 cd/m2.

f) Interfejsy komunikacyjne: USB, Ethernet (M12).

g) Urzadzenie powinno spetnia¢ wymagania norm /
przepisow okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4.

12. Wymagania funkcjonalne dla sytemu monitoringu:
a) System ma zapewnia¢ podglad obrazu z kamer na
panelach operatorskich umieszczonych w kazdej z
kabin maszynisty.

b) Wymagana mozliwos¢ recznej regulacji jasnosci
oraz wigczenia i wylgczenia podglagdu na monitorze.

c) System musi posiada¢ mozliwos¢ przeglgdu
zarejestrowanego materiatu w sposob nie wymagajacy
zgrywania.

d) System winien zapewniaC maszyniscie wybor
podgladu obrazu z dowolnej kamery oraz pogladu
obrazu ze wszystkich kamer w podziale obrazu.

e) System musi zapewnia¢ reczny wyboér podgladu z
wybranej kamery wewnetrznej, zewnetrznej, przedniej
lub tylnej, a takze automatyczne wyswietlanie na
monitorze podgladu z kamery w miejscu, w ktorym
nacisnieto przycisk interkomu.

f) Raportowanie parametrow pracy oraz danych
diagnostycznych.

13. Minimalne wymagania techniczne dla rejestratora
obrazu:

a) Cyfrowy rejestrator CCTV, zapisujgcy obraz z kamer
wytgcznie w technologii cyfrowej, zapewniajgcy zapis
obrazu ze wszystkich kamer wewnetrznych i
zewnetrznych oraz zapis audio z kabin maszynisty.

b) Gtéwny nosnik/nosniki pamieci do zapisu: dysk HDD
lub SSD o pojemnosci min. 2 TB.

c) Pomocniczy nosnik/nosniki pamieci: dysk HDD lub
SDD o pojemnoséci min. 2 TB do tworzenia kopii
bezpieczenstwa zapisywanego materiatu. Wykonawca
dostarczy zastepczy nosnik / no$niki pamieci dla
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kazdego pojazdu osobno.

d) Dostep do nosnikow winien by¢ zabezpieczony
przed dostepem oséb nieuprawnionych poprzez
zamkniecie na klucz.

e) Sposéb montazu rejestratora nie powinien w zaden
sposéb utrudnia¢ dostepu do nosnikow.

f) Rejestrator monitoringu musi posiadac¢ funkcje
rejestracji rozmow w obu kabinach maszynisty. Zapis
rozméw musi by¢ zapisywany w jednym ze
standardowych formatéw kompresiji plikéw audio lub
potgczony z obrazem czotowej kamery w kabinie
maszynisty.

g) Funkcja automatycznego nadpisywania
najstarszego zapisu.

h) Rejestrator winien mie¢ wewnetrzne zrédto czasu,
ktére winno by¢ synchronizowane z GPS.

i) Wyposazony w pasywny uktad chtodzenia.

j) Zapis z kompresjg: mpeg, 3gp albo H.264 albo
H.265.

k) Zgodno$¢ z normami / przepisami okreslonymi w
Rozdz. | pkt. 3i 4

[) Nalezy zapewni¢ na panelu operatorskim
sygnalizacje pracy rejestratora monitoringu:

i. Sygnalizacja poprawnej pracy.

ii. Sygnalizacja awarii dyskow.

iii. Sygnalizacja braku rejestraciji.

iv. Sygnalizacja uszkodzenia lub utraty sygnatu z
kamer.

14. System monitoringu powinien by¢ wyposazony w
aplikacje online zapewniajgca:

a) dostep do danych zapisanych w systemie CCTV
byt dodatkowo realizowany bezprzewodowo, poprzez
modut komunikacyjny pojazdu, (w tym celu wykonawca
powinien dostarczy¢ odpowiednie oprogramowanie
umozliwiajgce zdalny dostep do zapisanych danych
systemu CCTV).

b) mozliwos¢ przegladu zarejestrowanego
materiatu w sposéb nie wymagajgcy zgrywania.

97.

System
dynamicznego
rozktadu jazdy
(SDRJ)

1. Wykonawca winien zainstalowac w pulpicie
maszynisty panel operatorski do dynamicznej
prezentacji stuzbowego rozktadu jazdy pociggow i
dodatku nr 2 WOS (Wykaz Ostrzezen Statych)
opartego na danych systemu SKRJ.

2. Dynamiczny rozktad jazdy pociggdéw winien by¢
zintegrowany z systemem informacji pasazerskiej oraz
cechowac sie nastepujgcymi funkcjami:

a) Oprogramowanie musi by¢ polskojezyczne.

b) Dostepnosc¢ trybow pracy: manualny (przewijanie
przez maszyniste), automatyczny (przewijany na
podstawie aktualnej pozyciji GPS).




Zatgcznik nr 3

c) Pozycjonowanie rozktadu jazdy na podstawie
systemu GPS winno nastepowac zaraz po wybraniu
przez maszyniste numeru pociggu.

d) Prezentowanie rozktadoéw jazdy w postaci
wyswietlanych plikéw w formacie PDF.

e) Automatyczna synchronizacja (aktualizacja)
rozktadow jazdy z centralnym systemem zarzgdzania
rozktadami jazdy (serwer rozktaddéw) w trybie on-line
bez potrzeby ingerencji maszynisty oraz personelu
Zamawiajgcego / Operatora.

f) Wybor wyswietlanej trasy wedtug numeru pociggu.
3. Wymagania dla komputera panelowego do
prezentacji dynamicznego rozktadu jazdy:

a) Ekran dotykowy

b) Przekatna: 10,4”

c) Rozdzielczo$¢: min. 1024x768 pikseli

d) Jasno$¢: min. 300 cd/m2

e) Interfejsy komunikacyjne: USB, Ethernet (M12),
HDMI (wyjscie)

f) Stopien szczelnosci: IP65

g) Urzadzenie powinno spetnia¢ wymagania norm /
przepisow okreslonych w Rozdz. | pkt. 3 i 4;

h) ekran systemu SDRJ wspolny z ekranem systemu
SIP.

4. System dynamicznego rozktadu jazdy po
zalogowaniu sie maszynisty i wybraniu numeru
pociggu winien automatycznie przekaza¢ wymagane
informacje o wybranej trasie do systemu informac;ji
pasazerskie;.

5. System domys$lnie powinien prezentowac rozktad
jazdy dla daty biezgcej.

98.

Sie¢ Wi-Fi

1. Wykonawca wyposazy pojazd w sieC do
bezprzewodowego dostepu do Internetu dla
podréznych w standardzie 802,11 b/g/n/ac, LTE z
mozliwoscig  wspotpracy w  przypadku  braku
infrastruktury z siecig 4G (modemy, router, potgczenia),
z mozliwoscig pracy w technologii 3G.

2. Wykonawca dostarczy urzgdzenia dostepowe do
Internetu w petni skonfigurowane.

3. Interfejs urzgdzen oraz dokumentacja dostepne
beda w jezyku polskim.

4. Wykonawca skonfiguruje dostep do Internetu tak,
aby po potgczeniu sie z siecig Wi-Fi wczytywana byta
kazdorazowo strona gtéwna lub powitalna
Zamawiajgcego z trescig ustalong przez
Zamawiajgcego. Wszelkie koszty przygotowania strony
startowej (graficznej) poniesie Zamawiajgcy. Nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ aktualizacji lub zmiany strony
startowej na wszystkich instancjach Hotspot z poziomu
aplikacji do zarzgdzania systemem WiFi.
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5. Urzadzenie do emisji sieci WiFi pracowac bedzie
jednoczesnie w pasmach 2.4 GHz i 5 GHz.

6. Wykonawca zapewni Zamawiajgcemu dostep
administracyjny do wszystkich urzgdzen dostepowych
w jednym panelu administracyjnym dla wszystkich
pojazdow.

7. Kontroler zarzgdzajgcy siecig WiFi musi realizowac
nastepujgce funkcjonalnosci:

a) zapewnienie mozliwosci realizacji Autoryzacji i
Autentykaciji,

b) modut zapewniajgcy mechanizmy bezpieczenstwa,
c) modut raportujacy,

d) serwer DHCP, DHCP Relay,

e) przechowywanie zapisanych danych podczas braku
zasilania,

f) modut komunikacyjny GSM/LTE musi realizowaé
potgczenia w technologiach 2G/3G/4G (LTE) GSM.
Zakresy czestotliwosci obstugiwanych przez modut
komunikacyjny muszg pokrywaé wszystkie
czestotliwosci obstugiwane przez krajowych
operatoréw komorkowych (GSM800/900 MHz, DCS
1800 MHz, UMTS 2100 MHz,2600 MHz),

g) modut komunikacyjny lub kontroler sieci musi
zapewniaé mozliwo$é konfiguracji urzgdzenia zaréwno
w trybie ,Load Balancing” jak i w trybie agregac;ji kart,
h) umozliwiaé zdalng konfiguracje, zarzadzanie i
monitorowanie jego pracy z wykorzystaniem interfejsu
www, linii komend oraz SNMP,

i) urzgdzenia muszg by¢ zgodne z normami /
przepisami okreslonymi w Rozdz. | pkt. 3 i 4,

j) pracy w standardach 802.11. b/g/n/ac ,

k) jednoczesnej pracy w pasmie 2,4GHz i 5GHz.

8. Aplikacja centralna do zarzgdzania poktadowym
system WiFi musi umozliwia¢ zdalng komunikacje z
pojazdem, zdalna konfiguracje. Aplikacjg powinna
umozliwi¢ wygenerowanie raportéw transferu,
aktywnosci, SLA, aktywnych sesiji, historie
geolokalizacji pojazdu na mapie.

9. Sita sygnatu Wi-Fi powinna zapewni¢ dostep do
jednej sieci na catej dtugosci pojazdu bez koniecznosci
przetgczania sie pomiedzy sieciami. llos¢ kart SIM- nie
mniej niz 3. Zamawiajgcy dopuszcza zainstalowane
kilka urzadzen typu Access Point, ktére z punktu
widzenia uzytkownika bedg posiadaty jedno SSID i nie
bedg maty wptywu na uzytkowania
przemieszczajgcego sie po poktadzie pojazdu podczas
korzystania z sieci.

10. Koszty transmisji danych wraz z zakupami kart SIM
ponosit bedzie Zamawiajgcy / Operator.

11. Urzadzenia sieciowe i okablowanie: Urzgdzenia
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posiadajg ztgcza Ethernetowe zgodne z standardem
M12 z typem kodowania DCODE 100Base-T i X-Code
dla 1000 Base-T.

12. System antenowy obstuguje pasma: GSM/GPS ze
ztgczamido LTE i GPS.

99.

System Informacji
Pasazerskiej SIP

1. System informacji pasazerskiej winien by¢ zgodny z
normami / przepisami okreslonymi w Rozdz. | pkt. 3 i 4.
2. Rozmieszczenie tablic LED winno spetniaé
wymagania norm / przepiséw okreslonych w Rozdz. |
pkt. 3 i 4 norm i przepisow.

3. System ma zawierac¢ informacje wizualng,
sprzezong z systemem informacji akustycznej.

4. System winien wyswietla¢ na tablicach
elektronicznych, co najmniej nastepujace informacje:
a. Numer pociggu.

b. Rodzaj pociggu (osobowy, przyspieszony).

c. Nazwe pociagu, nazwe linii.

d. Nazwe stacji poczgtkowej oraz koncowej.

e. Przebieg trasy (nazwy stacji/przystankow
posrednich).

f. Nazwe stacji/przystanku, na ktorej/ktorym nastagpi
najblizszy posto.

g. Nazwe stacji/przystanku po zatrzymaniu pociggu.

h. Nazwe stacji/przystanku, na ktérej nastgpi nastepny
postdj (po wyjezdzie z aktualnej stacji/przystanku).

i. Czas planowego przybycia oraz odjazdu z
najblizszych stacji/przystankéw wzgledem aktualne;j
pozycji pociggu.

5. Sterowanie systemem musi odbywac sie z sterujgcej
kabiny maszynisty.

6. Obstuga systemu informaciji pasazerskiej winna by¢
zintegrowana z panelem operatorskim dla systemu
dynamicznego rozktadu jazdy (wspolny panel do
obstugi).

7. Zamawiajgcy wymaga by system informacji
pasazerskiej byt sterowany automatycznie przez
system dynamicznego rozktadu jazdy. System
informacji pasazerskiej winien wyswietlic wymagane
informacje bezposrednio po wybraniu przez
maszyniste numeru pociggu w systemie dynamicznego
rozktadu jazdy.

8. Panele do obstugi systemu informaciji pasazerskiej
winny by¢ zamontowane w pulpicie maszynisty.

9. Dotgczone oprogramowanie powinno zapewniac:

a) Podglad zaimportowanych rozktadéw jazdy,

b) Dowolne dokonywanie przez Uzytkownika zmian
napisow, opisow, relacji wybranych handlowych
numerow pociggow lub grup pociggow,

c) Konfiguracja specjalnego ekranu powitalnego
wyswietlanego przez 30s od momentu ruszenia ze
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stacji,

d) Konfiguracja opcji wyswietlania op6znien,

e) Konfiguracja ekranu informujgcego o mozliwosci
przesiadek,

f) Konfiguracja specjalnego ekranu pozegnalnego
wyswietlanego 30s przed przyjazdem na stacje,

g) Konfiguracja wyswietlania trasy na mapie na
monitorach LCD,

h) Wgrywanie zmienionych danych do pojazdow
poprzez:

-przesytanie zdalne do wybranego pojazdu lub grupy
pojazdéw przez dedykowang aplikacje
Zamawiajgcego. Specyfikacja interfejsu integracyjnego
zostanie uszczegdétowiona na tym etapie wdrozenia,

- kopiowanie zmian do pamieci USB, a nastepnie
wgrywanie ich przez lokalny port USB na pojezdzie.
10. System informacji pasazerskiej winien zapewniac
wyswietlanie informacji na tablicach i wygtaszanie
komunikatéw akustycznych.

11. System SIP winien by¢ wyposazony w urzgdzenia
wygtaszajgce komunikaty dzwiekowe i zapewniac
wygtoszenie minimum nastepujgcych komunikatow:

a. Automatyczne wygtoszenie zapowiedzi po odjezdzie
ze stacji poczagtkowe;.

b. Automatyczne wygtoszenie komunikatu o postoju
pociggu na najblizszym przystanku/staciji.

c. Automatyczne wygtoszenie komunikatu po
zatrzymaniu sie pociggu na przystanku/staciji.

d. Automatyczne wygtoszenie komunikatu o
nastepnym przystanku/stacji po wyjezdzie pociggu z
aktualnego przystanku/staciji.

e. Automatyczne wygtoszenie komunikatu o zblizaniu
sie do stacji koncowe;.

f. Wygtaszanie komunikatow za pomocg mikrofonu
przez maszyniste lub kierownika pociggu.

g. Nalezy przewidzie¢ gtosnik w kazdej kabinie
maszynisty  umozliwiajgcy maszyniscie  odstuch
wygtaszanych komunikatéw. Gtosniki systemu audio w
kabinie maszynisty winny posiada¢ niezalezng
regulacje poziomu gtosnosci w postaci pokretta na
pulpicie maszynisty lub w postaci przyciskow na panelu
operatorskim.

12. Komunikaty winny by¢ wygtaszane w sposéb
automatyczny.

13. Aktualizacja plikow audio w sterowniku systemu
informacji pasazerskiej winna odbywac sie przy
pomocy aplikacji online oraz lokalnie za
posrednictwem ztgcza USB.

14. Pojazd winien by¢ wyposazony w system
rozgtoszeniowy zapewniajgcy dobrg styszalnosc
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automatycznych zapowiedzi na catym sktadzie.

15. Wigczenie mikrofonu przez maszyniste lub

kierownika pociggu powinno spowodowac

automatyczne wyciszenie emitowanych komunikatéw

(zapowiedzi staciji).

16. Mikrofony do wygtaszania zapowiedzi przez

maszyniste lub kierownika pociggu winny znajdowac

sie w kazdej kabinie maszynisty oraz pomieszczeniu
kierownika pociggu.

17. Identyfikacja potozenia przez system informacji

pasazerskiej winna by¢ realizowana na podstawie

lokalizacji GPS.

18. System informacji pasazerskiej winien posiadac

autodiagnostyke urzadzenh wraz z raportowaniem

nieprawidtowosci.

19. Na podstawie autodiagnostyki winna by¢

zapewniona prezentacja stanu poszczegolnych
urzgdzen na ekranie serwisowym panelu
operatorskiego.

20. Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu aplikacje do
obstugi systemu informaciji pasazerskiej z
bezterminowag licencjg na uzytkowanie.

21. Wymagania dla elektronicznych tablic
informacyjnych:

a. Tablice czotowe Wykonane w technologii LED. Z
czujnikiem oswietlenia automatyczng regulacjg
jasnosci.
llos¢ punktow swietlnych min. 140x20

b. Tablice wewnetrzne Wykonane w technologii LED.
Z czujnikiem oswietlenia i automatyczng regulacjg
jasnosci.
llos¢ punktoéw swietlnych min. 120x16.

c. Tablice zewnetrzne boczne: Tablice informacyjne
zewnetrzne boczne. Wykonane w technologii LED. Z
czujnikiem oswietlenia i automatyczng regulacjg
jasnosci.
llos¢ punktow swietinych min. 140x40

22. Liczbe tablic wewnetrznych nalezy dostosowac do
zabudowy przedziatow pasazerskich zgodnie z
normami / przepisami okreslonymi w Rozdz. | pkt. 3i 4

100.

System Zliczania
Pasazerdow

1. Pobiera¢ dane o pozyciji, czasie itp. z
zintegrowanego systemu pomiaru predkosci oraz drogi
oraz dane o numerze pociggu i aktualnym
przystanku/stacji z systemu informaciji pasazerskiej.
Nalezy zapewni¢ automatyczng synchronizacje
(aktualizacje) wykazu pociggdw, w tym ich numerow
oraz rozkltadow jazdy z centralnym systemem
zarzgdzania rozktadami jazdy w trybie on-line bez
potrzeby ingerencji maszynisty oraz personelu
Zamawiajgcego / Operatora.
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2. System musi zapewniac:

a) Zliczanie pasazerow z doktadnoscig minimum 95%
na 1000 pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych,
doktadnos¢ pomiaru musi odnosic sie do danych
surowych, bez stosowania wspotczynnikéw
korekcyjnych.

b) Pomiar oraz rejestracja potoku pasazeréw
wsiadajgcych i wysiadajgcych musi byc¢ realizowana w
taki sposob, aby system zliczat obiekty o wysokosci
powyzej 1m.

c) Gromadzenie i buforowanie danych w poktadowym
systemie zliczajgcym i automatyczne wysytanie ich do
aplikacji na serwerze Zamawiajgcego.

d) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu
dokumentacje techniczng w zakresie protokotu
przesytanych danych na serwer i struktury danych
surowych.

3. Dane zarchiwizowane w pojezdzie powinny
zawiera¢ podsumowanie wynikow zliczania po kazdej
zmianie kierunku zawierajgce dla kazdego przystanku:
- nr pojazdu,

- date i godzine,

- potozenie geograficzne,

- nazwe przystanku,

- czas otwarcia i zamkniecia drzwi (z chwilg przyjazdu
oraz odjazdu z przystanku),

- numer pociggu,

- liczbe pasazerow wchodzgcych i wychodzacych.
Minimalny czas zarchiwizowania danych 180dni
Powyzsze dane winny by¢ pobierane automatycznie z
systemow zabudowanych w pojezdzie i
przechowywane do momentu przestania ich do
serwera Zamawiajgcego.

4. System musi gromadzi¢ dane w zakresie zliczonych
pasazerow w sposob trwaty w lokalnym buforze pamieci
(w pojezdzie) przez minimum 60 dni, zapewniajgc ich
przetransferowanie na serwer w przypadku awarii
tgcznoséci z systemem na serwerze Zamawiajgcego.

5. Brak napiecia poktadowego Ilub awaria systemu
przesytania danych nie moze byC¢ przyczyng utraty
danych zapisanych w buforze pamieci.

6. W przypadku braku biezgcej transmisji danych na
serwer Zamawiajgcego (usterka lub brak potgczenia)
system winien w sposéb automatyczny dokonaé
transmisji danych z bufora lokalnego na serwer w
momencie przywrocenia sprawnosci potgczenia.

7. System zliczania pasazerow winien posiadac
autodiagnostyke urzadzen.

8. Na podstawie autodiagnostyki winna by¢
zapewniona prezentacja stanu poszczegolnych
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urzgdzen na ekranie serwisowym panelu
operatorskiego.

101.

System Emis;ji
Reklam (SER)

1. Reklamy bedg wyswietlane tylko na monitorach
wewnetrznych LCD. Tresci reklam majg wyswietla¢ sie
na ekranie wraz z dzwigkiem styszalnym w systemie
rozgtoszeniowym. Wymagana synchronizacja obrazu
na wszystkich monitorach reklamowych w pojezdzie
wraz z dzwiekiem jesli jest on zawarty w reklamie.
System powinien posiada¢ odtwarzacz w celu wgrania
materiatéw reklamowych w postaci plikow wideo m. in.
takich jak: AVIl, MPEG, MPEG2, MPEG4. Odbywac sie
to bedzie zdalnie oraz za pomocg ztgcza karty pamieci
USB. Ztgcze do wgrywania materiatdw musi by¢ tatwo
dostepne dla zatogi i personelu, ale zabezpieczone
przed osobami niepowotanymi i przypadkowym
uszkodzeniem.
2. Powinny by¢ zapewnione nastepujgce
funkcjonalnosci:
a) wyswietlanie materiatu reklamowego w
uporzgdkowany sposéb zgodnie ze scenariuszem,
w sposob synchronizowany na wszystkich
monitorach
b) mozliwos¢ wyswietlania wskazanej strony
internetowe;.

c) nadzorowanie waznosci materiatow reklamowych
d) uruchamianie wyswietlania reklam automatycznie
dopiero po wybraniu numeru kursu pociggu lub

odjezdzie ze stacji poczatkowe;.

e) wyswietlanie trasy na mapie nie moze przerywac
reklamy.

modut raportujgcy dla systemu reklamowego "CMS" na

serwerze.

3. Monitory reklamowe wewnetrzne. Wykonane w
technologii LCD:

a) z regulacjg parametrow wyswietlania obrazu,

b) bez widocznych przyciskow sterujgcych

c) posiadajgce mozliwos¢ wylgczenia,

d) monitory nie mogg posiadac tunera Tv, ani by¢
przystosowane do wspotpracy z tunerem
zewnetrznym,

e) przystosowane do pracy w trybie dzien / noc z
wbudowanym czujnikiem natezenia oswietlenia,

f) przekatna min. 22 cali, Proporcje ekranu 16:9

g) rozdzielczos¢ Full HD,

h) matryca LCD

4. Materiaty reklamowe muszg by¢ widoczne przez 80
% pasazeréw.

102.

Defibrylatory AED

1. Wykonawca dostarczy i zamontuje po 1 sztuce
defibrylatora AED w kazdym pojezdzie, zgodnie z
wymaganiami:
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a) odrebna gablota zabudowana systemowo w Scianie
wewnetrznej pojazdu o wymiarach dostosowanych do
wielkosci defibrylatora;

b) oznakowanie oraz instrukcja postepowania;

c) zautomatyzowany defibrylator zewnetrzny z
mozliwoscig pracy w trybie dla dorostych i dla dzieci;
d) uzytkownik w czasie korzystania z urzadzenia jest
prowadzony przez jednoznaczne polecenia gtosowe w
jezyku polskim;

e) defibrylator wyposazony we wskazniki dzwiekowe
lub/i wizualne informujgce o nieprawidtowym
podtgczeniu elektrod lub ich braku, wymaganej
defibrylacji lub braku wskazan do jej przeprowadzenia,
prowadzonej analizie rytmu pracy serca i ewentualnych
zaktéceniach (np. o wykrytym ruchu pacjenta);

f) defibrylator wyposazony we wskazniki dzwiekowe
lub/i $wietlne informujgce o:

- gotowosci urzgdzenia do pracy,

- technicznej sprawnosci urzgdzenia lub jej braku;

g) defibrylator wyposazony w dwa przyciski petnigce
nastepujgca funkcje: przycisk uruchamiajgcy
urzgdzenie i przycisk wywotujgcy defibrylacje oraz
opcjonalnie przyciski do obstugi parametréw
technicznych urzgdzenia.

2. Wymagania dotyczgce pracy, rejestrowania i
przenoszenia danych:

a) algorytm postepowania zgodny z aktualnymi,
obowigzujgcymi wytycznymi Europejskiej Rady
Resuscytacji (ERC);

b) czas analizy pracy serca poszkodowanego oraz
tadowania defibrylatora do pozgdanego poziomu
energii impulsu defibrylacyjnego max. 12 sekund;

C) urzadzenie przeprowadza automatyczne testy
sprawnosci technicznej w cyklu codziennym.

3. Defibrylator wyposazony w jedng pare
uniwersalnych elektrod dla dorostych i dzieci.

4. Konwersja do trybu pediatrycznego poprzez
wbudowany modut pediatryczny niewymagajacy
specjalistycznych elektrod pediatrycznych.

5. Defibrylator wyposazony w jedna, oryginalng baterie
producenta; nietadowalng o okresie zywotnosci baterii
min. 4 lata, zapewniajgcych 200 wytadowan max.
energig.

6. Wymagania dotyczgce warunkow bezpieczenstwa
uzytkowania oraz srodowiskowych pracy urzgdzenia:
a) wymagania bezpieczenstwa - certyfikat zgodnosci
wg obowigzujgcych norm / przepiséw okreslonych w
Rozdz. | pkt. 3i 4

b) stopien ochrony - certyfikat zgodnosci nie mniej niz
klasa |IP55.
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7. Urzadzenie musi by¢ odporne na uszkodzenia
mechaniczne (przy upadku, uderzeniu nie moze
odtgczy¢ sie akumulator ani Zzaden z elementow
urzagdzenia, musi by¢ zachowana gotowosc¢ da pracy).

103. | Ogdlne Zamawiajgcy wymaga, aby systemy teleinformatyczne:
wymagania dla 1) System monitoringu wewnetrznego i zewnetrznego
systemoéw (CCTV)
teleinformatycznyc | 2) System dynamicznego rozktadu jazdy (SDRJ)

h 3) Sie¢ Wi-Fi
4) System Informacji Pasazerskiej SIP
5) System zliczania pasazerow
6) System emis;ji reklam (SER)
Posiadaty aplikacje centralne.
Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, gdzie
pojedyncze systemy pochodzg od réznych
poddostawcow i sg integrowane na poziomie pojazdu.

104. | Naped Do ustalenia
alternatywny

105. | Generator prgdu 1. Dwa generatory, kazdy wspétpracujacy z

oddzielnym alternatywnym zrédtem napedu.
2. Generatory zasilajgce falowniki na zasadzie jeden
generator minimum jeden falownik.

106. | System Do ustalenia
monitoringu 1. Uktad zabezpieczony przed ingerencjg osob
zuzycia nosnika trzecich.
energii 2. Komunikacja uktadu z innymi systemami po
alternatywnego magistrali CAN i Ethernet, dane wys$wietlane na
zrédta napedu monitorze pulpitowym w kabinie maszynisty.

3. System zintegrowany z aplikacjg diagnostyczna.

107. | Uktad zasilania Do ustalenia
alternatywnego
zrédta napedu

108. | Regulator Elektroniczny — mikroprocesorowy, realizujacy
agregatu nastepujgce funkcje:
pradotworczego 1. samoczynne utrzymywanie statycznych i

dynamicznych charakterystyk generatora pradu,

2. zabezpieczenie generatora prgdu przed skutkami
btedéw obstugi, nieprawidtowg pracg generatora pradu
oraz jego urzgdzen i uktadéw pomocniczych,

3. dozorowanie i diagnozowanie pracy ukfadu agregatu
pradotwérczego.

109. | Uktad wydechowy | Do ustalenia

110. | Dodatkowe 1. Wraz z dostawg pierwszego pojazdu Wykonawca
wyposazenie dostarczy Zamawiajgcemu nastepujgcego dodatkowe
pojazdow wyposazenie pojazdu:

a) sprzeg ratunkowy, do potgczenia awaryjnego na
szlaku z pojazdem wyposazonym w standardowy
sprzeg srubowy, w celu holowania — 1 szt.,

b) drgzek izolacyjny — 1 szt.,

c) klucze do drzwi, szafek, urzgdzen,
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d) przenosne sygnaty konca pociggu — 2 szt.

111.

Wspétczynnik
niezawodnosci

Wspétczynnik niezawodnosci. Obliczany z doktadnos$cig do
dwoch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 6- miesiecy
eksploatacji, dla kazdego pojazdu w eksploatacji i wyrazony
zaleznoscig
Wa = I-T.

T
gdzie:
Whn - wspotczynnik niezawodnosci

T - tgczny czas w godzinach pozostawania kazdego pojazdu
w eksploatacji,

Ta - tgczny czas wszystkich wylgczeh z powodu wad
objetych gwarancjg Wykonawcy, od momentu przekazania
Pojazdu w miejscu przeprowadzenia naprawy wynikajgcej z
wystgpienia tej wady, powodujgcej przerwanie eksploatacji,
do momentu ponownego przekazania pojazdu do dalszej
eksploatacji. Do czasu Ta nie zalicza sie czasu wytgczen
spowodowanych wypadkami kolejowymi, spowodowanymi
przyczynami niezaleznymi od stanu technicznego Pojazdu.

Obliczenia sprawdzajgce wspotczynnika niezawodnosci
wykonywane sg dla kazdego Pojazdu oddzielnie w cyklach
6-miesiecznych, z ktérych pierwszy rozpoczyna sie
pierwszego dnia miesigca nastepujgcego po miesigcu, w
ktérym nastgpito wprowadzenie pojazdu do planowej
eksploataciji.
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