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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

1 Wprowadzenie

1.1 Podstawy prawne

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko, ktorg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2022 poz. 1029 ze zm.). Celem tej procedury jest
przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U.2022 poz. 1029 ze zm.) ,Regionalny Program Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego do 2030 roku” zaliczany jest do ,polityk, strategii, planow
i programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki
wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotdwstwa,  turystyki
i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez organy administracji,
wyznaczajacy ramy dla pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywacd
na srodowisko. W zwigzku z czym wymagane jest opracowanie prognozy oddziatywania
na srodowisko dla ,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego
do 2030 roku”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim pismem
z dnia 19 maja 2021 roku (znak pisma WZzS$.411.64.2021.DT) uzgodnit zakres i stopien
szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie oddziatywania na srodowisko do projektu
dokumentu pn. ,Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego do 2030
roku”, zgodnie z art. 51, z uwzglednieniem art. 52 ustep 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem uwag
przytoczonych w piSmie. Réwniez Lubuski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
w Gorzowie Wielkopolskim, pismem z dnia 20 maja 2021 r. (znak NZ.9022.215.2021.M2)
uzgodnif zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na $Srodowisko zgodnie z art. 51 i 52 ust 1 i 2 ustawy 00s.

1.2 Cel sporzgdzania prognozy

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko stanowi formalny proces
oceny oddziatywania na srodowisko projektu , Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego do 2030 roku”. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja
zapisow analizowanego dokumentu wptynie na srodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze,
7e SOOS nie jest odrebnym dokumentem a procedurg, w trakcie ktdrej powstaja $cile
okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

1.3 Zakres merytoryczny, stopien szczegdtowosci i metody zastosowane przy
sporzgdzaniu prognozy

1.3.1  Zakres i stopien szczegdtowosci prognozy

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. 2022 poz. 1029 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. Powyzsza Prognoza powinna:
e zawierac:
> informacje o zawartosci, gtownych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami,
> informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,
» propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,
> informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,
» streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym,
o okreslaé¢, analizowad i oceniac:
> istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu,
> stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem,
> istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnos$ci dotyczace obszarow podlegajgcych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, cele
ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby,
w jakich te cele iinne problemy S$rodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,
> przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtdérne, skumulowane, krotkoterminowe, $rednio-terminowe
i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze na $rodowisko,
a w szczegolnosci na:
= roznorodnos¢ biologiczng,
= |udzi,
= zwierzeta,
= rosliny,
= wode,
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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

= powietrze,
= powierzchnie ziemi,
= krajobraz,
= klimat,
= zasoby naturalne,
= zabytki,
= dobra materialne

» z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te elementy,

e przedstawiaé:

> rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko, moggcych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru,

> biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem
ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru
albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych
trudnosci wynikajgcych z niedostatkdw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.

1.3.2 Metody i materiaty zastosowane przy sporzgdzeniu prognozy

W prognozie analizowano oddziatywanie zaproponowanych przedsiewzie¢ do realizacji
w ramach ,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego
z prognozq rozwoju do roku 2030”” na poszczegdlne komponenty srodowiska, w tym
na zdrowie cztowieka, z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2022 poz. 1029 ze zm.) informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie
do stanu wspéiczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia
szczegbtowosci projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie
opracowywania projektow dokumentdw z nim powigzanych.

Zakres i szczegoétowos¢ niniejszej Prognozy zostat uzgodniony przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim — pismo z dnia 19 maja 2021 roku,
znak pisma WZzS$.411.64.2021.DT, ktéry uzgodnit zakres Prognozy zgodnie z art. 51,
z uwzglednieniem art. 52 ust 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022, poz. 1029 ze zm.). Jak rowniez
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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

z Lubuskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Gorzowie Wielkopolskim,
pismem z dnia 20 maja 2021 r., znak NZ.9022.215.2021.MZ, ktdry uzgodnit zakres i stopien
szczegbétowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko zgodnie
zart. 51152 ust 1i 2 ustawy 00s.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metodg analityczno-syntetyczng.
Wykorzystano materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu
badann $rodowiska przyrodniczego na omawianym terenie oraz przeanalizowano
harmonogram rzeczowo - finansowy Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubuskiego do 2030 roku. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda sporzgdzenia
prognozy polegata na kompleksowe] analizie oddziatywania poszczegdlnych grup zadan
zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu $rodowiska
przyrodniczego na terenie wojewddztwa i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegédlne
komponenty srodowiska oraz srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujgce dane:

o wyniki i analizy dokumentow dotyczgce stanu Srodowiska na terenie wojewddztwa
lubuskiego, przeprowadzone przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

w Zielonej Gérze,

o Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakoéci powietrza

i opracowuje Roczne oceny jakosSci powietrza dla poszczegdlnych wojewddztw, w tym

lubuskiego,

e Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),
e dane literaturowe,
e obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony srodowiska,

Strategiczna ocena oddziatywania odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej
niz w przypadku oceny oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci
odniesienia sie do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szczegétowosci prowadzonej
oceny oddziatywania jest Scisle powigzany z poziomem szczegdtowosci przedmiotowego
Programu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentéw
strategicznych ktadzie nacisk w szczegdlnosci na:

— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych problemow

i ich prawdopodobnej przysztej ewolucji,

— Przewidywanie znaczacych oddziatywan $rodowiskowych ocenianego planu
lub programu,

— Wskazanie srodkéw tagodzacych i sposobu ich monitorowania,

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako czes¢ procesu oceny,

— Monitoring oddziatywan srodowiskowych planu lub programu podczas wdrazania
dokumentu.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Etapy procedury strategicznej oceny oddziatywania Programu

Etap SOOS | Cel

Ustalenie kontekstu i celéow, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie
Zidentyfikowanie innych waznych | Ocena, w jaki sposéb program jest pod wptywem czynnikéw
plandéw lub programodw i celéw zewnetrznych, jak istniejgce ograniczenia zewnetrzne moga
ochrony Srodowiska by¢ uwzglednione, pomocne w okreslaniu celéw SOOS
Dostarczenie dowodow dla istniejgcych problemoéw
Srodowiskowych, prognozowania oddziatywan na srodowisko,
zakresu monitoringu, pomoc w okresleniu celéw SOOS
Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej posrednich etapdw,
uwzgledniajgc dane bazowe, okreslenie celéw SOOS,
prognozowaniu oddziatywan, okreslaniu zakresu monitoringu
Dostarczenie instrumentow/$rodkéw stuzgcych

do oszacowania wptywu programu na srodowisko
Zapewnienie, ze SOOS obejmuje prawdopodobne znaczgce
oddziatywania $srodowiskowe planu lub programu

Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan

Zebranie informacji bazowych
o stanie srodowiska

Zidentyfikowanie problemow
Srodowiskowych

Okreslenie celéw SOOS

Konsultacja zakresu SOOS

Poréwnanie celéw planu lub Identyfikacja potencjalnych synergii i niespéjnosci pomiedzy
programu z celami SOOS celami programu i celami SOOS

Rozwdj strategicznych rozwigzan | Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych strategicznych
alternatywnych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan
programu uwzgledniajac
alternatywy

Oszacowanie efektéw planu lub
programu, uwzgledniajac
ewentualne alternatywy

Okreslenie znaczacych srodowiskowych oddziatywan
programu i jego alternatyw

Walidacja przewidywanych oddziatywan programu i jego
alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu programu

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne zostaty
zidentyfikowane i potencjalne srodki tagodzace zostaty
rozwazone (uwzglednione)

Srodki tagodzace oddziatywania
niekorzystne

Propozycja wskaznikow

monitorowania oddziatywan Wyznaczenie szczegétéw, dla ktérych wptyw srodowiskowy
Srodowiskowych wdrozenia programu moze zosta¢ oszacowany
programu

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan srodowiskowych
programu, uwzgledniajgc alternatywy, w formie odpowiedniej
dla konsultacji spotecznych i decydentéw

Konsultacja projektu programu i prognozy oddziatywania

Konsultacje spoteczne,
konsultacje z odpowiednimi
organami projektu programu oraz
prognozy oddziatywania
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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
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Etap SOOS

Cel

Oszacowanie znaczgcych zmian

Zapewnienie, ze uwarunkowania srodowiskowe jakichkolwiek
powaznych zmian w projekcie programu na tym etapie sg
okreslone i wziete pod uwage

Podjecie decyzji i dostarczenie
informacji

Dostarczenie informacji, w jaki sposdb wyniki oceny
oddziatywania i konsultacji spotecznych zostaty wziete pod
uwage w ostatecznej wersji planu lub programu

Monitoring znaczacych oddziatywan na $rodowisko wdrozenia planu lub programu

Zdefiniowanie celow i metod
monitoringu

Aby okresli¢ efekt sSrodowiskowy programu, nalezy okresli¢
gdzie prognozowane oddziatywania sg takie jak

w rzeczywistosci, pomoc w identyfikacji oddziatywan
niekorzystnych

Reakcja na oddziatywania
niekorzystne

Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie zostaty
stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Fundusze
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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

2 Zawartos¢ i gtéwne cele Regionalnego Programu Rozwoju
Transportu Wojewddztwa Lubuskiego do 2030 roku oraz
powigzanie z dokumentami wyzszego rzedu

2.1 Zawartos$¢ Regionalnego Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubuskiego do 2030 roku

Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Lubuskiego 2030 zostata przygotowana w wyniku
kompleksowych prac, prowadzonych przez Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego, z udziatem
Radnych Wojewddztwa Lubuskiego oraz ekspertdw uczestniczagcych w pracach Zespotu
ds. aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Jest ona podstawowym
dokumentem samorzgdu wojewddztwa, okreslajgcym obszary, cele i kierunki interwencji
polityki rozwoju, prowadzonej w przestrzeni regionalnej. Majgc na uwadze zobowigzania
wynikajgce z ustawy o samorzgdzie wojewddztwa, podstawowa odpowiedzialno$¢ samorzadu
wojewddztwa, w tworzeniu i realizacji strategii rozwoju wojewddztwa koncentruje sie
na ksztafttowaniu szeroko rozumianej swiadomosci obywatelskiej i kulturowej, nowoczesnym
rozwoju gospodarczym, a takize zréwnowazonym gospodarowaniu Srodowiskiem
i przestrzenig. Zadania samorzadu w zakresie transportu stanowig jedne z najbardziej
istotnych zadan, od ktérych wykonania zaleze¢ bedzie osiggniecie celdw Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubuskiego 2030.

Sporzgdzony RPRT WL sktada sie z jedenastu rozdziatow:

Rozdziat 1 - Wprowadzenie

Rozdziat 2 — Diagnoza syntetyczna regionu
Przedstawig krétkg charakterystyke obszaru opracowania w ujeciu geograficznym,
spotecznym i gospodarczym.

Rozdziat 3 — Cele i kierunki rozwoju transportu w dokumentach strategicznych unijnych,
krajowych i regionalnych

W niniejszym rozdziale przedstawiono najwazniejsze dokumenty strategiczne, ktére odnosza
sie do transportu oraz wyzwan z nim zwigzanych. Od unijnych dokumentow poprzez krajowe,
regionalne oraz lokalne. Natomiast zebranie wszystkich dokumentéw w sposéb syntetyczny
pozwala w szerokim ujeciu spojrzeé¢ na zakres dokumentéw, ktore sg wazne z punktu widzenia
opracowywania RPRT.

Rozdziat 4 — Opis stanu transportu w wojewodztwie lubuskim
Opisano system transportowy funkcjonujacy obecnie w wojewddztwie.

Rozdziat 5 — Determinanty rozwoju transportu wojewddztwa
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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

Okresla determinanty rozwoju transportu mozna okresli¢ wg przyjetych grup czynnikéw
przedstawionych w Strategii ZrGwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku?!, ktére
okreslajg przyszte zapotrzebowanie na transport.

Rozdziat 6 — Analiza SWOT

Dotyczy zarowno dostepnosci jak i prognoz dla poszczegdlnych rodzajow transportu z uwagi
na Sciste powigzanie z rozwojem transportu drogowego (w tym zbiorowego) i kolejowego
(w tym zbiorowego) pasazerskiego oraz towarowego.

Rozdziat 7 - Prognozy rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa
W ramach rozdziatu przedstawione zostang warianty rozwoju infrastruktury transportowej
wojewddztwa, uwzgledniajacej rézne sposoby dojscia do zatozonych celdw.

Rozdziat 8 — Cele RPRT WL i kierunki dziatan

W rozdziale sformutowano cele rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa w ramach
RPRT. Cele te opierajg sie na zatozeniu zgodnosci z celami europejskiej polityki klimatycznej
oraz krajowej i regionalnej polityki transportowej oraz potrzebami zréwnowazonego rozwoju
spoteczenstwa igospodarki regionu oraz mozliwosci pozyskania finansowego wsparcia
zewnetrznego na realizacje wynikajgcych z RPRT zadan.

W dokumencie przyjeto trdjstopniowy podziat celéw rozwojowych, zaktadajacy stopniowe
zwiekszenie poziomu szczegétowosci obszardw nim objetych, od poziomu strategicznego
do poziomu operacyjnego, wyznaczajgcego konkretne kierunki dziatan w ramach
poszczegdlnych gatezi transportu.

Rozdziat 9 — Zrédta finansowania RPRT WL
Wskazanie potencjalnych Zrédet finansowania dziatan.

Rozdziat 10 — System wdrazania RPRT WL
Rozdziat ten przedstawia zasady kwalifikacji projektéw, liste projektéw, podmioty realizujgce
projekty oraz zdolnos¢ instytucjonalng.

Rozdziat 11 — System monitorowanie RPRT WL
Prezentuje cele i sposéb monitorowania zatozenn dokumentu.

1 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, wrzesiert 2019 r. s 56
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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

2.2 Gtéwne cele Regionalnego Programu Rozwoju Transportu Wojewoddztwa
Lubuskiego

Gtéwnym celem opracowania RPRT jest analiza istniejgcej infrastruktury transportowej
w wojewddztwie lubuskim —w oparciu o model analityczny — oraz zidentyfikowanie kierunkéw
rozwoju transportu w regionie w perspektywie 2021-2030.

W analizowany dokumencie przyjeto tréjstopniowy podziat celéw rozwojowych,
zaktadajgcy stopniowe zwiekszenie poziomu szczegoétowosci obszaréw nim objetych,
od poziomu strategicznego do poziomu operacyjnego, wyznaczajgcego konkretne kierunki
dziatan w ramach poszczegdlnych gatezi transportu.

Poziom strategiczny dokumentu obejmuje Cel gtéwny RPRT, ktdry wskazuje na docelowy
ksztatt sektora transportu w regionie, realizujgcego potrzeby wszystkich jego uzytkownikéw.
Wszelkie dziatania ujete w ramach RPRT winny przyczyniac sie do osiggniecia celu gtéwnego.

Sktadowg Celu gtéwnego sg horyzontalne Cele strategiczne (dalej jako CS), ktérych
spetnienie jest warunkiem realizacji zadan wskazanych w ramach RPRT, a ktdre odnoszg sie
bezposrednio do najwazniejszych obszaréow funkcjonowania transportu.

Na poziomie taktycznym wskazane Cele Szczegdétowe Programu (dalej jako CSP), ktére
powstaty w wyniku reakcji na zdiagnozowane problemy rozwoju sektora transportu
w wojewddztwie lubuskim. Poszczegdlne cele zostaty przyporzadkowane konkretnym
gateziom transportu, wskazujac ich kierunek rozwoju.

Najwyzszy poziom szczegdétowosci zostat uwzgledniony w Celach operacyjnych (dalej
jako CO), okreslajgcych dziatania mozliwe do realizacji w ramach poszczegdlnych gatezi
transportu. Planowane do realizacji przez Wojewddztwo Lubuskie zadania beda
przyporzgdkowane do konkretnych dziatan.

Za cel gtowny Regionalnego Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego

przyjeto:

Zrownowazony rozwoj bezpiecznego dla wszystkich uzytkownikow systemu transportowego
regionu odpowiadajgcy na wyzwania zwiqzane ze zmianami klimatu, poprawiajgcy
dostepnos¢ komunikacyjng w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym na rzecz rozwoju
gospodarczego, spojnosci terytorialnej i spotecznej.

Sformutowano nastepujace cele strategiczne:
— CS 1. Ograniczenie wptywu sektora transportu na srodowisko i adaptacja do zmian
klimatu,
— CS 2. Poprawa miedzygateziowej dostepnosci regionu
— CS 3. Bezpieczny transport i mobilnos¢ w wojewddztwie lubuskim
Wyznaczone cele szczegétowe programu oraz cele operacyjne zostaty zaprezentowane
w ponizszych tabelach.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

Tabela 2. Cele i kierunki dziatan w ramach celu szczegétowego 1.1.

Cel Szczegotowy Programu

1.1. Wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego

Cel operacyjny

1.1.1. Zwiekszenie
konkurencyjnosci (atrakcyjnosci)
kolei

1.1.2. Poprawa kolejowej
dostepnosci transportowej
W wymiarze zewnetrznym
(poprawa dostepnosci

do najblizszych duzych centréw
przesiadkowych:
Poznania, Wroctawia, Berlina).

1.1.3. Poprawa jakosci
infrastruktury kolejowej (linie
kolejowe)

Kierunki dziatan

- wdrozenie
zintegrowanego regionalnego
systemu informacji
pasazerskiej;

- stworzenie warunkow
do integracji funkcjonalnej
systemu transportowego
(budowa zintegrowanych
weztow i przystankéw

przesiadkowych
dostosowanych do potrzeb

o0séb o ograniczonej
mobilnosci, wyposazonych
m.in. w parkingi, stojaki
na rowery, przystanki
autobusowe);

- integracja systemu
taryfowego;

- poprawa parametréow
technicznych i zwiekszenie
dostepnosci dla 0s6b
0 ograniczonej mobilnosci
infrastruktury punktowej
(dworce kolejowe, przystanki
itp.).

- budowa i modernizacja

weztéow przetadunkowych;

warunkow
infrastruktury

- stworzenie
do rozwoju
intermodalnej;
- dziatania na rzecz
mozliwosci rozwoju
podsystemu tramwaju

- zwiekszenie ilosci
nowoczesnego taboru
dostepnego dla 0sob
0 ograniczonej mobilnosci

(w tym dwusystemowego);

- tworzenie zachet dla
ponadregionalnych
operatoréow w transporcie
kolejowym do uruchamiania
nowych pofaczen.

- poprawa
technicznych

parametrow
infrastruktury
kolejowej (linie  kolejowe
i bocznice  kolejowe
z punktami tadunkowymi), w

wraz

tym rewitalizacja i
modernizacja istniejgcych linii
i bocznic  kolejowych np.
poprzez likwidacje waskich
gardet, poprawe
przepustowosci poprzez

podwyzszenie dopuszczalnych
predkosci w zakresie do 160

km/h, zwiekszenie nosnosci
linii (do 22,5 kN/0o$)
czy zabudowe nowoczesnych

systeméw sterowania ruchem
kolejowym.

- odbudowa

zlikwidowanych i budowa
nowych linii kolejowych (z
uwzglednieniem istniejgcej

struktury osadniczej), tgcznic
oraz bocznic  kolejowych
wraz z niezbedng
infrastruktura.

- Rozpoczecie
szczegotowych prac
planistycznych nad Magistralg
Zachodnia

Fundusze
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dwusystemowego
w aglomeracji gorzowskiej

Zrédto: RPRT WL

Tabela 3. Cele i kierunku dziatan w ramach celu szczegétowego 2.1.

Cel Szczegotowy Programu

2.1. Zwiekszenie dostepnosci oraz poziomu bezpieczenstwa w transporcie drogowym.

Cel operacyjny

2.1.1. Poprawa drogowej dostepnosci transportowej
w regionie (ze szczegdlnym uwzglednieniem
osrodkéw subregionalnych wojewddztwa, miejskich,
a takze osrodkéw wzrostu gospodarczego).

2.1.2. Poprawa spdjnosci infrastruktury transportu
drogowego w regionie.

Kierunki dziatan

Modernizacja  istniejagcej i budowa  nowej
infrastruktury drogowej na rzecz:
- lepszego skomunikowania centréow

gospodarczych ze szlakami transportowymi;
- poprawy dostepnosci osrodkéw miejskich;

- wzmochienia dostepnosci do krajowych

i miedzynarodowych szlakéw drogowych;

- zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa ruchu
drogowego.

- Inwestycje oraz wdrozenie rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych
na rzecz zachowania wysokich parametréw
technicznych i poziomu bezpieczenstwa
oraz aktywnego zarzadzania ruchem na jak
najdtuzszych odcinkach drég;

- powigzanie sieci
intermodalnymi;

drog z  weztami
- uzupetnienie sieci drég o brakujgce elementy
(obiekty) infrastruktury  drogowej (mosty,
obwaodnice);

- budowa nowej i modernizacja istniejacej
infrastruktury drogowej.

Zrédto: RPRT WL

Tabela 4. Cele i kierunki dziatan w ramach celu szczegétowego 2.2.

Cel Szczegétowy Programu

2.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci transportu rowerowego

Cel operacyjny

2.2.1. Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego

zeroemisyjnego

2.2.2. Poprawa spdjnosci infrastruktury transportu
rowerowego w regionie.

Kierunki dziatan

Fundusze
Europejskie
Program Regionalny
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Polska
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- inwestycje oraz wdrozenie rozwigzan
organizacyjnych na rzecz zachowania wysokich
parametrow technicznych na jak najdtuzszych
odcinkéw drég rowerowych;

- wdrozenie rozwigzanh organizacyjnych na
rzecz koordynacji plandw  rozwoju  drég

Modernizacja  istniejacej i budowa  nowej rowerowych gmin w pasie drég wojewddzkich;

infrastruktury rowerowej na rzecz: . S .
- powigzanie sieci drég rowerowych z centrami

- poprawy dostepnosci osrodkéw miejskich; wzrostu gospodarczego;
- zwiekszenia atrakcyjnosci kombinowanych
multimodalnych  potaczen z  transportem

publicznym;

- uzupetnienie  sieci drég rowerowych
o brakujgce elementy (obiekty) infrastruktury

rowerowej (mosty, ktadki, parkingi);
- zwiekszenia poziomu bezpieczerstwa

w transporcie rowerowym w ciggach drog

- budowa nowej i modernizacja istniejgcej

infrastruktury rowerowe;j, w tym
wojewddzkich; z wykorzystaniem zamknietych i nienadajacych sie
- wzmocnienia dostgpnoéci do krajowych do ponownego uruchomienia linii kolejowych;
i miedzynarodowych szlakéw rowerowych. - integracja transportu rowerowego
z publicznym transportem zbiorowym,

w szczegdlnosci w zakresie powstawania miejsc
parkingowych do pozostawienia roweru w tzw.
systemach Bike & Ride i kontynuacji podrozy,
a takze organizacji przewozu roweréw
w publicznym transporcie zbiorowym.

Zrédto: RPRT WL

Tabela 5. Cele i kierunki dziatan w ramach celu szczegétowego 3.1.

Cel Szczegotowy Programu

3.1. Wzmocnienie roli regionalnego transportu autobusowego

Cel operacyjny

3.1.1. Poprawa dostepnosci i zwiekszenie atrakcyjnosci regionalnego transportu autobusowego

Kierunki dziatan

- poprawa parametrow technicznych infrastruktury transportu publicznego w ciggu drog wojewddzkich
(przystanki, wiaty, centra przesiadkowe i integracja z transportem rowerowym);

- wdrozenie zintegrowanego regionalnego systemu informacji pasazerskiej oraz systemu zarzgdzania
transportem publicznym (w tym ich integracja miedzy organizatorami i operatorami).;

- integracja systemow taryfowych;

- integracja rozktaddw jazdy z operatorem przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym;

- zwiekszenie ilosci nowoczesnego taboru zapewniajgcego dostepnos¢ dla oséb o ograniczonej
mobilnosci.

Zrédto: RPRT WL
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Tabela 6. Cele i kierunki dziatan w ramach celu szczegétowego 3.2.

Cel Szczegétowy Programu

3.2. Wzmocnienie roli transportu miejskiego

Cel operacyjny

3.2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) |3.2.2.  Poprawa  dostepnosci  komunikacyjnej
transportu miejskiego wewnatrz Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

Kierunki dziatan

- zwiekszenie ilosci nowoczesnego taboru - poprawa parametréw technicznych
dostepnego dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci, infrastruktury (przystanki, wiaty, centra
w tym nisko i zeroemisyjnego; przesiadkowe, w tym wyposazone
- integracja systeméw taryfowych; w przesiadkowe parkingi rowerowe);

- integracja rozktadéw jazdy z operatorem - integracja z siecig drog rowerowych i Sciezek
przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym rowerowych na terenie miejskich obszaréw

oraz przewoznikami i operatorami w transporcie funkcjonalnych.

powiatowym i regionalnym;

- wdrozenie zintegrowanego regionalnego
systemu informacji pasazerskiej oraz systemow
zarzadzania transportem publicznym (w tym ich
integracja miedzy organizatorami i operatorami).

Zrédto: RPRT WL

Tabela 7. Cele i kierunki dziatan w ramach celu szczegétowego 4.1.

Cel Szczegotowy Programu

4.1. Rozwdj transportu wodnego srédlgdowego

Cel operacyjny

4.1.1. Poprawa zeglownosci dréog wodnych srédlagdowych na rzecz ruchu towarowego i turystycznego.

Kierunki dziatan

- wsparcie modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej E-30 (Odra) i Miedzynarodowej Drogi Wodnej
E-70 na terenie wojewddztwa;

- stworzenie warunkow do rozwoju ustug w transporcie towardw i ruchu turystycznym;

- wsparcie budowy i modernizacji infrastruktury punktowej (infrastruktura nadrzeczna, porty
i przystanie wodne, infrastruktura zaplecza);

- stworzenie warunkéw do rozwoju infrastruktury intermodalnej.
Zrédto: RPRT WL

Tabela 8. Cele i kierunki dziatan w ramach celu szczegétowego 5.1.

Cel Szczegotowy Programu

5.1. Rozwdj transportu lotniczego w regionie

Cel operacyjny

5.1.1. Dziatania na rzecz rozwoju komunikacji lotnicze;.

Kierunki dziatan

- modernizacja i rozbudowa infrastruktury lotniska w Babimoscie;

- zwiekszenie poziomu multimodalnosci lotniska w ukfadzie regionalnego transportu pasazerskiego;

Fundusze

it i buski Unia Europejska
EUfOp@jSkle S‘Z’?SC::OSDOIRB \ L”L‘JU)S' E Europejskie Fundusze
Program Regionalny - Strukturalne | Inwestycyjne

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

str. 18




Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

- wspieranie dziatan stuzgcych zwiekszeniu konkurencyjnosci lotniska regionalnego.
Zrédto: RPRT WL

2.3 Okreslenie stopnia w jaki analizowany dokument wustala ramy
dla pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ w odniesieniu do usytuowania,
rodzaju i skali przedsiewziec

2.3.1  Wstepna klasyfikacja planowanych przedsiewzie¢ do grup przedsiewzie¢ moggacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko

Cele zaktadane do realizacji w RPRT WL majg charakter infrastrukturalny,
suprastrukturalny i organizacyjny. W dokumencie uwzgledniono cele w zakresie wszystkich
gatezi transportu, nie mniej jednak wskazano konkretne zadania przewidziane do realizacji
wyfacznie w zakresie inwestycji infrastrukturalnych na poziomie wojewddzkim oraz inwestycji
w infrastrukture kolejowa.

Nalezy podkreslic, ze jedynie inwestycje, ktore bedg finansowane z poziomu
wojewddzkiego, stanowig kluczowy przedmiot RPRT WL. Natomiast cele dotyczgce rozwoju
pozostatych gatezi transportu finansowane na poziomie krajowym stanowig jedynie kontekst
rozwoju transportu. Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania celéw
sformutowanych w sektorach innych niz transport drogowy na poziomie wojewddzkim,
nie mniej oddziatywania te sg wskazywane jako potencjalne i nie nalezy ich przypisywad
dziataniom prowadzonym przez Zarzagd Wojewddztwa.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane sg na modernizacje
i rozbudowe istniejgcych drég oraz budowe brakujgcych elementéw (obiektow
infrastrukturalnych), takich jak obwodnice i mosty.

W zakresie sektora kolejowego zaplanowano dziatania poprawiajgce parametry
techniczne linii kolejowych, zwiekszajgce liczbe nowoczesnego taboru kolejowego.

Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozwdj
nowoczesnych technologii stosowanych w transporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerska.

2.3.2 Stopien w jakim RPRT WL ustala ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewziec
w odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali tych przedsiewziec

Planowane przedsiewziecia charakteryzuje zrdéznicowany poziom potencjalnego
oddziatywania na $rodowisko, wynikajacy z ich réznego rodzaju, skali i usytuowania.

W wiekszosci przypadkow planowane inwestycje dotyczg zmian na juz istniejgcych
ciggach drogowych. Sg to przedsiewziecia zaliczane do grupy potencjalnie znaczaco
oddziatywujacych na srodowisko. W przypadku takich przedsiewzie¢ to organy prowadzgce
postepowanie w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wraz z organami wspotdziatajgcymi, rozstrzygajg o koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko. Dla czesci planowanych przedsiewzie¢ zostata
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juz przeprowadzona ocena oddziatywania na srodowisko oraz wydana decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wiekszos¢ planowanych inwestycji to obiekty liniowe, dla ktérych parametrem
charakterystycznym jest diugos¢ oraz ilo$é paséw ruchu w jednym kierunku. Do takich
obiektow planowanych w RPRT WL nalezg drogi i linie kolejowe. Znaczna czes¢ przedsiewzieé
polega na przebudowie i rozbudowie drég, a tylko nieznaczna czes¢ na budowie nowych drég
w nowym przebiegu (gtéwnie obwodnice). Za zadania z zakresu przebudowy uznano
te skutkujgce zmiang parametréw charakterystycznych w zakresie niewymagajgcym zmiany
granicy pasa ruchu. Za dziatania z zakresu rozbudowy obiektéw liniowych uznano
te skutkujgce poszerzeniem pasa drogowego. Poza inwestycjami liniowymi dokument
uwzglednia réwniez przedsiewziecia punktowe.

W RPRT WL zaplanowano dziatania w zakresie infrastruktury transportowej, ktdre
mozna zakwalifikowa¢ do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac
na srodowisko jako:

— drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wylfaczeniem przebudowy drég lub obiektéw mostowych, stuzacych
do obstugi stacji elektroenergetycznych izlokalizowanych poza obszarami objetymi
formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (§ 3. Ust 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac na srodowisko (Dz.U.2019.1839),

— linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia do przetadunku
w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég
kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym o dfugosci uzytecznej
powyzej 1 km (§ 3. Ust 1 pkt 60 Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019
r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko
(Dz.U.2019.1839),

Tabela 9. Lista planowanych przedsiewzie¢

s Czy dla inwestycji
. .. Dtugosc . .
L.p. Nazwa przedsiewziecia jest wydana decyzja
[km] , .
srodowiskowa
I. Inwestycje drogowe liniowe
11 Rozbudowa drogi WOJewodzkleJ rlr 134 relacji Osno 0,407 i
Lubuskie — Rzepin
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 160 relacji
1.2. Drezdenko — Miedzychdd 2752
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 278 na odc. uzyskana decyzja
1.1.3. ; 7,612 , .
Sulechéw — Konotop srodowiskowa
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Czy dla inwestycji

I Dtugos¢ . .
L.p. Nazwa przedsiewziecia - jest wydana decyzja
[km] . .
srodowiskowa
Wzmocnienie drogi woj. nr 278 Sulechéw — Konotop uzyskana decyzja
1.1.4. ., . 3,95 , .
(uzyskana decyzja Srodowiskowa) srodowiskowa
Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 137 Uzvskana decvzia
1.1.5. relacji Stubice — Sulecin — Miedzyrzecz (wydana 11,243 ,y . vzl
L . srodowiskowa
decyzja Srodowiskowa)
1.1.6. Przebudowa DW315 Lipiany - Kolsko 10,763
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 276 w ciggu ul.
1.1.7. e < . - -
Stowianskiej w m. Swiebodzin
Obwodnice
Budowa drogi wojewddzkiej nr 304 od drogi krajowej
nr 32 do Babimostu - Inwestycja zwigzana z
1.1, L. . 11,00 -
rozbudowa potaczen i poprawa dojazdu do Portu
Lotniczego Zielona Gora
L2, Budowa obwodnicy Swiebodzina w ciggu drogi woj. nr 0,450 i
276
Budowa obwodnicy m. Droszkéw w ciggu drogi woj. uzyskana decyzja
1.3 4,590 , .
nr 282 srodowiskowa
11.4. Budowa obwodnicy Stawy - Etap Il 4,8 -
11.5. Budowa obwodnicy Kunowic 3,3 -
. . A . decyzja
L6 Budowa obwodnicy Lubska w ciggu drogi woj. nr 289 i 3,850 ¢rodowiskowa w
287 - Etap Il . . .
trakcie uzyskiwania
11.7. Odrzanski Uktad Komunikacyjny - -
Ill. Mosty
Przebudowa mostu przez rzeke Odre w m. Nowa Sol w
1.1, . . L, L - -
ciggu drogi wojewddzkiej nr 315
Rozbiodrka starego i budowa nowego mostu w m.
111.2. Santok w ciggu drogi wojewddzkiej nr 158 w km - -
11+777
Inwestycje dodane w ramach konsultacji spotecznych
IV. Inwestycje drogowe
IvV.1. Budowa Pétnocnej obwodnicy Gorzowa - -
IV.2. Rozbudowa DW278 Sulechéw - Konotop - -
V.3 Modernizacja DW181 Drezdenko - Granica woj. (w m. i i
o Niegostaw)
IV.4. Modernizacja DW164 Drezdenko - Zagoérze - -
Uwzglednienie etapu Il obwodnicy Potudniowej m.
IV.5. Zielona Géra do S3 w. Niedoradz wraz z rozbudowa - -
wezta zgodnie z opracowang koncepcjg
Uwzglednienie wezta Sulechéw Pétnoc na drodze S3
IV.6. wraz z dojazdem od Trasy Mostu w Pomorsku w - -
planowanej sieci dréog wojewddztwa
Uwzglednienie proponowanej pétnocnej obwodnicy
IV.7. m. Sulechéw tgczacej przyszty w. Sulechéw Pétnoc z - -

DK 32
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Czy dla inwestycji
jest wydana decyzja
srodowiskowa

Dtugos¢

L.p. Nazwa przedsiewziecia [km]

Uwzglednienie proponowanego odcinka DW 278(n)
stanowigcej obejscie m. Kruszyna i Sulechdw poprzez

IV.8. , . . . - -
bezposrednie wigczenie do DK32 (obwodnica
Sulechowa) na zachdd od m. Kruszyna
V.9 Poprawa parametréw na ciggu komunikacyjnym drég i i

DW?278 Brody — Szklarka Radnicka

Uwzglednienie etapu Il budowy Trasy Aglomeracyjnej

w Zielonej Gérze etap Il - od ul. Zjednoczenia do Trasy

IV.10. Pétnocnej (nowe rondo) na potudnie i wzdtuz linii - -

kolejowej 273. Nowy odcinek od strony Trasy
Pétnocnej: 2,5 km

Odrzanski Uktad Komunikacyjny.
Budowa odcinkdéw:
Sulechédw — Pomorsko -: 10 km,

V-11. Most w Pomorsku z dojazdami: 5 km, i i
Pétnocna Obwodnica Pomorska,
Obwodnica Zachodnia: 8 km
Rozbudowa wezta S3 na ul. Kasprzaka (Gorzow
IV.12. . - -
Potudnie)
V.13 Budowa mostu zachodniego na rzece Warcie i i

w Gorzowie Wielkopolskim

Przebudowa drogi powiatowej 1339F na odcinku
IvV.14. od wezta A2 do planowanej obwodnicy i budowa - -
obwodnicy miasta Trzciela

Budowa wschodniej obwodnicy Miedzyrzecza

IV.15. - -
wraz z przeprawa na rzece Obra
Budowa nowego wezta na drodze S3
IV.16. . . - -
w obrebie m. Sulechow
Potudniowa obwodnica Zielonej Géry etap |
IV.17. - -
(od DK27/DW282 — rondo Huszczy [DW 282/DW279])
V. Inwestycje kolejowe

V.1 Kostrzyn - Gorzéw WIkp. - Granica woj. i i

o (LK203)
V.2 Budowa Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego i i

- Tréjmiasta (LK358)

Magistrala Zachodnia tj. linia kolejowa, tgczaca
Gorzéw WIkp. i Zielong Gore przez Skwierzyne,
V.3. Miedzyrzecz, Swiebodzin i Sulechéw, z mozliwosciag - -
wykonywania potaczeri do Nowej Soli, Zar Zagania
i Lubska

V.4. tacznice kolejowe w Bieniowie i Zaganiu - -
V5 Budowa drugiego toru, zmiana przebiegu przy Nowym i i

e Kramsku w tym z obstugg portu lotniczego (LK358)

Uwzglednienie w sieci komunikacyjnej wojewédztwa

V.6. obejscia zachodniego Zielonej Géry (tgcznik L273 — - -

L370)
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Czy dla inwestycji
jest wydana decyzja
srodowiskowa

Dtugos¢

L.p. Nazwa przedsiewziecia [km]

w wariancie miejskim i poza miejskim — opracowanie
koncepcji

Uwzglednienie w sieci komunikacyjnej wojewddztwa
kolejowego obejscia pétnocno-zachodniego Zielonej
Goéry L273 - L358 wyprowadzajgcych ruch towarowy
w tym mat. niebezpiecznych ze $rednicy przez miasto
V.7 i stacje weztowg Zielona Géra Gtéwna i i
" | wraz z tgcznicami umozliwiajgcymi prowadzenie ruchu
przelotowego (takze pasazerskiego) z kierunku Rzepin,
Cottbus - Guben, Gorlitz / Jelenia Géra - Zary
w kierunku Zbaszynka i dalej Poznania / Gorzowa

(LK273)

Uwzglednienie w uktadzie komunikacyjnym
V.8. wojewddztwa planowanych tras przebiegu Kolei - -
Duzych Predkosci

V.9 Tory taczace gérny i dolny poziom stacji Kostrzyn i i
e n/Odrg (LK203)

Nowy odcinek linii o dtugosci ok. 8km tegowo
V.10. Sulechowskie — Kolesin (nowa lokalizacja) — Port - -
Lotniczy Zielona Géra—Babimost

L375 -Goscikowo (nowa lokalizacja, wezet
V.11. . . . - -
przesiadkowy) —tagow — Toporéw

V.12. Remont linii kolejowej nr 363 Rzepin - Miedzyrzecz - -

Zrédto: Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozq rozwoju do roku 2030”

2.4 Powigzania RPRT WL z innymi dokumentami

W rozdziale 3 RPRT WL przedstawione zostaty najwazniejsze dokumenty strategiczne,
ktdre odnoszg sie do transportu oraz wyzwan z nim zwigzanych i z ktdrymi powigzany jest
analizowany Program. Analiza ta obejmuje dokumenty na szczeblu unijnym, krajowym
i regionalnym.

— Poziom unijny:

e Strategia narzeczinteligentnego i zrGwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu
spotecznemu ,,Europa 2020”,

e Biafa Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -—
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu
transportu,

e Zatozenia do Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027

— Poziom krajowy:
e Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci.
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e Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywg do 2030
r.,

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030,

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 .,

e Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.),

e Krajowy Program Kolejowy do 2023,

e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

— Poziom regionalny:

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030,

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa,

e Fundusze Europejskie Wojewddztwa Lubuskiego 2021-20272

W ramach rozdziatu RPRT WL pokrotce przeanalizowano zawartos¢ dokumentow
strategicznych oraz wskazano, ich najwazniejsze cele w obszarze transportu, wskazano
réowniez odniesienia projektu Programu do celéw zapisanych w dokumentach strategicznych.

Wskazywano nie tylko na powigzania w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej,
alerowniez cele w dokumentach nadrzednych wskazywaty na rozwdj innych rodzajow
transportu, uwzglednienie aspektédw ochrony srodowiska, rozwoju elektromobilnosci, dazenie
do zrownowazonego rozwoju idbatosci o zasoby naturalne, bezpieczenstwo drogowe
oraz zmniejszenie dysproporcji w dostepnosci komunikacyjnej terendw peryferyjnych.

2 Zgodnie z planami dotyczacymi programowania interwencji UE zostanie zmienione
nazewnictwo programoéw regionalnych w perspektywie 2021-2027.
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3 Cele ochrony Srodowiska ustanowione na  szczeblu
miedzynarodowym, wspoélnotowym i krajowym, istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby w jaki te cele
i inne problemy zostaty uwzglednione podczas opracowywania
dokumentu

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy oo$ prognoza musi okreslaé, analizowaé
i ocenia¢ sposdb uwzglednienia w projekcie analizowanego dokumentu celéw ochrony
srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym,
istotnych z punktu widzenia projektu dokumentu.

Cele RPRT WL w zakresie rozwoju transportu wpisujg sie w cele dokumentow
strategicznych wyzszego szczebla i regionalnych. Odpowiadajg na zdiagnozowane problemy
transportowe wojewddztwa, a ich realizacja wptynie na jako$¢ zycia mieszkancow
wojewddztwa, sytuacje spoteczno — gospodarczg, oraz stan srodowiska.

3.1 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym
i wspolnotowym

— EUROPA 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowaionego rozwoju
sprzyjajacego wiagczeniu spotecznemu (Bruksela, 2010) Dokument stanowi strategie
wzrostu spoteczno-gospodarczego Unii Europejskiej do roku 2020. Okresla priorytety, cele
i projekty przewodnie, w ktdrych realizacje jest zaangazowana zaréwno Unia Europejska,
jak iposzczegdlne panstwa cztonkowskie. Dziatania zwigzane z politykg transportowa
zawarte zostaty w priorytecie Zréwnowazony rozwdéj — wspieranie gospodarki efektywniej
korzystajacej z zasobow, bardziej przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej. RPRT WL
nawigzuje do projektu przewodniego Strategii EUROPA 2000 ,Europa efektywnie
korzystajgca z zasobow”, w ktérym panstwa cztonkowskie majg zobowigzac sie m.in. do:

e stworzenia inteligentnych, zmodernizowanych i w petni wzajemnie potgczonych
infrastruktur transportowej i energetycznej oraz korzystania z petni potencjatu ICT,

e zapewnienia skoordynowanej realizacji projektow infrastrukturalnych w ramach sieci
bazowej UE, ktére bedg miaty ogromne znaczenie dla efektywnosci catego systemu
transportowego UE.

Realizacja Planu docelowo ma doprowadzi¢ do wzrostu udziatu transportu kolejowego

w sektorze transportowym, co najprawdopodobniej wptynie na zmniejszenie udziatu

transportu samochodowego, generujgcego znaczne ilosci dwutlenku wegla do srodowiska.

Jednoczesnie, w wyniku elektryfikacji linii kolejowych — zmniejszy sie udziat taboru

spalinowego. Dziatania te posrednio wptyng na zmniejszenie emisji dwutlenku wegla

w europejskiej gospodarce, prowadzac do osiggniecia celu, jakim jest przejscie
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na gospodarke niskoemisyjng oraz modernizacja transportu, stanowigce element projektu
przewodniego ,,Europa efektywnie korzystajgca z zasobow”.

— Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportowego (Bruksela,
2011) Dokument przedstawia wizje Komisji dotyczgcg przysztosci systemu transportowego
UE i okresla strategie na najblizsze dziesieciolecie. Zdefiniowany w nim program jest
elementem strategii EUROPA 2020 i jej inicjatywy przewodniej dotyczacej efektywnego
wykorzystania zasobdw. Biata Ksiega za gtéwne cele do osiggniecia, stawia integracje
i ujednolicenie transportu w Europie, znaczne zmniejszenie emisji dwutlenku wegla
poprzez rozwoj nowoczesnych technologii produkcji silnikdéw oraz zwiekszenie aktywizacji
bardziej ekologicznych iwydajniejszych Srodkéw transportu, czyli kolejowego
oraz wodnego. Wizja konkurencyjnego i zrownowazonego systemu transportu ma by¢
realizowana miedzy innymi poprzez efektywng sie¢ multimodalnego podrdzowania
i transportu miedzy miastami. W ramach tego dziatania dokument zwraca uwage,
ze by doszto do redukcji emisji, konieczna jest konsolidacja znacznej ilosci towaréw
przewozonych na duze odlegtosci. Towarzyszy¢ ma temu integracja sieci, gdzie lotniska,
porty, stacje kolejowe, metra i autobusowe powinny byé w coraz wiekszym stopniu
potgczone ista¢ sie platformami pofgczen multimodalnych. Dodatkowo dokument
podkresla, ze zapewnienie zmiany strukturalnej niezbednej do umozliwienia skutecznego
konkurowania przez transport kolejowy oraz przejecia wiekszej proporcji transportu
towardow na Srednie i dalekie odlegtosci stanowi wyzwanie. Utatwi to rozwaoj efektywnych
ekologicznych korytarzy transportowych.

RPRT WL nawiazuje do Biatej Ksiegi poprzez spdjnosc¢ z nastepujacymi celami na rzecz

utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu:

e D0 2030r.30 % drogowego transportu towardéw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km
nalezy przenies¢ na inne srodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do 2050 r.
powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu. Utatwi to rozwdj efektywnych
ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiggngé ten cel, musimy rozbudowac
stosowng infrastrukture. \

e Stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdlno-unijnej multimodalnej sieci bazowej
TEN-T, zas do 2050 r. osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci, jak rowniez
stworzenie odpowiednich ustug informacyjnych.

e Do 2050 r. potaczenie wszystkich lotnisk nalezgcych do sieci bazowej z siecig kolejowa,
najlepiej z szybkimi kolejami; zapewnienie, aby wszystkie najwazniejsze porty morskie
miaty dobre potgczenie z kolejowym transportem.
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— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowe;j i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE. Rozporzadzenie ustanawia wytyczne
dotyczgce rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej o strukturze dwupoziomowej,
ktora obejmuje sie¢ kompleksowg i sie¢ bazowg (ustanowiong w oparciu o siec
kompleksowg). Ponadto, okresla ono projekty bedgce przedmiotem wspdlnego
zainteresowania Wspodlnoty, zawiera wymogi, ktore muszg by¢ spetnione w zakresie
zarzadzania infrastrukturg transeuropejskiej sieci transportowej oraz formutuje priorytety
rozwoju sieci, jak rowniez okresla srodki wdrazania transeuropejskiej sieci transportowe;j.
RPRT WL jest zgodny z nastepujacymi priorytetami w zakresie rozwoju infrastruktury
kolejowej sformutowanymi w Rozporzadzeniu:

e wdrazanie ERTMS - spetnienie wymogdéw dotyczgcych infrastruktury izwiekszanie
interoperacyjnosci,
e poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

3.2 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu krajowym

— Dftugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci,

Celem dokumentu jest wytyczenie podstawowych kierunkéw, analiza i charakterystyka
warunkéw niezbednych dla rozwoju Polski w kluczowych obszarach na tle Unii Europejskiej
oraz procesow gospodarczych zachodzgcych w Swiecie, a nastepnie sformutowanie w oparciu
0 nie wyzwan i ich przetozenie na propozycje narzedzi i dziatan w ramach strategicznej
interwencji polityki publicznej. Celem gtéwnym przedstawionych w niniejszym dokumencie
dziatan jest poprawa jakosci zycia Polakow. Osiggniecie tego celu powinno by¢ mierzone,
z jednej strony, wzrostem produktu krajowego brutto (PKB) na mieszkanca, a z drugiej
zwiekszeniem spojnosci spotecznej oraz zmniejszeniem nierdwnomiernosci o charakterze
terytorialnym, jak rowniez skalg skoku cywilizacyjnego spoteczenstwa oraz innowacyjnosci
gospodarki w stosunku do innych krajéw. Gtéwnym sposobem osiggniecia tego celu jest
stabilny i wysoki wzrost gospodarczy.

RPRT WL nawigzuje do Strategii Rozwoju Kraju w ramach Obszaru réwnowazenia
potencjatu rozwojowego regiondw — znaczenie dla rozwoju do 2030 roku. Kierunkiem
do realizacji celow w tym obszarze jest poprawa dostepnosci transportowej, w tym obszaréw
wiejskich. Wazne jest zbudowanie jeszcze do 2020 podstawowej sieci autostradowej i drég
taczacych regiony, jak i poprawa jakosci drég lokalnych oraz budowa ich powigzan z siecia drég
krajowych. Jesli jednak po 2020 roku wzrasta¢ ma znaczenie intermodalnosci w dostepnosci
transportowe], to modernizacja kolei musi przyspieszy¢ do tego czasu, a decyzje dotyczgce
kolei szybkich powinny by¢é powigzane z analizg efektywnosci gospodarczej tego
przedsiewziecia (ich niezbednoscia ekonomiczng) oraz mozliwosciami sfinansowania.
Konieczne jest takze zwiekszenie dostepnosci portow lotniczych (regionalnych
i drugorzednych) poprzez odpowiednie zintegrowanie ich z infrastrukturg transportu
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ladowego tj. z transportem kolejowym idrogowym, jak réwniez komunikacjg publiczng.
Strategiczny wybdr dotyczyé tez bedzie wzmocnienia potgczen lotniczych zewnetrznych
i wewnetrznych. Wskazywane jako potrzebne naktady inwestycyjne w tej dziedzinie sa
olbrzymie, wielosetmiliardowe (podobnie jak w obszarze energetyki) do 2030 roku,
co musi prowadzi¢ do powaznej debaty o sposobach ich finansowania (nie tylko budzet
krajowy oraz srodki UE, ale i rozwdj partnerstwa publiczno-prywatnego — PPP).

— Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywq do 2030 r.

Dokument przedstawia wizje strategiczng, zasady, cele i priorytety rozwoju kraju
W wymiarze gospodarczym, spotecznym i przestrzennym do 2020 r. oraz w perspektywie
do 2030 r. Strategia stanowi instrument elastycznego zarzadzania gtéwnymi procesami
rozwojowymi w kraju, faczac wymiar strategiczny z operacyjnym. W dokumencie zawarte sg
rekomendacje dla polityk publicznych. Strategia stanowi podstawe dla zmian w systemie
zarzadzania rozwojem, w tym obowigzujacych dokumentéw strategicznych oraz weryfikacji
pozostatych instrumentéw wdrozeniowych.

W ramach obszaru ,Transport” wyrdzniono kierunek interwencji Budowa
zintegrowanej, wzajemnie powigzane] sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce, gdzie wyodrebniono m. in. takie dziatania zwigzane z infrastrukturg kolejowg, jak:
1) Wdrozenie nowego systemu planowania rozwoju infrastruktury transportowej —

uwzglednienie potrzeb poszczegdlnych rodzajow transportu (drogowy, kolejowy, wodny
srédlgdowy, morski, lotniczy) oraz zmieniajacych sie wzorcdw mobilnosci spotecznej
i potrzeb gospodarczych w tym obszarze.

2) Promocja wzorcow zrownowazonej mobilnosci w polskim spoteczenstwie, w tym
wykorzystywania transportu publicznego (zwtaszcza transportu kolejowego).

3) Poprawa stanu taboru pasazerskiego transportu drogowego i kolejowego
wykorzystywanego do ustug przewozowych uzytecznosci publicznej.

4) Poprawa parametréw technicznych infrastruktury liniowej transportu drogowego
i kolejowego, a takze modernizacja dworcéw i przystankow kolejowych do jednolitych
standardow — przystosowanie sieci transportowej do zwiekszenia jakosci ustug transportu
publicznego, a takze potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci (wiek, niepetnosprawnosc).

5) Dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo w ruchu drogowym, kolejowym, a takze w innych
gateziach transportu, wdrozenie systemow zarzgdzania ruchem, w tym ITS, ERTMS,
systemu zeglugi powietrznej (SESAR), kontynuacja programu wdrazania ustug informacji
rzecznej (RIS).

6) Stworzenie przewoznikom kolejowym mozliwosci przygotowania atrakcyjnej oferty
kolejowych przewozéw towarowych zwiekszajacych udziat transportu kolejowego w tym
segmencie ustug (poprzez poprawe parametréow kolejowej infrastruktury liniowej,
punktowej oraz wyposazenia wykorzystywanego w przewozach towarowych),
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uwzgledniajgcej wymogi kosztowe utrzymania nowoczesnego parku taborowego
i infrastruktury kolejowe;j.

7) Rozwdj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym (zwtaszcza
w obszarze transportu drogowego i kolejowego oraz w ograniczonym zakresie wodnego
Srédladowego), wiaczajgcego obszary o stabej dostepnosci (m.in. obszary wiejskie,
przygraniczne i peryferyjne) w procesy gospodarcze i rozwojowe.

8) Powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkdw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego
i kolejowego.

9) Wdrozenie systemow informatycznych i telekomunikacyjnych (telematyki transportowe;j)
we wszystkich rodzajach transportu, z uwzglednieniem kosztow oraz potencjalnych
zyskéow (réznych dla poszczegdlnych gatezi transportu). W szczegdlnosci dotyczy to
wdrozenia Inteligentnych Systeméw Transportowych (ITS) w miastach i ich obszarach
funkcjonalnych, Rzecznego Systemu Informacyjnego (RIS) na obszarze Dolnej Odry,
Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) na gtéwnych trasach.

10) Rozwdj infrastruktury wspierajgcej transport intermodalny, w szczegdlnosci poprzez
powigzanie portdw morskich oraz portow wodnych s$rodlgdowych z lagdowa siecig
transportowa (drogowg i kolejowq) oraz dalszy rozwdj potencjatu polskich centrow
logistycznych — wsparcie unowoczesnienia oferowanych ustug. Priorytety w ramach
podejmowanego RPRT WL w petni wpisujg sie w wymienione wyzej dziatania
przewidziane w Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju kraju do roku 2020
(z perspektywa do roku 2030).

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

Gtéwnym celem dokumentu w zakresie transportu jest Cel 3. Poprawa dostepnosci
terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej. W odniesieniu do systemu transportowego polityka
przestrzennego zagospodarowania kraju przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy
dostepnosci terytorialnej kraju w rdéznych skalach przestrzennych. Osiggna¢ to mozna
w pierwszej kolejnosci poprzez przedefiniowanie hierarchii priorytetow inwestycyjnych
w transporcie w S$redniookresowych dokumentach strategicznych. Jako najwazniejsze
traktowane bedg inwestycje transportowe stuzgce poprawie dostepnosci wewnetrznej kraju,
w tym zwtaszcza pomiedzy najwiekszymi osSrodkami metropolii sieciowej, do tych osrodkéw
i w obrebie ich obszaréw funkcjonalnych. W kontekscie zapewniania spdjnosci pomiedzy
Polskg Centralng a Polskg Zachodnig, Pomorzem Srodkowym i Polska Wschodnig duze
znacznie bedzie miata rozbudowa powigzan infrastrukturalnych tgczacych gtéwne osrodki
miejskie pofozone na obszarach peryferyjnych z gtdwnymi weztami metropolii sieciowe;j.
Wysoka range zachowajg tez inwestycje lgdowe i wodne, stuzgce poprawie dostepnosci
polskiej przestrzeni w wymiarze europejskim. Priorytetem przestang by¢ przedsiewziecia
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stuzgce wytacznie tranzytowi, zwtaszcza drogowemu. W wypadku osrodkéw potozonych
peryferyjnie ich potgczenia z siecig najwiekszych osrodkow krajowych uzyskajg wyzszg range
niz trasy faczace je miedzy sobg. Dla wspomagania procesow rozprzestrzeniania sie rozwoju
na poziomie krajowym wspierane bedga (w uzupetnieniu do dziatarh prowadzonych na poziomie
regionalnym) niektére dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne stuzgce poprawie
dostepnosci (w tym takze w zakresie transportu publicznego) do gtéwnych miast stanowigcych
wezty ksztattujgcej sie metropolii sieciowej z obszarami je otaczajgcymi — z osrodkéw
subregionalnych skupiajgcych ustugi publiczne oraz z obszaréow wiejskich, na ktorych dzieki
temu pojawig sie nowe mozliwosci inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkarncéw. Dziatania
krajowe bedg obejmowaty takie rozbudowe i modernizacje dostepu do obszaréw
peryferyjnych, w tym przygranicznych. Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie sie
dazenie do minimalizacji kosztéw zewnetrznych transportu. Bedzie to realizowane poprzez
zmiany technologiczne i instytucjonalne (w tym organizacyjne i fiskalne) oraz inwestycje,
w szczegolnosci w alternatywne zrédta transportu. Zdefiniowane zostang segmenty rynku
przewozow predestynowane do zwiekszenia udziatu transportu szynowego i zeglugi.
Zwiekszenie udziatu i roli transportu szynowego w transporcie powinno nastepowac
sukcesywnie, poczgwszy od 2015 roku, po znacznym zaawansowaniu programow rozwoju
sieci autostrad i drég ekspresowych. W ruchu pasazerskim bedg to: a. pofaczenia miedzy
najwiekszymi osrodkami miejskimi (w tym miedzynarodowe), realizowane z réwnolegtym
wykorzystaniem nowej sieci kolei duzych predkosci oraz zmodernizowanych fragmentéw
obecnej sieci, b. linie dojazdowe do obszaréw metropolitalnych i niektérych osrodkow
$redniej wielkosci zintegrowane zsystemami transportu publicznego. W przewozach
towarowych wspierana bedzie modernizacja i budowa infrastruktury utatwiajgcej
prowadzenie gtéwnie przewozow intermodalnych (w tym centréw i terminali intermodalnych)
oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejsciami granicznymi, portami
morskimi, a takze pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi. RPRT WL spetnia wyzej
wymienione cele zaktadane w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

SRT2030 jest dokumentem planistycznym, ktdry wyznacza najwazniejsze kierunki
rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument zwigzany
ze zblizajgcy sie perspektywg finansowa Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu
do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku). 23 W ramach kierunku interwencji 1 — Budowa
zintegrowanej, wzajemnie powigzane] sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce, wyrdznia cel — Transport ladowy jako element zintegrowanego systemu
transportowego. Analizowany RPRT WL bezposrednio koresponduje z i wymienionymi
w ramach tego celu dziataniami do roku 2030.
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— Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025.),

Program stanowi $redniookresowy dokument programowy w sektorze infrastruktury
drég krajowych. Okresla cele i priorytety zaréwno inwestycyjne, jak i w zakresie utrzymania
we wiasciwym stanie technicznym sieci drog juz istniejgcej oraz w zakresie bezpieczeristwa
ruchu drogowego. Wskazuje réwniez poziom i zrodta niezbednego finansowania oraz liste
zadan inwestycyjnych kierowanych do realizacji. W odniesieniu do prognozy w zakresie
rozwoju sieci drég, w dokumencie zauwazono, ze z uwagi na duzg zajetos¢ terenu pod ich
budowe oraz wysoki poziom kosztéw zewnetrznych, jak rowniez konieczno$¢ zapewnienia
pewnosci transportu — rozwdj drdég nalezy rozpatrywac¢ komplementarnie z pozostatymi
gateziami transportu, w szczegdlnosci z transportem kolejowym. Dokument w ramach tego
zatozenia odnosi sie do koniecznosci realizacji sieci bazowej TEN-T, co jest spdjne z Planem.
Obecnie trwaja prace nad nowym rzadowym programem dotyczagcym budowy nowych
odcinkdw sieci autostrad i drég ekspresowych w perspektywie do 2030 r.

— Krajowy Program Kolejowy do 2023,

Dokument ustanawia ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen panstwa
w zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do 2023 r. Program stanowi kontynuacje
programu wieloletniego pod nazwag ,,Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015,
z perspektywg do roku 2020”. KPK jest odpowiedzig na wyzwania zwigzane z przyjeciem przez
Unie Europejska oraz Polske ambitnych celdw w zakresie infrastruktury kolejowej
i zapewnienia dzieki niej zréwnowazonego rozwoju gospodarczego. Celem gtéwnym KPK jest
wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju
poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Do celdw szczegétowych
zaliczajg sie natomiast: — wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego, - zwiekszenie
bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego, — poprawa jakosci w przewozach
pasazerskich i towarowych. Analizowany Plan jest w petni komplementarny z priorytetami
inwestycyjnymi odpowiadajgcymi wymienionym wyzej celom szczegétowym
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4 Diagnoza istniejgcego stanu srodowiska

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkim komponentéw srodowiska.
Dokonujgc analizy bazowano na danych GUS, Rocznej ocenie jakosci powietrza
w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019, publikacji GIOS ,,Stan $rodowiska
w wojewddztwie lubuskim. Raport 2020”7, bazy danych GDOS dotyczacej form ochrony
przyrody.

4.1 Potozenie

Wojewddztwo lubuskie potozone jest w zachodniej Polsce, od pdtnocy graniczy
z wojewoddztwem zachodniopomorskim, od wschodu z wojewddztwem wielkopolskim,
od potudnia z wojewddztwem dolnoslagskim. Zachodnia cze$¢ wojewddztwa graniczy
z Niemcami — Brandenburgia i Saksonia. Rycina ponizej przedstawia pofozenie wojewddztwa
lubuskiego na tle innych wojewddztw.

Rycina 1. Potozenie wojewoddztwa lubuskiego

5 1 Powiaty wojewodztwa lubuskiego
J—-r‘\_"'_\_\
0 100 200 km s g (N ] Wojewddztwo lubuskie
I 0 [ 1 Wojewodztwa

Zrédto: opracowanie wiasne
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4.2 Ludnosé

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzien 31 XIl 2020 roku teren wojewédztwa
lubuskiego zamieszkiwato 1 007 145 osdb, w tym 489 806 mezczyzn i 517 339 kobiet. Liczba ludnosci
wojewoddztwa ogdtem w ostatnich latach wykazuje tendencje spadkowg. W catym analizowanym
okresie, poza rokiem 2017, przyrost naturalny byt ujemny. Ujemny bilans naturalny pogtebiat sie
od 2018 roku, w 2020 roku przyrost naturalny wynosit —3 991. Gestos$¢ zaludnienia wynosita w 2020
roku 72 os/km2. Na koniec | pétrocza 2020 roku w miastach wojewddztwa lubuskiego mieszkato
64,85% mieszkancéw wojewddztwa, natomiast wg stanu na koniec 2020 roku, w miastach mieszkato
64,73% mieszkancéw wojewodztwa.

Tabela 11 przedstawia sytuacje demograficzng naterenie wojewddztwa lubuskiego
na przestrzeni lat 2015-2020.
Tabela 10. Liczba mieszkancow wojewddztwa lubuskiego w latach 2015 - 2020
Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Liczba mieszkancow ogoétem [os.] 1018075 (1017376 | 1016832 | 1014548 | 1011592 | 1007 145
Kobiety [o0s.] 522 401 522 265 521902 520 700 519 426 517 339
Mezczyzni [0s.] 495674 | 495111 | 494930 | 493848 | 492166 | 489806
Wspodtczynnik feminizacji 105 105 105 105 106 106
Przyrost naturalny -736 -221 15 -1514 -2034 -3991
Gesto$é zaludnienia [0os/1km?] 73 73 73 73 72 72
Zrédto: GUS
4.3 Warunki klimatyczne

Wojewddztwo lubuskie nalezy do lubusko-dolnoslgskiego regionu klimatycznego. Klimat
na potnocy wojewddztwa, w pasie pradoliny Noteci i Warty, ma charakter przejsciowy miedzy
chtodnym i dos¢ wilgotnym regionem pomorskim a cieplejszg i suchszg czescig srodkowa
i potudniowa regionu lubusko-dolno$laskiego. Srednia roczna temperatura wynosi okoto
9,0°C. Srednia temperatura stycznia wynosi od —0,8°C do 0,1°C, a lipca 18,8-19,1°C. Region
nazywany jest najcieplejszym w kraju —w Stubicach znajduje sie ,, polski biegun ciepfa”. Srednia
roczna suma opadéw atmosferycznych wynosi 586 mm i wystepuje duze zrdznicowanie
opaddw na terenie wojewoddztwa (od okoto 530 mm do niemal 700 mm na potudniu). Pokrywa
$niezna utrzymuje sie przez ok. 40 dni w roku w zachodniej czesci regionu i ok. 50 dni w czesci
wschodnie]. Przewazajg wiatry zachodnie i potudniowo-zachodnie (35-38%).

4.4 Jakos¢ powietrza

Na terenie wojewddztwa lubuskiego wyznaczono 3 strefy oceny jakosci powietrza.
Zbiorcza klasyfikacja stref wojewddztwa lubuskiego z uwzglednieniem kryteriow okreslonych
w celu ochrony zdrowia przedstawiona zostata w tabeli ponize;j.
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Tabela 11. Klasyfikacja strefy wojewddztwa lubuskiego z uwzglednieniem kryteriéw
okreslonych w celu ochrony zdrowia w 2020 roku

Symbol klasy strefy dla poszczegélnych substancji
Nazwa strefy Pyt Pyt .

NO: | SO: co CsHe PM2,5 | PM10 BaP As Cd Ni Pb O3

Miasto A
Gorzéow A A A A A A C A A A A (D2)

Wielkopolski

Miasto Zielona A
Gora A A A A A A C A A A A (D2)
Strefa lubuska A A A A A A C A A A A (DCZ)

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim w 2020 rokU

W rocznej ocenie jakosci powietrza, wykonanej na podstawie dostepnych informacji dla
2020 roku z uwzglednieniem kryteriow przyjetych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, klase
C uzyskaty wszystkie strefy ze wzgledu na zanieczyszczenia powietrza benzo(a)pirenem,
natomiast w przypadku poziomu docelowego stezenia ozonu w powietrzu zostato
przekroczone w strefie lubuskiej otrzymujgc rowniez klase C.

Gtéwnym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie lubuskim jest emisja
antropogeniczna pochodzgca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa),
z komunikacji (emisja liniowa) oraz z dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa). Znaczgcy
udziat w stezeniach substancji na obszarze wojewddztwa ma naptyw zanieczyszczen
z pozostatego obszaru Polski oraz spoza granic kraju. Gtéwnymi przyczynami wysokich stezen
benzo(a)pirenu jest przede wszystkim emisja z proceséw grzewczych opartych na paliwie
statym, w tym tzw. niska emisja z indywidualnego ogrzewania budynkéw oraz komunikacja
samochodowa, szczegdlnie na obszarach bezposrednio sgsiadujgcych z drogami o znacznym
natezeniu ruchu. Stezenia tych zanieczyszczen wykazujg sezonowos¢, w okresie zimowym sg
Znacznie wyzsze niz w sezonie letnim, co jest uzaleznione od warunkéw pogodowych i stanu
atmosfery.

Ocena jakosci powietrza pod katem ochrony roslin w 2020 roku nie wykazata
przekroczen dopuszczalnych stezen dla ozonu, dwutlenku siarki i tlenkéw azotu, w efekcie
wiec strefe lubuska zaliczono do klasy A. Przekroczony jest jednak poziom celu
dtugoterminowego dla ozonu (6000 pg/m3*h), przez co strefe lubuskg zaliczono do klasy D2.
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Tabela 12. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametrow kryterialnych okreslonych dla SO,,
NOx oraz O3 pod katem ochrony roslin w 2020 roku

Klasa dla obszaru | Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru ze
NEr G ze wzgl.edu na ze wzgl.edu na ze wzgl_qdu na wzgledu na.pozwm celu
poziom poziom poziom dtugoterminowego dla
dopuszczalny SOz | dopuszczalny NOx dopuszczalny O3 O3 (do roku 2020)
strefa lubuska A A A A(D2)

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim w 2020 roku

Ozon jako substancja zanieczyszczajgca srodowisko jest problemem ponadregionalnym.
Powstaje w wyniku reakcji fotochemicznej z udziatem tlenkéw azotu, tlenku wegla
i weglowodoréw. Do wytworzenia sie reakcji niezbedna jest energia stoneczna, stad stezenia
ozonu wzrastajg w dni stoneczne, wiosenne i letnie. Wysokie stezenie ozonu jest skutkiem
takich procesow jak emisja zzaktadow przemystowych, elektrocieptowni, emisja
komunikacyjna, naptyw zanieczyszczen spoza granic kraju oraz spoza granic wojewddztwa,
a takze sprzyjajace warunki meteorologiczne do tworzenia ozonu.

Pomiary stezenia ozonu przeprowadzone w latach 2018 — 2020 na potrzeby oceny pod
katem ochrony zdrowia ludzi wykazaty przekroczenia na stacjach pomiarowych
zlokalizowanych w:

e Zarach, ul. Szymanowskiego 8 (strefa lubuska),
e Smolarach Bytnickich (strefa lubuska).

Przekroczenia poziomu docelowego okreslone dla tej substancji zostaty odnotowane
na obszarach lesnych, w potudniowo — zachodnim pasie przygranicznym w gminach Brody,
Przewdz, teknica, Trzebiel, a takze w centralnej czesci wojewddztwa, w gminie Bytnica.

Na siedmiu stanowiskach pomiarowych w 2020 roku odnotowano przekroczenie
poziomu docelowego stezenia B(a)P zawartego w pyle PM10. Jedynie na stacji w Smolarach
Bytnickich nie odnotowano przekroczenia. Stacje pomiarowe byty zlokalizowane w:

e Gorzowie Wielkopolskim, ul. Kosynierow Gdynskich,
e Gorzowie Wielkopolskim, ul. Pitsudskiego,

e Zielonej Gorze, ul. Krotka,

e Smolarach Bytnickich,

e Sulecinie, ul. Dudka,

e Swiebodzinie, ul. Gen. W. Sikorskiego,

e Wschowie, ul. Kazimierza Wielkiego,

e Zarach, ul. Szymanowskiego 8.

Jednym z gtownych Zrédet zanieczyszczen na terenie wojewddztwa jest obok emisji
z systemow grzewczych, takze emisja liniowa pochodzgca z transportu samochodowego.
Jest to emisja, ktdrg generuje transport prywatny i publiczny. Emisja liniowa powstaje
z procesow spalania paliw w pojazdach, w wyniku scierania nawierzchni drég, opon, okfadzin,
a takze w zwigzku z unoszeniem sie pytu z drog. Ze srodkéw komunikacji do powietrza

Fun : i -

Eﬂrgg;jzsekie Rzeczpospolita Lubuskie U’:'Zi‘{[‘:??:':f
Warte zachod Ui yskie Fundusy:

Program Regionalny - POlSKa \ Strukturaine | Inwestycyjne

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

str. 35



Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

emitowane sg gtéwnie: tlenki azotu, pyly, weglowodory aromatyczne, tlenek i dwutlenek
wegla oraz metale ciezkie. Wptywajg one na pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego
i powodujg wzrost stezenia ozonu w troposferze. llos¢ emitowanych zanieczyszczen zalezy
od wielu czynnikdw miedzy innymi od: natezenia i ptynnosci ruchu, parametrow technicznych
i stanu drogi. Najbardziej zagrozone na emisje liniowg sg tereny przylegte do ciggdéw
komunikacyjnych, gtéwnie ma to niekorzystny wptyw na uprawy rolne. Nadmienic¢ nalezy,
ze szkodliwe substancje zwigzane z komunikacjg samochodowg stanowig Zzrédto emisji
zanieczyszczen nie tylko do powietrza ale réwniez gleby, a w konsekwencji réwniez wéd
w skutek wymywania zanieczyszczen z powierzchni gruntu. Dziataniami zmierzajgcymi
do ograniczenia emisji liniowej moga byé remonty drég w ztym stanie, usprawnienie ruch
samochodowego poprzez budowe tras szybkiego ruchu, oraz wyprowadzanie ruchu
tranzytowego z osrodkdéw miejskich, rozbudowa sieci transportu zbiorowego i promocja
jej wsréd mieszkancow, rozwdj elektromobilno$ci oraz rozbudowa sieci infrastruktury
rowerowe;j i pieszej.

W zwigzku z tym, ze w strefach oceny jakosci powietrza wojewddztwa lubuskiego
odnotowano przekroczenia poziomow dopuszczalnych i docelowych substancji co kolejno
skutkuje obowigzkiem monitorowania stezen na obszarach przekroczen oraz konsekwentnym
realizowaniem zadan majacych na celu utrzymanie poziomdw substancji w powietrzu ponizej
dopuszczalnych/docelowych dla nich pozioméw lub co najmniej na tych poziomach Samorzad
Wojewddztwa Lubuskiego opracowat nastepujgce dokumenty:

— Program ochrony powietrza dla strefy lubuskiej] wraz 2z planem dziatan
kréotkoterminowych (Uchwata Nr XXI11/323/20 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia
7 wrzesnia 2020 r.

Program opracowano w zwigzku z wystgpieniem w 2018 roku przekroczenia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu. Ponadto
w 2018 r. wystgpito przekroczenie poziomu $redniorocznego pytu zawieszonego PM2,5
dla tzw. fazy Il (norma obowigzuje od 1 stycznia 2020 r.).

Celem opracowania Programu ochrony powietrza jest wskazanie przyczyn wystgpienia
przekroczen poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10, PM2,5 oraz poziomu
docelowego stezen B(a)P i okreslenie dziatan naprawczych zmierzajacych do poprawy jakosci
powietrza, uwzgledniajac réwniez katalog dziatan opracowanych w ramach obowigzujacego
i realizowanego na terenie wojewddztwa lubuskiego Programu ochrony powietrza.

Do antropogenicznych zrédet emisji pytdw naleza: energetyczne spalanie paliw i Zrodta
technologiczne, transport samochodowy, spalanie paliw w sektorze bytowo-gospodarczym.
Znaczna czes¢ emisji pytu PM10 i PM2,5 z transportu drogowego pochodzi z proceséw innych
niz spalanie paliw, do ktérych zaliczy¢ mozna Scieranie oktadzin samochodowych (np. opon
i hamulcéw) oraz $cieranie nawierzchni drég. Zrédtem powstawania B(a)P jest niepetne
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spalanie paliw statych w niskich temperaturach 300-600°C w indywidualnych, niskosprawnych
kottach grzewczych, spalanie odpadéw w instalacjach do tego nieprzeznaczonych, liczne
procesy przemystowe (np. produkcja koksu, produkcja nawierzchni drogowych), a takze takie
procesy jak pozary laséw, dym tytoniowy oraz wszelkie procesy rozktadu termicznego
zwigzkéw organicznych przebiegajgce przy niewystarczajgcej ilosci tlenu. Program
nie obejmuje dziatan dedykowanych ograniczeniu emisji ze zrédet liniowych.

— Program ochrony powietrza dla strefy miasto Zielona Gdéra wraz z planem dziatan
kréotkoterminowych (Uchwata Nr XXI11/324/20 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia
7 wrzesnia 2020 r.),

Celem opracowania Programu ochrony powietrza jest wskazanie przyczyn wystgpienia
przekroczenia poziomu docelowego B(a)P oraz dziatan naprawczych zmierzajgcych
do poprawy jakosci powietrza. Obszary przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu
rozmieszczone sg nierdwnomiernie na obszarze miasta, zajmujgc ok. 50,09% jego powierzchni.
Obszary przekroczen na terenie strefy miasto Zielona Géra obejmujg tgcznie 138,75 km?.
Obszar jest zamieszkaty ogdtem przez 129 446 osob, w tym 6 641 dzieci ponizej 5 roku zycia
oraz 24 518 0s6b w wieku powyzej 65 roku zycia.

Emisja benzo(a)pirenu z terenu strefy miasto Zielona Géra wystepuje przede wszystkim
ze zrédet powierzchniowych (sektor komunalno-bytowy), liniowych (transport drogowy)
i punktowych (przemyst i energetyka). W przypadku benzo(a)pirenu udziat emisji liniowej
w stezeniach jest znikomy (0,29%), w zwigzku z tym w realizacji dziatan nie zakftada sie
osobnych zadan skierowanych na zmiany w emis;ji liniowej.

— Programu ochrony powietrza dla strefy miasto Gorzow WIkp. wraz z planem dziatan
krotkoterminowych (Uchwata Nr XXI11/325/20 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia
7 wrzesnia 2020 r.).3

Celem opracowania Programu ochrony powietrza jest wskazanie przyczyn wystgpienia
przekroczern poziomu docelowego stezern B(a)P oraz wskazanie dziatan naprawczych
zmierzajgcych do poprawy jakosci powietrza, uwzgledniajgc réwniez katalog dziatan
opracowanych w ramach obowigzujgcego i realizowanego na terenie strefy Programu ochrony
powietrza. Obszar przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu zajmuje znaczng czesé
strefy - ok. 99,67% jego powierzchni. Obszar przekroczeh na terenie strefy miasto Gorzéw
Wielkopolski obejmuje tgcznie 85,72 km? . Obszar jest zamieszkaty ogdétem przez ponad
123,5 tys. 0s6b, w tym ponad 6 tys. dzieci ponizej 5 roku zycia oraz 23,65 tys. oséb w wieku
powyzej 65 roku zycia. W przypadku benzo(a)pirenu udziat emisji liniowej w stezeniach

3 www.bip.lubuskie.pl
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jest znikomy (1,10%), w zwigzku z tym w realizacji dziatan nie zaktada sie osobnych zadan
skierowanych na zmiany w emisji liniowe;j.

Na potrzeby ustalen prognozy dla Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognoza rozwoju do roku 2030” w opisie programéw ochrony
powietrza ograniczono sie do zapisOw zwigzanych z emisjg zanieczyszczen ze zrédet liniowych.

Analizowany RPRT WL uwzglednia aktualny stan jakosci powietrza na terenie
wojewddztwa, wskazuje obszar, na ktérych nastgpito przekroczenie dopuszczalnych stezen
substancji w powietrzu, wskazuje przyczyny wystepowania ponadnormatywnych stezen.
Program uwzglednia zagadnienia adaptacji do zmian klimatu i tematyke zjawisk
ekstremalnych.

4.5 Hatas

Dynamicznie rozwijajacy sie transport drogowy w pofaczeniu z niedostateczng iloscig
drég szybkiego ruchu, powoduje powstawanie przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu.
Ze wzgledu na szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych, w szczegdlnosci osobowych,
hatas komunikacyjny jest gtdwnym obcigzeniem srodowiska akustycznego.

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego, w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska, w2020 roku przeprowadzono pomiary hatasu  komunikacyjnego
na 9 wyznaczonych obszarach. Pomiary hatasu drogowego wykonano na terenie
nastepujacych miejscowosci: Kamien Maty, Dgbroszyn, Krzesniczka, Konotop, Lubiecin, Lipiny,
Sieniawa Zarska, Lipinki tuzyckie i Krélow. Stwierdzono wystgpienie przekroczed poziomu
dopuszczalnego w porze zarowno dnia jak i nocy — we wszystkich punktach pomiaréw
dobowych. Przekroczenia dopuszczalnych poziomow dla pory dnia i nocy wystepowaty przy
pierwszej linii zabudowy i miescity sie w zakresie do 5 dB. Pomiary hatasu kolejowego
wykonano w miejscowosciach: Kowaldw, Sieniawa Zarska i Zagan.

Punkty pomiaru hatasu drogowego, w ktérych odnotowano przekroczenia znajdowaty
sie w takich punktach jak:

— Droga wojewddzka nr 132 — miejscowosé: Kamien Maty,
— Droga wojewddzka nr 132 — miejscowos¢: Dgbroszyn,

— Droga wojewddzka nr 315 — miejscowos¢: Lipiny,

— Droga wojewddzka nr 315 — miejscowos¢: Lubiecin,

— Droga krajowa nr 12 — miejscowos¢: Krélow,

— Droga krajowa nr 12 — miejscowos¢: Lipinki tuzyckie.

Na analizowanym obszarze ustalono 3 punkty pomiarow dtugookresowych. Stwierdzono
wystgpienie przekroczen poziomu dopuszczalnego w porze zaréwno dnia jak i nocy —w dwéch
punktach pomiaréw dobowych. Przekroczenia dopuszczalnych poziomdw dla pory dnia i nocy
wystepowaty przy pierwszej linii zabudowy i miescity sie w zakresie do 10 dB. W punkcie
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pomiarowym zlokalizowanym przy drodze wojewddzkiej nr 315 w miejscowosci Konotop
przekroczenie odnotowano jedynie w porze dnia i wyniosto 2,1 dB.

Punkty dtugookresowego pomiaru hatasu zostaty wyznaczone w takich miejscach jak:

— Droga wojewddzka nr 132 — miejscowos¢: Krzesniczka,
— Droga krajowa nr 12 — miejscowos¢: Sieniawa Zarska,
— Droga wojewddzka nr 315 — miejscowos¢: Konotop.

Pomiary hatasu kolejowego wykonano w 3 punktach w miejscowosciach: Kowaldw,
Sieniawa Zarska i Zagan. Punkt pomiaru hatasu kolejowego, w ktérym odnotowano
przekroczenie znajdowat sie przy linii kolejowej nr 273 w miejscowosci: Kowalow.

Uzyskane wyniki wykazaty wystgpienie przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla pory
nocy. Przekroczenie dla pory nocy wyniosto 4,1 dB.*

W zwigzku z wystepowaniem przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu uchwalono
programy ochrony przed hatasem da wybranych odcinkéw drég krajowych i wojewddzkich:

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla odcinkédw drég krajowych wojewddztwa
lubuskiego, na ktdrych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny przyjety uchwatg
Sejmiku Wojewédztwa Nr 111/31/19 z dnia 11 lutego 2019 r. (Dz. Urz. Woj. z dnia 21 lutego
2019r. pod pozycjg 537)

Niniejszy program obejmuje swym zakresem tereny potozone wzdtuz drog krajowych
o natezeniu powyzej 3 000 000 przejazddow rocznie, z wytgczeniem aglomeracji, przy ktorych
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku. Program obejmuje
drogi krajowe, dla ktorych zarzadzajacy zobowigzany byt wykona¢ mapy akustyczne. taczna
dtugosc¢ drog, dla jakich opracowano mapy akustyczne na terenie wojewddztwa lubuskiego
wynosi 292,8 km. taczna dtugos¢ drog, przy ktérych warto$é wskaznika M byta wieksza
od zera, tj. wystepowato przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu a teren byt
zamieszkaty, wynosi 58,4 km. Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem obejmuje
odcinki o tgcznej dtugosci 58,4km. Opracowujac niniejszy program ochrony srodowiska przed
hatasem, zgodnie z wymaganiami ustawy Prawo ochrony srodowiska, ograniczono sie do tych
terendw, na ktorych przekroczenia zostaty zidentyfikowane i gdzie nalezy przeprowadzi¢
dziatania naprawcze majace na celu ich wyeliminowanie, czyli dla wybranych odcinkéw drog
nr S3/DK3, DK 12, DK 22, DK 27, DK 29, DK 32 oraz DK 92b.

W analizowanym programie wyznaczono szereg obszaréow (lokalizacji) w jakich powinny
by¢ podjete dziatania ochrony przed hatasem o okreslonej minimalnej skutecznosci.
W programie omoéwiono plany inwestycyjne zarzagdzajacego drogami krajowymi, ktére mogga
przyczyni¢ sie do poprawy klimatu akustycznego przy drogach zastrzegajgc jednoczesnie,

4 Ocena stanu akustycznego érodowiska na terenie wojewddztwa lubuskiego w roku 2020, GIOS, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska

w Zielonej Gorze, Zielona Géra, 2021
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iz sg to rozwigzania, ktére nalezy traktowaé jako mozliwe do zastosowania warianty.
Zarzadzajacy drogami krajowymi posiada jednakze swobode w doborze rozwigzan, wazne jest
jednak aby stosowane rozwigzania posiadaty wymagang skutecznos¢, albo tez zblizaty
do zatozonego celu. Niezaleznie od tego wskazane zostaty réwniez dziatania organizacyjne
obejmujgce np. ograniczenia predkosci ruchu na wybranych odcinkach drég, ale takze
dziatania planistyczne pozwalajace unika¢ sytuacji, w ktérej zezwala sie na realizacje
zabudowy mieszkaniowej w sgsiedztwie autostrady albo linii kolejowej. Do dziatan
organizacyjnych zalicza sie takze ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania. Z kolei
dziatania inwestycyjne polegajg miedzy innymi na budowie ekrandw akustycznych albo innych
obiektéw ekranujgcych, wymianie nawierzchni drogi na cichg czy tez budowie obwodnic

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla dwdch odcinkéw drég wojewddzkich nr
137 w m. Miedzyrzecz oraz nr 296 w m. Zagan przyjety uchwata nr XLV/692/18 Sejmiku
Wojewoddztwa Lubuskiego z dnia 21 maja 2018 r.

Przedmiotowy program ochrony przed hatasem obejmuje swoim zakresem dwa odcinki
drég na terenie wojewddztwa lubuskiego, ktore lezg w dwdch réznych powiatach: zaganskim
oraz miedzyrzeckim. Sg to odcinki:

= drogi wojewddzkiej nr 137, po ktérym w ciggu roku przejezdza ponad 3 miliony
pojazddw. Dtugos¢ odcinka bedgcego przedmiotem analizy wynosi 5,995 km i znajduje
sie on na terenie miasta Miedzyrzecz oraz czeSciowo na obszarze wiejskim gminy
Miedzyrzecz. Otoczenie drogi stanowig tereny na ktérych stojg budynki o zréznicowanej
funkcji. Sq to zaréwno tereny mieszkalne, ustugowe jak i uzytecznosci publicznej.

* Drogi wojewddzkiej nr 296 w miescie Zagan, odcinka bedgcego przedmiotem analizy
wynosi 6,265 km i w catoéci znajduje sie on na terenie miasta Zagani. Otoczenie drogi
stanowig tereny na ktérych stojg budynki o zréznicowanej funkcji. Sg to zaréwno tereny
mieszkalne, ustugowe jak i uzytecznosci publicznej.

Zaproponowane w Programie ochrony Srodowiska przed hatasem dziatania polegaja
na budowie obwodnicy Miasta Zagan w ciggu drogi wojewddzkiej nr 296 w kierunku wezta
na autostradzie A-18 oraz A-4, tym samym przekierowanie na nig ruchu tranzytowego
i ciezarowego.

4.6 Pola elektromagnetyczne

Sie¢ monitoringu pdl elekromagnetycznych w wojewddztwie lubuskim obejmuje 135
punktéw pomiarowych., w ktorych pomiary wykonuje sie w trzyletnim cyklu po 45 punktéw
rocznie (po 15 punktéw dla danej kategorii terenu). Punkty rozmieszczono rownomiernie
na terenie wojewddztwa na trzech typach obszaréw dostepnych dla ludnosci tj.:

— centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkancéw przekraczajgcej

50 tys.;
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— pozostatych miastach;
— terenach wiejskich.

Na podstawie wynikow uzyskanych w cyklach pomiarowych w latach 2017 — 2020
nie stwierdzono wystepowania promieniowania elektromagnetycznego o wartosci natezenia
elektrycznego przekraczajgcego poziom dopuszczalny [7 V/m]. Srednia arytmetyczna
dla centralnych dzielnic lub osiedli miast o liczbie mieszkancow przekraczajgcej 50 tys.
wynosita w 2020 roku 0,94 V/m, w pozostatych miastach 0,78 V/m, a na terenach wiejskich
0,4V/m.?

4.7 Gospodarowanie wodami

Wody powierzchniowe

Wojewddztwo lubuskie potozone jest w dorzeczu Odry. Potudniowa cze$¢ wojewddztwa
w zasiegu Regionu Wodnego Srodkowej Odry (PGW Wody Polskie RZGW we Wroctawiu,
a pétnocny w zasiegu Regionu Wodnego Warty (PGW Wody Polskie RZGW w Poznaniu).
Wojewddztwo lubuskie charakteryzuje dobrze rozwinieta sie¢ hydrograficzna. W regionie
wystepuje kilkaset jezior, w tym kilkadziesigt o powierzchni wiekszej niz 50 ha. Najwieksze
z nich, ktére charakteryzujgce sie duzg gtebokoscig i czystoscig, to: Ciecz, Niesulickie,
Lubikowskie, Chtop, Szarcz, Lipie, Ostrowiec i Osiek. Jak réwniez bogaty rozbudowany system
rzeczny - Odra, druga co do wielkosci rzeka w kraju oraz przeptywajgce przez wojewddztwo
gtowne rzeki: Warta, Noteé, Nysa tuzycka, Bobr, Obra.

Na obszarze wojewoédztwa lubuskiego wydzielonych zostato 205 jednolitych czesci wod
powierzchniowych (jcwp) rzecznych (z czego wyznaczonych do monitorowania przez RWMS
w Zielonej Gérze zostato 187 jewp) oraz 60 jcwp jeziornych, przy czym w ujeciu zlewniowym
w wojewodztwie znajduje sie 217 zlewni jewp powierzchniowych, w tym 212 zlewni jcwp
rzecznych oraz 5 zlewni jcwp jeziornych. Od 1 stycznia 2018 r. z wejsciem w zycie ustawy z dnia
20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2021 r. poz. 624 ze zm.) obowigzuje nowy podziat
na regiony, zgodnie z ktorym wojewddztwo lubuskie znajduje sie na obszarze 4 regiondow
wodnych: Srodkowej Odry, Warty, Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego oraz Noteci.

Sposréd 205 jcewp rzecznych w  wojewddztwie lubuskim, wyznaczonych
do monitorowania w ramach Paistwowego Monitoringu Srodowiska przez RWMS w Zielonej
Gorze zostato 187 jcwp. W 2018 roku zaplanowanych do badarn w ramach PMS byto 99 jcwp,
co stanowito 53% jcwp. Klasyfikacja stanu/potencjatu ekologicznego wykonana byta dla 55
ze 187 jcwp, co stanowito 29% jcwp. W ciekach naturalnych dobry stan ekologiczny
odnotowano w 2 jewp (1%), stan umiarkowany w 30 jcwp (16%), staby w 4 jcwp (2%),
aw 2 jcwp (1%) zty stan ekologiczny. W zadnej jcwp rzecznej nie stwierdzono bardzo dobrego

> Ocena poziomow pol elektromagnetycznych
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stanu ekologicznego (rys. 3.3). W ciekach sztucznych i silnie zmienionych umiarkowany
potencjat ekologiczny stwierdzono w 11 jcwp (6%), staby w 4 jcwp (2%), a zty w 2 jewp (1%).
W Zzadnej ocenionej jcwp nie stwierdzono maksymalnego oraz dobrego potencjatu
ekologicznego.

Reasumujac, spoéréd 187 jcwp monitorowanych w ramach PMS, stan/potencjat
ekologiczny sklasyfikowano w 55 jcwp, z czego 53 jcwp (28%) osiggnety stan/potencijat
ekologiczny ponizej dobrego. W 39 jcwp o takim stanie/potencjale zdecydowata gtownie klasa
elementow biologicznych, a w 14 jcwp klasa elementow fizykochemicznych.

Klasyfikacja badanych w 2018 roku elementdw biologicznych wykonana zostata dla 55
jcwp, z czego bardzo dobry stan (I klasa) zostat okreslony w 1 jewp (2%), dobry (Il klasa) w 15
jewp (27%), umiarkowany (lll klasa) w 27 jewp (49%), staby (IV klasa) w 8 jcwp (15%), a zty stan
(V klasa) w 4 jewp (7%) (wykres 3.14). Elementami biologicznymi, ktére najczesciej osiggaty
stan ponizej dobrego byty: fitoplankton — w 100% jcwp oraz makrozoobentos — w 76% jcwp.
Fitobentos byt wskaznikiem, ktéry najrzadziej osiggat stan ponizej dobrego — 7% jcwp.

Klasyfikacja elementow fizykochemicznych wspierajgcych elementy biologiczne z grup
3.1-3.5 wykonana dla 58 jcwp wykazata, ze w 1 jcwp (2%) spetniaty one kryteria
dla stanu/potencjatu bardzo dobrego (I klasa), w 6 jcwp (10%) zaklasyfikowano je
do stanu/potencjatu dobrego (Il klasa), natomiast w 51 jewp (88%) ich jakos¢ oceniono jako
stan/potencjat ponizej dobrego (klasa >ll). Najczestsze przekroczenia s$redniorocznych
wartosci dla Il klasy jakos$ci wod wykazywaty nastepujgce wskazniki: odczyn pH (w36 257 jewp,
tj. 63 %), ChZT-Cr (w 19 z 44 jcwp, tj. 43%), wapn (w 13 z 44 jcwp, tj. 30%) oraz siarczany (w 16
ze 48 jcwp, tj. 33%).

W 2018 badania wskaznikow umozliwiajgcych okreslenie stanu chemicznego
przeprowadzono w 86 ze 187 jcwp (46%). W 15 jcwp (8%) stwierdzono dobry stan chemiczny,
natomiast w 71 jewp (38%) stan chemiczny ponizej dobrego.

Sposrad 187 jewp wojewddztwa lubuskiego, ocene stanu wykonano dla 83 jcwp, z czego
wszystkie osiggnety zty stan wod. W 16 jcwp nie bylo mozliwe okreslenie stanu,
co spowodowane byto: catkowitym lub okresowym brakiem wody w korycie, brakiem
klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego przy rownoczesnym dobrym stanie chemicznym
lub brakiem stanu chemicznego przy réwnoczesnym dobrym stanie/potencjale ekologicznym.

W 2018 r. sposrod 60 jcwp jeziornych wojewddztwa lubuskiego zaplanowanych
do badart w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska oceniono 39 jcwp, co stanowito
65% jcwp, tj. 37 jcwp naturalnych i 2 jcwp silnie zmienione. W ramach monitoringu
diagnostycznego przebadano 9 jcwp, wramach monitoringu operacyjnego 38 jcwp,
a w ramach monitoringu badawczego 29 jcwp. Sposréd 39 badanych jezior, 8 jezior byto
objetych zaréwno monitoringiem diagnostycznym, jak i operacyjnym (w tym dwa jeziora —
Tarnowskie Duze i Giebokie k. Miedzyrzecza badane réwniez w ramach monitoringu
diagnostycznego reperowego). Wszystkie jeziora lezg w Dorzeczu Odry, na obszarze czterech
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regiondw wodnych: Srodkowej Odry, Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego, Warty
oraz Noteci.

Klasyfikacja badanych w 2018 roku elementéw biologicznych wykonana zostatfa dla 20
jcwp, z czego bardzo dobry stan (I klasa) zostat okreslony w 2 jewp (10%), dobry (Il klasa)
w 4 jewp (20%), umiarkowany (Il klasa) w 5 jewp (25%), staby (IV klasa) w 7 jcwp (35%),
a zty stan (V klasa) w 2 jewp (10%) (wykres 3.34). Wéréd wskaznikéw biologicznych wartosci
ponizej stanu dobrego odnotowano najczesciej dla fitoplanktonu (12 z 20 jcwp, tj. 60%),
ichtiofauny (7 z 10, tj. 70%) oraz makrofitéw (4 z 8 jcwp, tj. 50%).

Sposrdd 60 jewp jeziornych wojewddztwa lubuskiego, pod katem stanu chemicznego
sklasyfikowano 30 jezior (50%). Dla 9 jezior (15%) okreslono stan chemiczny dobry, natomiast
21 jezior (35%) osiggneto stan chemiczny ponizej dobrego.

Sposrdod 60 jewp jeziornych, ocene stanu jednolitych czesci wéd jeziornych w roku 2018
wykonano dla 30 jezior (50%), z czego 1 jezioro (2%) osiggneto stan dobry, a 29 jezior (48%)
stan zty.

Wody podziemne

W 2018 roku badania jakosci wéd podziemnych na terenie wojewddztwa lubuskiego
prowadzono w sieci monitoringu krajowego, w ramach monitoringu operacyjnego.

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego sie¢ pomiarowa obejmowata 10 punktéw
pomiarowo - kontrolnych. W 9 punktach préby pobrano 2 razy w roku, natomiast w jednym
punkcie raz. Badania prowadzono na terenie miasta Gorzowow WIkp. — 1 punkt,
oraz na terenie powiatow: gorzowskiego — 3 punkty, sulecinskiego — 1 punkt, strzelecko —
drezdeneckiego — 4 punkty, zaganskiego — 1 punkt (rysunek 3.9). Na terenie wojewddztwa
lubuskiego badaniami objeto 3 Jednolite Czesci Wod Podziemnych (JCWPd) o numerach: 33 -
5 punktow, 34 — 4 punkty oraz 93 — 1 punkt.

Jakos¢ wod podziemnych w roku 2018 w wojewddztwie lubuskim ksztattowata sie
nastepujgco:

— w 5 punktach pomiarowych (50%) stwierdzono wody dobrej jakosci (Il klasa): 540 -
Strzelce Klasztorne, 1475 - Witnica, 1785 - Gorzow Wielkopolski, 2023 - Goscim, 2024 -
Gorki Noteckie,

— w 2 punktach (20%) badania wykazaty zadawalajgcg jakos$¢ waod (111 klasa): 1181 - Stonsk,
1476 - Ktodawa,

— w 3 punktach (30%) odnotowano wody niezadawalajgcej jakosci (IV klasa): 1257 -
Goscimiec, 1274 — Osiedle Poznanskie, 1870 - Szprotawa. W 2018 roku na terenie
wojewddztwa nie odnotowano wdd bardzo dobrej jakosci (I klasa) oraz wod ztej jakosci
(V klasa). Wykonane badania wykazaty, ze 70% badanych wdd spetniato kryteria
okreslone dla dobrego stanu chemicznego, natomiast 30% spos$rdéd badanych wod
wykazato staby stan chemiczny.
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RPRT WL uwzglednia aktualny stan Srodowiska gruntowo- wodnego na terenie
wojewddztwa oraz czynniki wptywajgce na to Srodowisko.

4.8 Gospodarka wodno — sciekowa

Zaopatrzenie w wode

Dtugos¢ sieci wodociggowej w wojewddztwie lubuskim wynosita w 2020 roku
7176,1km, a ilos¢ przytaczy prowadzgca do budynkdéw mieszkalnych i zbiorowego
zamieszkania 141 159 szt. W 2020 roku do gospodarstw domowych dostarczono 32 143,9
dam? wody, zuzycie wody w gospodarstwach domowych na 1 mieszkarica wynosito 31,8 m3.

W 2020 roku pobér wéd wynidst 89 533,1 dam3, z czego na potrzeby przemystu pobrano
11 185,0 dam?(12,5%), na potrzeby eksploatacji sieci wodociggowej 54 440,1 dam?(60,8%),
a na napetnianie i uzupetnianie stawéw rybnych 23 908,0 dam3 (26,7%).

Gospodarka sciekowa

W 2020 roku dtugos¢ czynnej sieci kanalizacyjnej w wojewddztwie wynosita 4 611,4 km,
a ilo$¢ przytaczy do budynkéw mieszkalnych i zbiorowego zamieszkania wynosita 88 778 sztuk.
W wojewddztwie lubuskim wg danych GUS w 2020 roku siecig kanalizacyjng odprowadzono
32 599,6 dam? éciekdw oczyszczonych, z czego 28 372,9 dam? $ciekdw bytowych.

Na terenie wojewddztwa lubskiego jest 124 oczyszczalni $ciekdw komunalnych
i przemystowych. W 2019 roku do wdd powierzchniowych lub podziemnych odprowadzono
38 057,6 dam3, z 97,3% zostato poddane oczyszczeniu.

4.9 Zasoby geologiczne

Obszar wojewddztwa lubuskiego charakteryzuje sie wielopietrowg budowg geologiczng,
gdzie najstarsze pietro tworzg skaty prekambryjskie. Nad nimi wytworzyty sie utwory okresu
paleogenu oraz neogenu, ktére stanowity podwaliny pod kilkusetmetrowg warstwe ery
kenozoicznej. Za procesy erozji i sedymentacji na terenie wojewddztwa odpowiadajg utwory
neogenu, za$ dziatalnos¢ lodowcéw i ich wod roztopowych wptynety na zréznicowana
migzszos¢ osaddw. Obecna rzezba powierzchni ziemi na obszarze wojewddztwa lubuskiego
(rejony Gubina, Lubska, Zielonej Goéry i Stawy) zostata uksztattowana przez ostatnie
zlodowacenie Odry (Battyckie), a tereny na potudnie od wymienionych miejscowosci byty pod
wptywem zlodowacenia Wisty (Srodkowopolskiego).

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego wystepuja liczne ztoza takie jak: gaz ziemny, hel,
ropa naftowa, wegiel brunatny, siarka, gliny ogniotrwate i surowce szklarskie. W tabeli ponizej
zestawiono ilos¢ ztéz oraz liczbe prowadzonych eksploatacji na terenie wojewddztwa w latach
2016 —2018.
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Tabela 13. Ztoza i ich eksploatacja na terenie wojewddztwa lubuskiego w latach 2016 - 2018

Ztoza i ich eksploatacja
2016 2017 2018
ilos¢ zt6z [szt.] 395 396 394
liczba prowadzonych eksploatacji [szt.] 82 92 90

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Raportu z wykonania Programu Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa lubuskiego za lata 2016 —
2018

Na terenie wojewddztwa najliczniej zlokalizowanymi ztozami sg piaski i zwiry, ktére
wystepujg na catym obszarze, lecz ich najwieksze skupiska znajdujg sie w powiecie zaganskim
i gorzowskim. W latach 2016 — 2019 okoto 23-27% zt6z piaskéw i zwirdw podlegato
eksploatacji, natomiast Srednie roczne wydobycie wyniosto 5 500 — 6 000 ton. W 2016 roku
wykreslono 12 zt6z piaskéw i zwiréw, w roku 2017 wykreslono 10 zt6z, natomiast w roku
kolejnym 7 ztéz.

Na obszarze wojewoddztwa znajdujg sie rowniez ztoza piaskdw kwarcowych, ktére
wykorzystywane sg do produkcji betonu komodrkowego i cegty wapienno — piaskowej. Ztoza
wystepujag w 4 powiatach: zaganskim, strzelecko — drezdeneckim, zielonogdrskim
i miedzyrzeckim. W latach 2016 — 2018 ztoza piaskéw kwarcowych nie byty eksploatowane.

W latach 2016 — 2018 na terenie wojewddztwa lubuskiego 10% wszystkich ztéz
stanowity ztoza ilaste ceramiki budowlanej, a ich wydobycie wyniosto 43 — 46 tys. m3.
Najwieksze skupiska tych zt6z znajdowaty sie w powiatach potozonych na potudniu
wojewddztwa (powiat zarski, zaganski, nowosolski) oraz w powiecie zielonogérskim. W latach
2016 — 2017 eksploatowano 2 ztoza, natomiast rok pozniej jedno ztoze.

Na obszarze wojewddztwa znajdujg sie rowniez liczne ztoza gazu ziemnego, w latach
2016 - 2017 byty to 34 ztoza, natomiast w roku 2018 — 35 zt6z. Zdecydowana wiekszos¢ 716z
byta zlokalizowana we wschodniej czesci wojewddztwa, a srednie roczne wydobycie wyniosto
825 —880 min m3.

Na terenie wojewddztwa znajduje sie jedno z dwdch w kraju zt6z azotowego gazu
ziemnego. Ztoze Sulecin w powiecie sulecinskim charakteryzuje sie zasobami wynoszgcymi
3 300 mln m3. Ztoza helu znajdujace sie w wojewddztwie lubuskim (5 zt6z), stanowig 31,25%
wszystkich ztéz helu w Polsce. Srednie roczne wydobycie w latach 2016 — 2017 wyniosto 0,29
mln m3, natomiast rok pézniej byto to 0,27 mln m3.

Na terenie wojewddztwa w roku 2016 i 2018 znajdowaty sie 22 ztoza ropy naftowej,
a w roku 2017 byto to 21 zt6z. Ponad potowa ztéz byta eksploatowana w latach 2016 — 2018,
a srednie roczne wydobycie w analizowanych latach wyniosto 660 — 700 tys. ton.

W zachodniej czesci wojewddztwa lubuskiego zlokalizowanych jest 21 zt6z wegla
brunatnego, aich roczne wydobycie w 2018 roku stanowito 0,18% wydobycia krajowego.

Dwa eksploatowane ztoza siarki znajdujgce sie na terenie wojewoddztwa, pozwolity
na wydobycie w latach 2016 — 2018 prawie 14 000 ton siarki.
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W latach 2016 — 2017 na terenie wojewddztwa eksploatowano 4 ztoza torfu, sposréd 15
istniejgcych zt6z, natomiast w roku 2018 sposrod 13 ztdz eksploatowano jedynie 3 z nich.
Srednie roczne wydobycie w analizowanych latach wyniosto 88 - 94 tys. ton, co stanowito 6,8 —
8,5% krajowego wydobycia.

Na terenie wojewddztwa w latach 2016 — 2017 znajdowato sie 14 zt6z kredy jeziornej,
arok podzniej byto ich juz 15. Zasoby bilansowe tych zt6z wynoszg 11127 ton,
lecz w analizowanych latach zadne z nich nie byly eksploatowane.

4.10 Glebyiuzytkowanie gruntow

Najwiekszy obszar wojewddztwa lubuskiego zajmujg utwory plejstocenskie, wsrod
ktorych przewazajq: piaski i zwiry sandrowe, gliny zwatowe i ich zwietrzeliny oraz gliny moren
czotowych. Znacznie mniejszg czes¢ wojewddztwa zajmujg utwory pochodzenia wodnego oraz
torfy i namuty rzeczne. Taki typ budowy geologicznej wojewddztwa pozwala na okreslenie,
iz 26% powierzchni charakteryzuje sie duzym potencjatem do wytworzenia gleb uprawnych
sprzyjajacych produkcji rolnej. 44% powierzchni wojewddztwa pokryte jest skatami
naturalnymi pochodzenia plejstoceniskiego, ktére sg podatne na erozje wodng i zupetnie
nieprzydatne dla produkcji rolnej. Torfy niskie przejsciowe i osady mutowo — torfowe stanowig
okoto 7% powierzchni wojewddztwa, natomiast mady, ktore zlokalizowane sg gtéwnie
w pradolinach obejmujg swym zasiegiem 6% wojewddztwa iw duzej mierze zostaty
przeksztatcone w faki.

Na terenie wojewddztwa lubuskiego mozna wyrdzni¢ przede wszystkim:

— gleby bielicowe i pseudobielicowe, ktoére zajmujg najwieksza powierzchnie
wojewoddztwa
i pokryte sg gtéwnie lasami,

— gleby brunatne, ktdére zajmujg niewielkie obszary w rejonach Wschowy, Nowego
Miasteczka
i Zagania, stanowiac najlepsze gleby wojewddztwa II, 1l i IV klasy bonitacyjnej,

— czarne ziemie, ktére zlokalizowane sg gtdwnie w gminach: Brody, Gubin, Krosno
Odrzanskie, Lubsko, Nowe Miasteczko i Wschowa, a ich wysoka produktywnosé
odpowiada Ili lll klasie bonitacyjnej,

— mady, ktore wystepujg w pradolinach i dolinach rzecznych, sg przydatne w uprawie
trwatych uzytkdow zielonych i zaliczane do Il i lll klasy bonitacyjnej,

— gleby bagienne, ktére wykorzystywane pod uzytki zielone, znajdujg sie gtownie
pradolinie Noteci, w dolinie Szprotawy i dolinie Odry.

Warunki klimatyczne dla wojewddztwa lubuskiego sprzyjaja uzyskiwaniu wysokich
plondw w rolnictwie, jednakze na analizowanym terenie znajduje sie wiele form ochrony
przyrody, a gleby zyzne stanowig mniejszo$¢. Wiekszo$¢ terenéw bogatych w ziemie
o wysokiej produktywnosci znajduje sie na terenach zalewowych lub w obrebie laséw,
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co negatywnie wptywa na rozwdj rolnictwa. Najlepsze kompleksy glebowe znajdujgce sie
na terenie wojewddztwa to: pszenny dobry, zytni bardzo dobry oraz zytni dobry. Duzy udziat
gleb kwasnych i bardzo kwasnych jest decydujgcym czynnikiem wptywajgcym na niewielka
produkcje rolna.

4.11 Gospodarka odpadami

Zgodnie z Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 o odpadach (Dz. U. z 2021 poz. 779 z pdzn.zm.),
do dnia 6 wrzesnia 2019 r. funkcjonowaty regiony gospodarki odpadami komunalnymi.
Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu
czystosci i porzadku w gminach oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. z 2021 poz. 888
z poin.zm.) wprowadzita zniesienie zasady regionalizacji systemu gospodarki odpadami
komunalnymi.

W zwigzku z powyzszym na terenie wojewddztwa lubuskiego opracowany zostat Plan
gospodarki odpadami dla wojewddztwa lubuskiego na lata 2020-2026 wraz z planem
inwestycyjnym.

Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego dnia 25 pazdziernika 2021 r. podjgt uchwate
Nr XXXVI/522/21 w sprawie uchwalenia Planu gospodarki odpadami dla wojewddztwa
lubuskiego na lata 2020-2026 wraz z planem inwestycyjnym.

Znowelizowana ustawa o odpadach (Dz. U. z 2020 r., poz. 797 z pdzn. zm.) zniosta
obowigzek gospodarowania odpadami komunalnymi w oparciu o RGOK i przyporzgdkowane
im RIPOK. Zagospodarowanie odpadéw komunalnych, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
odbywac sie bedzie w instalacjach komunalnych (IK), ktére zapewniaja:

— mechaniczno-biologiczne przetwarzanie niesegregowanych (zmieszanych) odpaddéw
komunalnych i wydzielanie z niesegregowanych (zmieszanych) odpadéw komunalnych
frakcji nadajgcych sie w catosci lub w czesci do odzysku;

— sktadowanie odpaddéw powstajagcych w  procesie mechaniczno-biologicznego
przetwarzania niesegregowanych (zmieszanych) odpadéw komunalnych oraz pozostatosci
z sortowania odpaddéw komunalnych.

Na terenie wojewddztwa lubuskiego zlokalizowanych jest 8 instalacji zapewniajgcych
mechaniczno-biologiczne przetwarzanie niesegregowanych (zmieszanych) odpadow
komunalnych i wydzielanie z niesegregowanych (zmieszanych) odpadow komunalnych frakcji
nadajgcych sie w catosci lub w czesci do odzysku oraz 8 sktadowisk odpadéw do sktadowania
odpaddéw  powstajagcych ~w  procesie  mechaniczno-biologicznego  przetwarzania
niesegregowanych (zmieszanych) odpadéw komunalnych oraz pozostatosci z sortowania
odpadow komunalnych. W latach 2018 — 2020 wszyscy mieszkancy wojewddztwa lubuskiego
byli objeci systemem zbidrki odpaddéw komunalnych. W tabeli ponizej przedstawiono
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szczegdtowg charakterystyke masy odpaddéw komunalnych zebranych w analizowanych
latach.

Tabela 14. Masa zebranych odpadéw komunalnych w latach 2018 - 2020 z terenu
wojewddztwa lubuskiego

Rodzaj odpaddéw Rok
2018 2019 2020
zmieszane [tys. t] 281,020 283,354 263,156
selektywne [tys. t] 85,575 101,146 126,591
zebrane tacznie [tys. t] 366,60 384,50 389,75
Zrédto: GUS

Na podstawie danych zestawionych w powyzszej tabeli mozna zauwazy¢, iz z roku na rok
rosnie ilos¢ ogdtu zebranych odpaddéw. W roku 2018 zebrano selektywnie 85,575 tys. ton
odpadow, a w roku 2020 ilo$¢ ta wyniosta juz 126,591 tys. t, co Swiadczy o wiekszej
Swiadomosci mieszkancéw wojewddztwa w temacie segregowania odpadow.

Odpady zbierane selektywnie sg odbierane od mieszkanncow, ale mogg by¢ réwniez
sktadowane w specjalnych pojemnikach ustawionych na terenie miast badz dostarczane
do punktow zbidrki. Selektywna zbidrka odpaddéw uwzglednia podziat na nastepujace frakcje:

— papier i tektura,

— szkto,

— tworzywa sztuczne,

— metale,

— odpady biodegradowalne,

— odpady wielkogabarytowe,

— zuzyte urzadzenia elektryczne i elektroniczne,
— zmieszane odpady opakowaniowe i inne.

Azbest

Wojewddztwo lubuskie (zgodnie ze stanem na dzien 27.09.2021 r.) zinwentaryzowato
114 298 152 kg wyrobow azbestowych, co stanowi 1,36% ogodtu zinwentaryzowanych
wyrobow azbestowych na terenie kraju. llos¢ unieszkodliwionych wyrobdw azbestowych
z terenu wojewddztwa wyniosta 44 387 480 kg, co stanowi 3,47% ogotu unieszkodliwionych
wyrobow z terenu kraju. llos¢ wyrobdéw pozostata do usuniecia z terenu wojewddztwa
to 69 910 672 kg, co stanowi 0,98% ogdtu wyrobow pozostatych na terenie kraju.

412  Lasy

Obszar wojewédztwa lubuskiego lezy w zasiegu dwdch RDLP: Zielona Géra oraz Szczecin
i obejmuje kilkadziesigt nadlesnictw. Lesistos¢ wojewddztwa w latach 2016 — 2018 wyniosta
49,3%, dzieki czemu obszar wojewddztwa zostat uznany za najbardziej zalesiony w skali catego
kraju. Tereny lesne w wojewddztwie nie sg réwnomiernie rozmieszczone. Najwiekszg
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lesistoscig w roku 2018 charakteryzowat sie powiat krosnienski — 60,1%, zas najmniejszg
powiat wschowski — 39,3%. Odnowienia i zalesienia w odniesieniu do powierzchni lasow
ogotem w roku 2016, 2017 i 2018 wyniosty odpowiednio: 0,7%, 0,7% i 0,8%.

4.13  Zasoby przyrodnicze i formy ochrony przyrody

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2022 r., poz. 916 ze zm.)
wyroznia nastepujgce formy ochrony przyrody:
e parkinarodowe,
e rezerwaty przyrody,
e parki krajobrazowe,
e obszary chronionego krajobrazu,
e obszary Natura 2000,
e pomniki przyrody,
e stanowiska dokumentacyjne,
e uzytki ekologiczne,
e zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
e ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom,
dlatego charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen
w uzytkowaniu. Formy ochrony przyrody tworza duzy i zréinicowany zespdt srodkdéw
pozwalajgcych realizowac¢ ochrone przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych podstaw
ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Parki Narodowe
Parki Narodowe na terenie wojewddztwa lubuskiego zajmujg 0,95% powierzchni catego
obszaru wojewoddztwa.

Drawienski Park Narodowy

Utworzony 01.05.1990 roku, obejmuje obszar 11 341,97 ha a swym zasiegiem rozcigga
sie na tereny trzech wojewddztw: zachodniopomorskiego, wielkopolskiego i lubuskiego.
Wokdt Parku wyznaczono strefe ochronng tzw. otuline o powierzchni 35 267,00 ha.
Powierzchnia ochrony scistej obejmuje 1 391,62 ha, ochrony czynnej 9 609,27 ha a ochrony
krajobrazowej 534,77 ha. 83% powierzchni Parku zajmuja lasy, gtéwnie bukowe i debowo —
bukowe, lecz wystepujg réwniez bory sosnowe. 10% powierzchni Parku stanowig jeziora oraz
rzeki — okoto 20 zbiornikéw wodnych oraz 2 rzeki (Drawa i Ptociczna). Na terenie Parku
zidentyfikowano 12 obszaréw ochrony scistej — 5 z nich znajduje sie w wojewddztwie
lubuskim. W otulinie Parku mozna wyrézni¢ 5 rezerwatow przyrody oraz 5 sciezek
dydaktycznych. Flora Parku bogata jest w okoto 900 gatunkéw, w tym m.in. Zurawine
drobnolistkowg czy kto¢ wiechowatg, natomiast faune stanowi okoto 30 gatunkow ryb,
130 gatunkdw ptakéw legowych i okoto 50 gatunkow ssakdw.
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Park Narodowy Ujscie Warty

Utworzony 01.07.2001 roku z potgczenia rezerwatu przyrody Stonsk i fragmentu Parku
Krajobrazowego Ujscie Warty. Obejmuje obszar 7 955,86 ha i w catosci potozony jest
w wojewddztwie lubuskim. Wokdét Parku wyznaczono strefe ochronng tzw. otuline
o powierzchni 10453,99 ha. Powierzchnia ochrony Scistej obejmuje 681,90 ha, ochrony
czynnej 4 015,40 ha a ochrony krajobrazowej 3 376,70 ha. Symbolem Parku do marca 2020
roku byta ges zbozowa, lecz od kwietnia tego samego roku jest nim ges tundrowa. Na terenie
Parku znajdujg sie unikatowe tereny podmokte oraz taki i pastwiska, ktore sg siedliskiem 245
gatunkéw ptakdéw, a wsrdd nich az 174 legowych. 26 z nich jest gatunkami gingcymi w skali
Swiatowej, a sg to m.in. wodniczka, derkacz, rycyk, zuraw, baczek i rybitwa czarna. W Parku
swoje zimowe siedlisko ma rowniez tabedz krzykliwy oraz 30 gatunkdéw bielikow. Na terenie
Parku znajdujg sie liczne $ciezki przyrodnicze, dostepne zaréwno dla pieszych turystow
jak i rowerzystow.

Rycina 2. Parki Narodowe na terenie wojewddztwa lubuskiego
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS
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Rezerwaty przyrody

Na terenie wojewddztwa lubuskiego znajduje sie 67 rezerwatéw przyrody. Najstarszym
rezerwatem jest ,,Bukowa Géra”, ktéry zostat utworzony 22.12.1954 roku, a swym zasiegiem
obejmuje powierzchnie 29,18 ha. 3 rezerwaty, ktére zostaty utworzone 28.02.2017 roku
to najmtodsze rezerwaty na terenie wojewddztwa — ,Dolina llanki II”, ,Jezioro Ratno”,
»Mechowisko Kosobudki”. Catkowita powierzchnia wszystkich rezerwatéw stanowi
0,3% powierzchni wojewddztwa lubuskiego.
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Rycina 3. Rezerwaty przyrody na terenie wojewddztwa lubuskiego
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS

Parki Krajobrazowe
Catkowita powierzchnia wszystkich Parkow Krajobrazowych stanowi 7,06% powierzchni
wojewddztwa lubuskiego.

Gryzynski Park Krajobrazowy

Utworzony 15.05.1996 roku i obejmujgcy powierzchnie 3 064,80 ha. W catosci znajduje
sie na terenie wojewddztwa lubuskiego, w trzech powiatach i czterech gminach. Wokot Parku
wyznaczono strefe ochronng tzw. otuline o powierzchni 7911,20 ha. Celem ochrony
jest zachowanie waloréw krajobrazowych i przyrodniczych rynny polodowcowej
oraz znajdujgcych sie na jej terenie stawow, jezior i doliny Gryzynskiego Potoku (Gryzynki).
Obszar Parku charakteryzuje sie wysokim stopniem zalesienia — 86,6%, posréd ktorych
wystepujg torfowiska, Zrddta zboczowe oraz jeziora polodowcowe. Na terenie Parku
wystepuje 150 gatunkéw ptakdow oraz 10 stanowisk bobrow, lecz najwiekszg atrakcja
turystyczng tego obszaru jest jezioro Katek.
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Krzesinski Park Krajobrazowy

Utworzony 05.08.1998 roku i obejmujgcy powierzchnie 8 546,00 ha. W catosci znajduje
sie na terenie wojewddztwa lubuskiego, w dwdch powiatach i czterech gminach. Wokét Parku
nie ma wyznaczonej strefy ochronnej tzw. otuliny. Na terenie Parku wystepuje specyficzna
roslinnos¢ wodno — btotna oraz miejsca legowe wielu gatunkéw ptakéw. Na jego obszarze
znajdujg sie dwie miejscowosci gminy Cybinka, a w jednej z nich — Ktopot, znajduje sie jedno
z najwiekszych w zachodniej czesci kraju miejsc legowych bociana biatego.

tagowsko — Sulecinski Park Krajobrazowy

Utworzony 30.04.1985 roku i obejmujgcy powierzchnie 5 438,50 ha. W catosci znajduje
sie na terenie wojewoddztwa lubuskiego, w dwdch powiatach i dwdch gminach. Wokdt Parku
wyznaczono strefe ochronng tzw. otuline o powierzchni 6 554,80 ha. Celem ochrony jest
zachowanie cennych waloréw krajobrazowych i przyrodniczych centralnej czesci Pojezierza
Lubuskiego — Pojezierza tagowskiego. Na obszarze Parku znajduje sie 8 jezior, w tym jedno
z najgtebszych w Polsce — jezioro Ciecz (jezioro Trzesniowskie). Zbiorniki te charakteryzujg sie
wysokg czystoscig wod (1 Il klasa) i stanowig siedliska wielu gatunkdéw ryb. Na terenie Parku
znajdujg sie 3 Rezerwaty przyrody i 2 wzgdrza moreny czotowej. 65% powierzchni Parku
zajmujg lasy, w ktérych zidentyfikowano ponad 550 gatunkow roslin, w tym chronionych
i rzadkich.

Park Krajobrazowy tuk Muzakowa

Utworzony 25.10.2001 roku i obejmujgcy powierzchnie 18 714,00 ha. W catosci znajduje
sie na terenie wojewddztwa lubuskiego, w jednym powiecie i pieciu gminach. Wokét Parku nie
ma wyznaczonej strefy ochronnej tzw. otuliny. Celem utworzenia Parku byta ochrona
szczegblnego tworu geologicznego — moreny czotowej, ktéra powstata podczas zlodowacenia
Odry (Srodkowopolskiego). Park jest réwnoczesnie geoparkiem, ktéry jako jedyny w Polsce
nalezy od roku 2011 do Swiatowej Sieci Geoparkéw. Na terenie parku znajduje sie jeden
Rezerwat przyrody, 4 uzytki ekologiczne, 17 pomnikdéw przyrody, 3 Specjalne Obszary Ochrony
Siedlisk (SOO) Natura 2000 oraz Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSO) Natura 2000. Obszar
Parku pokryty jest licznym jeziorami powstatymi w wyniku eksploatacji wegla brunatnego oraz
stawami po zwirowymi.

Przemecki Park Krajobrazowy

Utworzony 10.12.1991 roku i obejmujgcy powierzchnie 21 450,00 ha. Znajduje sie
na terenie dwoch wojewddztw — lubuskiego i wielkopolskiego, w czterech powiatach i szesciu
gminach. Wokot Parku nie ma wyznaczonej strefy ochronnej tzw. otuliny. Celem utworzenia
Parku byta ochrona krajobrazu powstatego w wyniku ostatniego zlodowacenia. Na terenie
Parku znajdujg sie 24 jeziora polodowcowe rynnowe oraz cztery Rezerwaty przyrody. Flore
Parku stanowi 760 gatunkéw roslin naczyniowych, w tym 30 podlegajgcych ochronie
catkowitej. Do niezwykle cennych 182 gatunkdow awifauny zaliczajg sie m.in. kania ruda, bielik
czy rudogtowka, lecz spotka¢ mozna réwniez zabe zielong, zaskronca czy padalca.
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Pszczewski Park Krajobrazowy

Utworzony 25.04.1986 roku i obejmujgcy powierzchnie 9 724,01 ha. W catosci znajduje
sie na terenie wojewddztwa lubuskiego, w jednym powiecie i czterech gminach. Wokét Parku
nie ma wyznaczonej strefy ochronnej tzw. otuliny. Celem utworzenia Parku byta ochrona
i zachowanie walorow krajobrazowych, jego wartosci przyrodniczych, kulturowych
i dydaktycznych. 10% powierzchni Parku stanowig wody, wsrdd ktdrych mozna wyrdznic
jeziora znajdujgce sie w dolinie rzeki Obry oraz 3 cieki wodne stanowigce doptywy Warty.
Obszar Parku porastajg gtéwnie miode lasy, gtéwnie bory sosnowe, a w dolinie Kamionki
spotka¢ mozna grady i olsy. Na terenie Parku znajdujg sie 3 Rezerwaty przyrody, a w jednym
z nich swoje siedliska majg ges gegawa, cyranka i czapla siwa. Powierzchnie Parku zamieszkuje
giéwnie ptactwo wodne, ale zidentyfikowano réwniez 27 gatunkdw ryb, 11 gatunkéw ptazéw
oraz ssaki takie jak bobry i wydry.

Ujscie Warty

Utworzony 14.02.1997 roku i obejmujacy powierzchnie 19 496,38 ha. Znajduje sie
na terenie dwéch wojewddztw — lubuskiego i zachodniopomorskiego, w pieciu powiatach
i szesciu gminach. Wokof Parku nie ma wyznaczonej strefy ochronnej tzw. otuliny. Zbiorowiska
roslinne znajdujgce sie na terenie Parku sg Scisle zwigzane z dolinami rzecznymi, ktére
wystepujg na jego obszarze. Podmokte taki i pastwiska sg porosniete turzycowiskami oraz
drzewostanem debowym. Lasy zajmujg bardzo niewielkg cze$¢ Parku, ale sg miejscem rozrodu
i zerowania gatunkéw rzadkich i zagrozonych takich jak: nuroges, gagot, bielik czy kuna lesna.
Swoje siedliska majg tu réwniez liczne gatunki ptakéw wodno — btotnych, a obszary réwnin
stanowig miejsce zerowania ptakéw drapieznych. Na terenie Parku znajdujg sie trzy Rezerwaty
przyrody.

Gorzowski Park Krajobrazowy

Utworzony 13.11.1991 roku i obejmujacy powierzchnie 12261,80 ha. W catosci znajduje
sie na terenie wojewddztwa lubuskiego, w dwdéch powiatach i dwdéch gminach. Wokot Parku
wyznaczono strefe ochronng tzw. otuline o powierzchni 12655,50 ha. Celem ochrony Parku
jest zachowanie i popularyzacja jego wartosci przyrodniczych, historycznych i kulturowych
oraz walorow krajobrazowych w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Nadzér nad Parkiem
sprawuje Dyrektor Zespotu Parkéw Krajobrazowych Wojewddztwa Lubuskiego.
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Rycina 4. Parki Krajobrazowe na terenie wojewddztwa lubuskiego
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS

Obszary Chronionego Krajobrazu

Na terenie wojewddztwa lubuskiego znajdujg sie 33 Obszary Chronionego Krajobrazu.
Najstarszymi Obszarami sg ,Bory Dolnoslgskie”, ,Wzgdrza Dalkowskie” oraz , Wzniesienia
Zielonogorskie” ktore zostaty utworzone 21.06.1985 roku. 34 rezerwaty, ktdre zostaty
utworzone 09.08.2003 roku to najmtodsze Obszary na terenie wojewddztwa. Catkowita
powierzchnia wszystkich Obszaréw Chronionego Krajobrazu stanowi 29,78% powierzchni
wojewddztwa lubuskiego.
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Rycina 5. Obszary Chronionego Krajobrazu na terenie wojewddztwa lubuskiego
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Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (0OSO) — Natura 2000
Catkowita powierzchnia wszystkich Obszarow Specjalnej Ochrony Ptakow (OSO) Natura
2000 stanowi 21,03% powierzchni wojewdédztwa lubuskiego.

Bory Dolnoslgskie

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje
172 093,39 ha. Na terenie ostoi swoje siedliska ma wiele ptakéw uwzglednionych w Zatgczniku
| Dyrektywy Ptasiej, ktére bytujg gtdwnie na terenach lesnych. Obszar potozony jest
w dorzeczu Odry, a gtéwng rzeka przeptywajgca przez ten teren jest Bébr.

Dolina Dolnej Noteci

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje
24 943,55 ha. Jest to sredniej wielkosci ostoja, ktorg w wiekszosci pokrywajg tereny
uzytkowane rolniczco w dolnym odcinku doliny Noteci. Teren chroniony stanowi jedng
z najwazniejszych krajowych ostoi dla podrdzniczka, kropiatki i rybitwy czarnej i jest
jednoczesnie miejscem bytowania tabedzi krzykliwych w czasie migracji i zimowania.

Dolina Dolnej Odry

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 05.11.2004 roku a jego powierzchnia obejmuje
61 648,40 ha. Jest to teren szczegdlnie wazny dla ptakdw wodno — btotnych, ktére w okresie
wedréwkowym, legowym i zimowiskowym licznie zasiedlajg te obszary. Wsréd nich znajduja
sie 34 gatunki ptakdw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 14 gatunkdw z Polskiej Czerwonej
Ksiegi. W porze jesiennej teren jest oblegany przez 9000 zurawi, lecz spotka¢ mozna réwniez
tosie i bobry.

Dolina Srodkowej Odry

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje
33 677,79 ha. Na terenie obszaru chronionego swoje siedliska ma 14 gatunkéw ptakéw
z zatacznika | Dyrektywy Ptasiej. Ostoja stanowi najwazniejszy w kraju obszar bytowania kani
rudej oraz kani czarnej, a takze innych gatunkéw ptakéw wodno — btotnych, ktore zasiedlajg
tereny doliny rzecznej zagospodarowanej rolniczo.

Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje
14 793,28 ha. Na terenie obszaru swoje siedliska ma 15 gatunkéw ptakdéw z zatacznika
| Dyrektywy Ptasiej. Ostoja charakteryzuje sie wystepowaniem licznych jezior eutroficznych
oraz przeptywajacg przez nie rzeke Obre, w poblizu ktdrej bytujg liczne gatunki ptactwa wodno
— btotnego. 45% obszaru pokrywajg lasy, w tym gtdwnie bory sosnowe.

Lasy Puszczy nad Drawg
Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje
190 279,05 ha. Na terenie obszaru swoje siedliska ma 27 gatunkéw ptakéw z zafacznika
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| Dyrektywy Ptasiej oraz 7 gatunkéw wpisanych do Polskiej Czerwonej Ksiegi. Jest to ostoja
pokryta gtéwnie lasami, w ktdrych dominujg gtéwnie bory sosnowe, wsréd ktérych wystepujg
réowniez brzozy, deby i topole.

tegi Odrzanskie
Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje

17 999,42 ha. Na terenie obszaru swoje siedliska ma 14 gatunkéw ptakow niezwykle cennych
w randze europejskiej oraz 2 gatunki wpisane do Polskiej Czerwonej Ksiegi. Ostoja porosnieta
jest podmoktymi lasami, wystepujg tu réwniez faki i torfowiska. Obszar charakteryzuje sie duzg
réoznorodnoscia biologiczng i jednoczesnie stanowi wazny korytarz ekologiczny.

Ostoja Witnicko — Debnianska

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje
46 993,07 ha. Na terenie obszaru swoje siedliska ma 24 gatunki ptakéw z zatgcznika
| Dyrektywy Ptasiej oraz 4 gatunki wpisane do Polskiej Czerwonej Ksiegi. Jest to ostoja pokryta
lasami, bogatymi w torfowiska oraz liczne rzeki i jeziora eutroficzne. Na terenie Obszaru mozna
spotkac zétwia btotnego, ktorego siedliska sg w Polsce bardzo rzadkie.

Pojezierze Stawskie

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje
39 144,83 ha. Na terenie obszaru swoje siedliska ma 21 gatunkow ptakéw z zatgcznika
| Dyrektywy Ptasiej oraz 3 gatunki wpisane do Polskiej Czerwonej Ksiegi. 54% terenu
chronionego stanowig pola uprawne, 40% kompleksy lesne, ktére zdominowat bér mieszany
Swiezy i bor swiezy, a 6% powierzchni stanowig jeziora.

Puszcza Barlinecka

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje
26 505,63 ha. Na terenie obszaru swoje siedliska ma 20 gatunkow ptakéw z zatgcznika
| Dyrektywy Ptasiej oraz 5 gatunkéw wpisanych do Polskiej Czerwonej Ksiegi. Ponad 80%
powierzchni ostoi stanowig lasy, wsrdéd ktorych dominujg drzewostany sosnowe. Obszar
przecina bogata sie¢ hydrograficzna licznych doptywéw Noteci i Warty.

Puszcza Notecka

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 13.10.2007 roku a jego powierzchnia obejmuje
178 255,76 ha. Na terenie obszaru swoje siedliska ma 30 gatunkéw ptakéw z zatgcznika
| Dyrektywy Ptasiej oraz 7 gatunkéw wpisanych do Polskiej Czerwonej Ksiegi. Ostoje
w wiekszosci pokrywa zwarty kompleks lesny, w ktérym dominuje drzewostan sosnowy, lecz
na jej obszarze znajduje sie rowniez okoto 50 ptytkich jezior wraz z torfowiskami.

Stawy Przemkowskie
Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 05.11.2004 roku a jego powierzchnia obejmuje
4 605,42 ha. Na terenie obszaru swoje siedliska ma 18 gatunkéw ptakow z zatgcznika

Fun : i -

Eﬂrgg;jzsekie Rzeczpospolita Lubuskie U’:'Zi‘{[‘:??:':f
Warte zachod Ui yskie Fundusy:

Program Regionalny - POlSKa \ Strukturaine | Inwestycyjne

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

str. 58



Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

| Dyrektywy Ptasiej oraz 8-9 gatunkow wpisanych do Polskiej Czerwonej Ksiegi. Szuwary, ktore
zajmujg okoto 6% powierzchni ostoi porastajg brzegi dwoch kompleksow stawdw, ktore

otoczone sg fegami oraz wilgotnymi tgkami.

Ujscie Warty

Obszar Natura 2000 zostat wyznaczony 05.11.2004 roku a jego powierzchnia obejmuje
33 297,37 ha. Na terenie obszaru swoje siedliska ma 27 gatunkow ptakéw z zatgcznika
| Dyrektywy Ptasiej oraz 11 gatunkéw wpisanych do Polskiej Czerwonej Ksiegi. Ostoje stanowia
obszary zalewowe Warty w miejscu jej ujscia do Odry, gdzie dominujg podmokte tgki. Obszar
stanowi jednoczesnie Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk.

Rycina 6. Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO) — Natura 2000 na terenie wojewddztwa

lubuskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS
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Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOO) — Natura 2000

Na terenie wojewddztwa lubuskiego znajdujg sie 64 Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
(SO0) Natura 2000. Najstarszymi Obszarami sg ,Torfowisko Mtodno”, ,Jezioro Kozie”,
,Torfowisko Chtopiny”, , Ujscie Noteci”, ,Rynna Jezior Obrzanskich”, ,Dolina Leniwej Obry”
oraz ,Nietoperek”, ktére zostaty utworzone 05.02.2008 roku. ,tegi Odrzanskie”, ktore zostaty
utworzone 31.01.2020 roku to najmtodsze Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk na terenie
wojewddztwa. Catkowita powierzchnia wszystkich Obszaréw stanowi 15% powierzchni
wojewddztwa lubuskiego.

Rycina 7. Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOO) — Natura 2000 na terenie wojewddztwa
lubuskiego
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Na terenie wojewddztwa lubuskiego zidentyfikowano 1 347 pomnikdéw przyrody.

Stanowiska dokumentacyjne
Catkowita powierzchnia wszystkich stanowisk dokumentacyjnych stanowi 0,04%
powierzchni wojewddztwa lubuskiego.
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Wydma nad Duzym Stawem

Naturalna forma geologiczna, ktéra zostata ustanowiona 22.01.2016 roku. Wydma
$rddladowa zajmuje powierzchnie 48,21 ha, a w jej wnetrzu w wyniku przemieszczania sie
piasku powstato nieckowate obnizenie zwane niszg deflacyjng. Celem ochrony jest
zachowanie stanowiska geologicznego w formie wydmy srdédlgdowej do celéw naukowych
i edukacyjno — dydaktycznych.

Zebra

Naturalna formacja geologiczna stanowigca skupisko skatek piaskowcowych, ktdra
zostata ustanowiona 12.08.2006 roku. Stanowisko obejmuje powierzchnie 4,3694 ha, a celem
ustanowienia jest ochrona przed uszkodzeniem lub zniszczeniem.

Rycina 8. Stanowiska dokumentacyjne na terenie wojewdédztwa lubuskiego
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Uzytki ekologiczne

Na terenie wojewddztwa lubuskiego znajduje sie 410 uzytkow ekologicznych.
S3 to bagna, torfowiska, kepy drzew i krzewdw, siedliska przyrodnicze i stanowiska rzadkich
lub chronionych gatunkdéw oraz skarpy. Najstarszy uzytek ,Przemkowskie Bagno” zostat
utworzony 10.12.1993 roku, zas najmiodszy ,Derkacz” 13.03.2021 roku. Catkowita
powierzchnia wszystkich uzytkédw ekologicznych stanowi 0,3% powierzchni wojewddztwa
lubuskiego.

Rycina 9. Uzytki ekologiczne na terenie wojewddztwa lubuskiego
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Zespoly przyrodniczo — krajobrazowe

Na terenie wojewddztwa lubuskiego znajduje sie 13 zespotdw przyrodniczo —
krajobrazowych. Najstarszy z nich ,Uroczysko Lubniewsko” zostat utworzony 21.02.2002 roku,
za$ najmfodszy ,Uroczysko Osnianskich Jezior — strefa jeziora Imielno gm. Goérzyca”
27.04.2021 roku. Catkowita powierzchnia wszystkich zespotéw przyrodniczo — krajobrazowych
stanowi 1,1% powierzchni wojewddztwa lubuskiego.

Uroczysko Lubniewsko

Utworzony 21.02.2002 roku, obejmuje powierzchnie 1 436,90 ha, w tym grunty lesne:
1 137,00 ha, wody: 240,00 ha, a pozostate grunty: 59,90 ha. Potozony w catosci
w wojewaddztwie lubuskim, w jednym powiecie i dwdch gminach.

Jezioro Wielkie

Utworzony 14.03.2002 roku, obejmuje powierzchnie 3 768,47 ha, w tym lasy i grunty
lesne: 3 448,5288 ha, wody: 75,6085 ha, uzytki rolne i grunty zadrzewione: 15,0875 ha, uzytki
kopalne, tereny rdozne oraz nieuzytki: 229,2442 ha. Potozony w catosci w wojewddztwie
lubuskim, w jednym powiecie i jednej gminie.

Uroczyska Osnianskich Jezior

Utworzony 11.09.2008 roku, obejmuje powierzchnie 1 985,98 ha. Celem ochrony jest
zachowanie dla potrzeb ekologicznych, dydaktycznych, naukowych i turystyczno-
rekreacyjnych waloréw przyrodniczo-krajobrazowych. Potozony w catosci w wojewddztwie
lubuskim, w jednym powiecie i jednej gminie.

Uroczysko Doliny Lenki

Utworzony 11.09.2008 roku, obejmuje powierzchnie 1 232,00 ha, w tym grunty rolne:
344,00 ha, lasy: 748,00 ha, wody stojgce: 72,00 ha, drogi: 16,00 ha, tereny zabudowane: 12,00
ha, nieuzytki: 40,00 ha. Potozony w catosci w wojewddztwie lubuskim, w jednym powiecie
i jednej gminie.

Drezdeneckie Uroczyska

Utworzony 18.12.2003 roku, obejmuje powierzchnie 1 184,7604 ha, w tym uzytki
rolne: 910,8490 ha, lasy: 115,0760 ha, wody: 41,2774 ha, drogi: 7,7891 ha, pozostate grunty:
99,7689 ha. Potozony w catosci w wojewddztwie lubuskim, w jednym powiecie i jednej gminie.

Park Stowianski

Utworzony 31.05.2007 roku, obejmuje powierzchnie 85,74 ha. Celem ochrony jest
zachowanie krajobrazu pradoliny Bobru o wyjgtkowych wartosciach przyrodniczo-
widokowych, reprezentatywnych dla zalesionej strefy nadrzecznej z dawnymi rozlewiskami
i starymi korytami rzecznymi, zachowanie naturalnych i zblizonych do naturalnych zbiorowisk
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roslinnych pradoliny oraz stworzenie warunkow dla restytucji zbiorowisk przeksztatconych lub
zniszczonych dla potrzeb naukowych, dydaktycznych i ogdlno poznawczych. Potozony
w catosci w wojewddztwie lubuskim, w jednym powiecie i jednej gminie.

Kijewickie Kerki

Utworzony 28.09.2007 roku, obejmuje powierzchnie 302,48 ha. Celem utworzenia
obszaru jest ochrona walorow widokowych i estetycznych. Potozony w catosci
w wojewddztwie lubuskim, w jednym powiecie i jednej gminie.

Wagwozy
Utworzony 29.11.2012 roku, obejmuje powierzchnie 64,35 ha. Celem utworzenia

obszaru jest ochrona cennych fragmentéw krajobrazu naturalnego i kulturowego. Potozony
w catosci w wojewddztwie lubuskim, w jednym powiecie i jednej gminie.

Park Braniborski

Utworzony 18.09.2014 roku, obejmuje powierzchnie 24,00 ha. Celem utworzenia
zespofu jest ochrona cennych biologicznie terendw w obrebie Miasta Zielona Gora,
w szczegblnosci poprzez zachowanie waloréow przyrodniczych naturalnego lasu -
wystepowanie rzadkich gatunkdéw roslin i ptakéw, a takze umozliwienie mieszkaricom miasta
korzystanie z naturalnych miejsc dla celdw rekreacyjno-wypoczynkowych.

Liliowy las
Utworzony 14.01.2015 roku, obejmuje powierzchnie 84,8606 ha. Utworzony w celu

zapobiegniecia utraty wartosci przyrodniczych i krajobrazowych oraz szczegdlnej ochrony
terendw lesnych i nielesnych, w tym stanowisk gatunkdw roslin i zwierzat objetych ochrong
gatunkowag oraz zréznicowanych siedlisk przyrodniczych.

Gaj Wandy
Utworzony 15.09.2017 roku, obejmuje powierzchnie 4,09 ha. ,Gaj Wandy” potozony

jest w,,Puszczy Tarnowskiej”, w poblizu wyznaczonych rowerowych tras rekreacyjnych. Celem
ustanowienia zespotu przyrodniczo — krajobrazowego ,,Gaj Wandy”, jest ochrona obszaru
o duzych walorach przyrodniczych zwigzanych z wystepowaniem siedlisk i zbiorowisk
roslinnosci jak rowniez zachowanie obiektéw o cennych walorach kulturowych i historycznych.

Potok Sucha

Utworzony 23.05.2019 roku, obejmuje powierzchnie 2,87 ha i koryto potoku o dtugosci
5944,00 mb. Utworzony w celu ochrony naturalnego, meandrujgcego przefomu koryta rzeki
Potok Sucha, ktdre jest ostojg dla rzadkich i chronionych gatunkéw zwierzat oraz istotnym,
lokalnym korytarzem ekologicznym.
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Uroczysko Osnianskich Jezior — Strefa Jeziora Imielno Gm. Gorzyca
Utworzony 27.04.2021 roku, obejmuje powierzchnie 56,5738 ha. Celem ochrony jest
zachowanie dla potrzeb ekologicznych, dydaktycznych, naukowych i turystyczno -
rekreacyjnych waloréw przyrodniczo krajobrazowych.
Korytarze ekologiczne
Przez teren wojewddztwa lubuskiego przebiega 19 korytarzy ekologicznych, ktérych
lokalizacje przedstawiono na ponizszej rycinie.

Rycina 10. Korytarze ekologiczne na terenie wojewddztwa lubuskiego
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4.14  Obszary posiadajgce znaczenie dla dziedzictwa kulturowego

Ze wzgledu na potozenie wojewddztwa lubuskiego na terenach przygranicznych,
jego obszar czesto zmieniat przynaleznos¢ panstwowa, dzielnicowg czy wojewddzka, dlatego
tez historia i kultura tego regionu jest bardzo zréznicowana. Nazwa wojewddztwa pochodzi
od plemienia Lubuszan, ktére zamieszkiwato okolice ujscia rzeki Warty, na lewym doptywie
Odry, zas samo wojewddztwo istnieje od roku 1999.

Dziedzictwo kulturowe wojewddztwa lubuskiego charakteryzuje sie duzym
urozmaiceniem, zaleznym od analizowanego regionu. Potudniowe obszary wojewddztwa byty
pod duzym wptywem Dolnego Slaska, wschodnie regiony byly zwigzane z Wielkopolska,
natomiast pétnoc z Pomorzem Zachodnim i Brandenburgiag. W odniesieniu do potozenia
zabytkdéw na terenie wojewddztwa, rowniez mozna zauwazy¢ duze zréznicowanie zalezne od
regionu.

W Polsce wyrdznia sie nastepujace formy ochrony dziedzictwa kulturowego:

— Wohpis do rejestru zabytkow,

— Wohis na Liste Skarbéw Dziedzictwa,

— Uznanie za pomnik historii,

— Utworzenie parku kulturowego — struktura przyrodniczo — kulturowo — przestrzenna
stuzgca ochronie krajobrazu kulturowego,

— Ustalenie ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
albo w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, decyzji o warunkach
zabudowy, decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji w zakresie
lotniska uzytku publicznego.

Rejestr zabytkéw obejmujgcy wojewddztwo lubuskie, opublikowany przez Narodowy
Instytut Dziedzictwa uwzglednia: 3 651 zabytkow nieruchomych — ponad 78% znajduje sie
w potudniowej czesci wojewddztwa, 3524 zabytkédw ruchomych oraz 548 zabytkéw
archeologicznych. Wsrdd zabytkdow nieruchomych wyrézni¢ mozna 498 kosciotéw, w tym
gotycka katedre w Gorzowie Wielkopolskim, barokowy klasztor bernardynéw we Wschowie
czy kolegium jezuickie w Zaganiu. Na terenie wojewddztwa znajdujg sie réwniez zabytkowe,
drewniane koscioty i obiekty swieckie, zamki czy fortyfikacje.

Park Muzakowski, ktdry zajmuje 522 ha po stronie polskiej oraz 206 ha po stronie
niemieckiej, to jeden z najbardziej obszernych parkdw krajobrazowych w Europie oraz jedyny
obiekt w wojewddztwie lubuskim, ktéry zostat wpisany na Liste Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO. Na terenie wojewddztwa lubuskiego znajdujg sie dwa pomniki historii:

— Park Muzakowski w teknicy (park w stylu krajobrazowym),

— Zagan (poaugustianski zespét klasztorny).

Park Kulturowy ,Dolina Trzech Mtynéw” w Bogdancu to jedyny park kulturowy
na obszarze wojewddztwa lubuskiego.
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Dla miejskich obszaréw funkcjonalnych obszaréw wojewddzkich (MOF OW) Gorzowa
Wielkopolskiego oraz Zielonej Gory, zostaty opracowane plany zagospodarowania
przestrzennego, ktére sg integralng czescia Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Lubuskiego (PZPWL).

21 czerwca 2021 roku zostat uchwalony ,Program opieki nad zabytkami wojewddztwa
lubuskiego na lata 2021 —2024”, a w roku 2020 uchwalono 9 gminnych Programéw opieki nad
zabytkami (gmina Stubice, Krosno Odrzanskie, Czerwierisk, Nowa Sdl, Skwierzyna, Sulechdw,
Bobrowice, Maszewo i Ktodawa) oraz 3 powiatowe Programy opieki nad zabytkami (powiat
Nowosolski, Kro$nienski i Zarski).

5 Problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu

Na podstawie diagnozy stanu S$rodowiska wojewddztwa lubuskiego i analizy
planowanych dziatan zostaty zidentyfikowane najwazniejsze problemy ochrony srodowiska.
Celem analizy tych problemoéw w kontekscie rozwoju transportu wyodrebniono wytgcznie
te komponenty srodowiska, na ktdre transport i dziatania zwigzane z rozwojem transportu
wptywajg w sposob bezposredni. Zaréwno budowa, modernizacja, jak i eksploatacja
infrastruktury transportowej, oraz wykorzystanie srodkow transportowych powoduje
oddziatywania na srodowisko. Najwieksze oddziatywanie bedzie w miejscach najwiekszego
zageszczenia infrastruktury transportowej, czyli tereny silnie zurbanizowane oraz centra
komunikacyjne. W zwigzku z wzrastajacg mobilnoscig ludzi i towardw, rozwdj transportu
bedzie postepowat, a tym samym jego presja na $rodowisko. Gtowne problemy ochrony
Srodowiska zidentyfikowane zostaty w nastepujgcych obszarach:

1) Klimat i powietrze,

2) Klimat akustyczny

3) Cztowiek

4) Przyroda

5) Nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska i powazne awarie
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Tabela 15. Problemy ochrony srodowiska

Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”

Obszar analizy

Problem

Charakterystyka problemu

Giéwne przyczyny wystepowania
problemu

Klimat i powietrze

Zanieczyszczenie
powietrza

Przekroczenie pozioméw
dopuszczalnych substancji
w powietrzu dla
benzo(a)pirenu we
wszystkich strefach oraz
ozonu w strefie lubuskie;j.

Przekroczony poziom celu
dtugoterminowego dla
ozonu.

emisja antropogeniczna
(przemystowa) z sektora bytowo —
komunalnego,

emisja liniowa z sektora
komunikacyjnego,

naptyw zanieczyszczen spoza
granic kraju,

Klimat akustyczny

Emisja hatasu
komunikacyjnego

Przekroczenia poziomu
dopuszczalnego w porze
dnia jak i nocy —we
wszystkich 7 punktach
pomiaréw dobowych.

dynamiczny rozwdj transportu
drogowego przy jednoczesnie
niewielkiej ilosci drég szybkiego
ruchu,

Roczna liczba wypadkéw
w wojewddzkie na 100 tys.
mieszkancow: 65,2.

na 582 wypadki w wojewddzkie
lubuskim prawie 27% zostato
spowodowanych
niedostosowaniem predkosci do

Zagrozenie Roczna liczba ofiar warunkow ruchu a 23% przez
. bezpieczeristwa ludzi— | smiertelnych nieprzestrzeganie pierwszenstwa
Cztowiek . L . .
wypadki drogowe w wojewddztwie na 100 przejazdu,
(dane za rok 2019) tys. mieszkancow: 9,08.
na 37 wypadkow z winy pieszych
Roczna liczba rannych 54% zostato spowodowanych
w wojewddztwie na 100 nieostroznym wejsciem na jezdnie
tys. pojazdéw: 88,0.
Fragmentacja siedlisk, brak korytarzy ekologicznych
zmniejszenie »krzyzujacych sie” z inwestycjami
. ,.J - Wysoka liczba wypadkdéw yzUia y ¢ vel
bioréznorodnosci . . drogowymi,
. L . z udziatem zwierzat,
i zmniejszanie . TP
L szczegdblnie na terenach brak dziatan minimalizujacych
populacji zwierzat . . . S
. . charakteryzujgcych sie Smiertelnos¢ zwierzat na drogach
w wyniku wypadkéw ) ) . .
drogowych wysokim stopniem (ogrodzenia ochronne, znaki
Przyroda lesistosci. drogowe z czujnikami, odblaski
odstraszajgce zwierzeta),
. , Skutki fragmentacji siedlisk brak ogolnodostepnggo, sPOINego
Zagrozenie celéw . . . systemu gromadzenia danych
sg tym wieksze im mniejszy D L
ochrony przyrody o o Smiertelnosci zwierzat
jest ich fragment. .
na drogach — brak wiedzy
o miejscach czestych kolizji
Nadzwyczajne Ryzyko wystapienia Szczegblne zagrozenie przewoz tadunkow
zagrozenia nadzwyczajnych $rodowiska wystepuje niebezpiecznych
$rodowiska zagrozen wynikajacych | na obszarach gdzie utwory transportowanych gtéwnie

i powazne awarie

z przewozu tadunkow

glebowe nie stanowig

drogami i kolejami,
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Giéwne przyczyny wystepowania

Obszar analizy Problem Charakterystyka problemu problemu
niebezpiecznych wystarczajgcej warstwy — wzmozone natezenie ruchu,
transportem izolacyjnej dla wod — wzrost ilosci przewozonych
drogowym gruntowych oraz mediow (paliw, kwaséw, gazow),

na mostach i w ich okolicy. | —  zty stan techniczny drég

W przypadku kolei i pojazdow,

zagrozenie to jest wigksze | _  pjedostateczne rozwigzania
na stacjach kolejowych komunikacyjne

i wich okolicy.

W kontekscie ciekéow
morskich zagrozeniem sg
wycieki produktow
naftowych stuzacych

do napedu jednostek
ptywajacych.

5.1.1  Wptyw planowanych dziatan na istniejgce problemy ochrony srodowiska na terenie
wojewddztwa lubuskiego

Ze wzgledu na stale rosngce zapotrzebowanie na transport, gtéwnie drogowy nalezy
stwierdzié, ze dziatania planowane w RPRT WL koncentrujg sie na inwestycjach drogowych, co
odpowiada dynamicznie rosngcym potrzebom tego sektora. Planowane dziatania majg stuzy¢
zaspokojeniu potrzeb wigzanych z odcigzeniem obecnej infrastruktury drogowe;.

W zwigzku z rozwojem sektora transportu nalezy spodziewac sie eskalacji wystepujacych
obecnie problemoéw:

— Wozrost narazenia ludzi mieszkajgcych w miastach i otoczeniu drég na hatas
komunikacyjny,

— Wazrost narazenia ludzi na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza,

— Ubozenie bioréznornodnosci i wzrost izolacji populacji roslin i zwierzat wykorzystujgcych
zadrzewienia alejowe wzdtuz drég jako siedlisko bytowania, miejsca legowe lub
korytarze transportowe, co nastgpi w wyniku wycinania drzew zwfaszcza starych
w sgsiedztwie modernizowanych i przebudowywanych drog.

Ryzyko wzrostu skali i natezenia zidentyfikowanych w rozdziale 5 prognozy problemow
Srodowiska mozna skutecznie ogranicza¢ przez wyprowadzanie czesci ruchu poza obszary
miast, czyli budowe obwodnic, zachowanie a nawet tworzenie obudowy ekologicznej drég
pozwalajgcych na zachowanie bioréznorodnosci oraz rozwdj systemu transportu zbiorowego,
intermodalnego idziatania zmierzajgce do zwiekszenia i popularyzacji rozwoju
elektromobilnosci.
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5.1.2  Adaptacja do zmian klimatu oraz ekstremalnych zjawisk pogodowych

Obserwuje sie nastepujgce gtdwne tendencje zmian klimatycznych Polski, ktére dotycza
rowniez wojewddztwa lubuskiego:

— od konica XIX wieku klimat wykazuje systematyczng tendencje do wzrostu temperatury
powietrza z znaczgcym wzrostem od roku 1989;

— opady nie wykazujg jednokierunkowych tendencji i charakteryzujg sie okresami mniej
lub bardziej wilgotnymi; zmienita sie struktura opaddw gtownie w cieptej porze roku;
opady sg bardziej gwattowne, krétkotrwate, niszczycielskie powodujgce coraz czesciej
gwattowne powodzie; zanikajg opady ponizej 1 mm/dobe;

— W ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosngcg czestotliwos¢ zjawiska suszy, w latach
1951- 1981 na terenie Polski susze wystapity 6 razy, a w latach od 1982 do 2011 — 18
razy; od poczatku XXI wieku tj. w latach 2001-2011, susze wystapity 9 razy w réznych
okresach roku; bezposrednie przyczyny wystepowania suszy w Polsce to utrzymujace sie
przez ponad 10 dni okresy bezopadowe z niskg temperaturg powietrza w zimie — przy
braku opaddw i pokrywy snieznej, utrzymywanie sie w okresie wiosenno-letnim
wysokiej temperatury z silng insolacjg stoneczng, brakiem opaddw i bardzo stabym
wiatrem oraz dtugimi okresami trwania od 15 do 20 dni;

— skutkami ocieplania sie klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych
(susze, wiatry huraganowe i trgby powietrzne oraz grad);

— od 2005 r. Wystgpito w Polsce 11 huraganéw, w ktdrych predkosci wiatru okresowo
przekraczaty 30-35 m/s; 28 marca 1997 r. nad Polskg przeszta wichura majaca lokalnie
charakter huraganu; wiatr silny i porywisty przekraczajgcy 30 m/s zanotowano m.in.
w lubuskim; na wiatry huraganowe najbardziej narazona jest wschodnia czes¢
Wielkopolski;

— tendencje wzrostowe fal upatdow (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa
powietrza >230°C utrzymujaca sie przez co najmniej 3 dni);

— tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg
maksymalng dobowg <0°C i dni z temperaturg maksymalng <-10°C, odpowiednio).
Wyniki badan naukowych wskazujg, ze zmiany klimatu stanowig realne zagrozenie

dla spotecznego i gospodarczego rozwoju wielu krajow, w tym takze dla Polski. Dlatego tez
skutki zmian klimatu staty sie przedmiotem zainteresowania spotecznosci miedzynarodowej
oraz rzadow, ktére od wielu lat rozwazajg istotng kwestie odpowiedniego dostosowania sie
do obecnych i przysztych skutkédw tych zmian. Krajowa polityka adaptacyjna opiera sie
na dokumencie pn. ,Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych
na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (SPA 2020). Opracowanie SPA
2020 wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu nadrzednego Biatej Ksiegi - Adaptacja
do zmian klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM(2009)147 oraz unijnej strategii adaptacji
do zmian klimatu, jakim jest poprawa odpornosci panstw cztonkowskich na aktualne
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i oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze przygotowanie do ekstremalnych zjawisk
klimatycznych i pogodowych oraz redukcja kosztéw  spoteczno-ekonomicznych
z tym zwigzanych. SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktdére nalezy
podja¢ w najbardziej wrazliwych sektorach i obszarach w okresie do roku 2020: gospodarce
wodnej, rolnictwie, lesnictwie, rdznorodnosci biologicznej i obszarach prawnie chronionych,
zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie, obszarach gérskich, strefie wybrzeza,
gospodarce przestrzennej i obszarach zurbanizowanych. Wrazliwos¢ tych sektoréw zostata
okreslona w oparciu o przyjete dla SPA scenariusze zmian klimatu. Zaproponowano cele,
kierunki dziatan oraz konkretne dziatania, ktére korespondujg z dokumentami strategicznymi,
w szczegolnosci Strategia Rozwoju Kraju 2020 i innymi strategiami rozwoju i jednoczesnie
stanowig ich niezbedne uzupetnienie w kontekscie adaptacji. Do podstawowych dziatan
o charakterze horyzontalnym, tj. takich, ktére powinny by¢ realizowane we wszystkich
wojewddztwach naleza:
— edukacja spoteczenstwa w zakresie spodziewanych zmian i ograniczenia ich skutkéw,
— monitoring zmian wrazliwosci gospodarki i spoteczenstwa oraz postepu we wdrazaniu
strategii adaptacyjnej,
— planowanie przestrzenne na poziomie regionalnym i lokalnym z uwzglednieniem zmian
klimatu i adaptacji,
— rozwdj ustug zdrowotnych ze szczegdlnym uwzglednieniem wrazliwosci mieszkancow
na wystepowanie fal upatow,
— ograniczenie skutkow zagrozen w rolnictwie, lasach i ekosystemach wynikajgcych

z pojawiania sie inwazyjnych szkodnikdw i choréb, a takie uwzglednienie
przystosowania gatunkowego laséw do oczekiwanego wzrostu temperatury w procesie
zalesien,

— wiasciwe gospodarowanie na obszarach rolnych, chronionych, gérskich (wsparcie
technologiczne gospodarstw oraz doradztwo technologiczne uwzgledniajace aspekty
dostosowania budownictwa i produkcji rolnej do zmieniajacych sie warunkow
klimatycznych),

— modernizacja systemu energetycznego uwzgledniajgca zwiekszone  ryzyko
wystepowania zjawisk ekstremalnych,

— uwzglednienie trenddéw klimatycznych i gospodarczych w procesie projektowania
i budowy infrastruktury transportowe;j,

— uwzglednienie koniecznosci zapewnienia korytarzy wentylacyjnych w miastach
i kotlinach gorskich w celu ograniczenia skutkéw rozwoju wyspy ciepta i wzrostu
koncentracji zanieczyszczen powietrza oraz zwiekszania obszaréw wodnych i zieleni
w miastach.

Gtéwnym zagrozeniem na obszarze wojewddztwa lubuskiego zwigzanym ze zmianami
klimatu jest niebezpieczenstwo powodzi obszaréw potozonych w dolinach rzek (Odra, Nysa
tuzycka, Warta, Bdbr, Notec).
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Jako gtéwne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskaza¢ wptyw na wiele sektorow
gospodarki i spoteczenstwo poprzez oddziatywanie na fizyczne i biologiczne skfadniki
ekosystemoéw, takie jak: woda, gleba, powietrze i réznorodnos¢ biologiczna. Ekstremalne
zjawiska klimatyczne powodujg znaczne straty spoteczne i gospodarcze. Uderzajg one
w infrastrukture (budynki, transport, dostawy energii i wody), stwarzajgc szczegdlne
zagrozenie uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych obszarach. Sytuacja ta moze ulec
pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie poziomu morza. Wraz ze wzrostem czestotliwosci
wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpi¢ wzrost zachorowan
i przypadkow smiertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna smiertelnos¢
z powodu upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych. Zmiany klimatu
beda stanowic zagrozenie dla dobrostanu zwierzat, a takze wptywac na zdrowie roslin poprzez
stwarzanie sprzyjajacych warunkdéw dla nowych lub migrujacych organizmoéw szkodliwych. Jak
podaje portal Klimada, transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu
dziedzina gospodarki. Wrazliwos¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywac¢ z punktu
widzenia trzech podstawowych elementow tj. infrastruktura, srodki transportu oraz komfort
socjalny. Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektéw budowlanych, w tym takze
obiektéw infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane.
We wszystkich rozpatrywanych rodzajach transportu (w tym przede wszystkim drogowego)
wystepujg obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne i infrastruktura towarzyszaca.
O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych,
warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatéw eksploatacyjnych mozna
na biezgco dostosowac do zmieniajgcych sie warunkdw, o tyle w odniesieniu do infrastruktury
transportowej, ktéra jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat),
zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie
wprowadzac¢ z duzym wyprzedzeniem.

TRANSPORT DROGOWY Jak wskazujg analizy prezentowane na portalu Klimada, snieg, deszcz
i wiatr sg najwazniejszymi czynnikami, ktére nalezy braé¢ pod uwage w przypadku
projektowania infrastruktury drogowej, a w nastepnej kolejnosci mroz i upat. Silne wiatry
powodujg miedzy innymi: tarasowanie drog przez powalone drzewa i stupy energetyczne,
zamkniecie drdg, uszkodzenie pojazdéw i obiektéw budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu
prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekrandw przeciwhatasowych. Ulewy i wywotane nimi
powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu poprzez: wytgczenie z ruchu tras
komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia ziemi, podtopienia terenu,
a wraz z nimi, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajgcych,
zniszczenie srodkéw transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej zwtaszcza
w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci drdg i ulic, takze dojazdéw do mostow. Opady
$niegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drdg i ulic stanowig powazne utrudnienie
dla transportu drogowego, powodujac nieprzejezdnos$¢ drog przez zaspy $niezne i powalone
drzewa, opdznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe,
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pogorszenie warunkow jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drog,
wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras. Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg
wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C, w potgczeniu
z opadami lub topniejagcym $niegiem: sprzyjajg zjawisku gotoledzi, a takze intensyfikujg
korozyjne oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture transportowaq. Niskie temperatury
ujemne s3 czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjaja
zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos$¢ dziatania Srodkéw transportu,
zmniejszajg komfort podrdzowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy
zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.
Rownie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegodlnie
dtugotrwatych, ktére powodujg przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen technicznych,
zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza
koniecznos$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy
kierowcow i pracownikow obstugi, a takze pasazerow.

Gtéwne czynniki wptywajgce na infrastrukture kolejowa, ktére nalezy bra¢ pod uwage to mroz,
$nieg, deszcz i wiatr (upaty i mgta majg mato istotne znaczenie). Ujemna temperatura sprzyja
pekaniu szyn, zamarzaniu rozjazdow, awariom urzgdzen wodnokanalizacyjnych obiektow
zaplecza technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych i energetycznych.
Wraz z postepujgcym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury bedg mieé charakter
incydentalny, a przez to mogg by¢ groiniejsze, bo mata czestotliwos$¢ wystepowania
nie sprzyja mobilizacji stuzb do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania.
Intensywne opady s$niegu w potgczeniu z silnym wiatrem sprzyjajg: powstawaniu zasp
$nieznych na torach, zasniezeniu ukfadu torowego, trudnosciom z przektadaniem rozjazdow,
zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni perondw. Podobnie jak w wypadku silnych mrozéw,
zjawiska te beda mie¢ mniejszg czestotliwo$¢. Deszcze ulewne i nawalne powodujg
podtopienia i zalanie drég kolejowych, dojazddéw, uszkodzenia infrastruktury kolejowej,
miejscowe zalania terenu, tuneli i przejs¢ podziemnych, obsuniecia nasypdéw, zalewanie
rowéw odwadniajgcych, awarie i uszkodzenia urzgdze odwadniajgcych i in. Z tego rodzaju
opadami zwigzane jest wystepowanie wyladowan atmosferycznych, ktére powodujg
uszkodzenia lub zaktdcenia w pracy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia
lub zaktdcenia w pracy urzgdzen energetycznych, urzgdzen facznosci i uszkodzenia sieci
trakcyjnej. Zjawiska takie bedg sie nasila¢ i tym samym zwiekszac zagrozenie dla tego rodzaju
transportu. Silne wiatry itrgby powietrzne powodujg uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii
energetycznych, tarasowanie drég kolejowych przez powalone drzewa, zrywanie dachéw
i uszkodzenia budynkéw zaplecza technicznego. Podobnie jak w wypadku opaddw ulewnych -
nalezy oczekiwac zwiekszenia czestosci wystepowania takich zjawisk. Wysoka temperatura
oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru, w wyniku wydtuzania sie szyn
i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na warunki pracy (stres
termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podrézy.
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Transport lotniczy, ze wzgledu na swojg specyfike, jest bardziej zalezny od chwilowych
warunkéw pogodowych, niz od zmian klimatu. Jego zalezno$¢ od aktualnej sytuacji
meteorologicznej najwieksze znaczenie ma przede wszystkim w momencie startu i lgdowania
samolotéw. Infrastruktura lotnicza podlega takim samym wptywom klimatu, jak kazda
infrastruktura budowlana i techniczna omodwiona wczesniej (budynki, ptyty lotniska).
Dla samolotéw przyziemionych podstawowe zagrozenie stanowi silny wiatr (jego porywy)
oraz oblodzenie. Pozostate zjawiska, jak ulewy czy silny opad Sniegu, mogg opdzniac operacje
i wptywac¢ negatywnie na regularnos¢ transportu, jednak nie stanowig bezposredniego
zagrozenia. Juz obecnie transport lotniczy jest przygotowany na dziatanie w takich warunkach.
Brak widocznosci z powodu mgty lub emisji pytu wulkanicznego (zjawisko mato istotne
w odniesieniu do pozostatych rodzajow transportu) w wypadku transportu lotniczego moze
catkowicie wstrzymac realizacje funkcji transportowych. Zjawiska takie maja jednak krotki czas
trwania, zatem skutkujg jedynie opdznieniami.

Reasumujgc - najwiekszym zagrozeniem dla transportu, mogg by¢ ekstremalne opady
deszczu i porywiste wiatry. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie
Swiatta mostéw i przepustow, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw,
zaistnieje problem osuwisk izagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni
transportowych oraz przejs¢ podziemnych i tuneli. Dziatania dostosowawcze sektora
transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede wszystkim zabezpieczy¢
infrastrukture drogowa przed zagrozeniami wynikajagcym ze wzrostu czestotliwosci
intensywnych opadéw ulewnych. Minimalne Swiatto mostu i przepustu musi zapewniac
swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia
wody w cieku — wywotujgcego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody
— oraz bez spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb
ochrony srodowiska. Obliczenia hydrologiczne dla odwodnienn i obliczenia przeptywow
w matych zlewniach, bazujgce na obserwacjach z okreséw dos¢ odlegtych, powinny by¢
powtdrnie przeanalizowane, pod katem spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych
dziatan nalezy takze systematyczne oczyszczanie przepustow i matych mostéw
oraz utrzymywanie koryta odptywowego i rowdw przydroznych we witasciwym stanie
technicznym. Drugim problemem zwigzanym 2z silnymi opadami jest zabezpieczenie
powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody z powierzchni
nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia drog,
przecigzenie uktadéw odwadniajgcych, przepustdw i mostow na mniejszych ciekach. Istota
takich zjawisk jest ich gwattownos$é, bardzo duza intensywnos$é, ale na ogot niewielki zasieg.
Poniewaz obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a wiec projektowane
na niezbyt mate prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto
pociggajg za sobg zniszczenia i straty. Fale upatéw oceniono jako warunki utrudniajgce -
ograniczajgce funkcjonowanie sektora. Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym
obszarze majg mniejsze znaczenie i w perspektywie 2070 r. mozna je poming¢, zachowujac
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jednak dbatos¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezgcy
kontrole warunkéw pracy i podrozy (komfort socjalny). W doborze materiatow
i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej trwatosci nalezy brac
pod uwage m.in. jej odpornos¢ na pekanie w niskiej temperaturze i na deformacje trwate
w wysokiej temperaturze. Zjawiska takie jak mrdéz i $nieg zmniejszg swojg intensywnosé,
co sugeruje brak potrzeby wprowadzania dziatann adaptacyjnych. W odniesieniu do zeglugi
$rodlgdowej ztagodzenie klimatu, wyrazajgce sie jego ociepleniem, skréceniem okresu
temperatur ujemnych oraz zmniejszeniem dni zalegania $niegu, wptywa korzystnie
na funkcjonowanie tego rodzaju transportu. Nie przewiduje sie zatem specjalnych zabiegow
adaptacyjnych do prognozowanych zmian klimatu.
Proponowane kierunki dziatan adaptacyjnych dla wojewddztwa lubuskiego:
— wzmocnienie ochrony przeciwpowodziowa obszarow potozonych na ternach
zalewowych,
— rozwodj systemoéw odprowadzania wod opadowych w miastach, a takze zwiekszenie
wykorzystania tych wéd dla potrzeb gospodarczych zwtaszcza na obszarach wiejskich,
— dbatos¢ o matg retencje wodng, ochrona terendéw rolniczych i leSnych oraz cennych
przyrodniczo przed deficytem wody,
— przygotowanie programéw zabezpieczenia w wode dobrej jakosci w warunkach
dtuzszych okreséw suszy i niedoborow wody zwtaszcza na mniejszych rzekach,.
— rozwdj systemdéw ochrony biordéznorodnosci i laséw przed skutkami ocieplenia
(m.in. inwazji obcych gatunkéw roslin, szkodnikéw i chordb, pozaréw laséw),
przebudowa gatunkowa laséw.®

6 Potencjalne zmiany $rodowiska w przypadku braku realizacji
programu

Rozwdj branzy transportowej jest scisle powigzany z gospodarkg krajowg. Powstajgca
infrastruktura wptywa na zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw, rozwdj gospodarki
regionalnej oraz aktywizacje gospodarczg. Planowane modernizacje oraz budowy drog,
a takze dziatania zwigzane zrozwojem sieci kolejowej, lotniczej czy transportu wodami
srodlgdowymi wynikajg z rosngcego zapotrzebowania na przewdz towaréw, wymiany
handlowe oraz rozwd;j turystyki.

W ramach opracowanej ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”
przygotowano prognoze popytu na transport uwzgledniajgc transport tadunkow. Whnioski

6 PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU PROGRAMU ROZWOJU
TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO, Zielona Gérna, 2016
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powstate w wyniku przeprowadzenia symulacji transportu fadunkéw do roku 2030 zaktadajg,
ze:
— volumen przewozdw lotniczych bedzie wzrastat 0 4,9 -7,1% ton rocznie,
— volumen przewozow wodnych srédlgdowych bedzie wzrastat 0 0,9 — 2,6% ton rocznie,
— volumen przewozow kolejowych bedzie wzrastat 0 0,8 — 1,5% ton rocznie,
— volumen przewozow drogowych bedzie wzrastat 0 0,8 — 1,6% ton rocznie.

Rosngce z roku na rok zapotrzebowanie na transport towarow bedzie wigzato sie
ze wzrostem natezenia ruchu, co wymaga planowania i realizowania dziatan zmierzajacych
do zwiekszenia przepustowosci szlakdw transportowych.

Dla przygotowania ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”
opracowano rowniez prognoze transportu pasazeréw. Na tej podstawie wyciggnieto
nastepujgce wnioski:

— catkowita wielko$¢ ruchu pasazerskiego wszystkimi Srodkami transportu w latach 2015
— 2030 wzro$nie 0 21 — 27%,

— przejazdy miedzynarodowe bedg wzrastaty o 3,3 — 4,2% rocznie,

— przejazdy dalekobiezne krajowe bedg wzrastaty 0 1,6 — 2,2% rocznie,

— przejazdy miejskie i lokalne bedg wzrastaty 0 1,3 — 1,6% rocznie.

Najwiekszy wzrost w zakresie transportu pasazerow bedzie skupiat sie na motoryzacji
indywidualnej oraz transporcie lotniczym. Rozwdj transportu lotniczego jest konieczny
i wywiera pozytywny wptyw na wszelkie komponenty Srodowiska, jednakze dalszy przyrost
motoryzacji indywidualnej wymaga zastosowania odpowiednich dziatan, ktére zminimalizujg
negatywny wptyw zwiekszonego natezenia ruchu.

Brak realizacji zadan wyznaczonych w ,,Regionalnym Programie Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030” moze przyczynic sie do wzrostu
presji transportu na Srodowisko. Rozwdj transportu nadal bedzie realizowany,
lecz bez wyznaczonych wczesniej kierunkéw wptywajgcych na ograniczenie oddziatywania
na srodowisko. Moze miec¢ to szczegdlny wplyw na wzrost zanieczyszczen emitowanych
do atmosfery, a takze gazéw cieplarnianych powstajgcych w ramach dziatan transportowych,
zwiekszong emisje hatasu do Srodowiska, jak réwniez zwiekszenie zagrozenia dla ludzi
i zwierzat — rozwdj transportu bez stosowania rozwigzan antykolizyjnych prowadzi¢ moze
do zwiekszenia ilosci wypadkéw z udziatem ludzi i zwierzat. Na poziomie dtugofalowym
negatywne oddziatywanie polegajgce na wzmozonej emisji zanieczyszczen do powietrza
prowadzi¢ bedzie do zaburzenia funkcjonowania srodowiska jako catosci. Coraz czesciej
wystepujgce nadzwyczajne zagrozenia srodowiska, zmiany klimatu i zdarzenia ekstremalne
powodowa¢ bedg zaréwno zmiany funkcjonowania ekosystemdw, zmiany stosunkow
wodnych, tym samym nieodwracalne lub trudno odwracalne zmiany pokrycia terenu, zmiany
procesow glebotwdrczych (wyjatawianie gleb, stepowienie).

Rezygnacja z realizacji planowanych w RPRT zadan uniemozliwi realizacje celu gtdwnego
oraz celow szczegdétowych uwzgledniajgcych : Ograniczenie wptywu sektora transportu
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na srodowisko i adaptacja do zmian klimatu (CS 1), Poprawe miedzygateziowej dostepnosci
regionu (CS 2) oraz Bezpieczny transport i mobilnos¢ w wojewddztwie lubuskim (CS 3).
Wptynie to bezposrednio na zmniejszenie rozwoju gospodarczego regionu oraz mobilnosci
na terenie wojewddztwa, a co réwnie wazne nie pozwoli na uwzglednienie negatywnego
wptywu transportu na wszystkie komponenty srodowiska. Na podstawie gtownego celu
wyznaczonego w RPRT nalezy zauwazy¢, iz rozwdj bezpiecznego systemu transportu powinien
uwzglednia¢ nie tylko zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej zaréwno tej wewnetrznej
oraz zewnetrznej, ale réwniez spdjnosc terytorialng i spoteczng, przy jednoczesnej dbatosci
o stan Srodowiska, w tym szczegolnie klimatu.

W ramach RPRT wyznaczono réwniez cele uwzgledniajgce Wzrost konkurencyjnosci
pasazerskiego transportu kolejowego oraz Wzrost konkurencyjnosci towarowego transportu
kolejowego. Brak realizacji zadan wptywajacych na realizacje ww. celéw doprowadzi do braku
rozwoju mobilnosci mieszkancéw regionu, ograniczenia mozliwosci transportu niektérych
tadunkow drogg kolejowg (odcigzenie transportu drogowego), pogtebiania problemu
przewagi ruchu pasazerskiego drogowego nad kolejowym, braku dostepnosci ruchu
pasazerskiego kolejowego dla podrdoinych niepetnosprawnych, braku mozliwosci
wyeliminowania ,waskich gardet” powstajgcych w miejscach o ograniczonej predkosci
przejazdu. Ze wzgledu na przygraniczne pofozenie wojewddztwa rozwoj pasazerskiego oraz
towarowego transportu kolejowego ma szczegdlnie duze znaczenie. Pofaczenie dobrze
rozwinietego transportu kolejowego, z drogowym oraz wodnym pozwala na rozwoj transportu
intermodalnego, ktéry zaczyna byc¢ gtdwng podstawg branzy transportowo — spedycyjnej.

Brak realizacji zadan w ramach rozwoju transportu drogowego utrudni osiggniecie
gtownego celu RPRT jakim jest bezpieczny system transportowy. Istniejgca sie¢ drég
krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych z roku na rok jest coraz bardziej
przecigzona, co wynika z rosngcej liczby nowo rejestrowanych pojazdéw na terenie
wojewddztwa oraz catego kraju. Poza obnizonym bezpieczenstwem prawdopodobne
jest réwniez zageszczenie emisji szkodliwych substancji takich jak: tlenki azotu, substancje
chemiczne pochodzenia organicznego, tlenki wegla, pyly zawieszone w powietrzu
oraz dwutlenek siarki. Emisja liniowa stanowi wieksze zagrozenie dla ludnosci niz emisja
przemystowa, poniewaz spaliny samochodowe emitowane s3 w duzych stezeniach
na stosunkowo niewielkich wysokosciach. Zanieczyszczenia emitowane z transportu stanowig
rowniez powazne zagrozenie dla fauny i flory, szczegdlnie tej znajdujgcej sie na obszarach
chronionych.

Rezygnacja z realizacji celu szczegétowego jakim jest Rozwdj transportu wodnego
$rodladowego zahamuje rozwdj transportu intermodalnego i wptynie negatywnie
na odcigzenie transportu drogowego. Oprocz tego nie bedzie mozliwa poprawa warunkow
zeglugowych na drogach wodnych, a ruch turystyczny zostanie zmniejszony. Nalezy zauwazyc,
iz transport wodny s$rddlgdowy charakteryzuje sie zarowno niskg emisjg zanieczyszczen
do powietrza jak i stosunkowo niewielkim wptywem na zanieczyszczenia wod. Dodatkowo
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rozwdj transportu wodnego srodlagdowego dogtebnie odpowiada na potrzeby rozwoju
spoteczno — gospodarczego, poprzez swojg konkurencyjno$¢ w odniesieniu do transportu
drogowego czy kolejowego. Negatywny straty dla gospodarki, z jakimi wigze sie brak realizacji
zadan w zakresie transportu wodnego $rodladowego bedg znaczne.

W ramach RPRT wyznaczono rowniez cele uwzgledniajace Zwiekszenie atrakcyjnosci
i dostepnosci transportu rowerowego. Brak realizacji zadan zmierzajgcych do osiggniecia
ww. celu wptynie negatywnie na wszystkie wazne komponenty srodowiska, poniewaz nadal
bedzie dochodzito do zwiekszania emisji zanieczyszczen i hatasu z transportu
samochodowego. Dodatkowo brak nowych miejsc rekreacji, jakimi moze stac sie Sciezka
pieszo — rowerowa, nie pozwolg na zwiekszenie aktywnosci fizycznej ludnosci na swiezym
powietrzu. Brak rozwoju transportu rowerowego szczegdlnie na terenach miast spowoduje
pogtebienie problemu jakim sg miejskie korki. Cele dazace do zwiekszania atrakcyjnosci
transportu rowerowego beda stanowit uzupetnienie celéw wzmacniania roli regionalnego
transportu autobusowego.

Brak realizacji zadan w ramach Wzmocnienia roli regionalnego transportu
autobusowego oraz Wzmocnienie roli transportu miejskiego bedzie stymulowat pogtebiajgcy
sie problem emisji zanieczyszczen z transportu oraz tworzenia sie zatorow na drogach
miejskich o najwiekszym natezeniu ruchu. Bezpieczeristwo na drogach bedzie zagrozone,
jesli ruch szczegdlnie w duzych aglomeracjach bedzie rdst. Rozwdéj transportu autobusowego
pozwoli czesciowo odcigzy¢ drogi miejskie oraz zamiejskie, zwiekszajac tym samym mobilnos¢
na terenach wiejskich, a tym samym tworzgc z powstajacymi ciggami rowerowymi czy pieszo
— rowerowymi spdjng siatke potgczen.

Rezygnacja z realizacji celu szczegdétowego jakim jest Rozwdj transportu lotniczego
w regionie zahamuje rozwdj regionalnego transportu pasazerskiego i nie pozwoli
na odcigzenie transportu drogowego. Oprdcz tego, brak realizacji zadan dazacych do realizacji
ww. celu nie pozwoli nazwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej regionu. Rozwdj
zintegrowanego systemu lotniczego zaréwno krajowego jak i interkontynentalnego moze by¢
zagrozony jesli nie zostang zrealizowane zadania odnoszace sie do transportu lotniczego.
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7 Przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania
bezposrednie, posrednie, wtorne [ skumulowane,
krotkoterminowe, Srednioterminowe i dtugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele iprzedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,
a takze na srodowisko

W trakcie realizacji zaplanowanych przedsiewzie¢ mogg wystgpi¢ szczegdlne aspekty
oddziatywania na Srodowisko. Ocenie mozliwych oddziatywan na Srodowisko poddano
wszystkie zaplanowane zadania zardwno inwestycyjne jak i pozainwestycyjne, ktore zostaty
przedstawione w projekcie RPRT WL.

Prébe identyfikacji i oceny przewidywanych znaczacych oddziatywan poszczegdinych
zadan na srodowisko dokonano w tabeli uwzgledniajac:

e pozytywne/negatywne lub brak oddziatywania, a poza nimi oceniono dodatkowo
poszczegdlne priorytety oddziatywania:

e bezposrednie/posrednie,

e krétkoterminowe / $rednioterminowe/dtugoterminowe,

e state/chwilowe,

e wtdrne/skumulowane.

Ocena zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkow realizacji

konkretnych dziatan na poszczegdlne elementy:

1) Obszary Natura 2000 oraz integralnos¢ tych obszaréw,

2) Réznorodnosc biologiczna — rosliny i zwierzeta,

3) Ludzie,

4) Zwierzeta,

5) Rosliny,

6) Woda,

7) Powietrze i klimat,

8) Powierzchnia ziemi,

9) Krajobraz,

10) Zasoby naturalne,

11) Zabytki i dobra materialne.

Analizujgc zestawienie przedstawione w ponizszej tabeli nalezy pamietaé, ze dokonana
ocena z uwagi na ogolny charakter analizowanego Programu w duzej mierze ma charakter
czysto teoretyczny — dlatego tez przy opisach znaczacych oddziatywan celowo uzywane
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jest okreslenie ,,prawdopodobnie”. W ocenie tej, nie wartosciowano wielkosci poszczegdlnych
oddziatywan tylko analizowano mozliwos¢ ich wystgpienia.

Okreslenie zmian stanu srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem w odniesieniu do zadan inwestycyjnych zaplanowanych w Programie przy
braku informacji o sposobie i doktadnych miejscach realizacji poszczegdlnych przedsiewzieé
jest bardzo trudne. Biorgc jednak pod uwage, ze wiekszo$¢ z planowanych zadan
inwestycyjnych wymagaé¢ bedzie przeprowadzenia postepowan w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko w odniesieniu do konkretnych warunkéw srodowiskowych
przyjeto, ze na tym etapie wystarczajgce bedzie omodwienie typowych oddziatywan
i ich potencjalnych skutkdéw srodowiskowych.

Jako oddziatywanie negatywne nalezy rozumieé takie oddziatywanie, ktore prowadzi
do ujemnych skutkéw, pomniejsza wartos¢ srodowiska i jego sktadnikdéw. Negatywne mogga
by¢ zarédwno dziatania legalne jak i nielegalne, powodujgce szkody w srodowisku oraz te, ktére
stwarzajg zagrozenie dla srodowiska.

Oddziatywania pozytywne to takie, ktérych realizacja prowadzi do poprawy stanu
srodowiska.

W niektdrych przypadkach oddziatywanie, w zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza,
moze miec jednoczes$nie negatywny i pozytywny wptyw na dany element Srodowiska.
Przyznanie takiej oceny nie oznacza, ze oddziatywania takie zawsze wystgpia
oraz ze oddziatywanie pozytywne zawsze bedzie miato wieksza, mniejszg lub takg samg
wartos¢ jak oddziatywanie negatywne.

W niniejszej analizie okreslono réwniez wskaznik 0 — jako brak zauwazalnego
oddziatywania. W rzeczywistosci trudno jest znalezé przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek
oddziatywan. Zawsze mozna okresli¢ powigzania, ktére bedg wptywaé negatywnie
lub pozytywnie na dany komponent srodowiska. Lecz w celu uproszczenia i przedstawienia
braku zauwazalnego oddziatywania zaplanowanego zadania na $rodowisko wprowadzono
wskaznik 0.

Objasnienia:
+ Oddziatywanie pozytywne
- Oddziatywanie negatywne
+/- Oddziatywanie zaréwno pozytywne jak
i negatywne
0 Brak zauwazalnego oddziatywania
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Tabela 16. Ocena ewentualnego oddziatywania na poszczegdlne komponenty srodowiska i na cztowieka zadan przewidzianych do realizacji

Przewidziane znaczace oddziatywanie (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i
diugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
:g o © o g N o Q
Lp. Opis dziatania/przedsiewziecia = é ) o = © o S = W = BE = © ‘—C“
S w 5 = = 2 o N E S £ 3 S > |83
o = o 2 = =
23 2 S e = 5 $ N g S | S5 | 8 |°%
QS B ~ o o = < £
o Q.
I. Inwestycje drogowe liniowe
Rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 134
.1 relacji Osno Lubuskie — Rzepin - - - i - - - 0/- - +-
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 160
-2 relacji Drezdenko — Miedzychéd - - - i - - i - 0/- - +-
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr
1.3. 278 na odc. Sulechéw — Konotop +/- +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
(uzyskana decyzja Srodowiskowa)
Wzmocnienie drogi woj. nr 278
1.4. Sulechéw — Konotop (uzyskana decyzja 0 +/- 0/- 0 +/- +/- 0 +/- 0/- +/- +/-
Srodowiskowa)
Przebudowa i rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 137 relacji Stubice —
5. Sulecin — Miedzyrzecz (wydana decyzja +/ +/ +/ +/ +/ +/ 0/ +/ +/
Srodowiskowa)
1.6. Przebudowa DW315 Lipiany - Kolsko +/- +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 276
1.7. s ¢ . - - - - - - - - | 0/- - -
w ciggu ul. Stowianskiej w m. Swiebodzin +/ +/ +/ +/ +/ +/ / +/ +/
Il. Obwodnice
Budowa drogi wojewddzkiej nr 304 od
11.1. drogi krajowej nr 32 do Babimostu - +/ - +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
Inwestycja zwigzana z rozbudowg
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i
dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

2 o Ko
Lp. Opis dziatania/przedsiewziecia .g E _qﬁ; ‘;'}. E 8 E 'F: = g = Fy ;':: = © %
§® g g g g s §g | & | £E| 85| & 8%
58 = 2 & 2 3 E | ¥ | NE| ~|°F
E o N a S €
potfaczen i poprawg dojazdu do Portu
Lotniczego Zielona Gora
2. Budowa obv:;cr):;u\:,\\l/osjffvrﬁt;c;?|na w ciggu ‘- v/- i/- i ‘- v/- i ‘- 0/- v/- i/-
1.3, B“do""caiq‘;?j"éc:ggi'a’or}"_'n?’ZC’SS;kW w ‘- /- /- ] ‘- v/- ; i/ | 0/ | 4/ | wy-
11.4. Budowa obwodnicy Stawy - Etap Il +/- +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
11.5. Budowa obwodnicy Kunowic +/- +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
Budowa obwodnicy Lubska w ciggu
116. drogiwoj.nr289yi287-EtapIa!Ig - /- /- i - /- i - 0/- /- /-
1.7. Odrzanski Uktad Komunikacyjny +/- +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
I1l. Mosty
Przebudowa mostu przez rzeke Odre w
In.1. m. Nowa Sol w ciggu drogi wojewddzkiej +/ - +/- +/- - +/- +/- +/- +/- 0/- +/- +/-
nr 315
Rozbidrka starego i budowa nowego
1.2. mostu w m. Santok w ciggu drogi +/- +/- +/- - +/- +/- +/- +/- 0/- +/- +/-
wojewddzkiej nr 158 w km 11+777
Inwestycje dodane w ramach konsultacji spotecznych
IV. Inwestycje drogowe
IV.1. Budowa Pdtnocnej obwodnicy Gorzowa +/- +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
IV.2. Rozbudowa DW278 Sulechéw - Konotop +/- +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i
dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Q
o L - © [ T N [ 2
Lp. Opis dziatania/przedsiewziecia S N o > = © o £ _ W = > £ = © =
S = N N = 3 2 S E S £ | e8| &% |52
s %o -g 20 Ng 2 § E 2 -9- = 8 =1 o) o
£o ~ H (4 = o s N g ¥ N ® ] 0%
E ‘e N a 8 X [ £
Modernizacja DW181 Drezdenko -
IV.3. - - - - - - - - 0/- - -
Granica woj. (w m. Niegostaw) +/ +/ +/ +/ +/ +/ / +/ +/
Modernizacja DW164 Drezdenko -
V.4,  agirze /- +/- +/- - /- +/- R N VA Y R YR
Uwzglednienie etapu Il obwodnicy
Potudniowej m. Zielona Géra do S3 w.
V:5. Niedoradz wraz z rozbudowg wezta - - - i - - i - 0/- - +-
zgodnie z opracowang koncepcjg
Uwzglednienie wezta Sulechéw Pétnoc
na drodze S3 wraz z dojazdem od Trasy
IV.6. - - - - - - - - 0/- - -
Mostu w Pomorsku w planowanej sieci +/ +/ +/ +/ +/ +/ / +/ +/
drég wojewddztwa
Uwzglednienie proponowanej pétnocnej
IvV.7. obwodnicy m. Sulechdow tgczacej +/- +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
przyszty w. Sulechéw Pétnoc z DK 32
Uwzglednienie proponowanego odcinka
DW 278(n) stanowigcej obejscie m.
Kruszyna i Sulechow poprzez
IV.8. , . . - - - - - - - - 0/- - -
bezposrednie wigczenie do DK32 +/ +/ +/ +/ +/ +/ / +/ +/
(obwodnica Sulechowa) na zachéd od
m. Kruszyna
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i
dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Q
. o 8o o 2 2 . v | . g
Lp. Opis dziatania/przedsiewziecia s =5 o o z © E o= e = s = o=
e ® 3 5 3 3 g 5§ | 8 | £ | 85| 5 |83
23 E E 2 = 3 S N g = | 88| 8§ |°%
B B N a o X [ £
o a
Poprawa parametréw na ciggu
IV.9. komunikacyjnym drég DW278 Brody — 0 +/- 0/- 0 +/- +/- 0 +/- 0/- +/- +/-
Szklarka Radnicka
Uwzglednienie etapu Il budowy Trasy
Aglomeracyjnej w Zielonej Gérze etap Il
IV.10. - od ul. Zjednoczenia do Trasy Pétnocnej ‘- i/- ‘- i ‘- i/- i ‘- 0/- i/- ‘-
(nowe rondo) na potudnie i wzdtuz linii
kolejowej 273. Nowy odcinek od strony
Trasy Pétnocnej: 2,5 km
Odrzanski Uktad Komunikacyjny.
Budowa odcinkdéw:
Sulechdw — Pomorsko -: 10 km,
IV.11. Most w Pomorsku z dojazdami: 5 km, - - - i - - i - 0/- - +-
Pétnocna Obwodnica Pomorska,
Obwodnica Zachodnia: 8 km
IV.12. R°Zb”d°"z’gc‘)’fg$ iifzz:i'é)'(“p”aka +/- +/- +/- - +/- +/- - /- | o/ | #/- | +/-
Budowa mostu zachodniego na rzece
IV.13. Warcie w Gorzowie Wielkopolskim - /- /- i - /- /- /- 0/- /- +/-
Przebudowa drogi powiatowej 1339F na
V.14, odcinku od wezta A2 do planowanej ‘- v/- i/- i ‘- v/- i ‘- 0/- v/- i/-
obwodnicy i budowa obwodnicy miasta
Trzciela
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i
dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
8 o 8 o
. . . . .. c © o < o v — c
Lp. Opis dziatania/przedsiewziecia s =5 o o z © E o= e = s = o=
S ‘& 5 S - S ke 8 E S E | 9SS | ¥ | &%
6 © E] 2 o 3 3 2 3 = = G 2 ] 8 &
= = - 2 o o 2 S x N © N e
g= &
Budowa wschodniej obwodnicy
IV.15. Miedzyrzecza wraz z przeprawg na rzece / - +/- +/- - +/- +/- +/- 0/- +/- +/-
Obra
IV.16. B”dOWj‘I 2‘;‘@%2 x??j;‘é"h‘xdze 53 +/- +/- +/- - +/- ‘- wf- | /- | 0 | w/- |+
Potudniowa obwodnica Zielonej Géry
IvV.17. etap | (od DK27/DW282 — rondo Huszczy +/- +/- +/- - +/- +/- - +/- 0/- +/- +/-
[DW 282/DW279])
V. Inwestycje kolejowe
Vi Kostrzyn Gorzo(\livK\zl\(/)I:)p. Granica woj. 0 v/- 0/- 0 i/- ‘- 0 ‘- 0 i/- i/-
Budowa Szybkiej Kolei Aglomeracyjne;j
V2. Lubuskiego Tréjmiasta (LK358) 0 - 0/- 0 - - 0 - 0 +- -
Magistrala Zachodnia tj. linia kolejowa,
taczaca Gorzéw Wlkp. i Zielong Gore
przez Skwierzyne, Miedzyrzecz,
V3. Swiebodzin i Sulechéw, z mozliwoscia 0 +/- 0/- 0 +/- /- 0 +/- 0 +/- +/-
wykonywania potgczen do Nowej Soli,
Zar Zagania i Lubska
V.4. tacznice kolejowe w Bieniowie i Zaganiu 0 +/- 0/- 0 +/- +/- 0 +/- 0 +/- +/-
Budowa drugiego toru, zmiana
V.5. przebiegu przy Nowym Kramsku w tym 0 +/- 0/- 0 +/- +/- 0 +/- 0 +/- +/-
z obstugg portu lotniczego (LK358)
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Lp.

Opis dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i
dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

7z

Réznorodnosé
biologiczna
Ludzie

Zwierzeta

Rosliny

Woda

Powietrze

Powierzchnia
ziemi

Krajobraz

Klimat

Zasoby
naturalne

Zabytki

Dobra
materialne

V.6.

Uwzglednienie w sieci komunikacyjnej
wojewodztwa obejscia zachodniego
Zielonej Gory (tacznik L273 — L370)
w wariancie miejskim i poza miejskim —
opracowanie koncepcji

0/-

0/-

0/-

o
~
1

V.7.

Uwzglednienie w sieci komunikacyjnej
wojewodztwa kolejowego obejscia
poétnocno-zachodniego Zielonej Gory
L273 - L358 wyprowadzajacych ruch
towarowy w tym mat. niebezpiecznych
ze Srednicy przez miasto i stacje
weztowq Zielona Gdéra Gtéwna
wraz z facznicami umozliwiajgcymi
prowadzenie ruchu przelotowego (takze
pasazerskiego) z kierunku Rzepin,
Cottbus - Guben, Gorlitz / Jelenia Géra -
Zary w kierunku Zbaszynka i dalej
Poznania / Gorzowa (LK273)

0/-

0/-

0/-

0/-

+/-

+/-

+/-

V.8.

Uwzglednienie w uktadzie
komunikacyjnym wojewddztwa
planowanych tras przebiegu Kolei
Duzych Predkosci

0/-

0/-

0/-

0/-
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i
dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
- Ko
. . . q ff] o £ © () c N [} _ 2
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Tory t3czace gorny i dolny poziom stacji
V.9. 0 +/- 0/- 0 +/- +/- - 0 +/- 0 +/- +/-
Kostrzyn n/Odrg (LK203) / / / / / / /
Nowy odcinek linii o dtugosci ok. 8km
tegowo Sulechowskie — Kolesin (nowa
v-10. lokalizacja) — Port Lotniczy Zielona 0 +/ 0/ 0 +/ +/ 0 +/ 0 +/ +/
Goéra—Babimost
L375 -Goscikowo (nowa lokalizacja,
V.11. wezet przesiadkowy) —tagow — 0 +/- 0/- 0 +/- +/- - 0 +/- 0 +/- +/-
Toporow
Remont linii kolejowej nr 363 Rzepin -
V.12 0 +/- 0/- 0 +/- +/- - 0 +/- 0 +/- +/-
Miedzyrzecz / / / / / / /

Zrédto: Opracowanie wtasne
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7.1 Oddziatywanie na komponenty srodowiska: roznorodnos¢ biologiczng
(w tym siedlisk roslinnosci, grzybow i porosty), rosliny, zwierzeta, ludzi,
wody powietrze i klimat, powierzchnie ziemi, krajobraz, zasoby naturalne,
zabytki i dobra materialne

7.1.1  Oddziatywanie na réznorodnosc biologiczng, w tym siedliska roslinnosci, grzybdéw
i porostow

Podczas dokonywania oceny oddziatywan wymienionych zadan na rdznorodnosc
biologiczng nalezy dokona¢ podziatu planowanych inwestycji wedtug zakresu przewidzianych
robot. Zadania zwigzane z modernizacjami czyli dziataniami nie ingerujgcymi w przebieg drogi
czy linii kolejowej, a jedynie poprawiajgcymi jej stan, nie bedg w zaden sposéb oddziatywac
na roznorodno$¢ biologiczng. Prace uwzgledniajgce wzmacnianie drog beda polegaty
na zwiekszeniu nosnosci oraz wymianie podtoza, a wiec bedy prowadzone w ciggach
istniejgcych juz drég. Siedliska roslinnosci, grzybow i porostow znajdujgce sie w otoczeniu
planowanych dziatan nie bedg narazone na ryzyko zniszczenia, poniewaz prace bedg
wykonywane na terenach juz ,,wysiedlonych”. Rozbudowy, przebudowy czy planowe budowy
nowych drdg lub mostéw mogg oddziatywaé zaréwno pozytywnie jak i negatywnie
na roznorodno$¢ biologiczng. Tereny przeznaczone pod ww. dziatania muszg zostac
odpowiednio przygotowane tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci,
grzybow i porostow ulegng zniszczeniu a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie
wielu matych siedlisk wptywa bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegdlnych
gatunkdéw, a same siedliska sg bardziej podatne na czynniki sSrodowiskowe takie jak pozary.
Duze fragmenty laséw, ktére sg wycinane przed rozpoczeciem realizacji inwestycji drogowych,
powodujg iz obrzeza lasow tracg swéj mikroklimat przez co bardziej narazone sg na dziatania
wiatru lub rozprzestrzenianie sie ognia. Tworzenie nowych szlakéw komunikacyjnych
lub rozbudowa juz istniejgcych moze réwniez zwiekszy¢ prawdopodobienstwo wnikania
i rozprzestrzeniania sie gatunkow inwazyjnych, ktdére stanowia zagrozenie dla lokalnych
siedlisk. Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany,
ktory moze powodowaé chwilowe i odwracalne zanieczyszczenie powietrza, co moze
by¢ zagrozeniem dla szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenia porostéw. Podczas
planowania przebiegu nowych drdg lub rozbudowy czy przebudowy juz istniejgcych szlakow,
nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk roslinnosci, grzybdw i porostow szczegdlnie tych
zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw analizowanych zadan
ustanie w momencie zakonczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie krétkoterminowe. Prace
uwzgledniajgce remonty lub rewitalizacje linii kolejowych bedg charakteryzowaty sie
najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na rdéznorodnosé biologiczng (podobnie jak
modernizacje czy wzmacnianie drdg), poniewaz planowane sg na matych obszarach, wczesniej
wykorzystanych.
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7.1.2  Oddziatywanie na ludzi

Negatywne oddziatywanie na ludzi, ktére powstanie w momencie prowadzenia prac czy
to modernizacyjnych czy budowlanych bedzie nieuniknione, jednakze w diugoterminowym
wymiarze bedzie charakteryzowato sie pozytywnym wptywem na mieszkarnicéw danego
regionu. Remonty drég lub budowa nowych odcinkéw zawsze wywotujg niedogodnosci
szczegolnie w momentach wymuszajgcych prowadzenie prac o duzej emisji hatasu czy pytu
lub w sytuacji gdy konieczne sg czasowe wytgczenia drog z uzytku. Zdarzajgce sie sporadycznie
wysiedlenia z miejsc planowanych inwestycji mogg by¢ natomiast powodem konfliktéw
spotecznych. Wszystkie negatywne oddziatywania bedg miaty charakter przejSciowy
i bedg wigzaty sie z prowadzonymi pracami. Poprawa stanu technicznego drég pozwoli
uptynni¢ ruch, co bedzie pozytywnie oddziatywato na klimat akustyczny, a tym samym
na zdrowie cztowieka. Bezposredni wptyw na ludzi ma réwniez rosnaca liczba wypadkéw
drogowych, co zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym stanem technicznym drég.
Zmodernizowane lub nowo powstate odcinki drég pozwolg odcigzy¢ trasy charakteryzujgce sie
wzmozonym ruchem, co bedzie w sposéb pozytywny oddziatywato na zdrowie ludzi (poprzez
zmniejszenie liczby wypadkéw). Dodatkowo stosowanie cichych nawierzchni, ktéore pozwalajg
zredukowac emisje hatasu drogowego o 2,5 — 4 dB, umozliwig zareagowanie na rosnacg liczbe
pojazdéw na drogach, a tym samym pozytywnie wptyng na mieszkaricéw. Tereny silnie
zurbanizowane takie jak centra duzych miast sg szczegdlnie narazone na emisje gazéw i pytow
spalinowych oraz nadmierny hatas, dlatego realizacja zadan uwzgledniajgcych tworzenie
obwodnic jest priorytetem w odniesieniu do zdrowia i jakosci zycia spoteczenstwa. Ze wzgledu
na zwiekszajgcg sie rokrocznie mobilnos¢ ludnosci konieczne sg dziatania zwigzane z budowg
odcinkdw nowych drog, a takie modernizacje tras juz istniejgcych. Zadania zwigzane
z remontem czy rewitalizacjg linii kolejowych rowniez mogg wptywaé zarowno pozytywnie
jak i negatywnie na ludzi. Odziatywanie negatywne bedzie kréotkoterminowe i bezposrednie,
ale bedzie wystepowato jedynie podczas prowadzenia prac. Remonty linii kolejowych moga
powodowac czasowe zmiany w kursowaniu pociggdw lub opdznienia, lecz w dtugookresowym
efekcie spoteczenstwo zyska na realizacji tychze zadan. Zmodernizowane linie pozwolg
na ptynniejsze kursowanie pociggdéw, czas podrozy ulegnie skréceniu a nowe przystanki
wptyng na zwiekszenie mobilnosci szczegdlnie w regionach wiejskich. Podroze kolejg pozwolg
zmniejszy¢ natezenie ruchu na drogach lokalnych, co moze zmniejszy¢ liczbe wypadkdéw
komunikacyjnych i emisje pytow i gazéw spalinowych.

7.1.3  Oddziatywanie na zwierzeta

Skala oddziatywania planowanych inwestycji drogowych na zwierzeta bedzie w duzej
mierze zaleze¢ od zakresu dziatan podczas ich realizacji. Przebudowy drdg, ich rozbudowy
lub tworzenie nowych tras pozwalajg na etapie planowania danego dziatania uwzglednic
dziatania kompensacyjne w odniesieniu do bytujgcych zwierzat. Tworzenie korytarzy
ekologicznych lub innych rozwigzan stuzacych bezpieczenstwu gatunkéw, pozwolg
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na utrzymanie siedlisk wielu zwierzat w miejscach bedacych ich naturalnym srodowiskiem
zycia. Takie mozliwosci dajg jedynie zadania, ktdre uwzgledniajg tworzenie nowych drog,
poniewaz zwigzane sg S$ci$le z procesami inwestycyjnymi. Jednakze nie nalezy zapominac
o negatywnym oddziatywaniu planowanych inwestycji na zwierzeta, ktére powstang zaréwno
podczas prac modernizacyjnych jak i budowlanych. Duza $miertelnos¢ szczegdlnie matych
ssakow, ptazéw i gaddéw na placach budowy, fragmentacja siedlisk naturalnych znajdujacych
sie na trasach inwestycji czy degradacja miejsc bytowania zwierzat to efekt negatywnego
oddziatywania planowanych zadan na faune. Dodatkowo w przypadku prowadzenia jedynie
prac modernizacyjnych nie ma mozliwosci stworzenia przejs¢ dla zwierzat, co moze
doprowadzi¢ do zaburzen w migracji zwierzat i odciecia im miejsc rozrodu. Wyciecie krzewow
lub drzew znajdujgcych sie na obszarze przewidzianych inwestycji, zmniejszy dostepnosc
pokarmowg zwierzetom roslinozernym, a w przypadku ptakéw doprowadzi do zniszczenia
ich naturalnych siedlisk. Budowa nowych drég pozwoli na zmniejszenie ruchu na trasach
juz istniejgcych co pozwoli zmniejszy¢ ilos¢ wypadkow drogowych z udziatem zwierzat,
jednakze nowe ciggi drég w miejscach wczesniej nie uczeszczanych mogg powodowacd
wystepowanie wypadkéw witasnie w tych miejscach. Dlatego wtasnie podczas planowania
nowych inwestycji drogowych nalezy uwzgledni¢ odpowiednie Srodki przeciwdziatania
Smiertelnosci zwierzat na drogach. Sg to m.in. przejscia dla zwierzat, sygnalizacja swietlna
i dZzwiekowa odstraszajgca zwierzeta, siatki zabezpieczajgce montowane przy trasach czy znaki
drogowe informujace kierowcdw o trasach migracji konkretnych gatunkéw. W zwigzku
z hatasem generowanym podczas przejazdéw duzej liczby pojazddw, szczegdlnie na drogach
o duzym natezeniu ruchu, czes¢ zwierzat moze sie ptoszyc¢ i zmienia¢ swoje siedliska. Rowniez
hatas generowany przez ciezkie maszyny budowlane moze negatywnie wptywac na obecnosé
zwierzat, jednak to oddziatywanie bedzie chwilowe i wynikajgce jedynie z prowadzonych prac.

7.1.4  Oddziatywanie na rosliny

Analizujgc prawdopodobne oddziatywanie wskazanych zadan na rosliny nalezy
uwzgledni¢ (podobnie jak w przypadku analizy wptywu na réznorodnos¢ biologiczng) zakres
planowanych dziatan. Prace zwigzane z modernizacjami oraz wzmacnianiem drog czy linii
kolejowych nie bedga naruszaty siedlisk roslinnosci, poniewaz beda prowadzone w istniejgcych
juz ciggach komunikacyjnych. Tak wiec oddziatywanie bedzie neutralne, a wiec nie bedzie
w zaden sposdb wptywac na roslinnosé. Wyznaczone zadania zwigzane z przebudowami drég
lub linii kolejowych oraz tworzeniem nowych tras, bedg wigzaty sie z przeprowadzeniem
wycinki drzew i krzewdéw, a ciezki sprzet budowlany zniszczy pozostate siedliska roslin.
Dodatkowo emisja spalin, ktéra pojawi sie w miejscu nowo powstatych ciggdw drég bedzie
negatywnie wptywata na rosliny szczegdlnie wrazliwe. Niekorzystne dziatanie emitowanych
pytdw na przeprowadzang przez rosliny fotosynteze, posrednio ograniczy efektywnosc
produkcji roslinnej. Pogorszenie jakosci plondw w wyniku zanieczyszczenia gleby metalicznymi
pytami bedzie kolejnym negatywnym skutkiem rozbudowy sieci drég i kolei. Nalezy jednak
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zauwazyc, iz powiekszenie ilosci dostepnych drog pozwoli odcigzy¢ trasy juz istniejgce
(poprzez przeniesienie czeSci potgczen), co wpltynie na zmniejszenie koncentracji
zanieczyszczen na danym terenie. Emitowane z ruchu drogowego czy kolejowego pyty roztozg
sie na wiekszych powierzchniach a ich stezenie bedzie mniejsze. Jest to szczegdlnie wazne
w odniesieniu do planowanych obwodnic, ktére pozwolg na ,wyprowadzenie” duzego
natezenia ruchu z aglomeracji.

7.1.5  Oddziatywanie na wody

Planowane zadania obejmujgce inwestycje drogowe i kolejowe mogg oddziatywaé
na wody zarowno w sposéb pozytywny jak i negatywny. Skala oddziatywania bedzie
uzalezniona od zakresu planowanych dziatan, lecz zagrozenia jakie niosg za sobg remonty drég
czy nowe inwestycje mogg pojawic sie na kazdym etapie prowadzonych prac. Oddziatywanie
negatywne inwestycji drogowych i kolejowych na wody moze posrednio objawiac sie przez
wptyw emisji gazowej pochodzacej ze spalania paliw z transportu (zanieczyszczenia powietrza
sprzyjaja powstawaniu kwasnych deszczy, ktére prowadzg do zakwaszania wdd
powierzchniowych). W dobie rosngcego natezenia ruchu konieczne s3 prace zwigzane
zrozwojem sieci drog, dlatego problem zanieczyszczenia wod wywotanego posrednio
przez ztg jakos¢ powietrza jest nieunikniony. Lecz nalezy zauwazy¢, iz rozbudowa sieci
drogowej pozwoli roztozy¢ emitowane zanieczyszczenia na wiekszych obszarach, a tym samym
stezenie zanieczyszczen ulegnie zmniejszeniu. Planowany rozwdj infrastruktury drogowej
w sposéb pozytywny, dtugookresowy i posredni bedzie oddziatywat na wody powierzchniowe
czy podziemne. Jednak zagrozeniem na wéd moga by¢ przede wszystkim: sptywy tadunkow
zanieczyszczen zawartych w wodach opadowych czy roztopowych pochodzacych z drég,
zanieczyszczenia pochodzacej z placéw budowy (konieczno$é uzycia ciezkiego sprzetu
budowlanego podczas modernizacji, rozbudowy czy przebudowy drdg i linii kolejowych)
a takze przedostanie sie toksycznych substancji do srodowiska w przypadku wystgpienia
powaznych awarii transportu substancji chemicznych. Zanieczyszczenie wod zawiesinami
czy substancjami rozpuszczonymi jest mozliwe szczegdlnie w miesigcach zimowych,
gdy stosowane sg srodki chemiczne do usuwania gotoledzi czy zalegajgcego sniegu. Inwestycje
drogowe czy kolejowe oprdocz oddziatywania na stan wod, moga wptywac réwniez na zmiany
ilosciowe wdd szczegdlnie podziemnych. Prowadzone wykopy lub przeciecia naturalnych
sptywow wod powierzchniowych mogg doprowadzié do zmiany infiltracji wod oraz stref
zasilania zbiornikdw wdéd podziemnych. Aby zminimalizowaé¢ negatywne oddziatywanie
planowanych inwestycji na wody nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z istniejgcym planem
budowy, przy wykorzystaniu odpowiedniego sprzetu oraz dostepnej wiedzy i pomocy
specjalistéw. Na pogorszenie stanu $rodowiska moze mieé réwniez wptyw niewtasciwie
zaplanowana baza budowy inwestycji, dlatego na etapie jej planowania nalezy uwzglednié
odpowiednie zabezpieczenia, szczegdlnie w odniesieniu do infrastruktury wodno — sciekowe;j.
Podczas planowania inwestycji nalezy réwniez rozwazy¢ wykluczenie przebiegu drég
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dla transportu szkodliwych substancji przez tereny, w poblizu ktérych zlokalizowane sg strefy
ochronne bezposrednich uje¢ wody. Srodowisko wodne to miejsce zycia wielu organizméw
zywych, réwniez tych wrazliwych na zanieczyszczenia, dlatego kwestie ochrony wod podczas
prowadzenia inwestycji nalezy rozpatrywac réwniez pod wzgledem dbatosci o réznorodnosc
biologiczng gatunkéw wodnych.

7.1.6  Oddziatywanie na powietrze

Rozwdj sieci drogowej i kolejowej moze oddziatywaé¢ na jakos¢ powietrza
atmosferycznego zaréwno w sposéb pozytywny jak i negatywny. Na pogarszajacy sie stan
powietrza wptyw ma wiele czynnikéw, jednakze jednym z gtéwnych jest emisja zanieczyszczen
ze spalin silnikdw spalinowych, ktéra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach.
W spalinach znajduje sie ponad 1500 szkodliwych substancji, lecz na jakos¢ powietrza
wptywajg gtéwnie tlenki wegla, tlenki azotu, weglowodory (szczegdlnie WWA), metale ciezkie
oraz pyty. Emisja szkodliwych substancji pochodzgcych z wzmozonego ruchu jest zauwazalna
zwtaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych takich jak centra duzych miast czy dzielnice
przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z emisjg zanieczyszczen do powietrza sg
zatory tworzace sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest zwarta a zanieczyszczenia kumulujg
sieiich rozproszenie jest niemozliwe. Rozwaj sieci drog pozwoli zminimalizowaé koncentracje
emisji zanieczyszczen na terenach o duzym natezeniu ruchu, a budowa obwodnic przekieruje
ruch z centrow miast na tereny mniej zaludnione. Dziatania zmierzajgce do modernizac;ji linii
kolejowych wptyng na ptynno$é i predkosé ruchu kolejowego, co w dalszej perspektywie
czasowej pozwoli poprawi¢ efektywnos¢ energetyczng. Planowane inwestycje w zakresie
elektryfikacji sieci kolejowe]j réwnie pozytywnie wptyng na jakos¢ powietrza, a pojawienie sie
alternatywy dla transportu drogowego bedzie sposobem na zmniejszenie natezenia ruchu
na drogach lokalnych. Wystuzone drogi, szczegdlnie te o charakterze gminnym
lub dojazdowym charakteryzujg sie wystepowaniem licznych ubytkow w asfalcie i kolein,
co nie pozostaje bez znaczenia dla jakosci powietrza. Pojazdy, ktdre uczeszczajg takimi
drogami narazone sg na szybkie zuzywanie klockéw hamulcowych i Scieranie opon,
a to prowadzi do pylenia wtdrnego. Z kolei degradacje drog o charakterze ponad lokalnym
wymuszajg na zarzadcach tras instalowanie znakéw informujacych o ograniczeniach
predkosci. W zwigzku z tym na drogach o duzym natezeniu ruchu moze dochodzié
dotworzenia sie korkdw lub odcinkowych zastojow, co negatywnie oddziatuje
na stan powietrza.

7.1.7  Oddziatywanie na powierzchnie ziemi

Analiza planowanych dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji bedzie w wiekszym
badZ mniejszym stopniu prowadzita do naruszenia pokrywy glebowej, co wynika ze specyfiki
zadan zwigzanych z inwestycjami drogowymi. Najwieksze negatywne oddziatywania
bedg wystepowaty podczas prac uwzgledniajgcych tworzenie nowych odcinkow, przebudowy
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juz istniejgcych drog oraz budowy mostow. Czasowe badz state wykorzystanie konkretnego
fragmentu powierzchni ziemi bedzie zwigzane z koniecznoscig wytgczenia danego obszaru
z jego funkcji rolniczej badz lesnej. Podczas realizacji inwestycji mogga pojawic sie negatywne
oddziatywania na powierzchnie gleby takie jak zakwaszenie gleb w poblizu powstajgcych drég,
co bedzie wynikato z emisji gazdw o charakterze kwasotwdrczym. Z kolei nowo wybudowane
odcinki drég stang sie elementem posrednio generujgcym pyty zawierajgce metale ciezkie,
ktdre zostang zakumulowane przez wierzchnie warstwy gleb sgsiadujgcych z przebiegajaca
trasg. Uwzglednia¢ nalezy rowniez mozliwe do wystgpienia kolizje lub wypadki z udziatem
pojazdéw przewozgcych niebezpieczne substancje. Skutki mozliwego skazenia gleb
w przypadku przedostania sie szkodliwych substancji w gtagb powierzchni ziemi mogg
by¢ nieodwracalne. Tereny zaplecza budowlano — magazynowego, ktére powstang w poblizu
planowanych inwestycji mogg staé sie zrédiem niekontrolowanych przeptywow
zanieczyszczen do gleb np. pochodzacych z rozszczelnienia sie mobilnego wezta sanitarnego.
Dodatkowym zagrozeniem sg pracujgce maszyny i sprzet budowlany, ktéry podczas
nieprzewidzianej awarii moze wywotac przeptyw substancji szkodliwych np. oleju w gtgb
gleby. Najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na powierzchnie ziemi beda
charakteryzowac sie dziatania inwestycyjne zwigzane jedynie z pracami modernizacyjnymi
czy rewitalizacja. Specyfika takich zadan nie wymaga ingerencji w powierzchnie ziemi,
CO nie oznacza iz negatywne oddziatywanie nie moze powsta¢. W duzej mierze bedzie
to zalezato od dbatosci o jako$é prowadzonych prac i sprzet wykorzystywany podczas
modernizacji. Badania prowadzone przy trasach linii kolejowych wykazaty, ze gleby znajdujgce
sie  w poblizu zmodernizowanych torowisk sg mniej zanieczyszczone niz te,
ktore zlokalizowane sg przy starych trasach linii. Takie samo pozytywne oddziatywanie
na powierzchnie ziemi mogg mie¢ dziatania inwestycyjne prowadzone przy drogach
czy mostach.

7.1.8  Oddziatywanie na krajobraz

Infrastruktura drogowa z racji swojej specyfiki zawsze wigze sie z negatywnym
oddziatywaniem na krajobraz. Skala tego oddziatywania w duzej mierze zalezy od charakteru
prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z budowg nowych drég czy mostow
a takze przebudowa drog beda w sposéb znaczacy negatywnie wptywaty na otaczajgcy
krajobraz. Natomiast prace modernizacyjne czy uwzgledniajgce wzmocnienie istniejacych tras
bedg zaktécaty postrzeganie krajobrazu jedynie na etapie realizacji zadania, co wynika
Z pojawienia sie sprzetu budowlanego i odpadéw budowlanych czy rozbidrkowych. Proces
inwestycyjny w przypadku budowy nowych odcinkéw drég zwykle zwigzany jest z wycinkg
drzew znajdujgcych sie na planowanej trasie. Jest to dziatanie, ktére nieodwracalnie
i negatywnie wpftynie na krajobraz, jednakze mozliwa jest jego kompensacja polegajaca
na nowych nasadzeniach w poblizu utworzonych drég. Jednak nalezy pamietac, iz dziatania
naprawcze przyniosa efekt po uptywie wielu lat. Wpltyw negatywnego oddziatywania
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planowanych pojedynczych obiektéw takich jak mosty moze zosta¢ zminimalizowany podczas
wiasciwego zaplanowania lokalizacji danego zadania czy uwzglednienia mozliwosci
wkomponowania budowanego obiektu w otaczajacy krajobraz. Prace inwestycyjne
na drogach czy kolei mogg wptyna¢ na zmiane sposobu uzytkowania niektérych terendw,
co jest szczegdllnie widoczne w duzych miastach i na obszarach zurbanizowanych.
Zmiany istniejgcego systemy zagospodarowania terenu beda zauwazalne gtéwnie na etapie
prowadzenia prac, a po zakonczeniu dziatan inwestycyjnych odpowiednie dopasowanie
powstajgcych obiektéw do krajobrazu moze wywrzec na niego pozytywny wptyw.

7.1.9 Oddziatywanie na klimat i jego zmiany

Na zmiany klimatu, w tym na intensyfikacje efektu cieplarnianego wptywa
wiele czynnikoéw, a jedynym z nich jest emisja gazéw spalinowych. Rosngce natezenie ruchu
na drogach, a co za tym idzie wieksze oddziatywanie na klimat jest nieuniknione. Dziatania
zmierzajgce do modernizacji i rozwoju sieci drog oraz kolei nie bedg znaczaco negatywnie
oddziatywaty na klimat, poniewaz ich efektem bedzie roztozenie ruchu na wiekszych obszarach
a nie jego zwiekszenie. Stworzenie mozliwosci wykorzystania kolei jako alternatywnego
srodka komunikacji jest dobrym sposobem na zmniejszenie negatywnego wptywu transportu
pasazerskiego czy towarowego drogami. Emisja dwutlenku wegla z infrastruktury kolejowej
jest znacznie nizsza niz ma to miejsce w transporcie drogowym czy lotniczym. Modernizacja
sieci kolejowej pozwoli rozwing¢ tg gatgz bardziej ekologicznego transportu zaréwno
pasazerskiego jak i towarowego. Na etapie realizacji inwestycji drogowych czy kolejowych
moga pojawic sie negatywne lecz chwilowe oddziatywania zwigzane z wykorzystaniem sprzetu
budowlanego zuzywajgcego paliwa kopalne jako paliwo. Jednakze beda to oddziatywania
catkowicie odwracalne i pomijalne w kontekscie wptywu na zmiany klimatu.

7.1.10 Oddziatywanie na zasoby naturalne

Stopien negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji na zasoby naturalne
bedzie zalezat gtéwnie od skali prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z modernizacjami
czy rewitalizacjg nie bedg w zaden sposdb oddziatywaty na zasoby, poniewaz bedg miaty
miejsce w ciggach juz istniejgcych drdg czy linii kolejowych. Poza tym nie bedg wymagaty
naruszenia powierzchni ziemi, co moze by¢ zagrozeniem szczegodlnie dla zt6z odkrywkowych.
Nieco inaczej moga oddziatywac zadania uwzgledniajgce budowe nowych odcinkéw drég,
przebudowe juz istniejacych tras czy wzmocnienie drég. Wydobycie zt6z znajdujgcych sie
pod ziemig moze doprowadzi¢ do znieksztatcenia fragmentéw nowo wybudowanych tras
poprzez tworzenie sie kolein i wybojéw. Wykorzystanie terenu pod inwestycje drogowe moze
utrudni¢ dostepnos¢ do ztdz, dlatego na etapie planowania przebiegu nowych drég nalezy
uwzgledni¢ wystepowanie miejsc wydobycia zasobow naturalnych. Ze wzgledu na specyfike
planowanych inwestycji, nie nalezy zapominac, ze do rozbudowy i modernizacji infrastruktury
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transportowej wykorzystywane sg surowce naturalne takie jak: kruszywa, masy bitumiczne
i materiaty budowlane.

7.1.11 Oddziatywanie na zabytki

Oddziatywanie planowanych inwestycji na zabytki moze mie¢ charakter zaréwno
pozytywny jak i negatywny. Negatywne oddziatywanie jesli powstanie bedzie zwigzane
gidwnie z etapem realizacyjnym, co bedzie wynikato z koniecznosci uzytkowania ciezkiego
sprzetu budowlanego. Drgania i zanieczyszczenia generowane przez maszyny moga prowadzié
do postepu degradacji obiektow zabytkowych znajdujacych sie w poblizu. Skala negatywnego
oddziatywania bedzie zalezata od rodzaju planowanych prac - budowa badz przebudowa drég
bedzie wymagata uzycia wiekszej ilosci ciezkiego sprzetu niz zadania polegajgce
na modernizacji czy rewitalizacji. Nalezy rowniez uwzgledni¢ negatywny wptyw emisji
gazowych ze spalin o kwasotwoérczym charakterze, ktére mogg przyczynic sie do degradacji
zabytkow o konstrukcji stalowej lub posiadajgcych elementy z piaskowca i wapieni. Jednakze
istniejgce trasy i linie kolejowe oraz planowane inwestycje w tym zakresie, w wiekszosci
zlokalizowane sg z dala od obiektéw zabytkowych, dlatego wystgpienie negatywnego
oddziatywania jest minimalne. Podczas wykonywania wykopow pod przyszte inwestycje
mozliwe jest natrafienie na nowe stanowiska archeologiczne, co bedzie oddziatywaniem
pozytywnym i posrednim. Rozwdj infrastruktury drogowe;j i kolejowej pozwala na zwiekszenie
dostepnosci miejsc cennych historycznie, a tym samym wptywa na zwiekszenie ruchu
turystycznego i rozwdj lokalnej kultury.

7.1.12 Oddziatywanie na dobra materialne

Etap uwzgledniajgcy realizacje planowanych zadan moze skutkowac¢ wystgpieniem
czasowym niedogodnosci zwigzanych z utrudnionym dostepem do niektérych drég, mostow
czy linii kolejowych. Przebudowy i modernizacje konkretnych tras mogg wymagac
wprowadzenia ograniczen w ruchu, takich jak zmniejszenie dozwolonej predkosci, zamkniecie
nitek modernizowanych odcinkdw, zmiany organizacji ruchu. Wyznaczone dziatania
inwestycyjne bedg negatywnie oddziatywaty na infrastrukture (jako dobro materialne)
lecz jedynie na etapie prowadzonych prac. Gtéwnym celem planowanych zadan
jest odcigzenie drég lokalnych poprzez stworzenie nowej badZ zmodernizowanej sieci
pofaczen czy to drogowych czy kolejowych wraz z towarzyszaca jej infrastrukturg jak mosty
czy przystanki kolejowe. Cel ten zostanie osiggniety w momencie zakoniczenia realizacji
wyznaczonych dziatan, wiec ostatecznie bedzie to oddziatywanie dtugookresowe,
bezposrednie i pozytywne.
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7.1.13 Oddziatywanie na cele i przedmiot ochrony obszarow Natura 2000
oraz ich integralnosc

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000 (OSO) stanowig przeszto
21% catkowitej powierzchni wojewddztwa lubuskiego, dlatego nie mozna wykluczyé
wystgpienia negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji na te tereny.
Aby w jak najdoktadniejszy sposdb oceni¢ mozliwos¢ pojawienia sie negatywnych oddziatywan
na konkretne obszary chronione przygotowano mape prezentujgcy planowane przebudowy
i modernizacje na tle (OSO) Natura 2000.

Rycina 11. Lokalizacja planowanych inwestycji na tle istniejgcych Obszaréw Specjalnej
Ochrony Ptakéw Natura 2000 (OSO)
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Tabela 17. Ocena prawdopodobienstwa wystgpienia negatywnego oddziatywania
na Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000 (OSO)
Prawdopodobienstwo negatywnego oddziatywania
Srednie lub niskie
prawdopodobienstwo Brak
wystgpienia negatywnego oddziatywania
oddziatywania

Duze prawdopodobienstwo
wystgpienia negatywnego
oddziatywania

o ” »Bory
,Ujscie Warty , )
Dolnoslgskie”
,Lasy Puszczy nad Drawg” ,Dolina Dolnej
,Dolina Srodkowej Odry” ,Pojezierze Stawskie” Odry”
,leziora
,Puszcza Notecka” Pszczewskie
i Dolina Obry”
»Stawy

,Ostoja Witnicko-Debnianska” .,
. . . Przemkowskie
»,Dolina Dolnej Noteci”

,Puszcza Barlinecka” »tegi Odrzanskie”

Zrédto: opracowanie wiasne

W tabeli powyzej zestawiono ocene prawdopodobieistwa wystgpienia negatywnego
oddziatywania planowanych dziatan inwestycyjnych na Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow
Natura 2000 (OSO) znajdujacych sie na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Sposrdd 13 obszaréw OSO Natura 2000 szesc z nich bedzie odczuwato negatywne skutki
dziatan, ktéore bedg miaty miejsce na ich terenie. Ocena skali negatywnego oddziatywania
bedzie mozliwa po ustaleniu zakresu inwestycji, ale nalezy zauwazy¢, iz specyfika robét
prowadzonych przy inwestycjach drogowych zawsze wigze sie z niedogodnosciami.

Na terenie obszaru Natura 2000 ,Ujscie Warty” planowana jest modernizacja linii
kolejowej nr 203 wraz elektryfikacjg. Teren ten obejmuje obszary zalewowe Warty w rejonie
jej ujscia do Odry oraz niewielki odcinek doliny Odry. Na obszarze stwierdzono wystepowanie
11 typow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, okoto 28 gatunkéow ptakow
migrujgcych, niewymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej, 4 gatunki ssakdw z Zatacznika
Il Dyrektywy Siedliskowej, 2 gatunki ptazéw, 1 gatunek ryby i jeden gatunek rosliny
naczyniowej z tego zatgcznika.

Na terenie obszaru Natura 2000 ,,Lasy Puszczy nad Drawg” planowana jest modernizacja
linii kolejowej nr 203 wraz elektryfikacjg. Obszar obejmuje wiekszg czes$é duzego kompleksu
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leSnego na rowninie sandrowej, potozonej w srodkowym i dolnym biegu rzeki Drawy.
Na omawianym obszarze zidentyfikowano co najmniej 27 gatunkéw ptakéw z Zatacznika
| Dyrektywy Ptasiej oraz 7 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).

Na terenie Obszaru Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Odry” zaplanowano dziatania
inwestycyjne obejmujgce: budowe Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego Trdjmiasta,
przebudowe mostu przez rzeke Odra w m. Nowa SOl w ciggu drogi wojewddzkiej nr 315
oraz projekt pn. ,Odrzanski Uktad Komunikacyjny”. ,Dolina Srodkowej Odry” charakteryzuje
sie wystepowaniem licznych starorzeczy a takze wilgotnych tgk i laséw tegowych. Wystepuje
tu 18 gatunkow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, a takze 2 gatunki z Polskiej Czerwonej
Ksiegi.

Na terenie ,,Puszczy Noteckiej” Natura 2000 bedzie realizowana inwestycja polegajaca
na rozbudowie DW160 relacji Drezdenko-Miedzychdd. Jest to zwarty kompleks lesny,
gdzie swoje siedliska ma co najmniej 30 gatunkéw ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej
oraz 7 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi.

Na obszarze Natura 2000 ,Dolina Dolnej Noteci” bedzie realizowana inwestycja
polegajgca na rozbidrce starego i budowie nowego mostu w miejscowosci Santok, w ciggu
DW158. Na omawianym terenie bedzie réwniez prowadzona modernizacja linii kolejowej
nr 203 wraz elektryfikacjg. Jest to obszar obejmujacy fragment doliny Dolnej Noteci, na terenie
ktorego bytuje 16 gatunkow ptakdw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, a takze 3 gatunki
z Polskiej Czerwonej Ksiegi.

Najwiekszym zagrozeniem dla ww. Obszarow Natura 2000 bedg stanowity prace
zwigzane z budowg nowych odcinkéw drég oraz mostéw. Tereny, ktére przygotowywane sg
pod planowane inwestycje czesto obejmujg znaczne powierzchnie, a sam proces budowlany
jest czasochtonny. Wigze sie to z prawdopodobienstwem zniszczenia siedlisk lub stanowisk
gatunkéw. Do degradacji moze dojs$¢ zardwno w sposob bezposredni — poprzez wykorzystanie
miejsc bytowania gatunkow pod planowang inwestycje, ale réwniez w sposdb posredni — pyty
i hatas generowane podczas prowadzonych prac mogg ptoszy¢ zwierzeta i wptywac
negatywnie na ich procesy rozrodcze. Podczas realizacji inwestycji na terenie chronionym,
konieczne jest Sciste przestrzeganie przepisdw regulujgcych dziatania na tych obszarach.
Minimalizacja skutkow dziatan powinna uwzglednia¢ wybudowanie przejs¢ dla zwierzat,
szczegblnie w miejscach gdzie gtéwne korytarze migracyjne przecinajg sie z inwestycjami
drogowymi. Nalezy réwniez zadba¢ o to, aby sam proces inwestycyjny byt prowadzony
z najwiekszg starannoscig, przy wykorzystaniu wszelkich dostepnych technik ochronnych
i odpowiedniej wiedzy, poza sezonem legowym.

Sposrdod 13 obszarow OSO Natura 2000 trzy z nich (,Pojezierze Stawskie”, ,Ostoja
Witnicko-Debnianska”, ,Puszcza Barlinecka”) mogg by¢ narazone na ryzyko wystgpienia
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negatywnego oddziatywania w stopniu Srednim oraz niskim. Sg to obszary przez,
ktore nie bedg przebiegaty planowane inwestycje, lecz ich realizacja bedzie odbywata sie
w niedalekiej odlegtosci. W zwigzku z tym zatozy¢ nalezy, iz negatywne oddziatywanie
na omawiane obszary moze sie pojawi¢, lecz jego stopien bedzie znacznie nizszy
niz w przypadku inwestycji znajdujgcych sie na konkretnym obszarze chronionym.

Sposrdod 13 obszarow OSO Natura 2000 pie¢ z nich nie bedzie w zaden sposdb
narazonych na negatywne oddziatywanie wywotane planowanymi inwestycjami drogowymi
S to: ,,Bory Dolnoslagskie”, ,Dolina Dolnej Odry”, ,Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry”, ,,Stawy
Przemkowskie” oraz ,,tegi Odrzanskie”. Na tych terenach nie sg przewidziane zadne dziatania
zaplanowane w ramach Regionalnego Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubuskiego.

Na terenie wojewddztwa lubuskiego znajdujg sie 64 Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
(SO0S) Natura 2000, ktérych fgczna powierzchnia stanowi 15% catkowitej powierzchni
wojewddztwa. Celem najdokfadniejszej oceny mozliwosci wystgpienia potencjalnych
negatywnych oddziatywan przygotowano mape prezentujagcg lokalizacje planowanych
inwestycji w odniesieniu do Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk.
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Rycina 12. Lokalizacja planowanych inwestycji na tle istniejgcych Specjalnych Obszaréow
Ochrony Siedlisk Natura 2000 (SOOS)

Inwestycje kolejowe

—— Inwestycje drogowe

—— Drogi wojewddzkie
Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000
0 25000 50 000 [ Powiaty wojewddztwa lubuskiego
[ | [] wojewddztwo lubuskie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDOS

Tabela 18. Ocena prawdopodobienstwa wystgpienia negatywnego oddziatywania
na Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000 (SOOS)

Prawdopodobienstwo negatywnego oddziatywania
Duze prawdopodobienstwo Srednie lub niskie Brak
wystgpienia negatywnego prawdopodobienstwo wystgpienia ] ]
. . . . oddziatywania
oddziatywania negatywnego oddziatywania
,Kro$nienska Dolina Odry” ,Dolina Leniwej Obry”
,Nowosolska Dolina Odry” ,Buczyny tagowsko — Sulecinskie”
,Ujscie Noteci” ,Kargowskie Zakola Odry” Pozostate 53
,Ujscie Warty” ,Ostoja Barlinecka” SO0S
»Nietoperek” ) .
; — ~ »Zimna Woda
,Lubski teg Ksiezycowy
Zrédto: opracowanie wiasne
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W tabeli powyzej zestawiono ocene prawdopodobienstwa wystgpienia negatywnego
oddziatywania planowanych dziatarn inwestycyjnych na Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
Natura 2000 (SOOS) znajdujacych sie na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Sposrdd wszystkich Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000, sze$¢ z nich
bedzie z duzym prawdopodobienstwem narazonych na negatywne oddziatywania wynikajace
z planowanych dziatan inwestycyjnych. Wskazane w Regionalnym Planie Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego zadania obejma budowy nowych odcinkéw drdg, linii kolejowych,
mostow, obwodnic a takze modernizacje i przebudowy istniejgcych juz tras. Specyfika prac
remontowych czy to budowlanych uwzgledniajgcych infrastrukture drogowg i kolejowg
zawsze pozwala zatozy¢, iz negatywne oddziatywania powstang, lecz ich skala bedzie w duzej
mierze zalezna od zakresu zaplanowanych prac. Zaréwno budowa nowej drogi, linii kolejowej
czy obwodnicy jak i jedynie modernizacja bedg wigzaty sie z pojawieniem nadmiernej emisji
hatasu i pytu oraz powstaniem odpadéw budowlanych. Oprécz tego konieczne moga byc¢
wycinki drzew oraz krzewdw na terenie przeznaczonym pod inwestycje. Jednakze dziatania
typowo budowlane iprace modernizacyjne bedg rdznity sie czasem prowadzenia robot
jak rowniez intensywnoscia wykonywania prac. Dodatkowo dziatania modernizacyjne
oraz rewitalizacje obejmg obszary, ktdre juz sg zabudowane i wykorzystane, natomiast
inwestycja obejmujgca budowe nowej drogi czy obwodnicy wymaga zaadaptowania nowych
terendw, co moze stac sie przyczyng niszczenia siedlisk. Hatas i pyty generowane przez ciezki
sprzet budowlany moze negatywnie wptywaé na roslinnos¢, szczegdlnie tg wrazliwg
na zanieczyszczenia.

Na Obszarze ,Krosnienska Dolina Odry” beda realizowane inwestycje polegajgce
na budowie obwodnicy w ramach Odrzanskiego Uktadu Komunikacyjnego oraz budowie
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego Trdjmiasta. Jest to obszar wazny dla zachowania
siedlisk i gatunkéw zwigzanych z doling wielkiej rzeki: 8 rodzajow siedlisk z zatgcznika |
Dyrektywy Rady Siedliskowej, a szczegdlnie kompleksdw tgkowych (m.in. klasyczne miejsce
wystepowania tgk selernicowych) i laséw tegowych oraz 18 gatunkdow zwierzat z zatacznika I
Dyrektywy.

Na Obszarze ,Nowosolska Dolina Odry” bedzie realizowana inwestycja polegajaca
na przebudowie mostu przez rzeke Odre w miejscowosci Nowa SOl w ciggu DW315.
,Nowosolska Dolina Odry” jest jednym z lepiej zachowanych i bardziej naturalnych
fragmentow doliny Odry: stwierdzono tu wystepowanie 10 rodzajow siedlisk z Zatgcznika |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG, zajmujgcych tgcznie ok. 77% powierzchni obszaru.

Na obszarze Natura 2000 ,Ujscie Noteci” bedg realizowane inwestycje polegajgce
na rozbidrce starego i budowie nowego mostu w miejscowosci Santok w ciggu DW158
oraz modernizacji linii kolejowej nr 203 wraz elektryfikacja. Jest to wazny obszar
wystepowania wilgotnych ekosystemdw, typowych dla dolin duzych rzek (8 rodzajéw siedlisk
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z zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej) z dobrze zachowanymi lasami fegowymi. Stwierdzono
tu rowniez wystepowanie 6 gatunkéw z zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowe]. Obszar ma takze
duze znaczenie dla ochrony ptakéw. Wystepuje tu 20 gatunkow ptakdéw z listy w Zataczniku
| Dyrektywy Ptasie;j.

Na obszarze Natura 2000 ,Ujscie Warty” bedzie realizowana inwestycja polegajaca
na modernizacji LK nr 203 wraz elektryfikacja. Na obszarze stwierdzono wystepowanie
11 typow siedlisk z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej, okoto 28 gatunkéw ptakow
migrujgcych, niewymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej, 4 gatunki ssakdw z Zatacznika
Il Dyrektywy Siedliskowej, 2 gatunki ptazéw, 1 gatunek ryby i jeden gatunek rosliny
naczyniowej z tego zatgcznika.

Na obszarze Natura 2000 ,Nietoperek” bedzie realizowana inwestycja polegajaca
na budowie Magistrali Zachodniej  uwzgledniajgcej linie kolejowa, fgczgcg Gorzow
Wielkopolski i Zielong Goére przez Skwierzyne, Miedzyrzecz, Swiebodzin i Sulechéw
z mozliwoscig wykonywania potaczers do Nowej Soli, Zar Zagania i Lubska. Obszar obejmuje
fragment fortyfikacji Miedzyrzeckiego Rejonu Umocnionego. W sktad ostoi wchodzi
najwieksze zimowisko nietoperzy w srodkowej Europie — podziemne tunele dtugosci,
w ktérych zimuje ponad 29 tys. osobnikdéw nalezacych do 12 gatunkdw nietoperzy. Wsrdd nich
znajdujg sie 4 gatunki z zatacznika | Dyrektywy Siedliskowe;j.

Na obszarze Natura 2000 ,Lubski teg Sniezycowy” bedzie realizowana inwestycja
polegajgca na modernizacji linii kolejowej nr 203 wraz elektryfikacja. Obszar obejmuje
kompleks tegdw debowo-wigzowo-jesionowych i gragdéw potegowych usytuowany nad rzeka
Lubsza.

5 Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000 bedzie znajdowato sie w poblizu
planowanych dziatan inwestycyjnych. Prawdopodobienstwo wystgpienia negatywnego
oddziatywania bedzie w duzej mierze zalezato od tego w jakiej odlegtosci bedg prowadzone
prace. Rodzaj planowanych prac rowniez nie jest bez znaczenia, poniewaz prace
modernizacyjne beda wigzaty sie z krotszym czasem trwania i wykorzystaniem mniejszej ilosci
sprzetu generujgcego pyt i hatas w poréwnaniu do prac typowo budowlanych.

53 pozostate Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000 nie bedg znajdowaty sie
w zasiegu ewentualnego negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji.

7.1.14 Oddziatywanie na cele i przedmiot ochrony Parkéw Narodowych

Przedstawienie lokalizacji Parkéw Narodowych znajdujgcych sie na terenie
wojewddztwa lubuskiego za pomocg mapy, pozwolito oceni¢, czy planowane dziatania
inwestycyjne obejmujace infrastrukture drogowa oraz kolejowa wptyng w negatywnym
stopniu na omawiane obszary chronione. Planowana inwestycja polegajaca na modernizacji
linii kolejowej nr 203 wraz elektryfikacja, bedzie przebiegata przez otuline Parku Narodowego
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UjsScie Warty. Sposrdéd wszystkich mozliwych prac, ktdore mogg by¢ prowadzone
przy zamierzeniach inwestycyjnych uwzgledniajgcych kolej, najmniejszym negatywnym
oddziatywaniem charakteryzujg sie wiasnie prace modernizacyjne. Dziatania te w duzej mierze
odbywajg sie na juz zajetym terenie, dlatego skala negatywnych oddziatywan nie jest
tak wysoka, jak miatoby to miejsce w przypadku budowy nowego odcinka sieci.
Jednakze mimo tego, ze negatywne oddziatywanie jakie powstanie nie bedzie znaczace,
nalezy zatozy¢, iz powstanie.

Najwiekszg cze$é Parku Narodowego Ujscie Warty zajmujg podmokte tgki, pastwiska
oraz rozlewiska. Ten poétnaturalny teren to ogromne siedlisko wielu gatunkow ptakéw,
ktdre sg gtdwnym celem ochrony obszaru. Ponad 170 gatunkéw ptakow sktada jaja na terenie
Parku, a czes¢ z nich ,,zimuje” na omawianym obszarze. Dlatego wtasnie podczas prowadzenia
prac modernizacyjnych w otulinie Parku, nalezy ze szczegdlng troskg podchodzi¢ do siedlisk
ptakow, dla ktérych Park Narodowy Ujscie Warty stanowi wazne miejsce bytowania.

Rycina 13. Lokalizacja Parkdw Narodowych w odniesieniu do planowanych dziatan
inwestycyjnych

Inwestycje kolejowe
- Inwestycje drogowe
—— Drogi wojewddzkie
Parki Narodowe
| Drawieriski Park Narodowy
Drawienski Park Narodowy - otulina
| Park Narodowy Ujécie Warty

Park Narodowy Ujécie Warty - otulina
0 25 000 50 000 [ Powiaty wojewddztwa lubuskiego
. [ wojewédztwo lubuskie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS
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7.1.15 Oddziatywanie na formy ochrony przyrody

Na terenie wojewddztwa lubuskiego znajduje sie 67 Rezerwatow przyrody, 12 Zespotow
przyrodniczco — krajobrazowych, 43 Obszary Chronionego Krajobrazu, 7 Parkow
Krajobrazowych i 408 Uzytkéw ekologicznych. Ww. formy ochrony przyrody zajmuja
36,2% powierzchni wojewddztwa. Aby mozliwe byto precyzyjne okreslenie mozliwosci
wystgpienia negatywnego oddziatywania planowanych zadan inwestycyjnych na wymienione
formy ochrony przyrody przygotowano mapke, ktdrg przedstawia rycina ponizej.

Rycina 14. Formy ochrony przyrody (Rezerwaty przyrody, Zespoty przyrodniczo -
krajobrazowe, Obszary Chronionego Krajobrazu, Parki Krajobrazowe, uzytki ekologiczne)
na tle planowanych dziatan inwestycyjnych

Inwestycje kolejowe
- Inwestycje drogowe
—— Drogi wojewddzkie
B Uzytki ekologiczne
I Rezerwaty przyrody
__ Parki krajobrazowe
I Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

Obszary Chronionego Krajobrazu
0 25000 50000 [ powiaty wojewddztwa lubuskiego
| | [J wojewsdztwo lubuskie
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Tabela 19. Ocena prawdopodobienstwa wystgpienia negatywnego oddziatywania na formy
ochrony przyrody (Rezerwaty przyrody, Zespoty przyrodniczo — krajobrazowe, Obszary

Chronionego Krajobrazu, Parki Krajobrazowe, uzytki ekologiczne)

Prawdopodobienstwo negatywnego oddziatywania

Duze prawdopodobienstwo
wystgpienia negatywnego
oddziatywania

Srednie lub niskie
prawdopodobienstwo wystgpienia
negatywnego oddziatywania

Brak
oddziatywania

Uzytek ekologiczny ,,Bagna nad
Jeziorem Gtebokie”

Rezerwat ,,Santockie Zakole”

Pozostate 59
Rezerwatéw

Zespobt Przyrodniczo-
Krajobrazowy ,Uroczyska
Miedzyrzeczkiego Rejonu

Umocnionego”

Rezerwat , Laski”

Pozostate 399
Uzytkdw
ekologicznych

Rezerwat ,,Debowy Ostréw”

Rezerwat ,,Bazantaria”

Obszar Chronionego Krajobrazu
»Pojezierze Puszczy Noteckiej”

Rezerwat ,,Zimna Woda”

Obszar Chronionego Krajobrazu
,Dolina Warty i Dolnej Noteci”

4

Rezerwat ,,Gorzowskie Murawy”

Obszar Chronionego Krajobrazu
,Stubicka Dolina Odry”

Rezerwat ,,Morenowy Las”

Rezerwat ,, Bogdanieckie Grady”

Pozostate 8
Zespotow
przyrodniczo-
krajobrazowych

Obszar Chronionego Krajobrazu
,OS$nianska Rynna z Jeziorem
Busko”

Uzytek ekologiczny , Gralewo”

Obszar Chronionego Krajobrazu
»,Pojezierze Lubniewicko-
Sulecinskie”

Uzytek ekologiczny ,,Dolny Odcinek
Noteci”

Obszar Chronionego Krajobrazu
,Rynny Obrzycko-Obrzanskie”

Uzytek ekologiczny ,,Bagno przy
Torach”

Uzytek ekologiczny ,Gtebokie”

|II

Uzytek ekologiczny ,Petla Odry Il

Uzytek ekologiczny ,,Btotne Dotki”

Uzytek ekologiczny ,,Bagna przy
Odrze”

Uzytek ekologiczny ,Grzezawisko”

Obszar Chronionego Krajobrazu
,Kro$nieriska Dolina Odry”

Zespobt przyrodniczo-krajobrazowy
,Drezdeneckie Uroczyska”

Pozostate 6
Parkéw
Krajobrazowych

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy
,Jezioro Wielkie”

Pozostate 23
Obszary
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Prawdopodobienstwo negatywnego oddziatywania

Duze prawdopodobienstwo Srednie lub niskie Brak
wystapienia negatywnego prawdopodobienstwo wystgpienia ) ]
. . . . oddziatywania
oddziatywania negatywnego oddziatywania
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Chronionego
Obszar Chronionego Krajobrazu »Park Braniborski” Krajobrazu
»Nowosolska Dolina Odry” Otulina tagowsko-Sulecinskiego
Parku Krajobrazowego
Obszar Chronionego Krajobrazu Obszar Chronionego Krajobrazu
,Wschodnie Okolice Lubska” ,Dolina Jeziornej Strugi”
Obszar Chronionego Krajobrazu Obszar Chronionego Krajobrazu
,Puszcza Drawska” ,Dolina llanki”
Obszar Chronionego Krajobrazu Obszar Chronionego Krajobrazu
,Puszcza Barlinecka” ,Pojezierze Stawsko-Przemeckie”

Obszar Chronionego Krajobrazu
»Gorzowsko-Krzeszycka Dolina
Warty”

Obszar Chronionego Krajobrazu
»Wzgdrza Dalkowskie”
Obszar Chronionego Krajobrazu
,Rynna Paklicy i Otoboku”
Obszar Chronionego Krajobrazu
,Dolina Obry”

Park Krajobrazowy Ujscie Warty

Zrédto: opracowanie wtasne

Obszar Chronionego Krajobrazu
»Wzniesienia Zielonogérskie”

Obszar Chronionego Krajobrazu
,Lasy Witnicko-Dzieduszyckie”

Sposrdd 67 Rezerwatow przyrody znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa lubuskiego,
przez obszar jednego rezerwatu ,Debowy Ostrow” bedzie przebiegata inwestycja polegajaca
na budowie Magistrali Zachodniej tj. linii kolejowej, taczgcej Gorzow Wielkopolski i Zielong
Gore przez Skwierzyne, Miedzyrzecz, Swiebodzin i Sulechéw z mozliwoécig wykonywania
potaczen do Nowej Soli, Zar Zagania i Lubska. Jeden z 12 Zespotéw przyrodniczo —
krajobrazowych moze by¢ narazony na negatywne oddziatywania wynikajace z planowanych
prac. Na 43 Obszary Chronionego Krajobrazu, 15 z nich znajduje sie na terenach, gdzie bedg
prowadzone remonty i budowy. Natomiast sposrod wszystkich uzytkow ekologicznych
znajdujacych sie na terenie wojewddztwa na jednym zaplanowane sg prace. Z siedmiu Parkéw
Krajobrazowych zlokalizowanych na terenie wojewddztwa, przez teren jednego Parku
Krajobrazowego (,Ujscie Warty) bedzie przebiegata zaplanowana do modernizacji linia
kolejowa nr 203 wraz elektryfikacja.
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Wiasciwa ocena skali negatywnego oddziatywania na wyzej wymienione formy ochrony
przyrody bedzie mozliwa po zapoznaniu sie z zakresem planowanych prac. Nieco inny
charakter oddziatywania bedg miaty prace zwigzane z modernizacjami czy rewitalizacjg, a inny
w zwigzku z prowadzonymi budowami nowych odcinkéw, obwodnicami czy mostami.
Prace budowlane w zakresie infrastruktury drogowej i kolejowej zawsze wigzg sie
z niedogodnos$ciami takimi jak: nadmierna emisja hatasu, pylenie, zmiany w krajobrazie
czy generowanie odpadow budowlanych i rozbiérkowych. Jednakze w wiekszosci sg to zmiany
catkowicie odwracalne i chwilowe, ktére wynikajg ze specyfiki prowadzonych dziatan. Oproécz
negatywnych oddziatywan jakie mogg powsta¢ podczas inwestycji w infrastrukture, nalezy
rowniez uwzgledni¢ pozytywny wptyw na wymienione formy ochrony przyrody.
Zmodernizowane drogi i linie kolejowe bedg bezpieczniejsze, zaréwno dla turystéw
odwiedzajgcych opisane tereny, jak rowniez dla zwierzat, ktére utworzyty tam swoje siedliska.
Poza tym mozliwe jest rdwniez zmniejszenie emisji hatasu, ktéry stanowi duze zagrozenie
dla fauny a takze sptywu zanieczyszczen z zdegradowanych drég co jest niebezpieczne
dla flory. Dtugookresowe, pozytywne skutki planowanych dziatan inwestycyjnych
na ww. obszary sg wiec niepodwazalne.

W poblizu planowanych dziatan inwestycyjnych znajdg sie: 8 Uzytkdw ekologicznych,
1 otulina Parku Krajobrazowego, 5 Obszarow Chronionego Krajobrazu, 3 Zespoty Przyrodniczo
— Krajobrazowe i 7 Rezerwatdw przyrody. Prawdopodobienistwo wystgpienia negatywnego
oddziatywania na te obszary oceniono na srednio lub mato prawdopodobne, co wynika
z odlegtosci opisanych form ochrony przyrody od zaplanowanych dziatan. Jesli negatywne
oddziatywanie wystapi to bedzie ono krétkotrwate, charakteryzujace sie matg intensywnoscia.

Formy ochrony przyrody znajdujace sie na terenie wojewddztwa lubuskiego, na ktérych
nie przewiduje sie wystgpienia zadnych negatywnych oddziatywan to:

— 59 Rezerwatdw przyrody,
— 8 Zespotow Przyrodniczo — Krajobrazowych,

23 Obszary Chronionego Krajobrazu,
399 Uzytkow ekologicznych,

— 6 Parkéw Krajobrazowych.
7.1.16 Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Przez teren wojewddztwa lubuskiego przebiega 19 korytarzy ekologicznych.
Ich lokalizacje w odniesieniu do planowanych inwestycji w infrastrukture drogowg
przedstawia ponizsza rycina.
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Rycina 15. Korytarze ekologiczne przebiegajagce przez wojewddztwo lubuskie
na tle planowanych dziatan inwestycyjnych

Inwestycje kolejowe
— Inwestycje drogowe
—— Drogi wojewddzkie
Korytarze ekologiczne
0 25000 50000 [ Powiaty wojewddztwa lubuskiego
I [ Wojewddztwo lubuskie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS

Ze wzgledu na szeroki zakres planowanych prac inwestycyjnych nie mozna wykluczyé,
izna terenie wojewddztwa Ilubuskiego nie wystgpig oddziatywania skumulowane.
Wielkos¢ oddziatywania skumulowanego i prawdopodobienistwo jego wystgpienia w duzej
mierze zalezy od harmonogramu planowanych robét.

Na wystgpienie oddziatywan skumulowanych narazone sg nastepujgce korytarze
ekologiczne:

— Zachodnia Puszcza Notecka: przez ten teren przebiega fragment planowanej
do rozbudowy DW160 relacji Drezdenko-Miedzychdd oraz fragment planowanej
do przebudowy i rozbudowy DW137 relacji  Stubice-Sulecin-Miedzyrzecz,
a takze Magistrala Zachodnia tj. linia kolejowa, tgczgca Gorzéw Wilkp. i Zielong Gore
przez Skwierzyne, Miedzyrzecz, Swiebodzin i Sulechéw, z mozliwoécia wykonywania
potaczen do Nowej Soli, Zar Zagania i Lubska,
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— Ziemia Lubuska — pétnoc: przez ten teren przebiega planowana obwodnica Kunowic
oraz planowana do przebudowy i rozbudowy DW137 relacji Stubice-Sulecin-
Miedzyrzecz,

— Lasy Stawskie: przez ten teren przebiega planowana przebudowa DW315 Lipiany-
Kolsko oraz na tym obszarze zaplanowana jest inwestycja polegajgca na przebudowie
mostu w miejscowosci Nowa Sél w ciggu DW315,

— Zielona Goéra: przez ten teren przebiega planowana budowa obwodnicy miejscowosci
Droszkow w ciggu DW282 oraz planowana budowa Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
Lubuskiego Trojmiasta,

— Dolina Drawy: przez ten teren przebiega planowana przebudowa i rozbudowa DW278
na odcinku Sulechéw-Konotop oraz planowana modernizacja linii kolejowej nr 203
wraz elektryfikacjg,

— Ziemia Lubuska 1: przez ten teren przebiega planowana budowa Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej Lubuskiego Tréjmiasta,

— Dolina Leniwej Obry: przez ten teren przebiega planowana budowa Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej Lubuskiego Trdjmiasta, Magistrala Zachodnia t;j. linia kolejowa, tgczaca
Gorzéw Wielkopolski i Zielong Gére przez Skwierzyne, Miedzyrzecz, Swiebodzin
i Sulechéw, z mozliwoécig wykonywania potaczerh do Nowej Soli, Zar Zagania i Lubska,
a takze planowany jest Projekt pn. Odrzanski Uktad Komunikacyjny,

— Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry: przez ten obszar przebiega planowana Magistrala
Zachodnia tj. linia kolejowa, taczaca Gorzéw Wielkopolski i Zielong Gore przez
Skwierzyne, Miedzyrzecz, Swiebodzin i Sulechéw, z mozliwoscig wykonywania potaczen
do Nowej Soli, Zar Zagania i Lubska,

— Dolina Odry Potudniowy: przez ten obszar przebiega planowana do modernizacji linia
kolejowa nr 203 wraz elektryfikacjg,

— Pojezierze Mysliborskie — Pojezierze Drawienskie: przez ten obszar przebiega
planowana do modernizacji linia kolejowa nr 203 wraz elektryfikacjg,

— Srodkowa Dolina Noteci: przez ten obszar przebiega planowana do modernizacji linia
kolejowa nr 203 wraz elektryfikacja.

Aby zminimalizowac¢ skutki fragmentacji $Srodowiska, nalezy zadbaé o ochrone
istniejacych badz tworzenie nowych korytarzy ekologicznych. Minimalizacja skutkéw dziatan
powinna uwzglednia¢ wybudowanie przejs¢ dla zwierzat, szczegdlnie w miejscach
gdzie gtdéwne korytarze migracyjne przecinajg sie z inwestycjami drogowymi czy kolejowymi.
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7.1.17 Oddziatywanie skumulowane

Przeprowadzenie analizy oddziatywania skumulowanego inwestycji powinny byc
przedmiotem analiz w ramach oceny oddziatywania na srodowisko konkretnej inwestycji.
W chwili obecnej brak wiedzy na temat ostatecznej listy inwestycji, ktore realnie zostanag
zrealizowane, w RPRT WL oraz w Prognozie przedstawiono maksymalny zakres inwestycji
drogowych, to czy i kiedy bedg one realizowane zalezy od warunkdéw organizacyjnych
i finansowych w przysztej perspektywie. Znana jest lokalizacja poszczegdlnych projektéw,
ktdra pozwala przypuszczac, ze fizyczne odlegtosci pomiedzy inwestycjami nie spowodujg
wystgpienia efektow skumulowanych.

Podczas realizacji przedsiewzie¢ moze dojs¢ do lokalnych utrudnien i krétkotrwatych
kumulacji niekorzystnego oddziatywania —np. utrudnienia w ruchu drogowym czy komunikacji
miejskiej. Oddziatywania te jednak bedg lokalne, krétkotrwate i ustgpia w momencie
zakoniczenia prac.
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8 Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje  przyrodniczg negatywnych  oddziatywan
na $Srodowisko, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

W poprzednim rozdziale zostaty wskazane dziatania, ktdre moga wywotywac negatywne
skutki dla srodowiska. Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych
oddziatywan zwigzanych z realizacja Programu jest przestrzeganie przy realizacji
poszczegdlnych zadan obowigzujgcych przepisow.

Nalezy réwniez pamietac o:

e scistym  nadzorze  merytorycznym nad  prawidtowa realizacja  Programu
oraz systematycznym monitoringu stanu Srodowiska, o analizie wynikdéw
i podejmowaniu adekwatnych dziatan do otrzymanych wynikéw,

e egzekwowaniu i przestrzeganiu zapisow wynikajagcych z wydanych decyzji
administracyjnych, regulamindw i przepisow prawnych,

e Scistej wspodtpracy z innymi instytucjami dysponujgcymi danymi na temat stanu
érodowiska (m.in. WIOS, Urzad Marszatkowski, PafAstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny),

e prowadzeniu szkolen dla pracownikéw administracji samorzadowej,

e edukacji ekologicznej spoteczenstwa,

e wzmochieniu funkcji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska.

Do przedsiewzie¢ realizowanych w ramach Programu, podczas realizacji ktérych
moze pojawic¢ sie chwilowe, krétkotrwate negatywne oddziatywania na srodowisko nalezg
inwestycje z zakresu budowy i przebudowy drog oraz infrastruktury drogowej i kolejowe;j.
Inwestycje te powodowacé bedg negatywne oddziatywanie na srodowisko tylko na etapie
budowy, nastepnie przyczynig sie do poprawy stanu Srodowiska na analizowanym terenie
i bedg na nie oddziatywac pozytywnie. Inwestycje te w zdecydowanej wiekszosci, z uwagi
na swéj charakter podlega¢ beda procedurze oddziatywania na s$rodowisko, w ktérej
szczegotowo analizowane bedzie oddziatywanie na poszczegdlne komponenty srodowiska.
W ramach procedury uwzgledniane bedg rowniez analizy dotyczgce minimalizacji
badz kompensacji mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie poddany poziom
znacznosci poszczegodlnych oddziatywan. W procedurze oceny oddziatywania na srodowisko
powinni by¢ zaangazowani projektanci, administracja samorzgdowa, stuzby ochrony przyrody,
srodowisko naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére mogg wystgpi¢ przy realizacji
zaplanowanych zadan inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:
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e odpowiednio dobrze przemyslany wybor lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji
liniowych ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkéw,

e odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
Srodowiska zarowno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

e odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sgsiedztwie obszarow szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

e stosowanie odpowiednich technologii, materiatdw, rozwigzan konstrukcyjnych
i organizacji pracy ograniczajagcych wptyw na S$rodowisko w fazie budowy,
oraz eksploatacji,

e dostosowanie termindw prac do terminéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych
dla krajobrazu
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9 Rozwigzania alternatywne

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2021 poz. 247 ze zm.) prognoza
oddziatywania na srodowisko dla RPRT WL powinna przedstawiac rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktdrego planowane
dziatania zostaty poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano rowniez
skutki tzw. ,,wariantu 0” — polegajgcego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne
skutki zaréwno dla stanu sektora transportu, jak réwniez skutki srodowiskowe (podwyzszone
koszty srodowiskowe).

Wariant alternatywny polegac¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji
projektow wskazanych w RPRT WL. Wariant alternatywny zakfada zmniejszenie ilosci
realizowanych projektow w wyniku dostepnosci srodkow w ramach Polskiego tadu, w ramach
Funduszy Europejskich dla Lubuskiego 2021-2027 oraz srodkow wtasnych. Wariant ten zaktada
zmniejszenie realizacji dziatan planowanych do wykonania w ramach RPRT WL do 50%
najbardziej efektywnych inwestycji. W zwigzku z tym, ze przedsiewziecia w ramach wariantu
alternatywnego wybierane bytyby wg najwiekszej efektywnosci inwestycji rozumianej
jako maksymalne efekty dla systemu transportowego przy okreslonych, kryteriach zrédet
finansowania  naktadach  finansowych, trudno w chwili obecnej okresli¢,
ktore to 50% planowanych w RPRT WL miatoby by¢ realizowanych. Tym samym trudno
przeanalizowac wariant alternatywny pod wzgledem lokalizacji poszczegdlnych przedsiewziec.
Doktadna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie raportéw oddziatywania
na Srodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢. Rekomendowany jest jednak zwrot w kierunku
odcigzania z ruchu samochodowego centréw miast, wzwigzku z czym, preferowana
moze by¢ budowa obwodnic.
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10  Transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko planowanych
przedsiewzie¢ jest obowigzkiem wynikajgcym z Konwencji o ocenach oddziatywania
na srodowisko w kontekscie trans-granicznym, sporzgdzonej w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r.
(Dz. U. 1999 nr 96, poz. 1110). Specjalnej analizie powinny podlega¢ inwestycje zlokalizowane
blisko granic panstwa, a takze te realizowane dalej, ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia
moggce powodowad znaczgce emisje lub zmiany w srodowisku.

Zaplanowane przedsiewziecie bedg oddziatywac lokalnie, jedynie niektére z nich mogg
sporadycznie wykraczaé poza obszar wojewddztwa. W zwigzku z obecnoscig na terenie
wojewddztwa obszaru granicznego z Republikg Federalng Niemiec przeanalizowano
mozliwosci wystepowania oddziatywania realizacji zaplanowanych zadan poza granicami
kraju.

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewziecia realizowane bedg w obrebie
granic Panstwa, jednakze niektdre z nich realizowane beda w rejonach przygranicznych.

W przypadku projektéw obejmujgcych dziatania w zakresie infrastruktury granicznej,
projekt taki poddany zostanie szczegélnemu postepowaniu, jednakie za wszystkie
przytoczone w ramach Programu zadania odpowiedzialna bedzie instytucja krajowa.
Realizowane w ramach projekty, bioragc pod uwage ich zakres oraz charakter oddziatywan
nie beda negatywnie oddziatywac na terenie Niemiec.

W przypadku projektéw, ktére na pewnym odcinku przebiega¢ bedg réownolegle
do granicy polsko — niemieckie, potencjat oddziatywania transgranicznego jest wiekszy, jednak
Z uwagi na rodzaj projektu — przebudowa lub modernizacja istniejgcej juz drogi — wszelkie
prace inwestycyjne prowadzone beda na infrastrukturze juz istniejgcej, co zdecydowanie
zmniejsza ryzyko wystapienia istotnych oddziatywan negatywnych na komponenty
srodowiska i ryzyko oddziatywania transgranicznego.
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11 Napotkane trudnosci i luki w wiedzy

Transport jest jedng z najbardziej rozwinietych, a rdéwnoczesnie najbardziej
dynamicznych dziedzin gospodarki. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej
sg powszechne, w zwigzku z tym poziom wiedzy na temat ich realizacji jest rowniez wysoki.
Tym samym réwniez aspekt oddziatywan na Srodowisko jest bardzo dobrze zbadany.
Brak jest wiec zasadniczych niedostatkéw technik i luk w wiedzy na etapie realizacji
i eksploatacji projektow transportowych.

Jednakze, w kontekscie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane
w konkretnym miejscu realizacji danego projektu stwarzajg ryzyko wystgpienia réznorakich
oddziatywan oraz ich kumulowania sie.

Poza zmiennoscig srodowiskowg mogacg mie¢ wpltyw na aspekty realizacji projektow
transportowych, ryzyko koniecznosci dostosowania wskazanych w Programie dziatan
i koniecznos¢ przewidywania zmiennych oddziatywan zwigzane jest rédwniez z faktem,
ze Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewdédztwa Lubuskiego z prognoza rozwoju
do roku 2030 jest opracowywany dla dtuzej perspektywy. Rownolegle na poziomie krajowym
jak i regionalnym opracowywane sg inne dokumenty i strategie z zakresu rozwoju transportu,
ktorych postanowienia mogg powodowac zmiany warunkéw lokalnych a tym samym zmiany
oddziatywan zaktadanych w analizowanym dokumencie dziatan.

Niniejsza prognoza zawiera informacje zardwno o stanie i warunkach srodowiskowych,
jak iwarunkach spoteczno - gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu
na 25.08.2021 r., czyli momentu przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w wykazie
inwestycji lokalizacji, relacji drogi, kategorii interwencji i mniej lub bardziej okreslonego
przebiegu. Cze$é projektow posiada opracowang dokumentacje techniczng, czes¢ ma tylko
okreslony przebieg intencyjny. Ponadto brak w chwili obecnej wiedzy o latach i kolejnosci
przeprowadzenia planowanych inwestycji. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze prognoza
zawiera ocene oddziatywania zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe,
Zze nie wszystkie przedstawione przedsiewziecia zostang zrealizowane. Réwnoczesnie
brak wiedzy o projektach ponadregionalnych, ktdre bedg realizowane w okresie 2021 — 2030,
ktorych realizacja moze wptywac na realizacje wyznaczonych w Programie zadan i wzajemnie
na nie oddziatywac.

Z tego powodu, wyciggniecie precyzyjnych wnioskdéw dotyczacych faktycznych
oddziatywan i ewentualnych kumulacji na wysokim poziomie szczegétowosci nie jest na tym
etapie mozliwe. Nalezy zaznaczy¢, ze tak szczegdtowa analiza przeprowadzana jest na etapie
oceny oddziatywania na srodowisko konkretnego przedsiewziecia. Dla czesci wyznaczonych
w Programie zadan decyzja srodowiskowa zostata juz uzyskana.
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Jednym z problemdw z punktu widzenia perspektywy opracowania Programu, czyli roku
2030, jest rowniez dynamiczne zmiany warunkow srodowiskowych, zmiany
zagospodarowania terenu czy tez mogace kolidowaé z przedsiewzieciami wynikajgcymi
z Programu zapisy dokumentow planistycznych. Utrudnia to analize oddziatywan, poniewaz
przyszte zmiany np. w sposobie zagospodarowania mogg powodowaé wzrost natezenia
prognozowanych oddziatywan.
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12 Przewidywane metody analizy skutkéw realizacji programu

Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowac¢ obszar catego wojewddztwa lubuskiego
wraz z obszarami pozostajgcymi w zasiegu oddziatywania, wynikajgcego z realizacji zadan
,Regionalnego Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego do 2030 roku”.
W zwigzku z tym obszar objety prognozg nie moze by¢ mniejszy od obszaru bedgcego
przedmiotem tego dokumentu, co jest konieczne zwazywszy na wzajemne powigzania
poszczegdblnych elementdéw srodowiska.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celdw i zadan proponowanych
w ramach Programu konieczne jest prowadzenie monitoringu, ktéry dostarczy danych
niezbednych do realizacji tych dziatan. Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej korekty celéw
i strategii ich realizacji.

Nadrzedng zasadg realizacji niniejszego opracowania powinna by¢ realizacja
wyznaczonych zadan przez okreslone jednostki, ktérym poszczegdlne zadania przypisano.

Monitoring jest wazny elementem procesu wdrazania RPRT WL, umozliwiajagcym
systematyczne zbieranie, analizowanie, przetwarzanie i wykorzystywanie danych zwigzanych
z realizacjg projektéw. Systematycznie i prawidlowo prowadzony monitoring pozwala
na biezgce okreslenie stopnia realizacji projektéw, stopnia realizacji celéw RPRT WL, wykrycie
nieprawidtowosci, zapewniajgc stabilny i prawidtowy standard wdrazania.

Zebrane w ramach procesu monitoringu dane dotyczgce projektow transportowych
wspotfinansowanych ze srodkéw UE, spetnig kryteria warunku podstawowego Celu Polityki
3 (w zakresie transportu) okreslone w Funduszach Europejskich dla Lubuskiego 2021-2027.

RPRT WL zaktada zastosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny
jego realizacji. Gtéwnym narzedziem monitorowania realizacji RPRT WL beda corocznie
mierzone wskazniki, pozyskane z systemu teleinformatycznego SL oraz ogdlnodostepnych
zrédet danych (np. GUS, KWP) oraz z wykorzystaniem pomiaréw wtasnych.

Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowienn RPRT WL wynika réwniez z ustawy
00$. Zawarte w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia
bedg elementem podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko (zgodnie z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 005s.

Odpowiedzialno$¢ za monitorowanie realizacji celé6w RPRT WL lezy w gestii Zarzadu
Wojewddztwa Lubuskiego poprzez merytorycznie odpowiedzialng za RPRT WL komoérke
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego, ktéra w cyklu rocznym bedzie
przygotowywata raporty z realizacji RPRT WL.
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Raport te bedg zawierac¢ informacje dotyczgce:

— analizy biezgcego stanu i uwarunkowan rozwoju wojewddzkiego systemu
transportowego,

— osiggnietych wartosci wskaznikow monitorujacych postep w realizacji RPRT WL,

— stopnia zaawansowania i oceny realizacji RPRT WL,

— whnioskow,

— rekomendac;ji dotyczacych ewentualnych zmian RPRT WL lub eliminacji ryzyk wykrytych
na etapie monitoringu.

Raporty te powinny by¢ opracowane tak, aby pozwolity na zbadanie rzeczywistych
skutkdow srodowiskowych realizacji postanowien tego dokumentu, m.in. okreslenie,
czy wiasciwie oceniono skale i zasieg oddziatywania na sSrodowisko poszczegdlnych dziatan.

Problemem monitorowaniu skutkéw srodowiskowych realizacji postanowienn RPRT WL
jest brak mozliwosci wykorzystania jedynie syntetycznych wskaznikdw jakosci srodowiska
zbieranych w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska. Wynika to z braku mozliwosci
jednoznacznego okreslenia czy zmiana wartosci danego wskaznika wynika z realizacji ujetych
w RPRT WL dziatan czy czynniki niezalezne od RPRT WL.

Bardziej obiektywnym wskaznikiem skutkow realizacji RPRT WL bedzie wskaznik oparty
na procedurach Srodowiskowych:

— DS1 - liczba wydanych decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

— DS$2 - liczba postepowan, w ktérych odmdéwiono wydania decyzji o $srodowiskowych
uwarunkowaniach powodu niemozliwych do minimalizacji lub kompensacji
oddziatywan,

— DS3 - liczba decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach okreslajacych dziatania
kompensujace,

— DS4 - liczba decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wskazujgcych na konieczno$é
ponownego przeprowadzenia 00$,

— DS5 - liczba decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach wskazujacych na koniecznoéé
przeprowadzenia analizy porealizacyjne;j,

— DS6 - liczba decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wskazujgcych na konieczno$¢
przeprowadzenia monitoringu przyrodniczego,

— D87 - Liczba uzyskanych decyzji o $rodowiskowych  uwarunkowaniach
po przeprowadzonej ocenie oddziatywania na $rodowisko.

Zastosowanie wskaznika opartego na procedurach umozliwia zestawienie wartosci
w sensie iloSciowym, jak réwniez monitoring etapu realizacji przedsiewziecia, postepu
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wdrazania dokumentu oraz monitorowanie skutkdw i ewentualnych konfliktow
sSrodowiskowych podczas realizacji projektéw, ryzyka ich kumulowania w czasie.

Lista wskaznikow rezultatu oraz produktu, mozliwych do zastosowania na etapie
realizacji RPRT WL, zostata wskazana w RPRT WL i uwzglednia realizacje zatozen Umowy
Partnerstwa oraz programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Wojewddztwa Lubuskiego
na lata 2021-2027.
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13 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko, ktérg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko (Dz.U. 2021 poz. 247 ze zm.). Celem tej procedury
jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko stanowi formalny proces
oceny oddziatywania na srodowisko projektu , Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego do 2030 roku”. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja
zapisdw analizowanego dokumentu wptynie na sSrodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze,
ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem a procedurg, w trakcie ktdrej powstajg $ciéle
okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. 2021 poz. 247 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030 zostata przygotowana w wyniku
kompleksowych prac, prowadzonych przez Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego, z udziatem
Radnych Wojewddztwa Lubuskiego oraz ekspertdw uczestniczagcych w pracach Zespotu
ds. aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Jest ona podstawowym
dokumentem samorzgdu wojewddztwa, okreslajgcym obszary, cele i kierunki interwencji
polityki rozwoju, prowadzonej w przestrzeni regionalne;j.

Gtéwnym celem opracowania RPRT jest analiza istniejgcej infrastruktury transportowej
w wojewddztwie lubuskim —w oparciu o model analityczny — oraz zidentyfikowanie kierunkéw
rozwoju transportu w regionie w perspektywie 2021-2030.

Za cel gtéwny Regionalnego Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego
przyjeto:

Zrownowazony rozwdj bezpiecznego dla wszystkich uzytkownikow systemu
transportowego regionu odpowiadajgcy na wyzwania zwigzane ze zmianami klimatu,
poprawiajgcy dostepnos¢ komunikacyjng w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym
na rzecz rozwoju gospodarczego, spojnosci terytorialnej i spotecznej

Sformutowano nastepujace cele strategiczne:
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— CS 1. Ograniczenie wptywu sektora transportu na srodowisko i adaptacja do zmian
klimatu,

— CS 2. Poprawa miedzygateziowej dostepnosci regionu
— CS 3. Bezpieczny transport i mobilnos¢ w wojewddztwie lubuskim

Nalezy podkreslic, ze jedynie inwestycje, ktdre beda finansowane z poziomu
wojewaoddzkiego, stanowig kluczowy przedmiot RPRT WL. Natomiast cele dotyczgce rozwoju
pozostatych gatezi transportu finansowane na poziomie krajowym stanowig jedynie kontekst
rozwoju transportu. Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania celéw
sformutowanych w sektorach innych niz transport drogowy na poziomie wojewddzkim,
nie mniej oddziatywania te s3 wskazywane jako potencjalne i nie nalezy ich przypisywac
dziataniom prowadzonym przez Zarzagd Wojewddztwa.

W wiekszosci przypadkéw planowane inwestycje dotyczg zmian w juz zrealizowanych
przedsiewzieciach. Sg to przedsiewziecia zaliczane do grupy potencjalnie znaczaco
oddziatywujacych na srodowisko. W przypadku takich przedsiewzie¢ to organy prowadzgce
postepowanie w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz
zorganami wspotdziatajgcymi, rozstrzygaja o koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na Srodowisko. Dla czesci planowanych przedsiewzie¢ zostata
juz przeprowadzona ocena oddziatywania na s$rodowisko oraz wydana decyzja
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wiekszos¢ planowanych inwestycji to obiekty liniowe, dla ktérych parametrem
charakterystycznym jest diugos¢ oraz ilos¢ paséw ruchu w jednym kierunku.
Do takich obiektow planowanych w RPRT WL nalezg drogi i linie kolejowe. Znaczna czes$é
przedsiewzie¢ polega na przebudowie i rozbudowie drdg, a tylko nieznaczna czes¢ na budowie
nowych drég w nowym przebiegu (gtdwnie obwodnice). Za zadania z zakresu przebudowy
uznano te skutkujgce zmiang parametrow charakterystycznych w zakresie niewymagajgcym
zmiany granicy pasa ruchu. Za dziatania z zakresu rozbudowy obiektéw liniowych uznano
te skutkujgce poszerzeniem pasa drogowego. Poza inwestycjami liniowymi dokument
uwzglednia réwniez przedsiewziecia punktowe.

Warto podkresli¢, ze lista inwestycji ujetych w RPRT WL ma charakter indykatywny,
a faktyczna ich realizacja bedzie uzalezniona od pozyskania srodkdéw na ich sfinansowanie,
w tym od spetnienia warunkéw okreslonych dla poszczegdlnych zrodet finansowania (réwniez
w zakresie 003).

Kluczowg cze$¢ analizy stanowita matryca oceny oddziatywania na Srodowisko
i kierunkow dziatan w poszczegdlnych celach operacyjnych PRT WL (przyjety stopien analizy
odpowiadajgcy poziomowi szczegétowosci dokumentu jako catosci). W  matrycy
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przyporzgdkowano kazdej grupie wskazanych kierunkéw dziatan kategorie potencjalnego
oddziatywania na srodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227
ze zm.), poddano poszczegdlne kierunki dziatan ocenie poszerzonej obejmujacej rodzaj, skale
i charakter oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska. W trakcie prac nad Prognoza
przeanalizowano rowniez liczne dokumenty strategiczne dotyczgce rozwoju sektora
transportu, powigzane z PRT WL, a takze dokumenty strategiczne wyzszego szczebla
wyznaczajgce cele ochrony srodowiska oraz inne prognozy oddziatywania na Srodowisko
powigzanych dokumentéw strategicznych. Informacje na temat lokalnych uwarunkowan
srodowiskowych wojewddztwa oraz stanu i jakosci Srodowiska czerpano z danych Rocznika
Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Zielonej
Gorze, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim,
publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Paristwowego
Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej
w zakresie oddziatywania i zagrozen dla stanu srodowiska zwigzanych z rozwojem sektora
transportu. Przeanalizowano rowniez tres¢ uchwat Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego
dotyczacych ochrony przed hatasem oraz programow ochrony powietrza. Sporzagdzono mapy
obrazujgce usytuowanie sieci drogowej i kolejowej wojewddztwa lubuskiego na tle
wielkoobszarowych form ochrony przyrody, obszaréw Natura 2000, korytarzy ekologicznych,
lasow i mokradet. Informacje na temat uwarunkowan regionu oraz potencjalnego
oddziatywania PRT WL zostaty uzupetnione/skonsultowane z przedstawicielami Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego oraz Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Zielonej
Gorze.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystgpi¢ przy realizacji
zaplanowanych zadan inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:

e odpowiednio dobrze przemyslany wybor lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji
liniowych ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkow,

e odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
Srodowiska zarowno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

e odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sgsiedztwie obszarow szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

e stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych
i organizacji pracy ograniczajgcych wptyw na S$rodowisko w fazie budowy,
oraz eksploatacji,

e dostosowanie terminéw prac do terminéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych,
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maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementdw dysharmonijnych
dla krajobrazu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 0o$ (Dz. U. z 2021 poz. 247 ze zm.) prognoza
oddziatywania na srodowisko dla RPRT WL powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane
dziatania zostaty poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano rowniez
skutki tzw. ,,wariantu 0” — polegajgcego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne
skutki zaréwno dla stanu sektora transportu, jak réwniez skutki Srodowiskowe (podwyzszone
koszty srodowiskowe).

Wariant alternatywny polegac¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji
projektow wskazanych w RPRT WL. Wariant alternatywny zakfada zmniejszenie ilosci
realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci srodkdw w ramach Polskiego tadu, w ramach
Funduszy Europejskich dla Lubuskiego 2021-2027 oraz srodkéw wtasnych.

Zaplanowane przedsiewziecie bedg oddziatywac lokalnie, jedynie niektdre z nich moga
sporadycznie wykraczaé poza obszar wojewddztwa. W zwigzku z obecnoscig na terenie
wojewoddztwa obszaru granicznego z Republikg Federalng Niemiec przeanalizowano
mozliwosci wystepowania oddziatywania realizacji zaplanowanych zadan poza granicami
kraju.

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewziecia realizowane bedg w obrebie
granic Panstwa, jednakze niektére z nich realizowane bedg w rejonach przygranicznych.

W przypadku projektéw obejmujgcych dziatania w zakresie infrastruktury granicznej,
projekt taki poddany zostanie szczegdélnemu postepowaniu, jednakie za wszystkie
przytoczone w ramach Programu zadania odpowiedzialna bedzie instytucja krajowa.
Realizowane w ramach projekty, bioragc pod uwage ich zakres oraz charakter oddziatywan nie
bedg negatywnie oddziatywad na terenie Niemiec.

RPRT WL zaktada zastosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny
jego realizacji. Gtéwnym narzedziem monitorowania realizacji RPRT WL beda corocznie
mierzone wskazniki, pozyskane z systemu teleinformatycznego SL oraz ogdlnodostepnych
zrédet danych (np. GUS, KWP) oraz z wykorzystaniem pomiaréw wtasnych.

Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowien RPRT WL wynika réwniez z ustawy
00$. Zawarte w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia
bedg elementem podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko (zgodnie z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00S).
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Odpowiedzialno$¢ za monitorowanie realizacji celdw RPRT WL lezy w gestii Zarzadu
Wojewoddztwa Lubuskiego poprzez merytorycznie odpowiedzialng za RPRT WL komodrke
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego, ktéra w cyklu rocznym bedzie
przygotowywata raporty z realizacji RPRT WL.
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