Zielona Goéra, 29 lutego 2024 r.

DIT.1.8063.1.2024

PROTOKOL Z KONSULTACJI

w sprawie dostawy elektrycznych zespotoéw trakcyjnych z mozliwoscia
przysztej zabudowy dodatkowego alternatywnego zrédta napedu

W  dniu 12.01.2024r. w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego zamieszczono ogtoszenie
o Wstepnych Konsultacjach Rynkowych na dostawe elektrycznych zespotow
trakcyjnych z mozliwoscig przysztej zabudowy dodatkowego alternatywnego
zrédta napedu. Informacje o zamieszczonym ogtoszeniu wystano bezposrednio

do nizej wymienionych potencjalnych producentéw taboru kolejowego:

e Nazwa H. Cegielski — Fabryka Pojazdéw Szynowych Sp. z 0.0.
ul. 28 Czerwca 1956 r. 223/229; 61 — 485 Poznan

¢ Newag Spoétka Akcyjna
ul. Wyspianskiego 3,33-300 Nowy Sgcz

e Stadler Polska Sp. z o.0.
Targowa 50, 08-110 Siedice

e Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Spétka Akcyjna
ul. Zygmunta Augusta 11, 85-082 Bydgoszcz

Kazdy z ww. producentow wyrazit zainteresowanie udziatem w Konsultacjach,
przesytajgc stosowne zgtoszenie. Na podstawie zgtoszen, w okresie 14 - 23
lutego 2024r. przeprowadzono indywidualne spotkania z producentami

w siedzibie Zamawiajgcego oraz jedno spotkanie on-line.

Potencjalny wptyw na planowanie, przygotowanie Ilub przeprowadzenie

Postepowania majg w szczegolnosci nastepujgce informacje i postulaty

uzyskane od producentow:

e Dopuszczenie w opisie przedmiotu zamodwienia alternatywnego rozwigzania
polegajgcego na mozliwosci zastosowania odrebnego cztonu napedowego,

ktory bytby zamowiony w pozniejszym okresie;



W kazdym przypadku pdzniejsze doposazenie pojazdu w dodatkowy naped
(zabudowany w tym samym pojezdzie lub odrebnym cztonie) wymagaé
bedzie ponownej homologacji pojazdu, co wigzac sie bedzie z wytgczeniem
jednej sztuki nawet na rok badan. Przerobienie kolejnych pojazdéw nie
wymagatoby juz takich dtugotrwatych badan, a jedynie stwierdzenie
zgodnosci z typem juz przebadanym,;

Opis przedmiotu zamoéwienia musi zosta¢ doprecyzowany czy chodzi
o naped bateryjny czy silnik spalinowy, aby oferty r6znych producentéw byty
porownywalne;

W przypadku, gdy wykonawca ma przewidzie¢ miejsce na zabudowe silnika
spalinowego, nalezy w opisie przedmiotu zamowienia zawrze¢ wymog
zastosowania doraznego balastu, w taki sposob, aby po doposazeniu w silnik
nie byto juz konicznosci przeprojektowania uktadu pneumatyczno-
hamulcowego;

Termin dostawy elektrycznego zespotu trakcyjnego wynosi obecnie 30 - 36
miesiecy, a elektryczno-bateryjnego moze wynies¢ nawet 40-45 mies.;
Koszt zakupu dwucztonowego pojazdu elektryczno-bateryjnego wyniesie
ponad 40 min zt netto;

W przypadku pojazdu bateryjnego nacisk osi na tory zwiekszy sie do 196 -
200kN. Standardowe naciski na sieci PKP PLK to obecnie <196 kN;

Udziat niskiej podtogi w przypadku pojazdéw bateryjnych moze zmniejszy¢
sie z 90% do 60% aczkolwiek przy zastosowaniu pochylni wewnatrz pojazdu,

wliczane sg one do powierzchni niskiej.
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