
Celem opracowywanej oferty przewozowej jest nie tylko zaspokojenie potrzeb w pobliskim ruchu

transgranicznym lecz rowniez osiajgni§cie stabilnego rozwoju gospodarczego poprzez popraw§

dost^pnosci regionu w odniesieniu do Unii Europejskiej. Poprawa transgranicznych przewozow sluzyc

ma wzmocnieniu rozwoju gospodarczego regionu i rozbudowie mozliwosci wynikajacych z lepszej oferty

przewozowej i skomunikowania z sasiednimi regionami dla Wojewodztwa Lubuskiego i obszaru

Zwiazku Transportowego Berlin/Brandenburg. Oczekiwana jest rowniez poprawa konkurencyjnosci

gospodarczej catego regionu w Europie oraz skomunikowanie Wojewodztwa Lubuskiego z europejska,

kolejowa^.

Na podstawie oceny potrzeb przewozowych oraz analizy mozliwosci istniejacej infrastruktury ustalono,

ze Wojewodztwo Lubuskie b^dzie organizatorem przewozow kolejowych na nizej okreslonych liniach

komunikacyjnych. Oznaczenia literowe stanowa^ umowny system identyfikacji linii wojewodzkich (F)

z uwzgl^dnieniem istniejacego juz systemu oznaczeh na obszarze sasiednich organizatorow na terenie

Wojewodztwa dolnoslaskiego (D) i kraju zwiazkowego Brandenburgia (RB). Docelowo, oznaczenia

literowe powinny stanowic element jednolitego systemu trasngranciznej informacji pasazerskiej

wyswietlanej rowniez na pojazdach,

Uwzgl^dniajac ograniczone srodki na finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,

na potrzeby realnych ustaleii Planu transportowego okreslono dwa uklady linii komunikacyjnych, w tym:

Siec bazowa, do ktorej zakwalifikowano linie obj^te organizacja^ publicznego transportu zbiorowego

w roku 2014. Linie znajdujace si^ w sieci bazowej b§d^ w kolejnych latach obejmowane organizacja^

przewozow wg minimalnego wariantu, z opcja^ rozszerzenia oferty wg wariantow rozwojowych, ktorych

wdrozenie uzaleznione b^dzie od srodkow zaplanowanych w budzecie wojewodztwa w danym roku.

W sklad sieci bazowej wchodza^ linie:

1 . Zielona Gora - Zba^szynek - Gorzow Wielkopolski [F3]

2. (Berlin-) Kostrzyn - Gorzow Wielkopolski - Krzyz (-Poznah) [F2][F4][RB26]

3. Zielona Gora - Rzepin - Kostrzyn (-Szczecin) [F1]

4. Zielona Gora - Nowa Sol - Gtogow (-Wroclaw) [D40]

5. (Poznah-) Zbaszynek - Swiebodzin - Rzepin [F8]

6. Zielona Gora - Rzepin - Frankfurt (Oder) [RB91]

7. Nowa Sol - Zielona Gora - Sulechow - Zbaszynek (-Poznah) [F5]

8. Siec komunikacyjna w§zia Zagah-Zary, w ktorej sklad wchodza, linie:

• Zagah - Zary - Zielona Gora [F7]

» Zary - Zagah - Legnica (-Wroclaw) [D22]

• Zielona Gora - Zary - We.gliniec (-Jelenia Gora) [D25]

• Zagah - Zary - Forst (Lausitz) [RB93J

W ramach wyzej wymienionych linii komunikacyjnych planowane b§da, relacje pociajgow na krotszych

odcinkach oraz relacje pociajgow wykraczajace poza obszar wlasciwosci wojewodztwa lubuskiego, ktore

wymagac b^da, uzgodnieh i porozumieh z organizatorem na terenie sa^siedniego wojewodztwa.

W ramach zawieranych porozumieh mi§dzywojew6dzkich relacje te moga, zostac uje_te w odr^bne

linie komunikacyjne.
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Relacie/linie uzqadniane z woiewodztwem wielkopolskim:
1. Kostrzyn - Gorzow Wielkopolski - Poznari [F4]

2. Nowa Sol - Zielona Gora - Poznan [F5]

3. Rzepin - Zbaszynek - Poznan [F8]

Ponadto na istniejacej na terenie wojewodztwa lubuskiego stacji w^ztowej Zbaszynek, swoj koniec
mialy linie komunikacyjne Poznan - Zbaszynek i Leszno - Zbaszynek, na ktorych wlasciwym
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wojewodztwo wielkopolskie.

Relacie/linie uzqadniane z woiewodztwem dolnoslaskim:
1. Zielona Gora - Wroclaw [D40]
2. Zielona Gora - Zary - Jelenia Gora [D25]
3. Zary - Legnica - Wroclaw [D22]

Ponadto, z uwagi na funkcjonowanie przewoznika o charakterze podmiotu wewnejrznego, planuje si§
powierzanie cz^sci zadania wojewodztwu dolnoslaskiemu w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej Zagah/Zary.

Relacie uzqadniane z woiewodztwem zachodniopomorskim

Zielona Gora - Kostrzyn - Szczecin [F1]

Ponadto, na istniejacej na terenie wojewodztwa lubuskiego stacji w^zlowej Kostrzyn, swoj koniec bedzie
miala linia komunikacyjna Szczecin - Kostrzyn, na ktorej wtasciwym organizatorem publicznego
transportu zbiorowego jest wojewodztwo zachodniopomorskie. Jednoczesnie z uwagi na tranzytowy
przebieg linii kolejowej nr 351 przez teren wojewodztwa lubuskiego, na ktorej uruchamiane sa, pociaai
w relacjach Szczecin - Poznan organizatorem publicznego transportu zbiorowego na tej linii bedzie
wojewodztwo zachodniopomorskie w uzgodnieniu z wojewodztwem lubuskimi i wielkopolskim.

W uzgodnieniu ze Zwiazkiem Komunikacyjnym Berlin-Brandenburgia oraz ministrem wtasciwym ds.
transportu organizowane b^dq_ przewozy z przekroczeniem granicy panstwa na wszystkich czynnych
odcinkach transgranicznych.

Ukiad linii uzupelniaj^cych, w ktorym uj§to pozostale linie, nie obj^te organizacja^ publicznego
transportu zbiorowego w sieci bazowej obejmuje:

1. Zielona Gora - Gubin - Guben [RB92]
2. Mi^dzyrzecz - Sul^cin - Rzepin [F6]
3. Leszno - Wschowa - Glogow (- Zielona Gora) [F10]
4. GJogow - Szprotawa - Zagaii - Zary [F12]

Siec komunikacyjna^ na ktorej na zaplanowane jest wykonywanie przewozow organizowanych przez
Marszalka Wojewodztwa Lubuskiego okreslono na rysunku umieszczonym na sasiedniej stronie.
Stanowi ona punkt wyjscia do okreslenia docelowego uktadu polaczeh komunikacyjnych obejmujacych
obszar, gdzie wykonywane b§da_ wojewodzkie kolejowe przewozy pasazerskie dofinansowywane
zbudzetu wojewodztwa lubuskiego. Uzasadnienie wyboru poszczegolnych linii komunikacyjnych
obj^tych Planem transportowym dokonano w rozdziale obejmujacym ocen^ i prognozy
potrzeb przewozowych,
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Rysunek 48 - Planowany uktad polqczeh bezposrednich na sieci komunikacyjnej wojewodzkich przewozow
pasazerskich wtransporcie kolejowym

Stall
O 2 1 6 B KJhn
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Planowana oferta przewozowa na poszczegolnych liniach komunikacyjnych

Okreslona w Planie oferta przewozowa obejmuje przewidywane relacje pociajgow planowanych do

uruchamiania w ramach okreslonych linii komunikacyjnych, tacznie z podaniem ilosci par pociajgow

rozumianych jako kurs tam i powrot. Majac na wzgl^dzie ograniczone mozliwosci finasowania

publicznego transportu ze srodkow budzetowych wojewodztwa lubuskiego, jednak nie wykluczajac

mozliwosci zwî kszenia tych srodkow w poszczegolnych latach, badz pozyskania dodatkowych zrodel

finansowania, oferta okreslona zostata wg dwoch wariantow - minimalnego i rozwojowego.

Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, uwzgl^dniajace analizy rentownosci przewozow kolejowych

wykazuja^ iz najlepsze wyniki uzyskuje si§ na liniach gdzie ilosc pociajgow w dobie jest nie mniejsza niz

6 par pociacjow, Przy ograniczonych srodkach finansowych nalezy dazyc do optymalizacji polaczeh,

poprzez tworzenie takiej oferty przewozowej, aby sluzyla jak najszerszej grupie podroznych.

Wariant minimalny stanowi utrzymanie oferty obowiazujacej w ramach edycji rocznego rozkladu jazdy

2013/2014 z uwzgl^dnieniem polaczeh wynikajacych z realizacji projektow taborowych, ktore otrzymaly

dofinansowanie ze srodkow Unii Europejskiej. W tym przypadku zalozono utrzymanie sredniej stawki

doplaty do pociagokilometra na zblizonym poziomie.

Wariant rozwojowy przewiduje przywrocenie polaczeh kolejowych, ktore zostaly wycofane w ostatnich

latach z powodu ograniczonych mozliwosci finansowych organizatora. Wariant ten uwzgl^dnia rowniez

docelowa^ oferty przewozowa^, wymagaja.ca^ jednakze zwi^kszenia nakladow finansowych na wyplat§

rekompensaty dla operatora realizujacego ta^ oferty. Realizacja tego wariantu jest scisle uzalezniona od

kosztow i mozliwosci finansowych organizatora. Przy czym w uj§ciu optymistycznym zaklada si§

obnizenie stawek po stronie przewoznikow, co umozliwi uruchamianie wi^kszej liczby polaczeh przy

relatywnie niewielkim wzroscie rekompensaty. Natomiast wersja pesymistyczna zaktada utrzymanie cen

na obecnym poziomie, co w przypadku zamiaru zwi^kszenia ilosci polaczeh wymagac b^dzie istotnego

zwi^kszenia rekompensaty, Kluczowa^ sprawa^ b^dzie pozyskanie srodkow budzetu pahstwa na

funkcjonowanie polaczeh realizowanych w strefie transgranicznej.

Zalozenia dotyczace budowania oferty dla kazdej linii komunikacyjnej uwzgl^dniaja^ uwarunkowania

infrastruktury oraz potencjalne punkty obslugi serwisowej taboru kolejowego. Ruch pociqgow jest

bowiem scisle uzalezniony od jakosci dost^pu do infrastruktury kolejowej oraz mozliwosci wykonywania

przegladow biezacych i okresowych taboru kolejowego. Uwzgl^dnienie tych uwarunkowah w Planie

transportowym urealnia wdrozenie zaplanowanej oferty przez potencjalnego operatora.

Dla kazdej linii okreslono rowniez potencjalne miejsca lokalizacji zintegrowanych w^zlow

przesiadkowych z podziatem na w§zly regionalne i lokalne. Podzial jest umowny i wynika z ilosci linii

komunikacyjnych jakie przechodza^ przez dany we.zel oraz stopnia powiazania z istniejaca^ siecia^

publicznego transportu drogowego realizowanego zarowno na zasadach komercyjnych jak

i uzytecznosci publicznej. Lokalizacja tych miejsc be^dzie w pierwszej kolejnosci brana pod uwag§ przy

koordynacji rozkladow jazdy. Plan linii komunikacyjnych nie stanowi projektu rozkladu jazdy, jednakze

wyznacza podstawowe wytyczne uszeregowane wedle okreslonych priorytetow. Oznacza to, ze

w pierwszej kolejnosci przy planowaniu i konstrukcji rozkladow jazdy organizator b^dzie uwzgl^dnial

wytyczne wg okreslonej hierarchii. Ustalenie godzin wiodacych dla danej stacji ma na celu okreslenie

statego punktu odniesienia, poza ktorym dopuszczalne b^da^ modyfikacje rozkladu jazdy na caiej trasie,
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Zielona Gora - Zba^szynek - Gorzow Wielkopolski

Funkcjonowanie tej linii stanowi realizacj§ jednego z zasadniczych zalozeri Strategii Rozwoju

Wojewodztwa Lubuskiego oraz uwarunkowah zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa

lubuskiego. Rozwoj funkcji metropolitalnych osrodkow wojewodzkich planuje si$ bowiem osia^nac

poprzez wzmocnienie powiazah funkcjonalnych mi§dzy Gorzowem Wlkp. i Zielona Gora^, w tym poprzez

zapewnienie efektywnych polaczeh transportowych pomi^dzy obydwoma miastami. Organizacja

przewozow opierac si§ b^dzie na wykorzystaniu zmodernizowanej oraz nowo-wybudowanej

infrastruktury linii kolejowych na odcinku Zielona Gora - Zbaszynek - Gorzow Wlkp. Poprzez w^zel

w Zbaszynku zwi^kszona zostanie ilosc polaczeh obu stolic wojewodztwa z aglomeracja^ poznahskq,

Zatozenia dotyczqce oferty w wariancie minimalnym

Oprocz bezposredniego skomunikowania dwoch najwazniejszych osrodkow wojewodzkich, linia ma

zadanie obsluzyc cz§sc lokalnych potokow pasazerskich z Sulechowa, Zbajszynka, Mi§dzyrzecza

i Skwierzyny. Poza tymi miastami pozostale stacje i przystanki potozone sa^ w mniejszych miejsco-

wosciach, z ktorych potoki pasazerskie rozkladaja^ si^ na trzech odcinkach z wymiana^ pasazerow

w Zbaszynku i Mi^dzyrzeczu. Sukcesywne skracanie czasu przejazdu i bezposrednie relacje pocia^ow

zwi^ksza^dost^pnosc transportowa^Zielonej Gory dla miejscowosci polozonych na polnoc od Zb^szynka

oraz dost^pnosc Gorzowa Wlkp. dla miejscowosci z potudnia wojewodztwa.

Cz^stotliwosc kursow w bezposredniej relacji Zielona Gora - Gorzow Wlkp. obejmuje cztery pary

pocia^ow statego kursowania, co stanowi zapewnienie trwatosci projektu, w ramach ktorego zakupiono

tabor do realizacji tych pota^czeh. Rozklad jazdy na odcinku Zielona Gora - Zbaszynek nie powinien

pokrywac si§ z pozostalymi pociajgami uruchamianymi w ramach innej linii komunikacyjnej

wykorzystujqcej ten odcinek. Rownomiernie rozlozenie godzin kursowania pomi^dzy Zba^szynkiem

a Zielona^ Gora^, z uwzgl^dnieniem pociqgow regionalnych jadacych w kierunku Poznania, stanowic

b^dzie spojna^ oferty dla potudniowego odcinka tej trasy. Majac na uwadze funkcjonowanie zakladow

pracy w Czerwiehsku i wyst^pujacy w tym kierunku potok pasazerski od strony Zbaszynka, nalezy

przewidywac utrzymanie co najmniej jednej pary pociacjow jadacych przez Czerwiehsk tj. bez

wykorzystania tacznicy. Godziny przyjazdu i odjazdu z Czerwiehska powinny bye dostosowane
do osmio- lub dwunasto-godzinnego trybu pracy, w zaleznosci od stwierdzonego zapotrzebowania

na przewozy. Oferta na polnocnym odcinku uwzgl^dniajaca obsiug? potoku szkolnego i cz§sci

pracowniczego w kierunku Gorzowa Wlkp. wymaga uruchomienia w dni robocze dodatkowej pary

pociajgow relacji Zbaszynek - Gorzow Wlkp.

Zaiozenia dotyczace oferty w wariancie rozwojowym

W celu zwi^kszenia konkurencyjnosci potaczen kolejowych i efektywnosci wykorzystania taboru,

wskazane jest uzupelnienie ilosci pocia^ow o dodatkowe dwie pary pociajgow na odcinku Zba^szynek -

Gorzow Wlkp. Dodatkowe potaczenia powinny polepszyc dojazdy do szkot w Mi^dzyrzeczu oraz

do zakladow pracy w Gorzowie Wlkp. i umozliwiac dogodny powrot, bez koniecznosci dlugiego

oczekiwania na przejazd. Do czasu wdrozenia nowych kursow, przejazdy w godzinach w ktorych

brakuje potaczeii kolejowych umozliwiac be.dzie regularna komunikacja autobusowa. Nie planuje si§

natomiast zwi^kszania ilosci pociqgow na odcinku poludniowym Zbaszynek - Zielona Gora, gdyz jest to

odcinek wspolny z odr^bna^ linia^ komunikacyjna^ uj^ta, w Planie transportowym, na ktorej uruchamiane

poci^gi do Poznania.
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Plan obstugi taborowej

Do obslugi polaczeii bezposrednich przewiduje si§ wylacznie pojazdy dostosowane do przewozu osob

niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Zgodnie z zatozeniami projektu

wlasnego pt. ,,Zakup pasazerskiego taboru kolejowego do obslugi polaczeh organizowanych przez

wojewodztwo lubuskie" zrealizowanego w ramach dofinansowania z UE, dwa pojazdy serii SA139

kursowac be^ wahadfowo na calej trasie. Ponadto jeden autobus szynowy kursowac b§dzie na

odcinku Zbaszynek - Gorzow Wlkp. stanowiac jednoczesnie w minimalnym wariancie oferty rezerw?

taborowcL mozliwa, do wykorzystania pomi^dzy planowymi kursami. Doste.pna ilosc miejsc w pojazdach

jest wi^ksza od stwierdzonego oblozenia w pocic|gach na tej linii i umozliwia obslug^ zwi^kszonych

potokow w okresach szczytowych z zachowaniem odpowiedniej jakosci podrozy.

W celu umozliwienia obsfugi technicznej w okreslonych punktach, nalezy uwzgl^dnic powiazanie

obiegow z innymi liniami komunikacyjnymi, aby wykluczyc puste przebiegi taboru realizowane wytacznie

wcelach serwisowych. Z uwagi na planowana, obstug^ pojazdem serii SA139 rowniez linii

transgranicznej Zielona Gora - Frankfurt (Oder) przewiduje si§ powiazanie obu linii jednym obiegiem

taboru z serwisem w Rzepinie.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqziow przesiadkowych

Zielona Gora, Gorz6w Wlkp. - w$zly regionalne

Sulechow, Zba^szynek, Mi^dzyrzecz, Skwierzyna-w^zly lokalne

Oczekiwania wstosunku do infrastruktury kolejowej

1. Likwidacja stalych ograniczeh pr^dkosci

2. Utrzymanie pr^dkosci 100 km/h na calej linii

3. Odcinkowe podwyzszenie pr^dkosci dla lekkich pojazdow szynowych do 120km/h

4. Poprawa wizerunku dworcow i przystankow wraz z najblizszym otoczeniem

5. Zapewnienie standardowego wyposazenia obslugi podroznych na kazdej stacji/przystanku

w tym co najmniej: zadaszenia/wiaty, lawek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego

systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeh peronow

6. Poprawa wizerunku stacji i przystankow wraz z bezposrednim otoczeniem

Wytyczne dla przewoznikow i zarzajdcy do konstrukcji rozktadu jazdy

Konstrukcja rozkladu jazdy pociacjow powinna uwzgl^dniac nizej wymienione priorytety:

1. Godziny wioda^ce dla dojazdow do Zielonej Gory i Gorzowa Wlkp. w godzinach porannych

2. Godziny wiodace dla odjazdow z Zielonej Gory i Gorzowa Wlkp. w godzinach popofudniowych

3. Uwzgl^dnienie dogodnych dojazdow do Mi^dzyrzecza w godzinach porannych

4. Skomunikowania w Zbaszynku z pociqgami w kierunku Poznania

5. Skomunikowania w Zielonej Gorze z pociajgami w kierunku Zar, Wrocfawia i Rzepina

6. Skomunikowania w Gorzowie Wlkp, z pociacjami w kierunku Kostrzyna i Krzyza
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(Berlin-) - Kostrzyn - Gorzow Wlkp. - Krzyz {- Poznah)

Funkcjonowanie tej linii stanowi podstaw§ obslugi regionalnych potokow pasazerskich w kierunku

Gorzowa Wielkopolskiego. Dla samego miasta wojewodzkiego b^dzie to glowny kierunek realizacji

przewozow miedzyregionalnych, ktorych funkcjonowanie odbywac si§ b^dzie na podstawie porozumieh

z organizatorem na terenie wojewodztwa Wielkopolskiego. Majac na uwadze ograniczona^do minimum

ofert? w przewozach mi§dzywojewodzkich i mi^dzynarodowych, ktora jest okreslona w Planie krajowym

do realizacji przez pociajgi wyzszych kategorii, oferta regionalna uwzgl^dniac bedzie mozliwosci

wydluzania relacji poza stacje w^zlowe, w tym doPoznania, Pity oraz w kierunku Niemiec. Poprzez

w^zly w Krzyzu i Kostrzynie zwi^kszona zostanie dost^pnosc do siatki polaczeh mi^dzywojewodzkich

i mi^dzynarodowych pociajgow wyzszych kategorii.

Za/ozen/a dotyczqce oferty w wariancie minimalnym

Najwazniejszym osrodkiem miejskim, do ktorego istnieje ciazenie przewozow jest Gorzow Wiefkopolski.

Podstawowym zadaniem jest zatem obsluga wzmozonych potokow pasazerskich z kierunkow

Kostrzyna oraz Krzyza, kt6re wyst^puja^ w godzinach porannych oraz w kierunkach przeciwnych

w szczycie popoludniowym. Priorytetem jest zapewnienie dojazdow z obu kierunkow na godzin§ 7°°

i 8°°oraz umozliwienie powrotow w dogodnych godzinach popoludniowych. Odjazdy z Gorzowa Wlkp.

powinny umozliwiac powrot mlodziezy szkolnej najwczesniej po zakohczeniu siodmej godziny lekcyjnej

oraz po osmiu godzinach pracy rozpocz^tej pomi^dzy 7°° i 8°°. Rozklad jazdy powinien uwzgl^dniac

rowniez dwunastogodzinny tryb pracy w godzinach 7°° - 19°°. Cz^stotliwosc kursow w bezposredniej

relacji Kostrzyn - Krzyz obejmuje w minimalnym wariancie dziewi^c par pociaciow stalego kursowania,

z ktorych dwie pary, na podstawie porozumienia z wojewodztwem wielkopolskim, sq_ przediuzane do

stacji Poznah Glowny. Rownomiernie rozlozenie godzin kursowania wszystkich pocia^ow na tym

odcinku linii kolejowej stanowic b^dzie spojna^ oferty dla calej trasy. Pocia^i kohczace i rozpoczynaja^ce

bieg w Krzyzu i Kostrzynie be^ skomunikowane z innymi pociajgami zarowno o zasi^gu wojewodzkim

jak i mi^dzywojewodzkim. Docelowo planowane jest zapewnienie jak najwi^kszej liczby skomunikowah

na stacjach wezlowych, przy czym dla pociajgow pelniacych rol? dowozu do pracy i szkoly priorytetem

bedzie zapewnienie dogodnego dojazdu i odwozu ze stacji Gorzow Wlkp.

Za/ozen/a dotyczqce oferty w wariancie rozwojowym

W celu ustabilizowania oferty i utworzenia cyklicznego rozkladu jazdy, obejmujacego poza szczytem

kursowanie pociajgow w takcie dwugodzinnym, planowane jest uzupelnienie ilosci polaczeh

o dodatkowe dwie pary pociajgow. Zwi^kszenie ilosci polaczeh umozliwi dostosowanie rozkladu jazdy

do roznych systemow pracy, w tym 6-14 i 14-22, ktore w minimalnym wariancie sa^ niedost^pne.

Rozwinieja oferta umozliwi ponadto rozlozenie istniejacych potokow na wi^ksza^ ilosc pociacjow, co

wefekcie spowoduje popraw^ komfortu podrozowania w najbardziej oblozonych kursach. Plan rozwoju

polaczeh uwzgl^dnia wydluzenie relacji do stacji Poznah Glowny dla co najmniej czterech par pociajgow

osobowych. Wydluzenia relacji b^da^ kazdorazowo uzgadniane z organizatorem przewozow na

obszarze wojewodztwa Wielkopolskiego. Niezaleznie od organizacji przewozow w strefie transgranicznej

operator po polskiej stronie zobowiazany zostanie do scislej wspolpracy z przewoznikiem wykonujacym

przewozy na odcinku Kostrzyn - Berlin. Celem tej wspolpracy bedzie doprowadzenie do wzajemnej

wymiany taboru i obslugi, w celu uzyskania relacji bezposrednich na bazie istniejacych lub nowych

kursow po obu stronach.
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Plan obslugi taborowej

Przeci^tne zapotrzebowanie na przewoz osob na tej trasie wymaga zastosowania taboru z iloscia, co
najmniej 130 miejsc siedzacych i fycznej pojemnosci do 300 osob. Nalezy jednak brae pod uwag§
zwi^kszone obtozenie, ktore wyste_puje na kursach porannych, dowozacych pasazerow na godzin§
8°° do Gorzowa Wlkp. zarowno od strony Krzyza jak i Kostrzyna. Anaiogiczna sytuacja wyst^puje
wgodzinach popotudniowych, choc w tym czasie potok rozklada si§ na kilka kursow uruchamianych
wgodzinach 14°° - 16°°. Rozlozenie ilosci pasazerow w czasie wynika z roznych godzin, o ktorych
kohcza, si§ zaj^cia szkolne, w przeciwiehstwie do statej godziny rozpocz^cia tych zaj§c. Kumulacja
przewozow nast^puje w piajki i niedziele, z przewaga, na odcinku w kierunku Krzyza. W piajki i dni
przedswiateczne celem podrozy jest Gorzow Wlkp. a w niedziele i ostatnie dni swiaj kierunkiem
docelowym jest Poznan. Wzmozony ruch jest w tych przypadkach generowany glownie przez studentow
poznanskich uczelni. W celu zabezpieczenia prawidtowej obsfugi tego potoku planuje si§ obslug§
w trakcji wielokrotnej do dwoch pojazdow. Laczna ilosc miejsc siedzacych uzyskana poprzez polaczenie
dwoch pojazdow dwucztonowych zapewni jednorazowo 260 miejsc siedzacych oraz umozliwi
przewiezienie facznie w danej chwili ok. 520 pasazerow.

Do obslugi linii w wariancie minimalnym, bez zachowania rezerwy taborowej, potrzebnych jest
pojazdow dwucztonowych. Z uwagi na koniecznosc stosowania trakcji wielokrotnej nalezy przewidziec
co najmniej dwie pary pojazdow tego samego typu. Z tego wzgl^du zasadnym jest skoncentrowanie
taboru w ilosci czterech pojazdow serii SA133 oraz dwoch pojazdow serii SA134. Ponadto, dla
umozliwienia wzajemnych wjazdow na odcinek transgraniczny w obiegu pozostanie jeden pojazd
serii SA139. Park taborowy operatora powinien bye wzmacniany o dodatkowe pojazdy rezerwowe.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqziow przesiadkowych

Gorzow Wlkp. - w^zel regionalny

Kostrzyn - w§zef lokalny

Oczekiwania wstosunku do infrastruktury kolejowej

1 . Likwidacja stalych ograniczeh pr^dkosci na calej linii
2. Utrzymanie pr^dkosci 120 km/h na odcinku Kostrzyn - Gorzow Wlkp.
3. Podwyzszenie pr^dkosci do 120km/h na odcinku Gorzow Wlkp. - Krzyz
4. Zapewnienie standardowego wyposazenia obslugi podroznych na kazdej stacji/przystanku

w tym co najmniej: zadaszenia/wiaty, lawek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego
systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeh peronow

5. Poprawa wizerunku stacji i przystankow wraz z bezposrednim otoczeniem

Wytyczne dla przewoznika i zarzadcy do konstrukcji rozktadu jazdy

Konstrukcja rozkladu jazdy powinna uwzgl^dniac nizej wymienione priorytety:

1 . Godziny wiodace dla przyjazdow do Gorzowa Wlkp. w godzinach porannych
2. Godziny wiodace dla odjazdow z Gorzowa Wlkp. w godzinach popoludniowych
3. Skomunikowania na stacji w^zlowej w Krzyzu z poci^gami w kierunku Poznania, Pity
4. Skomunikowania na stacji w Kostrzynie z pociajgami w kierunku Berlina, Rzepina, Szczecina
5. Zapewnienie skomunikowah w Krzyzu i Kostrzynie przy jednym peronie
6. Skomunikowania na stacji w Gorzowie Wlkp. z pociajgami w kierunku Zbaszynka
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Zietona Gora - Rzepin - Kostrzyn (- Szczecin)

Poczatek i koniec linii ustalony zostat na odcinku magistral! kolejowej nr 273 Wroclaw - Szczecin, ktora

stanowi glowny element sieci komunikacyjnej na obszarze wojewodztwa lubuskiego. Niezaleznie od

znaczenia tej linii dla ruchu mi^dzynarodowego i mie^izywojewodzkiego o jej regionalnej funkcji

przesadza poludnikowy przebieg przez wojewodztwo lubuskie oraz bezposrednie powiazanie na

stacjach we_zlowych z wi§kszoscia_ pozostatych linii komunikacyjnych. Okreslenie korica w Kostrzynie

uzasadnione jest usytuowaniem stacji w^zlowej przy granicy z wojewodztwem zachodniopomorskim,

Hose polaczeh na odcinku Szczecin - Kostrzyn ustala sasiedni organizator przewozow i jest to

przeci^tnie siedem par pociajgow. W przypadku obslugi linii w obu wojewodztwach przez tego samego

operatora mozliwe jest techniczne laczenie relacji i uzyskanie bezposrednich potaczeh ze Szczecinem

w oparciu o stosowne porozumienie organizatorow.

Zatozenia dotyczqce oferty w wariancie minimalnym

Podstawowa oferta przewozowa zorientowana b^dzie na dowozy do Zielonej Gory. Wariant minimalny

obejmuje kursowanie pi§ciu par pociajgow na odcinku Zielona Gora - Rzepin oraz czterech par na

odcinku Rzepin - Kostrzyn. Trzy pary uruchamiane b§da, w relacji bezposredniej Zielona Gora -

Kostrzyn, z ktorych co najmniej dwie b^da, przedluzane do Szczecina. Po uwzgl§dnieniu linii

transgranicznej oferta na odcinku Zielona Gora - Rzepin obejmowac b^dzie kursowanie siedmiu par

pociajgow osobowych w tym dwoch do Frankfurtu (Oder).

Pod wzgl^dem organizacji przewozow stacja w^ztowa w Czerwiehsku nie jest planowana jako

podstawowy punkt przesiadkowy ze wzgl^du na bliskosc potencjalnej lokalizacji zintegrowanego w§zla

w Zielonej Gorze, w ktorym stykaja^ si§ inne linie komunikacyjne okreslone w Planie transportowym.

W tym przypadku Zielona Gora lacznie z Czerwiehskim i przystankiem w Przylepie pelnic b^dzie funkcj?

jednego w^zla kolejowego. Do czasu zakohczenia rewitalizacji linii 273 na polnocnym odcinku, cz^sc

pociqgow uruchamiana b^dzie nadal ze stacji Rzepin. Zbyt dtugi czas przejazdu powodowalby

koniecznosc uruchamiania pola^czeh z Kostrzyna o bardzo wczesnych godzinach porannych i powrot

ostatniego pocia^u w godzinach nocnych.

Zatozenia dotyczqce oferty w wariancie rozwojowym

Po zwi^kszeniu dopuszczalnej pr^dkosci w obu torach do 10Q-120km/h uzasadnione b^dzie

uruchamianie pelnych relacji Kostrzyn - Zielona Gora z atrakcyjnym czasem przejazdu. Wowczas

nalezy jednak uwzgl^dnic koniecznosc technicznych zjazdow do najblizszej bazy utrzymania taboru

w Rzepinie. Wcelu ograniczenia kosztow z tego tytulu, mozliwe b^dzie uj^cie w ofercie handlowych

relacji Rzepin - Kostrzyn - Rzepin skomunikowanych na obu stacjach z pociajgami innych relacji.

Nie jest jednak wykluczone, ze operator zorganizuje obsluge_ tego taboru w Kostrzynie !ub powiaze

relacje zinnymi obiegami. W celu uporzadkowania oferty i wypelnienia istnieja^cych wielogodzinnych

przerw w kursowaniu pocia^ow planuje si§ przedluzenie skroconej relacji Rzepin - Szczecin Gl. -

Rzepin do stacji Zielona Gora. llosc bezposrednich potaczeii Zielona Gora - Szczecin wzroslaby do

trzech par w dobie, Mozliwosc przedluzenia relacji do Szczecina, b^dzie kazdorazowo uzgadniana

z organizatorem na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego. Rozklad jazdy tych pociajgow

powinien uwzgl^dniac w rownym stopniu mozliwosc kiikugodzinnego pobytu w obu miastach

wojewodzkich. W kazdym wariancie oferta musi bye spojna i komplementarna z lina, komunikacyjna^

Zielona Gora - Frankfurt (Oder).
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Plan obstugi taborowej

Do obslugi linii Zielona Gora - Rzepin - Kostrzyn wybrany operator musi zapewnic standardowe

elektryczne zespoty trakcyjne o ilosci miejsc siedzacych co najmniej 180. W przypadku zwi^kszonych

potokow pasazerskich na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego, w relacjach bezposrednio

wydluzonych do Szczecina, mozliwie b§dzie wzmacnianie skladow o dodatkowe jednostki na stacji

Kostrzyn. Do obslugi polaczenia mi^dzyregionalnego Zielona Gora - Szczecin oczekuje si§ od

operatora stosowania taboru zmodernizowanego o podwyzszonym standardzie jakosci podrozowania.

Niewskazane b§dzie stosowanie do tych polaczeh taboru z wyposazeniem typowym dla ruchu

podmiejskiego. Tego rodzaju tabor sluzyc ma wylacznie do obslugi lokalnych relacji i stopniowo

powinien bye zast§powany jednostkami zmodernizowanymi, a docelowo fabrycznie nowymi zespotami.

Ponadto z uwagi na potencjalna^ lokalizacj§ punktu serwisowego w Rzepinie przewiduje si§ mozliwosc

obstugi jednej pary pociacjow relacji Rzepin - Zielona Gora - Rzepin dwuczlonowym pojazdem

spalinowym serii SA139 w powiazaniu z obiegami do Frankfurtu (Oder) i Gorzowa Wlkp. Takie

powiazanie umozliwi codzienna^obslug^ pojazdow na specjalistycznej hali w Rzepinie, bez koniecznosci

uruchamiania pustych przebiegow.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqztow przesiadkowych

Zielona Gora - w^zel regionalny

Rzepin, Kostrzyn - w§zty lokalne

Oczekiwania wstosunku do infrastruktury kolejowej

1. Likwidacja stalych ograniczeh pr^dkosci na calej linii

2. Podwyzszenie pr^dkosci do 120km/h na calej linii

3. Poprawa bezpieczehstwa oraz informacji pasazerskiej na przystanku w Przylepie dla

podroznych przesiadajacych na pociacji jada^ce w kierunku Zba^szynka z pomini^ciem stacji

Czerwiehsk i w kierunku przeciwnym

4. Zapewnienie standardowego wyposazenia obslugi podroznych na kazdej stacji/przystanku

wtym co najmniej: zadaszenia/wiaty, lawek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego

systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeh peronow

5. Poprawa wizerunku stacji i przystankow wraz z bezposrednim otoczentem

Wytyczne dla przewoznika i zarzadcy do konstrukcji rozktadu jazdy

Konstrukcja rozkladu jazdy powinna uwzgl^dniac nizej wymienione priorytety:

1. Godziny wiodace dla dojazdow do Zielonej Gory w godzinach porannych

2. Godziny wiodace dla odjazdow z Zielonej Gory w godzinach popoludniowych

3. Skomunikowania w Zielonej Gorze z pocia^ami w kierunku Wroclawia, Poznania i Zar

4. Skomunikowania w Rzepinie z pocia^ami mi^dzynarodowymi

5. Skomunikowania w Kostrzynie z pocia^ami w kierunku Gorzowa Wlkp. i Szczecina

6. Wydluzanie relacji bezposrednich od Kostrzyna do Szczecina
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Zielona Gora - Nowa Sol - Gtogow (-Wroclaw)

Poczatek i koniec tej linii komunikacyjnej ustalony zostat na poludniowym odcinku magistral! kolejowej

Wroclaw - Szczecin. W odroznieniu od polnocnego odcinka potencjat linii zwi^ksza przebieg przez

obszary i miasta o najwi^kszym zaludnieniu. Ostatnia, stacja^ na terenie wojewodztwa lubuskiego jest

Bytom Odrzahski, ktory jest jednak stacja, przelotowa, bez odpowiednio rozbudowanego uktadu

torowego oraz dodatkowych peronow. Koniec linii ustalono zatem na stacji w^zlowej w Gtogowie na

terenie wojewodztwa dolnoslaskiego, gdzie istnieje mozliwosc odwrocenia biegu pociqgu, odstawienia

skladow na tory postojowe oraz umozliwienie przesiadki na pociacji uruchamiane na obszarze

sa^siedniego organizatora przewozow wojewodzkich. Hose polaczeh komunikacyjnych na odcinku

Glogow - Wroclaw ustala sasiedni organizator przewozow i jest to przeciejnie dziesi^c par pociacjow.

W przypadku obslugi linii w obu wojewodztwach przez tego samego operatora moziiwe b§dzie

polaczenie relacji i uzyskanie bezposrednich polaczeh mi^dzyregionalnych z Wroclawia do

Zielonej Gory w oparciu o stosowne porozumienie organizatorow.

Zatozenia dotyczqce oferty w wariancie minimalnym

Rozklad jazdy pociacjow na odcinku Glogow - Zielona Gora b^dzie optymalizowany pod ka^tem

umozliwienia dojazdow do szkol i zakladow pracy zlokalizowanych w obszarze funkcjonalnym

Zielonej Gory oraz Nowej Soli. Wariant minimalny zaklada utrzymanie siedmiu par pociajgow, przy czym

wi^kszosc, na podstawie porozumienia z wiasciwym organizatorem na obszarze wojewodztwa

dolnoslaskiego, powinna miec przedluzone relacje do Wroctawia. Wobec ograniczonej oferty polaczeh

mi^dzywojewodzkich okreslonej w Planie krajowym, poprzez relacje bezposrednie realizowany b§dzie

jeden z kierunkow Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego dotyczacy zwi^kszenia ilosci kolejowych

polaczeh komunikacyjnych z Wroclawiem. Z uwagi na zbyt dlugi czas przejazdu do Wroclawia,

zwiazany z odlegloscia^ i ograniczonymi parametrami linii kolejowej, pocia^i w skrajnych godzinach

porannych i wieczornych b^dq kursowac w relacji do Glogowa. Be^to dwa pierwsze pociajgi dowoza^ce

do Zielonej Gory przed 7 i 8 rano, choc i w tych przypadkach nie wyklucza si§ laczenia relacji

z pociacjami z terenu wojewodztwa dolnoslaskiego przy uzyskaniu zbieznosci rozWadow jazy. Pocia^i

0 relacjach wydluzonych do Wroclawia, oprocz zapewnienia funkcji regionalnych maja^ w rownym

stopniu umozliwiac co najmniej kilkugodzinny pobyt w obu miastach wojewodzkich.

Uktad polaczeh b^dzie uwzgl^dniat mozliwosc wytyczenia dodatkowych kursow w obr^bie Lubuskiego

Trojmiasta tj, na odcinku Nowa Sol - Zielona Gora. Calosciowa oferta na tym odcinku musi bye spojna

1 komplementarna, aby uniknac powielania tych samych polaczeh w zbyt krotkich odst^pach czasu.

Zaiozenia dotyczqce oferty w wariancie rozwojowym

Z uwagi na planowane odtworzenie polaczeh do Wschowy przez Gtogow, nie przewiduje si§

dodatkowych pocla^ow do Wroclawia. Rozszerzona oferta na odcinku Zielona Gora - Gogow przy

uwzgl^dnieniu nowego polaczenia do Wschowy obejmowac bedzie wi^ksza^ ilosc pocia^ow. Ponadto

odpowiednie nasycenie kursow na odcinku Zielona Gora - Nowa Sol zapewnia^ wydluzone relacje

pociac|6w z Poznania.
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Plan obstugi taborowej

Do obsfugi linii Zielona Gora - Glogow wybrany operator musi zapewnic standardowe elektryczne
zespoly trakcyjne o ilosci miejsc siedzacych co najmniej 180. W przypadku zwi^kszonych potokow

pasazerskich na obszarze wojewodztwa dolnoslaskiego w relacjach bezposrednio wydluzonych do

Wroclawia, mozliwie b§dzie wzmacnianie skladow o dodatkowe jednostki na stacji Glogow. Do obslugi

polaczenia miedzyregionalnego Zielona Gora - Wroclaw oczekuje si$ od operatora stosowania taboru

zmodernizowanego o podwyzszonym standardzie jakosci podrozowania. Niewskazane jest stosowanie

do tych polaczeii taboru z wyposazeniem typowym dla ruchu podmiejskiego. Tego rodzaju tabor sluzyc

ma wylapznie do obslugi lokalnych relacji i stopniowo zast^powany b§dzie jednostkami

zmodernizowanymi, a docelowo fabrycznie nowymi zespolami.

W celu umozliwienia obslugi technicznej wokreslonych punktach nalezy uwzgl^dnic powiazanie
obiegow z innymi liniami komunikacyjnymi, aby wykluczyc puste przebiegi taboru realizowane wyfajsznie

wcelach serwisowych. Z uwagi na planowana^ obslug^ elektrycznymi zespolami trakcyjnymi linii

Zielona Gora - Rzepin - Kostrzyn przewiduje si§ mozliwosc powiazania obu linii jednym obiegiem

taboru z umozliwianiem wykonywania przegladow okresowych w Rzepinie. W przypadku tworzenia

relacji bezposrednich do Wroclawia, glowny punkt utrzymania taboru dla tych pociacjow b^dzie

zlokalizowany na terenie wojewodztwa dolnoslaskiego.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqzlow przesiadkowych

Zielona Gora - w§zel regionalny
Nowa Sol - w^zel lokalny

Oczekiwania w stosunku do infrastruktury kolejowej

1. Likwidacja stalych ograniczeii pr^dkosci na calej linii

2. Podwyzszenie pr^dkosci do 120km/h na calej linii

3. Zapewnienie standardowego wyposazenia obslugi podroznych na kazdej stacji/przystanku

w tym co najmniej: zadaszenia/wiaty, tewek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego

systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeh peronow

4. Poprawa wizerunku stacji i przystankow wraz z bezposrednim otoczeniem

Wytyczne dla przewoznika i zarzadcy w zakresie konstrukcji rozkiadu jazdy

Konstrukcja rozkladu jazdy powinna uwzgl^dniac nizej wymienione priorytety:

1. Godziny wiodace dla dojazdow do Zielonej Gory w godzinach porannych
2. Godziny wiodace dla odjazdow z Zielonej Gory w godzinach popoludniowych

3. Skomunikowania w Zielonej Gorze z pociajgami w kierunku Rzepina i Gorzowa Wlkp.

4. Skomunikowania w Glogowie z pociacjami w kierunku Wroclawia, Lesznac

5. Wydluzanie relacji bezposrednich od Glogowa do Wroclawia

W przypadku uruchomienia przewozow na odcinku Leszno - Wschowa - Gtogow
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Zb^szynek - Swiebodzin - Rzepin

Poczatek i koniec linii komunikacyjnej ustalony zostat na odcinku magistral! nr 3, ktora stanowi

mi^dzynarodowy korytarz transportowy E20. Udziat tego odcinka linii kolejowej w obsiudze ruchu

regionalnego b§dzie stosunkowo niewielki, choc potencjal techniczny zmodernizowanej linii dwutorowej

umozliwia skonstruowanie oferty zapewniajacej szybkie polaczenia regionalne i miedzyregionalne.

Glowne osrodki miejskie i gospodarcze generujace ruch na tym odcinku to Swiebodzin, Rzepin oraz

Zbaszynek. Poza Torzymiem, lubuski odcinek tej magistral! przebiega wyiacznie przez male

miejscowosci i tereny lesne. Kohcowy odcinek transgraniczny zostal ujety w ramach linii komunikacyjnej

Zielona Gora - Rzepin - Frankfurt (Oder).

W przypadku podj^cia decyzji przez ministra wiasciwego ds. transportu o przywroceniu finansowania

przewozow mi§dzynarodowych poci^gami kategorii osobowej lub przyspieszonej na odcinku Poznati -

Frankfurt (Oder), ktore stanowilyby oferty zbiezna, z minimalnymi zatozeniami Planu transportowego,

mozliwa bedzie optymalizacja oferty na przedmiotowym odcinku linii komunikacyjnej poprzez

skoordynowanie pofapzeii.

Zatozenia dotyczace oferty w wariancie minimalnym

Podstawowa oferta przewozowa zorientowana bedzie na dowozy szkolne i pracownicze do

Swiebodzina, Z uwagi na bliska^ odleglosc Swiebodzina od Zbaszynka i krotki czas przejazdu, rozklad

jazdy pociacjow moze uwzgledniac optymalny dojazd do obu tych miast. Godziny kursowania

dostosowane beda, zatem glownie pod poranne dowozy do Swiebodzina i Zbaszynka na godzin§ 7°°

i 8°° oraz popotudniowe powroty. Wariant minimalny oferty obejmuje kursowanie pi^ciu par pocia^ow

wrelacji Rzepin - Zbaszynek - Rzepin, w tym jednej pary wylacznie w dni nauki szkolnej.

Ukierunkowanie przewozow na Swiebodzin przy zatozeniu tylko pi^ciu par pociajgow, ogranicza

mozliwosc zapewnia dojazdow w tych samych przedziatach czasowych do stacji Rzepin. Optymalizacja

oferty po wzgl^dem poprawy dojazdow do Rzepina jest okreslona w wariancie rozwojowym, ktory

uwzglednia zwi^kszenie iiosci pola^czeh,

Majac na uwadze brak oferty w zakresie polaczeh mi^dzywojewodzkich, lokalny rozktad jazdy powinien

uwzgledniac skomunikowania w Zbaszynku z pociacjami w kierunku Poznania oraz w Rzepinie

w kierunku Szczecina. W celu zwi^kszenia dost^pnosci obu miast wojewodzkich nalezy uwzgledniac

skomunikowania w Rzepinie w kierunku Zielonej Gory, Zbaszynku w kierunku Gorzowa Wlkp. oraz

zintegrowac komunikacje autobusowa, w Swiebodzinie z rozkladem jazdy pociajgow, W kazdym

wariancie rol§ zintegrowanego w^zla przesiadkowego bedzie petnic Swiebodzin, w ktorym istnieje

powia^zanie przewozow mi^dzynarodowych, mi^dzywojewodzkich i wojewodzkich, realizowanych

zarowno w transporcie drogowym jak i kolejowym.

Zatozenia dotycz^ce oferty w wariancie rozwojowym

Rozwoj pota^czeh na tym odcinku uwzglednia przede wszystkim odtworzenie bezposrednich relacji

do Poznania oraz Frankfurtu nad Odra^ w celu zapewnienia komunikacji z europejskim uniwersytetem

Viadrina. Bedzie to wymagalo scislej wspolpracy i uzgodnieh z organizatorami przewozow po stronie

niemieckiej, na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego oraz ministrem wlasciwym ds. trasnportu.

Wobec peryferyjnej lokalizacji przystanku kolejowego w Stubicach uzasadnione bedzie rozszerzenie

taryfy regionalnej o stacje Frankfurt (Oder), do ktorej dojscie z uniwersytetu zajmuje okoto 13 mtnut.
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W celu poprawy oferty regionalnej, ktora umozliwi w rownym stopniu dogodne dojazdy do Swiebodzina,
Zbaszynka i Rzepina, ilosc polaczeh w dobie powinna wzrosnac do szesciu par pociacjow. Nie wyklucza
sie_ przy tym wydluzania relacji pocia^gow Poznah - Zbaszynek organizowanych przez wojewodztwo
wielkopolskie do stacji Swiebodzin, co jest uzasadnione stwierdzonym potokiem pasazerskim w relacji
Swiebodzin-Poznah.

Plan obsiugi taborowej

Do obsiugi linii Zbaszynek - Rzepin wybrany operator musi zapewnic standardowe elektryczne zespoly
trakcyjne o ilosci miejsc siedzacych co najmniej 180. Rozklad jazdy w wariancie minimalnym wymaga
zastosowania co najmniej trzech pojazdow w obiegu. Lokalizacja linii pomi^dzy dwoma potencjalnymi
punktami serwisowymi nie wymaga wiazania taboru z innymi obiegami, choc tabor wykorzystywany do
obsiugi tej linii komunikacyjnej moze bye wlaczony w obieg pociacjow Rzepin - Zielona Gora.

Z uwagi na roznice w systemach zasilania sieci trakcyjnej nie b§dzie mozliwosci wydluzania zespolami
elektrycznymi kursow do Frankfurtu (Oder). W tej sytuacji konieczne b§dzie zaangazowanie taboru
spalinowego lub dwusystemowego. Z uwagi na dotychczasowy brak jednostek dwusystemowych,
zwiazany z wysokim kosztem ich wyprodukowania, nie wyklucza si§ w tym przypadku wykorzystania
tradycyjnych skladow wagonowych prowadzonych lokomotywa^ dwusystemowa^. W takim przypadku
nalezy si? liczyc z kosztami wyzszymi od ponoszonych przy zwyktych pociaciach regionalnych.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqztow przesiadkowych

Swiebodzin, Zbaszynek, Rzepin - w§zly lokalne

Oczekiwania w stosunku do infrastruktury kolejowej

1. Utrzymanie parametrow linii magistralnej (120 - 160km/h)

2. Zapewnienie standardowego wyposazenia obsiugi podroznych na kazdej stacji/przystanku
w tym co najmniej: zadaszenia/wiaty, lawek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego
systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeh peronow.

Wytyczne dla przewoznika i zarzqdcy w zakresie konstrukcji rozkiadu jazdy

Konstrukcja rozkiadu jazdy powinna uwzgl^dniac nizej wymienione priorytety;

1. Godziny wiodace dla dojazdow do Swiebodzina w godzinach porannych

2. Godziny wiodace dla odjazdow ze Swiebodzina w godzinach popoludniowych

3. Skomunikowania w Zbaszynku z pociajgami w kierunku Poznania

4. Skomunikowania w Rzepinie z pociqgami w kierunku Szczecina i Frankfurtu (Oder)

5. Wydluzanie relacji bezposrednich od Zbaszynka do Poznania
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Zielona Gora - Rzepin - Frankfurt (Oder)

Linia komunikacyjna ustalona jest w strefie transgranicznej, a jej przebieg cz^sciowo pokrywa si§ z linia^

komunikacyjna^ Zielona Gora - Rzepin - Kostrzyn. Jej wydzielenie pod wzgl^dem organizacyjnym ma

podloze techniczne, zwiazane z taborem przewidzianym do obslugi przewozow. W przypadku podzialu

zadah na pakiety linia do Frankfurtu (Oder) ujmowana b^dzie w zadaniu obejmujacym tabor spalinowy.

Pozostale przewozy w kierunku Rzepina realizowane b§d§ trakcja^ elektryczna_, przy czym calosciowa

oferta b^dzie spojna i obj§ta wspolnajaryfq.

Za/ozen/a dotyczqce oferty w wariancie minimalnym

W wariancie minimalnym uruchamiane bejd^dwie pary pociajgow relacji Zielona Gora - Frankfurt (Oder)

ze skomunikowaniem z pociajgami w kierunku Berlina. Pierwszy pociajg uruchamiany b^dzie

z Zielonej Gory w godzinach porannych, aby umozliwic dojazd do Berlina przed poludniem. Pociajg

powrotny umozliwi dojazd z Berlina do Zielonej Gory rowniez przed poiudniem. Razem z popotudniowa^

para^ pociajgow tworzona jest oferta umozliwiajajsa dluzszy pobyt w Berlinie oraz w Zielonej Gorze.

Dost^pnosc czasowa b§dzie si^ skracac wraz z post^pujaca, modernizacjq_ polskiego odcinka.

Za/ozen/a dotyczace oferty w wariancie rozwojowym

Wariant rozwojowy obejmuje mozliwosc wydluzenia relacji do Berlina, co jednak jest uzaleznione

od organizatora po stronie niemieckiej oraz uregulowania kwestii wtasciwego organizatora po stronie

polskiej. Polapzenie bezposrednie z Zielonej Gory do Berlina zostalo bowiem uj^te w Planie krajowym

jako cz§sc dluzszego pola^czenia mi^dzynarodowego z kierunku Wroclawia.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych w^ziow przesiadkowych oraz oczekiwania w stosunku do

infrastruktury kolejowej pokrywaja^si^ z zalozeniami okresionymi dla linii Zielona Gora - Kostrzyn

Plan obstugi taborowej

Do obslugi linii w strefie transgranicznej niezb^dny jest tabor posiadajacy dopuszczenie do poruszania

si^ po sieci kolei niemieckich (DB Netz) oraz po sieci kolei polskich (PKP PLK). Do wahadtowej obslugi

tej linii przewiduje sie; udost^pnic pojazd serii SA139, ktory powinien otrzymac niezb^dne dopuszczenia

przed wejsciem w zycie rozkladu jazdy 2015/2016 Z uwagi na ograniczona^ na rynku ilosc pojazdow

spelniaj^cych te wymogi przewiduje si§ rowniez wykorzystywanie przez operatora taboru niemieckiego.

Wytyczne dla przewoznika i zarzadcy w zakresie konstrukcji rozkiadu jazdy

Konstrukcja rozkladu jazdy powinna uwzgl^dniac nizej wymienione priorytety:

1. Skomunikowania we Frankfurcie (Oder) z pociajgami w kierunku Berlina

2. Wydtuzanie relacji bezposrednich od Frankfurtu (Oder) do Berlina
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Nowa Sol - Zielona Gora - Sulechow - Zbaszynek (-Poznaii)

Organizacja przewozow opierac sie_ b§dzie na wykorzystaniu wyfacznie zmodernizowanej i nowo

wybudowanej infrastruktury oraz nowoczesnego taboru. Parametry techniczne linii kolejowych oraz

taboru zaplanowanego do obslugi tego polaczenia umozliwiaja^stworzenie oferty konkurencyjnej nawet

dla transportu indywidualnego. Na odcinku Nowa Sol - Zielona Gora - Zbaszynek obowiazuja_ pr^dkosci

do 100 km/h z perspektywa, zwi^kszenia do 120km/h, natomiast na odcinku Zbaszynek - Poznati
mozliwe jest rozwijanie pr^dkosci do 160 km/h. Poprzez wydluzenie relacji z Zielonej Gory do

Nowej Soli oraz ze Zbaszynka do Poznania zwi^kszona zostanie ilosc potaczeii aglomeracji

zielonogorskiej z aglomeracfopoznanskq.

Zarowno lokalne polaczenia do Zbaszynka jak reiacje mi§dzyregionalne do Poznania wykorzystywac

b^da_ powiazania Zielonej Gory ksztaltujace si? w ramach tzw. Lubuskiego Trojmiasta (Sulechow -

Zielona Gora - Nowa Sol), ktore tworza, teren aglomeracyjny o wysokim potencjale demograficzno-

inwestycyjnym. Uruchomienie polaczeh kolejowych trzech miast tworzacych tzw. Lubuskie Trojmiasto

jest jednym z kluczowych zadah okreslonych w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego, istotnym

dla rozwoju zintegrowanego i zrownowazonego transportu aglomeracji zielonogorskiej. Reiacje be^Ja,
wydluzane do Poznania na podstawie porozumieh mi§dzy organizatorami publicznego

transportu zbiorowego.

Zaiozenia dotyczqce oferty w wariancie minimalnym

Oprocz bezposredniego skomunikowania obszaru aglomeracji zielonogorskiej z aglomeracja,

poznanska,, linia ma zadanie obsiuzyc czesc lokalnych potokow pasazerskich pomi^dzy Zbaszynkiem,

Sulechowem, Zielona_ Gora i Nowa^ Sola,, Cz^stotliwosc kursow w bezposredniej relacji Nowa Sol -

Poznah obejmuje dwie pary pociajgow stalego kursowania oraz dwie pary kursuja^ce w dni robocze.

Taka ilosc polaczeh zapewnienia trwalosc projektu, w ramach ktorego zakupiono tabor do realizacji

przewozow mi^dzyregionalnych. Rozklad jazdy pocia^ow na odcinku Zielona Gora - Zbaszynek nie

powinien pokrywac si§ z planem kursowania pozostalych pociajgow uruchamianych w ramach linii

komunikacyjnej Zielona Gora - Gorzow Wlkp. wykorzystujacej rowniez ten odcinek. Rownomiernie

rozlozenie godzin kursowania pomi^dzy Zba_szynkiem a Zielona, Gora, z uwzgl^dnieniem wszystkich

pocia^ow regionalnych jadacych zarowno w kierunku Poznania jak Gorzowa Wlkp. stanowic b§dzie

spojna_ ofert?. Ponadto, z uwagi na potencjalna^ lokalizacj^ punktu serwisowego w Zba^szynku

przewiduje si^ tarn rozpoczynanie i kohczenie skrajnych kursow. Taka ilosc polaczeh, po uwzgl^dnieniu
pozostalych pociacjow kursujacych w kierunku Zbaszynka i Glogowa stworzy bazowa, siatk?

publicznego transportu zbiorowego w obr^bie Lubuskiego Trojmiasta.

Za/ozen/a dotyczace oferty w wariancie rozwojowym

W celu wdrozenia kompleksowej oferty obejmujacej w swoim zalozeniu wyfa,cznie Lubuskie Trojmiasto

iopierajacej si^ na koncepcji szybkiej kolei aglomeracyjnej, ilosc polaczeh powinna ulec uzupelnieniu.
Dodatkowe polaczenia powinny wypelnic luki pomi^dzy kursami planowanymi w ramach wariantu

minimalnego. Rozwoj oferty obejmowal b^dzie uzupelnienie brakujacych polaczeh w dobie dla
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uzyskania cyklicznego rozkladu. Zarowno wzrost ilosci polaczeh jak rowniez przedsiewziecia dotyczace

infrastruktury i taboru w obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory (Lubuskie Trojmiasto) b§dzie wymagaio

wspoipracy podmiotow sektora publicznego i prywatnego, w tym rowniez bezposrednio zaintere-

sowanych samorzadow i przewoznikow.

Plan obslugi taborowej

Do obsiugi linii komunikacyjnej dedykowane sa_ dwa czteroczlonowe elektryczne zespoly trakcyjne

nowej generacji zakupione w ramach projektu POliS 7.1-48. Pojazdy z rodziny Impuls 31WE sa_

jednostkami przeznaczonymi do ruchu dalekobieznego z iloscia^ miej'sc siedzacych 208. Impulsy

wyposazone be^ w klimatyzacje, monitoring, gniazdka pozwalajace podlaczyc zastlacz do laptopa lub

telefonu komorkowego, toalety w systemie zamknietym, przystosowane dla osob niepelnosprawnych,

z ograniczona^ mozliwoscia^ poruszania si§ oraz matek zdziecmi. Dla zapewnienia rezerwy taborowej,

operator obslugujacy ta^ lini$ komunikacyjna_ powinien dysponowac jednostkami elektrycznymi po

wykonanej naprawie giownej lub modernizacji, ze szczegolnym uwzglednieniem wyposazenia

przedzialu pasazerskiego, aby w razie wylaczenia nowego pojazdu z ruchu, jakosc podrozy nie ulegla

drastycznemu pogorszeniu.

Wdrozenie oferty o charakterze kolei aglomeracyjnej, obejmujacej wylacznie relacje wewnatrz

Lubuskiego Trojmiasta, wymagalo b^dzie wprowadzenia do obiegu co najmniej dwoch dodatkowych

pojazdow trakcji elektrycznej. Przy zafozeniu wyla^cznie kursow wahadlowych o odpowiedniej

cz§stotliwosci, do obslugi potokow pasazerskich wystarcza_pojazdy dwucztonowe. W kazdym wariancie

nalezy jednak przewidziec zjazdy techniczne do punktu serwisowego.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqztow przesiadkowych

Zielona Gora - w^zel regionalny

Nowa Sol, Sulechow, Zba_szynek - w^zly lokalne

Oczekiwania wstosunku do infrastruktury kolejowej

1. Podwyzszenie pr^dkosci do 120km/h, na calym odcinku na terenie wojewodztwa lubuskiego

2. Budowa nowych przystankow w lokalizacjach zwiekszaja^cych dost^p do transportu kolejowego

z uwzglednieniem przepustowosci linii kolejowych

3. Zapewnienie standardowego wyposazenia obslugi podroznych na kazdej stacji/przystanku

w tym co najmniej: zadaszenia/wiaty, lawek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego

systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeh peronow

4. Poprawa wizerunku stacji i przystankow wraz z bezposrednim otoczeniem

Wytyczne dla przewoznika i zarzadcy w zakresie konstrukcji rozktadu jazdy

Konstrukcja rozkladu jazdy powinna uwzgl^dniac nizej wymienione priorytety:

1. Rownomierne rozlozenie w dobie godzin kursowania

2. Skomunikowania w Zbaszynku z pociajgami w kierunku Warszawy, Gdyni, Olsztyna
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Siec komunikacyjna w^zta Zagan-Zary

Specyficzny uktad linii komunikacyjnych obejmujacych cz^sc obszaru dziafania organizatora, uzasadnia

okreslenie jednolitej sieci komunikacyjnej, na ktorej organizowane b§da_ polaczenia bezposrednie

wroznych relacjach. Z uwagi na ponadprzeci^tne zag§szczenie linii koiejowych na okreslonym

obszarze oraz planowane relacje pociajgow, ktore pokrywaja^ si§ ze soba^ na kilku odcinkach, linie

komunikacyjne przechodzace przez w§zel zarsko- zaganski zostaty uj?te w Planie transportowym jako

jednolita siec lokalna. Lokalna siec obejmuje nizej wymienione linie komunikacyjne:

Zagah - Zary - Zielona Gora
Zary - Zagah - Legnica (-Wroclaw)
Zielona Gora - Zary - W§gliniec (-Jelenia Gora)
Zagah-Zary-Forst (Lausitz)

Powiazanie z pozostatymi liniami obj^tymi Planem transportowym nastapi w zintegrowanym w§zle

przesiadkowym w Zielonej Gorze. Pozostale linie wychodza^ w kierunku wojewodztwa dolnoslaskiego

oraz stref§ transgraniczna^. Planowany uklad polaczeh jest zatem w kazdym wariancie uzalezniony

od porozumieh mi^dzywojewodzkich i musi uwzgl§dniac funkcjonowanie podmiotu wewnejrznego lub

przewoznika, ktory operuje na terenie sasiedniego organizatora. Ustalenie kohca linii komunikacyjnych

na stacjach w^zlowych w Legnicy i W^glihcu kwalifikuje przewozy do kategorii wojewodzkich

z ograniczeniem przewozow w kierunku Brandenburgii do strefy transgranicznej. W przypadku podj^cia

decyzji przez ministra wlasciwego ds. transportu o przywroceniu finansowania przewozow

mi^dzynarodowych pocia^ami kategorii osobowej na odcinku Legnica - Forst (Lausitz), ktore

stanowilyby oferty zbiezna^ z minimalnymi zalozeniami Planu transportowego, mozliwa b^dzie

optymalizacja oferty na calej sieci komunikacyjnej Zagah/Zary,

Lokalne przewozy sluzyc maja_ dojazdom do pracy i szkol w obu miastach powiatowych a zarazem

umozliwiac podroze mi^dzyregionalne w kierunku Wroclawia i Jeleniej Gory. Organizacja przewozow

ma rowniez umozliwiac dogodny dojazd do Zielonej Gory z rejonu dwoch powiatow na poludniu

wojewodztwa lubuskiego oraz pozostalych miejscowosci zlokalizowanych wzdluz odcinkow

powia_zanych w^zlem zagahsko-zarskim.

Za/ozen/a dotyczqce oferty w wariancie minimalnym

Wariant minimalny oferty obejmuje kursowanie w dni robocze czterech par pociacpw do Zielonej Gory,

szesciu do Legnicy, trzech do W^glihca i dwoch do Forstu (Lausitz). Natomiast przewozy w kierunku

Zar i Zagania ukierunkowane sa^glownie na dojazdy do szkol srednich, gdyz poranne pociaqi zjezdzaja^

si^ przed godzina_ 8 rano. Przy minimalnej ilosci polaczeh do Zielonej Gory wszystkie pociqgi powinny

umozliwiac skomunikowania w kierunku Poznania lub Szczecina. Z uwagi na powiazanie linii

komunikacyjnych nalezy dazyc do laczenia relacji pociqgow w celu uzyskania maksymalnej ilosci

pofaczeh bezposrednich. Wiazanie relacji w Zarach zwi^kszy dost^pnosc komunikacyjna^ powiatu

zagahskiego, w tym llowy i Malomic. Linia w kierunku Legnicy umozliwia najkrotsze potaczenie Zar

i Zagania z Wroclawiem, co b^dzie rowniez wykorzystywane przy tworzeniu relacji bezposrednich.

Bezposrednie polaczenia Zielona Gora - Jelenia Gora, oprocz przewozow lokalnych, zwi§ksza_

dost^pnosc wojewodztwa lubuskiego do atrakcyjnych turystycznie miejsc dolnego slaska.
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Zatozenia dotyczqce oferty w wariancie rozwojowym

Wariant rozwojowy uwzgl^dnia przede wszystkim uzupefnienie polaczeh wkierunku Zielonej Gory

w ilosci umozliwiajapej dostosowanie rozkladu jazdy do obslugi potokow szkolnych oraz roznych

systemow czasu pracy. Podobnego uzupelnienia ilosci polaczeh wymaga odcinek Zary - W^gliniec oraz

Zary - Forst (Lausitz), gdzie w wariancie minimalnym oferta ograniczona zostala odpowiednio do trzech

i dwoch par pociaciow w dobie. Zwi^kszenie ilosci polaczeh umozliwi przejecie cz§sci potokow

pasazerskich obslugiwanych obecnie przez transport drogowy, zarowno indywidualny jak zbiorowy.

Uklad drog w stosunku do przebiegu linii kolejowej dla polaczeh w kierunku Tuplic, llowy i Malomic

sprzyja stworzeniu dobrej oferty przewozowej pod wzgl^dem czasu przejazdu.

Plan obslugl taborowej

Do obslugi calego w§zla w wariancie minimalnym konieczne jest zaangazowanie co najmniej szesciu

pojazdow spalinowych, w tym co najmniej jednego z dopuszczeniem do wjazdu na stacj§ graniczna^ po

stronie niemieckiej, Podzielenie pracy eksploatacyjnej pomi^dzy sasiednie wojewodztwa wymagalo

w2014 roku udostepnienia ze strony wojewodztwa lubuskiego trzech pojazdow. Dwa do obslugi ciajgu

Zielona Gora - Zary - Legnica/Jelenia Gora i jeden do przygranicznego ruchu Zagah - Forst (Lausitz).

Zwi^kszone potoki wkierunku Legnicy i Jeleniej Gory wymagaja^ zastosowania pojazdu

dwuczlonowego. W celu zapewnienia stabilnosci oferty, przy zalozeniu ze co najmniej dwie pary

pociqgow b§da^ nadal obsfugiwane przez tabor wojewodztwa dolnoslaskiego, nalezy przewidziec dwa

autobusy szynowe serii SA105 oraz dwa pojazdy dwuczlonowe.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqztow przesiadkowych

Zielona Gora - w^zel regionalny

Zary, Zagah - w§zty lokalne

Oczekiwania w stosunku do infrastruktury kolejowej

1. Podwyzszenie pr^dkosci na calym odcinku Forst (Lausitz) - Zagah - Malomice do 100-120km/h

2. Likwidacja ograniczeh i podwyzszenie pr^dkosci na linii Zielona Gora - Zary - W^gliniec do

co najmniej 90km/h

3. Zapewnienie standardowego wyposazenia obslugi podroznych na kazdej stacji/przystanku

wtym co najmniej: zadaszenia/wiaty, lawek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego

systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeh peronow

4. Poprawa wizerunku stacji i przystankow wraz z bezposrednim otoczeniem

Wytyczne dla przewoznika i zarzqdcy w zakresie konstrukcji rozktedu jazdy

Konstrukcja rozkladu jazdy powinna uwzgl§dniac nizej wymienione priorytety:

1. Godziny wiodace dla dojazdow do Zielonej Gory i Zar w godzinach porannych

2. Godziny wiodace dla odjazdow z Zielonej Gory i Zar w godzinach popoludniowych

3. Skomunikowania w Zielonej Gorze z pociqgami w kierunku Poznania, Szczecina

4. Skomunikowania w Legnicy i W§glihcu z pociajgami w kierunku Wroclawia

5. Wydluzanie relacji bezposrednich od Legnicy do Wroclawia oraz od W^glihca do Jeleniej Gory
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Zielona Gora - Gubin - Guben - Cottbus

Planowana do uruchomienia linia komunikacyjna stanowic ma uzupelnienie istniejacej sieci pofaczeh

transgranicznych realizowanych z obszaru wojewodztwa lubuskiego. Dodatkowa linia, oprocz poprawy

dost^pnosci do sieci po stronie niemieckiej, pefnic b§dzie funkcje_ lokalna^ na polskim odcinku i uzupelni

brakujacy element powiazah transportem kolejowym z powiatem krosniehskim. Nieatrakcyjna

lokalizacja punktow odprawy podroznych w dwoch najwi^kszych miastach na tej trasie tj. Krosnie

Odrzahskim (12 tys. mieszk.) oraz Gubinie {17 tys. mieszk.) wymagac b^dzie ich scisfego zintegrowania

z transportem drogowym oraz wdrozenia systemow Park & Ride oraz Bike & Ride. Z uwagi na fakt, ze

regularne polaczenie pasazerskie na tej linii nie funkcjonuje od roku 2002, oprocz poprawy dost§pnosci

transportu kolejowego dla mieszkaricow obu miast, konieczne be/Jajntensywne dzialania informacyjno-

promocyjne, majace na celu przywrocenie wswiadomosci spotecznej korzysci wynikajacych

z podrozowania tym srodkiem transportu. Efektywnosc poJaczenia kolejowego wzrosnie w przypadku,

gdy laczny czas przejazdu do Zielonej Gory, wraz czasem potrzebnym na dotarcie do punktu odprawy,

b^dzie krotszy badz porownywalny z transportem drogowym. W przypadku Gubina bardziej dost^pny

jest jednak dworzec po stronie niemieckiej, dlatego regionalna oferta taryfowa powinna obejmowac caly

odcinek do Guben bez koniecznosci uiszczania dodatkowych oplat granicznych,

Za/ozem'a dotyczqce oferty w wariancie minimalnym

W wariancie minimalnym uruchamiane b§da_ dwie pary pocia^ow relacji Zielona Gora - Guben ze

skomunikowaniem z pociajgami w kierunku Cottbus oraz Frankfurtu (Oder) i Berlina. Na stacji w Guben

istnieje powiazanie z linia^ komunikacyjna, Cottbus - Frankfurt (Oder) - Berlin - Magdeburg Hbf, na

ktorej pocia^i kursuja_w takcie godzinnym. W przypadku zastosowania taboru stacjonujacego w Polsce

pierwszy pociqg uruchamiany b^dzie z Zielonej Gory w godzinach wczesno porannych, aby umozliwic

powrot do Zielonej Gory przed godzina_ 8 rano. Minimalnego oferta powinna uwzgl^dniac mozliwosc

codziennych dojazdow do szkol i uczelni w Zielonej Gorze oraz do pracy w trybie osmiogodzinnym. Przy

takim ukladzie polaczeh mozliwe be^zarowno przejazdy zagraniczne jak i lokalne.

Za/ozen/a dotyczace oferty w wariancie rozwojowym

Wariant rozwojowy obejmuje mozliwosc wydtuzenia relacji do Cottbus, co jest przedmiotem uzgodnieh

z organizatorem po stronie niemieckiej. Z uwagi na duze nasycenie komercyjnych kursow

przewoznikow drogowych na odcinku Krosno Odrzanskie - Zielona Gora ilosc polaczeh powinna zostac

zwi^kszona do ilosci stanowia^cej atrakcyjna^alternatyw^ dla transportu indywidualnego i komercyjnego.

Rozklad jazdy pociajgow powinien zapewniac mozliwosci wi^kszego wyboru godziny dojazdu i powrotu.

Plan obsiugi taborowej

Do obslugi tej linii komunikacyjnej operator powinien zapewnic tabor przystosowany osob

niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy utrzymaniu w gotowosci

technicznej wszystkich pojazdow organizatora, mozliwe b§dzie udost^pnienie do wahadlowej obsiugi

linii na odcinku Zielona Gora - Guben jednego pojazdu serii SA105, ktory posiada warunkowe

dopuszczenie do wjazdu na stacj§ graniczna^. W przypadku wdrozenia oferty w pelnej relacji do stacji
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Cottbus niezb^dne b§dzie zastosowanie pojazdow z dopuszczeniem do poruszania si§ na torach

zarzadzanych przez niemieckiego zarzadce^ infrastruktury. Wobec ograniczonej ilosci polskiego taboru

posiadajacego dopuszczenie do wjazdu na teren Niemiec, najbardziej prawdopodobnym b^dzie

wykorzystanie pojazdow niemieckiego przewoznika posiadajacych dopuszczenie do poruszania si§ po

sieci PKP PLK. W celu zminimalizowania przypadkow odwolywania kursow z przyczyn technicznych,

nalezy przewidziec w systemie obslugi pojazd rezerwowy. Kazdorazowe wylaczenie z ruchu jedynego

pojazdu skierowanego do obslugi tej linii, b§dzie powodowalo zaklocenia w rozkladzie jazdy, ktore

spowoduja^utrat^ zaufania spolecznego do tego srodka transportu. Wobec ograniczonej ilosci pojazdow

udost§pnianych przez organizatora, tabor rezerwowy, a nawet podstawowy powinien zapewnic

operator. W celu wyeliminowania koniecznosci podsylania taboru do punktow utrzymania, przewiduje

si$ miedzy innymi mozliwosc powiazania obiegowego z pojazdem spalinowym kursujacym na odcinku

Zagah - Zielona Gora, ktory serwisowany jest w Zaganiu.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqztow przesiadkowych

Zielona Gora - w§zel regionalny

Krosno Odrzariskie, Gubin - w^zly lokalne

Oczekiwania wstosunku do infrastruktury kolejowej

1. Podwyzszenie pr^dkosci na odcinku Czerwiehsk- Guben do co najmniej 100km/h

2. Podwyzszenie pr^dkosci na odcinku Zielona Gora - Czerwiehsk do 120 km/h

3. Zapewnienie standardowego wyposazenia obslugi podroznych na kazdej stacji/przystanku,

w tym co najmniej: zadaszenia/wiaty, lawek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego

systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeh peronow

4. Poprawa bezpieczehstwa oraz informacji pasazerskiej na przystanku w Przylepie dla

podroznych przesiadajacych na pociacji jadace w kierunku Zbaszynka z pomini^ciem stacji

Czerwiehsk i w kierunku przeciwnym

5. Poprawa wizerunku stacji i przystankow wraz z bezposrednim otoczeniem

Wytyczne dla przewoznika i zarzajdcy w zakresie konstrukcji rozktadu jazdy

Konstrukcja rozkladu jazdy powinna uwzgl^dniac nizej wymienione priorytety:

1. Godziny wiodace dla dojazdow do Zielonej Gory w godzinach porannych

2. Godziny wiodace dla odjazdow z Zielonej Gory w godzinach popoludniowych

3. Skomunikowania w Guben z pocia^ami w kierunku Cottbus, Frankfurtu (Oder)

4. Skomunikowania w Zielonej Gorze w kierunku Poznania i Wroclawia

5. Wydluzanie relacji bezposrednich od Guben do Cottbus
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Rzepin - Mi^dzyrzecz

Wznowienie przewozow na linii nr 364 ma na celu popraw? dost^pnosci komunikacyjnej dla powiatu
sul^ciriskiego oraz cz^sci powiatu slubickiego, w tym gtownie miast Sul^cin oraz Osno Lubuskie, ktore
nie maJ3.dost$pu do bazowej sieci transportu kolejowego okreslonej w Planie transportowym.

Za/ozen/a dotycz^ce oferty w wariancie minimalnym

W wariancie minimalnym uruchamiane b§da_ dwie pary pociajgow relacji Rzepin - Mi§dzyrzecz.
W zaleznosci od lokalnego zapotrzebowania kursy dostosowane b§da_ do lokalnych potokow
z uwzgl^dnieniem ograniczeh infrastruktury jakie istnieja_ na tej linii. Z uwagi na brak mijanki na calym
60-kilometrowym odcinku, mozliwe jest kursowanie tylko jednego pojazdu w ruchu wahadlowym.
Kluczowym b§dzie zatem okreslenie punktu poczajkowego, z ktorego uruchamiany b§dzie pierwszy
kurs w dobie. Na podstawie dotychczasowych ustaieh z lokalnymi samorzadami przyje^o, ze kursy
uruchamiane b^da^od stacji Rzepin, gdzie znajduje sie_ zaplecze dla obslugi taboru.

Za/ozen/a dotyczace oferty w wariancie rozwojowym

W przypadku wzrostu zapotrzebowania na przewozy oraz w celu poprawy efektywnosci wykorzystania
taboru, nalezy przewidziec zwî kszenie ilosci kursow wahadlowych w dobie. Mozliwosc zapewnienia
przewozow jednoczesnie z obu kierunkow jest uzalezniona wylacznie od przepustowosci infrastruktury
oraz zapewnienia dodatkowego taboru przez operatora. Rozwoj oferty na tej trasie moze uwzgledniac
wydtuzanie w sezonie letnim kursow z Mi^dzyrzecza w kierunku Mi^dzychodu przez Pszczew, ktory jest
centrum turystycznym Pszczewskiego Parku Krajobrazowego. Natomiast bliskosc Frankfurtu nad Odra_
daje mozliwosci nawiazania bezposrednich pota^czeri transgranicznych, ktore zwi§ksza_ dost^pnosc
atrakcyjnych turystycznie obszarow wojewodztwa lubuskiego dla gosci zagranicznych.

Plan obsiugi taborowej

Do obslugi tej linii komunikacyjnej operator powinien zapewnic autobus szynowy przystosowany osob
niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy utrzymaniu w sprawnosci
wszystkich pojazdow organizatora mozliwe b^dzie udost^pnienie jednego autobusu szynowego SA105.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqziow przesiadkowych
Mi^dzyrzecz, Rzepin - w§z!y lokalne

Oczekiwania wstosunku do infrastruktury kolejowej

1. Utrzymanie pr^dkosci co najmniej 80 km/h bez ograniczeh punktowych

2. Zapewnienie standardowego wyposazenia obslugi podroznych na kazdej stacji/przystanku
wtym co najmniej: zadaszenia/wiaty, tawek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego
systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeii peronow.

3. Odtworzenie mijanki na szlaku Mi^dzyrzecz- Rzepin
4. Poprawa wizerunku stacji i przystankow wraz z bezposrednim otoczeniem

Wytyczne dla przewoznika i zarzqdcy w zakresie konstrukcji rozktadu jazdy
Konstrukcja rozkladu jazdy powinna uwzgledniac nizej wymienione priorytety:

1. Godziny wiodace dla dojazdow i odjazdow do Sul^cina i Mi^dzyrzecza;

2. Skomunikowania w Rzepinie z pociajgami w kierunku Zielonej Gory, Szczecina
3. Skomunikowania w Mî dzyrzeczu w kierunku Zbaszynka i Gorzowa Wlkp.
4. Wydluzanie w sezonie letnim relacji bezposrednich od Mi^dzyrzecza do Mi^dzychodu
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Leszno - Wschowa - Gtogow (- Szprotawa - Zagari)

Wznowienie przewozow na odcinku linii nr 14 ma na celu popraw§ dost^pnosci komunikacyjnej dla

powiatu wschowskiego oraz cz§sci powiatu zagahskiego, w tym giownie miast Wschowa (ponad 14 tys.

mieszk.) oraz Szprotawa (ponad 12 tys, mieszk.), ktore nie maj^dost^pu do bazowej sieci kolejowego

publicznego transportu zbiorowego okreslonej w Planie transportowym. Przywrocenie regularnych

przewozow pasazerskich jest uzaleznione od poprawy parametrow technicznych linii kolejowej na catym

odcinku, gdyz niskie pr^dkosci uniemozliwiaja, stworzenie atrakcyjnej oferty przewozowej. 0 ile

w planach krajowych j'est przewidziana modernizacja, a nawet elektryfikacja odcinka Leszno - Gtogow

to plany zarzadcy w zakresie odcinka Gfogow - Zagah nie zostaly dotad jasno sprecyzowane. Wobec

braku tej linii w siatce potaczeh mi^dzywojewodzkich okreslonej w Planie krajowym, wdrozenie oferty

mi^dzyregionalnej w kazdym wariancie jest uzaleznione od uzgodnieii i porozumieh trzech wojewodztw.

Za/ozen/a dotyczqce oferty w wariancie minimalnym

W wariancie minimalnym na odcinku Glogow - Leszno przywrocona zostanie ilosc potaczeh jaka

funkcjonowala do roku 2011 tj, pi§c par poci^gow. Ponadto w celu lepszego skomunikowania

powiatowego miasta Wschowa z Zielona Gora, przewiduje si§ uruchomienie co najmniej jednej pary

pociqgow w bezposredniej relacji do Zielonej Gory.

Za/ozen/a dotycza^ce oferty w wariancie rozwojowym

Wariant rozwojowy przewiduje odtworzenie pola^czeh na odcinku Zagah - Glogow, co jednak

uzaleznione jest od podwyzszenia pr^dkosci do minimum 80km/h, jak to zostato okreslone w Master

Planie dla Transportu Kolejowego, Zakres tych potaczeh zostanie doprecyzowany w ramach przyszlej

aktualizacji Planu transportowego.

Plan obsiugi taborowej

Do obslugi tej linii komunikacyjnej operator powinien zapewnic co najmniej dwa pojazdy spalinowe

przystosowane do przewozu osob niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

W przypadku zrealizowania planow elektryfikacji preferowany b^dzie tabor trakcji elektrycznej.

Przewidywane lokalizacje zintegrowanych wqztow przesiadkowych

Przebieg linii determinuje lokalizacje w^zlow poza obszarem wojewodztwa lubuskiego

Oczekiwania w stosunku do infrastruktury kolejowej

1. Podniesienie pr^dkosci do co najmniej 80 -100 km/h

2. Zapewnienie standardowego wyposazenia obslugi podroznych na kazdej stacji/przystanku

w tym co najmniej: zadaszenia/wiaty, lawek, gablot do umieszczania informacji, dynamicznego

systemu informacji pasazerskiej, informacji na temat nazwy oraz oznaczeh peronow

Wytyczne dla przewoznika i zarzadcy w zakresie konstrukcji rozkladu jazdy

Konstrukcja rozkladu jazdy powinna uwzgl^dniac nizej wymienione priorytety:

1. Skomunikowania w Glogowie z pociajgami w kierunku Zielonej Gory i Wroctawia

2. Godziny wiodace dla regionalnych dojazdow i odjazdow do Leszna i Glogowa

3. Skomunikowania w Lesznie w kierunku Poznania i Ostrowa Wlkp.

4. Wydluzanie relacji bezposrednich od Glogowa do Zielonej Gory
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Monitorowanie realizacji Planu transportowego w zakresie iiosci po^czeh kolejowych

W celu podsumowania i syntetycznego uj§cia planowanej oferty przewozowej dla poszczegolnych linii
komunikacyjnych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w ponizszej tabeli zestawiono
ilosc potaczeh okreslona, dla wariantu minimalnego. Jest to liczba polaczeri jaka uje_ta zostanie
wplanowanym co roku rozktadzie jazdy pociajgow oraz obj§ta zamowieniem publicznym
w podstawowym zakresie.

Zwie_kszenie iiosci polaczeh w ramach danej linii komunikacyjnej b§dzie mozliwe kazdorazowo jako
zamowienie uzupelniajace. Uruchamianie przewozow w ramach ustalonych linii uzupeiniajacych
mozliwe b^dzie poprzez wykorzystanie przez organizatora prawa opcjonalnego rozszerzenia
zamowienia. W kazdym przypadku rozszerzanie oferty bedzie uzaleznione od srodkow dost^pnych
wdanym roku budzetowym nazadaniazwiazanezorganizacja, przewozow kolejowych.

Tab. 20 - Planowana liczba pociqgow na odcinkach linii komunikacyjnych w minimalnym wariancie

Linia komunikacyjna

Kostrzyn - Gorzow Wlkp. - Krzyz (-Poznand)

Zielona Gora - Nowa Sol - Glogow (-Wroclawf)

Zba^szynek - Swiebodzin - Rzepin

Zielona Gora - Rzepin - Frankfurt (Oder)

Nowa Sol - Zielona Gora - Zba_szynek {- Poznan)

Zielona Gora - Zary

Zary - Legnica

Zary - W^gliniec

Zagah - Forst (Lausitz)

Odcinek linii

Zielona Gora - Zbaszynek

Zba^szynek - Gorzow Wlkp.

Zielona Gora - Rzepin

Rzepin - Kosirzyn

Minimalna liczba

par pocia^gow w

dni robocze

4

5

9

5

4

7

59

2

4

4

6

3

2h

d Ilosc wydluzonych potaczeti do Poznania jest uzaiezniona od decyzji organizatora przewozow wojewodzkich na obszarze
wojewodztwa wielkopolskiego
e Ilosc wydluzonych pota^czen do Szczecina jest uzaiezniona od decyzji organizatora przewozow wojewodzkich na obszarze
wojewodztwa zachodniopomorskiego
f Ilosc wydfuzonych potaczeii do Wroctawia jest uzaiezniona od decyzji organizatora przewozow wojewodzkich na obszarze
wojewodztwa dolnoslaskiego
a Ilosc uruchamianych polaczeh jest uzaiezniona od decyzji organizatora przewozow miedzynarodowych o przywroceniu
polapzenia Poznan - Frankfurt (Oder) w kategorii osobowej
h Ilosc uruchamianych polaczeh jest uzaiezniona od decyzji organizatora przewozow miedzynarodowych o przywroceniu
potaczenia Legnica - Forst (Lausitz) w kategorii osobowej
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Rysunek 49 - llo£c poJqczeh kolejowych na obszarze wojewodztwa lubuskiego w roku 2014

Sltala
O 2 1 6 8 lOhm

HJh

174



Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego obejmuje dzialania organizatora polegajace

w szczegolnosci na realizacji Planu transportowego i podejmowaniu dalszych dzialah zmierzajapych do

podnoszenia jakosci i standardow publicznego transportu zbiorowego nastawionego na zaspokajanie

potrzeb lokalnej spolecznosci. Okreslenie standardu przewozow i jakosci uslug przewozowych, powinno

uwzgl^dniac potrzeb^ zapewnienia w szczegolnosci:

• ochrony srodowiska naturalnego,

• doste_pu osob niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej

do publicznego transportu zbiorowego,

• dost§pnosci podroznych do infrastruktury przystankowej

Plan transportowy, opracowany zostaf zgodnie z zasada_ zrownowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego, w ramach ktorej proces rozwoju transportu promuje przyjazne dla srodowiska

iwyposazone w nowoczesne rozwiazania techniczne srodki transportu. Uszczegoiowieniem

oczekiwanych standardow be^okreslane przez organizatora parametry i normy dotyczace pojazdow w

zakresie rodzajow nap§du oraz norm emisji halasu ispalin. Doprecyzowanie oczekiwah w zakresie

srodkow transportu, ktorymi powinien dysponowac operator wybrany do obslugi linii komunikacyjnych,

be_dzie kazdorazowo uwzgle_dniac potrzeby dost^pu osob niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej

zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Srodki udost^pniane przez organizatora sa^

juz w tego rodzaju udogodnienia standardowo wyposazone i nie dopuszcza si§ mozliwosci zakupu

nowych pojazdow bez tych udogodnieh. Warunki i zasady korzystania z infrastruktury przystankowej

okreslono wylacznie dla tych punktow na sieci, dla ktorych organizator jest wfascicielem lub

zarzadzajacym. W zakresie dost^pnosci podroznych do pozostatej infrastruktury przystankowej

okreslono oczekiwania jakie organizator kieruje do jej zarzadcow, zarowno w transporcie kolejowym jak

drogowym.

Wobec okreslenia zakresu oferty przewozowej dla kazdej linii komunikacyjnej w dwoch wariantach,

przyj^to, ze realizacja Planu transportowego w wariancie minimalnym stanowi podstaw? do okreslania

zakresu przedmiotu zamowienia. Okreslony w ten sposob standard gwarantuje spolecznosciom

lokalnym minimalny zakres polaczeh i umozliwia rozszerzanie oferty oraz wdrazanie, w sposob dorazny

lub kompleksowy, nowych poiaczeh wg wariantow rozwojowych. Zwi^kszanie oferty przewozowej

ponad wariant minimalny jest uzaleznione od srodkow finansowych jakimi be_dzie dysponowaf

organizator w danym roku budzetowym. Oznacza to, ze organizator przewozow wojewodzkich

realizuja^c Plan transportowy be^dzie mial mozliwosc zwi^kszania parametrow uslugi w zakresie ilosci

polaczeh ponad standard okreslony w Planie transportowym.

Docelowym standardem, wla^ciwym dla przewozow uzytecznosci publicznej, powtnna by6
kompleksowa oferta na catej sieci komunikacyjnej okreslonej w Pianie transportowym,
ktbra uksztaftowana bê dzie wg rozwojowych wariantow prowadzacych do kursowania co najmnlej
sze^ciu par pociaa6w w dobie na poszczeg6lnych iiniach komunikacyjnych.
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Ochrona srodowiska naturalnego

Poprzez okreslenie sieci komunikacyjnej opartej o infrastruktur§ istniejacych linii kolejowych oraz

poprzez wskazanie preferowanych srodkow transportu w postaci taboru szynowego nowej generacji,

ukierunkowano zasadnicza^ cz§sc Planu transportowego na potrzeb§ zrownowazonego rozwoju

transportu przy zapewnieniu ochrony srodowiska naturalnego.

Dzialania organizatora zwiazane z ochrony srodowiska wynikaja, w wi^kszosci z dokumentow i planow
strategicznych Wojewodztwa Lubuskiego. W dokumencie Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego,

jako warunek osiacjni§cia swoich celow strategicznych, organizator okreslit skuteczna^ realizacj§ zadah

biezacych i do najwazniejszych dzialah w tym zakresie zaliczyl, mi^dzy innymi, wdrazanie europejskich

norm ochrony srodowiska. W praktyce oznaczato to bezwzgl^dne stosowanie wobec producentow
dostarczajacych pojazdy szynowe wymogow w zakresie najnowszych europejskich norm emisji spalin.

Aktualizacja tej Strategii z listopada 2012 wskazuje, ze istotne bejJa^ przedsi^wzi^cia na rzecz

zmniejszenia obciazeh srodowiska oraz uciazliwosci dla mieszkancow zwiazanych z transportem,

poprzez zwi^kszanie udziatu transportu publicznego w ruchu osobowym oraz przez state zwi^kszanie

udziatu transportu kombinowanego i kolejowego w przewozach.

Prognoza oddzialywania na srodowisko projektu ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Wojewodztwa

Lubuskiego na lata 2012-2015 z perspektywa^ do roku 2019" podaje, ze najpowazniejsze konsekwencje

dzis iwprzyszbsci dla ochrony srodowiska, ale i dla funkcjonowania podmiotow gospodarczych,

samorzadow, administracji maja^ dyrektywy odnoszace si^ mi^dzy innymi do standardow emisji S02,

NOx, pylow zawieszonych i dopuszczalnych emisji tych substancji przez instalacje przemystowe,

energetyczne (w tym spalarnie odpadow) oraz transport, w tym zanieczyszczeh emitowanych przez

silniki (samochodow, pociajgow, samolotow). Z kolei w dokumencie Strategia rozwoju transportu do roku

2015 okreslono, ze preferowane powinny bye gal$zie transportu oraz technologie majace najmniej

szkodliwy wptyw na srodowisko, Jako eel strategiczny organizator okreslit rowniez kontynuacj§ dziatah

zwiazanych z poprawa^jakosci powietrza w tym mi§dzy innymi zakup pojazdow transportu publicznego

o niskiej emisji spalin.

Majac na uwadze realizacj? okreslonych ce!6w strategicznych, organizator ma podstawy precyzowac

przedmiot zam6wienia w oparciu o okre&one minimalne standardy techniczne, z uwzgl$dnieniem

konkretnych wymagah co do jakosci, funkcjonalno^ci czy wymaganych parametrbw technicznych

przedmiotu zam6wienia, w tym norm istotnych dla ochrony srodowiska.

Przy udzielaniu zamowienia publicznego na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego,

w specyfikacji istotnych warunkow zamowienia uwzglejdniac sie_ bejdzie normy jakosci, w tym
rozwiazania techniczne zastosowane w srodkach transportu, sluzace zwtaszcza zapewnieniu ochrony

srodowiska oraz dogodnej obstugi pasazerow, w tym osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej

zdolnosci ruchowej.
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Dostqpnosc do publicznego transportu zbiorowego osdb niepelnosprawnych oraz osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Do obslugi linii komunikacyjnych okreslonych w Planie transportowym organizator przewozow

wojewodzkich udost^pni tabor przystosowany osob niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej

zdolnosci ruchowej. Posiadany przez organizatora tabor posiada naste_pujace udogodnienia:

• obnizona podloga - wejscie do pojazdu na wysokosci kraw^dzi peronu,

• toaleta dostosowana do obslugi osob niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci

ruchowej,

• mozliwosc rozglaszania informacji glosowej,

• podjazdy dla wozkow inwalidzkich,

• miejsca wyznaczone dla wozkow inwalidzkich,

• interkom.

Niezaleznie od dost^pnych udogodnieh, operator zobligowany b^dzie do podejmowania dziafah

ulatwiajacych podroznym, w szczegolnosci osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej i osobom

niepelnosprawnym, korzystanie z przewozow, mi$dzy innymi poprzez:

• Pomoc personelu we wsiadaniu i wysiadaniu z pojazdu;

• Wprowadzanie nowoczesnych rozwiazan technicznych w posiadanych przez operatora

wlasnych srodkach transportu;

Ponadto, osoby o widocznej niepelnosprawnosci ruchowej, niewidome, podrozujace bez przewodnika

lub z psem przewodnikiem, be_da_ mogly kupic w pociajgu bilet, bez koniecznosci zglaszania braku

waznego biletu i ponoszenia dodatkowych oplat. Personel operatora dokonuje odprawy tych osob

podczas kontroli dokumentow przewozu.

Dost^pnosc podroznych do infrastruktury przystankowej

Na terenie wojewodztwa istnieje obecnie okolo 100 budynkow dworcow kolejowych, z ktorych

wi^kszosc znajduje si^ w dyspozycji PKP S.A. Z tej grupy czynnych jest 15 obiektow, a pozostale

zostaly zamknieje (nie funkcjonuja_ w formie budynkow uzytecznosci publicznej) lub zmieniono ich

przeznaczenie (sklepy, uslugi). Z funkcjonujacych niegdys kompleksow dworcowych, dla podroznych

dostepne sa^ obecnie jedynie perony umozliwiajace bezpieczne wsiadanie do srodkow transportu. Co

istotne, perony oraz wiaty peronowe podlegajq utrzymaniu zarza_dcy infrastruktury kolejowej - PKP PLK,

ktory podczas modernizacji linii stawia nowe wiaty przystankowe oraz elementy infrastruktury obslugi

podroznych. Wwi^kszosci przypadkow do korzystania z uslugi transportu kolejowego, realizowanego

po zmodernizowanej linii nowoczesnym taborem, zniech^caja^ zdewastowane, pozbawione poczekalni

i lawek dworce z nieuporzadkowanym i slabo oswietlonym dojsciem od strony danej miejscowosci.

Propozycj§ mozliwych rozwiazan tego problemu opisano w dalszej kolejnosci.
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Dostepnosc komunikacyjna stacji/przystankow kolejowych na terenie wojewodztwa zostala poddana

analizie ze wzgl^du na:

• powiazanie z komunikacja miejsk^,

• powiazanie z transporter!! drogowym,

• odleglosc od centrum miejscowosci.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze 89 (69%) stacji/przystankow zlokalizowanych jest w odleglosci

nie wi^kszej niz 1 km od centrum miejscowosci, a 30 (23,3%) - w odleglosci od 1,1 do 2 km. Sposrod

przystankow, ktore znajduja_ si$ w odleglosci wi^kszej niz 2 km od centrum miejscowosci, 90% nie jest

obslugiwanych przez miejski transport publiczny. W sasiedztwie 19% przystankow kolejowych znajduje

si§ przystanek autobusowy, natomiast przy prawie 9% tych punktow funkcjonuje autobusowa

komunikacja miejska. Procentowy udzial w lokalizacji dworcow lub przystankow kolejowych,

w zaleznosci od odleglosci (w km) od centrum miejscowosci, przedstawia ponizszy rysunek.

Rysunek 50 - Potozenie dworcow i przystankow kolejowych na obszarze wojewodztwa lubuskiego

69,0%

23,3%

0,0-1,0 km
Zrodlo: Opracowanie wiasne

1,1 -2,0km

47%

2,1 - 3,0 km

3,1%

3,1 -4,0km

Najbardziej oddalone od centrum miejscowosci dworce i przystanki kolejowe przedstawiono w ponizszej

tabeli. Nie ujejo w niej miejsc, z ktorych prowadzona jest obsluga przewozow, gdy w miejscowosci

znajduja_si^ inne, polozone blizej centrum dworce i przystanki (np. Gorzow Wlkp. Zieleniec).

Tab. 21 - Stacje/przystanki kolejowe najbardziej oddalone od centrow miejscowosci

Stacja/przystanek

DZiKOWICE

LASKI LUBUSKIE

NOWE DREZDENKO

BYTNICA

LUTOL SUCHY

KROSNO ODRZANSKIE

GUBIN

SLUBICE

LUGI GORZYCKIE

PLISZKA

km

2,1
2,1
2,2
2,3
2,5
3,0
3,1
3,2
3,4
3,6

Zrodio: Opracowanie wiasne
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Zdecydowanie lepsza, doste_pnosc wykazuje infrastruktura przystankowa ziokalizowana w ciajgu drog
publicznych. Wynika to wprost z duzej ge,stosci drog oraz mozliwosci wytyczania wzdiuz nich
przystankow, praktycznie bez wie_kszych ograniczen. Przystanki w ciajgu drog publicznych nie wymagaja_
budowy specjalistycznej infrastruktury jaka jest niezbejdna i pozadana w transporcie kolejowym.
W rzeczywistosci infrastruktura przystankow komunikacyjnych w transporcie drogowym ogranicza sie_
jedynie do wyodre_bnionego miejsca przeznaczonego do wstadania i wysiadania pasazerow na danej
linii komunikacyjnej. Najbardziej rozbudowana_ infrastruktury stanowia^ dworce autobusowe, ktore
jeszcze w 2014 roku byfy zarzadzane przez poszczegolnych przewoznikow komercyjnych. Liczba
przystankow, ktorych wlascicielem lub zarzadzajacym jest Wojewodztwo Lubuskie wynosi 916. W skali
przewozow wojewodzkich liczba wykorzystywanych przystankow jest wyzsza o ilosc obiektow
zarzadzanych przez gminy i powiaty. Wykaz przystankow zarzadzanych przez organizatora, w imieniu
ktorego dziala Zarzad Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze okresla stosowna uchwala Sejmiku
Wojewodztwa46. Przystanki te sa_ udoste_pniane operatorom i przewoznikom wykonujacym przewozy
osob wpublicznym transporcie zbiorowym. Oprocz wykazu i lokalizacji okreslono warunki i zasady
korzystania tych przystankow.

2 przystank6w komunikacyjnych, zlokalizowanych w cia^ach dr6g wojewodzkich zarzadzanych przez
Zarzad Dr6g Wojewodzkich w Zielonej G6rze, moga, korzystac operatorzy oraz przewoznicy w ramach
wykonywania pubticznego transportu zborowego, po uzyskaniu zezwolenia na wykonywanie przewozbw
os6b w krajowyrn transporcie drogowym wydanego przez odpowiedni organ.

Warunkiem niezb^dnym do korzystania z przystankow komunikacyjnych jest uzyskanie zgody Zarzadu
Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze. W celu uzyskania zgody na korzystanie z przystankow nalezy
ziozyc stosowny wniosek do Zarzadu Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze, do ktorego nalezy dolaczyc
proponowany rozklad jazdy oraz wykaz przystankow, z ktorych przewoznik zamierza korzystac.

Podstawowe zasady korzystania z tych przystankow obejmuĵ  nizej wymienione wytyczne:

• Korzystanie z przystankow moze odbywac si§ wyiapznie w celu realizacji przewozow osob
(wsiadanie i wysiadanie pasazerow);

• Zabrania sie_ postoju na przystankach ponad czas niezb^dny do obslugi pasazerow
i korzystania z przystanku jako miejsca odpoczynku kierowcy;

• Operator i przewoznik posiadajacy zgode_ na korzystanie z przystankow komunikacyjnych maja,
obowiazek podac do publicznej wiadomosci rozklady jazdy poprzez zawieszenie stosownej
informacji na przystankach;

• Utrzymanie tablicy z rozkladem jazdy w nalezytym stanie technicznym nalezy do operatora
i przewoznika;

• Zabrania si? umieszczania na przystankach komunikacyjnych innych informacji niz te, ktore
dotycza^ rozkladu jazdy, oraz reklam;

• Przedsi^biorca korzystajacy z przystanku komunikacyjnego ponosi bezposrednia^
odpowiedzialnosc za szkody wyrzadzone osobom trzecim powstale w zwiazku z jego
korzystaniem;

• W przypadkach koniecznych wynikajacych z zamknî cia lub zmiany organizacji ruchu w ciqgu
drogi (np. remont, przebudowa, wykorzystanie drogi w sposob szczegolny) korzystanie
z przystankow komunikacyjnych moze zostac ograniczone (czasowa likwidacja przystanku lub
zmiana jego lokalizacji). Z tego tytulu przedsie_biorcy nie b^da.przyslugiwac zadne roszczenia.
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