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Zary, dn. 2016-06-16

Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego
Urzad Marszaltkowski

w Zielonej Gorze

ul. Podgérna 7

65-057 Zielona Gora

INTERPELACJA

Zwracam sig z uprzejma prosba o przedstawienie informacji dotyczacej funkcjonowania komunikacji

publicznej na terenie wojewodztwa lubuskiego i udzielenie odpowiedzi na nastepujace pytania:

1. Dlugosc sieci kolejowej w wojewddztwie lubuskim eksploatowana i nie eksploatowana koszt
utrzymania. |

2. llos¢ dworcow i przystankow kolejowych i autobusowych w wojewoddztwie lubuskim.

3. llos¢ przewiezionych pasazerow ( za biletami jednorazowymi, szkolnymi, ulgowymi
ustawowo, ulgowymi na podst. ulgi komercyjnej) przewozami kolejowymi i autobusowymi
styczen-kwiecien 2016r.

4. Koszt dostepu do infrastruktury kolejowej na 1km ( w tym dostep do dworcow i przystankow)

5. Dopfaty do komunikacji kolejowej (koszt prowadzenia komunikacji kolejowej, zakup
szynobusow i innych Srodkéw trwatych przez wojewddztwo, budowa modernizacja dworcow)

6. Dtugosc linii autobusowych na terenie wojewodztwa z podziatem na gminne, powiatowe,
wojewddzkie.

7. Koszt eksploatacji kilometra autobusu (Sredni)

8. los¢ przejechanych kilometréw przez komunikacje kolejowa

- ilos¢ przewiezionych pasazeréw w latach 2012-2015

- utarg z biletow od podréznych

- otrzymane dopflaty do biletow

- koszt przewiezionego pasazera

9. llos¢ przejechanych kilometrow przez komunikacje autobusowa ( gminna, powiatowa,

wojewddzka)

- ilos¢ przewiezionych pasazerow w latach 2012-2015

- utarg z biletoéw od podréznych

- otrzymane doptaty do biletow

- koszt przewiezionego pasazera



10.

11.

12
13.

Doptaty do komunikacji autobusowej ( zwrot utraconych wpltywow z tytutu honorowania ulg
ustawowych) inne doptaty np. zakup taboru lub innych srodkéw trwatych, budowa
infrastruktury dworcowe;j

Poréwnanie kosztow komunikacji autobusowej i kolejowej na 1 pasazera oraz na 1
przejechany kilometr.

Ilos¢ kilometréw zerowych (technicznych wykonywanych przez przewozy kolejowe)

Ile by kosztowata komunikacja w wojewddztwie jezeli bytaby wykonywana tylko autobusami
z pominigciem kosztow infrastruktury kolejowej, roznica w koszcie zakupu szynobusu i

autobusu.

. Koszt utrzymania linii kolejowej Zagaf —Zary- Tuplice zlikwidowanej w roku 2000, a

uruchomienie ponownie 2001r.
ilos¢ przewiezionych pasazeréw w roku 2015
utarg z biletow od podréznych
otrzymane dopftaty do biletow

koszt przewiezionego pasazera

Dane te sa potrzebne do petnej analizy probleméw komunikacyjnych wojewddztwa lubuskiego.

Licze na szybka niezwtoczna odpowiedz.

Z wyrazami szacunku




Lubuskie Czionek Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego

T — Alicja MaRarska

Zielona Gora, dnia 18 sierpnia 2016 r.
DG.IV.0003.48.2016
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Odpowiadajac na Pana interpelacje, dotyczaca funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie
wojewodztwa lubuskiego, zlozong do Biura Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego w dniu 12.08.2016 r. uprzejmie
informuie, jak ponizej.

Ad.1

Zarzadcq infrastruktury kolejowej, zwiazanej z prowadzeniem ruchu pociagow, jest niezalezna
od Samorzadu Wojewddztwa spotka skarbu panstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PLK). Wg danych PLK,
w sierpniu br. dtugo$¢ toréw kolejowych, zarzadzanych przez tg spotke na terenie wojewodztwa lubuskiego, wynosita
1308,273 km. Wg naszej wiedzy okolo 62% tych linii wykorzystywane jest obecnie wruchu pasazerskim
i towarowym, okoto 23% tylko w ruchu towarowym, a okoto 15% odcinkow linii jest nieczynnych.

Ad.2

Samorzad Wojewodztwa nie jest wiascicielem dworcow i przystankow kolejowych oraz nie prowadzi
ewidencji tego typu obiektow. Czg$¢ z tych budynkow jest przejeta przez samorzady lokalne i petni inne funkcje. Wg
danych PKP S.A., ktére zarzadzajg tego rodzaju obiektami, na koniec lipca br. na terenie wojewddztwa lubuskiego
byty czynne 24 dworce kolejowe. Z pozostatych, funkcjonujgcych niegdys komplekséw dworcowych, dla podréznych
dostepne sg obecnie perony umozliwiajace bezpieczne wsiadanie do $rodkéw transportu. Perony oraz wiaty
peronowe podlegajg PLK.



Na terenie wojewodztwa lubuskiego znajdujg sie 3 dworce autobusowe (Gorzow Wikp., Zielona Gora
i Zary). Natomiast w przypadku przystankow to przy drogach wojewodzkich znajduje sie ich okoto 900. Danych

dotyczacych ilosci przystankéw przy pozostatych kategoriach drog urzad marszatkowski nie posiada.

Ad.3

Zgodnie z umowami o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym zawartymi ze spotkg
Przewozy Regionalne, to operator jest emitentem biletow dla pasazerow, wobec czego Samorzad Wojewodztwa nie
ewidencjonuje ich sprzedazy. Ponadto, Wojewddztwo Lubuskie nie posredniczy w refundacji przewoznikom
kolejowym biletéw ulgowych.

Szczegotowe wyniki badan w zakresie liczby pasazerow na danych liniach komunikacyjnych, stanowig
tajemnicg przedsigbiorstwa Przewozy Regionalne. Biorac jednak pod uwage, informacje zbiorcza dotyczacq
publicznego transportu zbiorowego, ktorg kazdego roku Marszatek wojewodztwa przekazuje ministrowi wiasciwemu
do spraw transportu, taczna ilos¢ pasazerow, przewieziona w2015 roku pociagami osobowymi na terenie
wojewddztwa lubuskiego, wyniosta 2.941.018.

W' przypadku przewozow autobusowych, llos¢ pasazerow z biletami ulgowymi ustawowymi facznie
w miesigcach styczen-kwiecien 2016 wyniosta 258.355, z biletami ulgowymi ustawowymi jednorazowymi - 159.795,

natomiast z biletami ulgowymi ustawowymi miesigcznymi 98.560, w tym szkolnymi 91.477.

Ad.4
Kosz dostepu do infrastruktury jest zroznicowany i zalezy m.in. od masy pojazdu i kategorii linii kolejowej.
W zatgczeniu przekazuje Cennik stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzane;

przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowigzujacy od 13.12.2015r.

Ad.5
W roku 2015 z budzetu wojewodztwa na organizacje publicznego transportu zbiorowego w komunikagii
kolejowej przeznaczono:
e 43 mIn zt — na dotacje dla operatorow
e 42,8 min zt - na zakup taboru kolejowego

e 8,8 min zt — na modernizacje taboru kolejowego

Ad.6
Dtugos¢ wojewodzkich linii autobusowych wynosi 14.829 km (w tym 9005 km na terenie wojewddztwa).

Danych dotyczacych dtugo$ci linii gminnych i powiatowych urzad marszatkowski nie posiada.



Ad.7
Koszt eksploatacji kilometra autobusu jest uzalezniony od wielkosci przewoznika i rodzaju posiadanego

taboru. Dane takie stanowig tajemnice przedsiebiorstwa i dlatego urzad marszatkowski ich nie posiada.

Ad.8
Wielkos¢ zakontraktowanej pracy eksploatacyjnej w latach 2012-2015 ksztattowata sig nastepujaco:

2012 - 2,24 min pockm Przewozy Regionalne i 0,13 min pockm Koleje Dolnoslaskie;

2013 - 2,36 min pockm Przewozy Regionalne i 0,13 min pockm Koleje Dolnoslaskie;

2014 - 2,41 min pockm Przewozy Regionalne i 0,15 min pockm Koleje Dolnoslaskie;

2015 - 2,66 min pockm Przewozy Regionalne i 0,15 min pockm Koleje Dolnos$laskie;

Jak wyjasniono w odpowiedzi w punkcie 3, Samorzad Wojewodztwa Lubuskiego nie jest emitentem biletow dla
pasazerow oraz nie posredniczy w przekazywaniu dopfat do bitow ulgowych w transporcie kolejowym. Liczbe
przewiezionych pasazerow na terenie wojewodztwa lubuskiego w latach 2012 — 2015 ustalong na podstawie

sprawozdan rocznych operatoréw przedstawia ponizsza tabela:

Operator Przewozy Regionalne | Koleje Dolnoslaskie | tacznie
Liczba pasazeréow w roku 2012 2.836.376 86.457 2.922.833
Liczba pasazeréw w roku 2013 2.506.308 138.206 2.644.514
Liczba pasazeréw w roku 2014 2.646.511 194.385 2.840.896
Liczba pasazeréw w roku 2015 2.719.993 221.025 2.941.018

Ad.9

llos¢ przejechanych kilometrow przez komunikacje autobusowa na wojewddzkich liniach regularnych
wyniosta w 2015 roku 7.907.894 km. Marszatek Wojewodztwa Lubuskiego jest organizatorem regulamych
przewozow 0sob wytacznie na wojewddzkich liniach komunikacyjnych i przez to nie posiada danych dotyczacych
przebiegow na gminnych i powiatowych liniach komunikacyjnych.
Dane dotyczace ilosci przewiezionych pasazeréw, utargu ze sprzedazy biletow oraz kosztu przewiezionego
pasazera stanowig tajemnice przedsiebiorstwa i sa w posiadaniu przewoznikow.

Wysokos$¢ otrzymanych dopfat do biletow przez przewoznikow w latach 2012-2015 ksztattowata sie nastepujaco:
e 2012r.-24.574.802,44 zt
e 2013r.—-24.722.715,00 zt
e 2014r.-25282.710,11z
o 2015r.-24.610.476,55 zt

Ad.10

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego przekazuje doptaty do komunikacji autobusowej jedynie
za utracone przychody z tytutu honorowania ulg ustawowych. Kwoty doptat za lata 2012-2015 zostaty podane w pkt.
9 natomiast kwota doptat za pierwsze pétrocze 2016 roku wynosi 12.768.555,00 zt.



Ad.11

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego nie dysponuje tego rodzaju analiza,

Ad.12

Umowy o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym nie obejmujg przewozoéw technicznych.

Ad.13
Wyjasniamy, ze porownywanie transportu drogowego z kolejowym, bez uwzglednienia kosztow

zewnetrznych, nie daje petnego obrazu jakie wywieraja obie gatezie na $rodowisko, zdrowie ludzi, czy infrastrukture
publiczna. Kosztami zewngtrznymi sg w tym przypadku wszelkie koszty zuzycia $rodkéw stuzacych do wytworzenia
ustugi transportowej, ktore nie sq ponoszone przez kupujacego i wytworce ustugi, ale przez ogot spoleczenstwa.
Oznacza to, ze wszelkie negatywne skutki zewnetrzne dziatalnosci przewozowej wtym koszty, ktore nie sg
rekompensowane w cenie ustugi, sg ponoszone przede wszystkim przez otoczenie, a nie przez wytworce
i uzytkownika. Do kosztow zewnetrznych zaliczane sg koszty zwigzane z negatywnymi dla $rodowiska naturalnego
i zycia cztowieka skutkami dziatalno$ci transportu, w tym:

e  zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby,

e emisja hatasu,

 wypadki transportowe (cze$¢ nie pokryta przez system ubezpieczen i odszkodowarn),

e zajetosc¢ terenu.
Prosta analiza ekonomiczna nie daje zatem podstawy do ustalenia tanszego rozwiazania, gdyz po uwzglednieniu
wszystkich czynnikow roznica w kosztach znaczaco wzro$nie na niekorzy$¢ transportu drogowego. Tak jest
w przypadku kosztow ponoszonych przez spoteczenstwo na skutek wypadkow transportowych, gdzie wystepujg
koszty leczenia szpitalnego, rehabilitacji, straty materialne oraz wyptacone odszkodowania dla ofiar wypadkéw wraz
z rodzinami. Sg to glownie zewnetrzne koszty medyczne oraz socjalne. Informujemy ponadto, Ze zaréwno
dokumenty rzadowe jak rowniez strategie i programy regionalne uchwalone przez Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego,
opracowane na podstawie szczegotowych wytycznych Unii Europejskiej, wskazujg, ze preferowane powinny by¢
gatezie transportu majace najmniej szkodliwy wptyw na $rodowisko. Zalecane jest zwigkszanie udziatu transportu
kolejowego w przewozach pasazerskich jako gatezi najbardziej przyjaznej $rodowisku, najbezpieczniejszej
i najtanszej z makroekonomicznego punktu widzenia uwzgledniajacego réwniez zewnetrzne koszty transportu.

Zwracamy ponadto uwage, ze linie kolejowe nie pokrywaja si¢ przebiegiem z drogami, w zwigzku z czym

ewentualne przejecie obstugi przez transport drogowy znaczaco wydtuzyloby czas przejazdu ipogorszytoby

dostepnos¢ transportowg miejscowosci obstugiwanych dotad przez kole;j.



Ad.14

Wysoko$¢ rekompensaty udzielanej operatorowi w ramach funkcjonowania linii komunikacyjnej Zagan —
Zary — Forst (Lausitz) wyniosta w roku 2015 okoto 1 min zt. Sumaryczny $rednio-dobowy ruch pasazerski na odcinku
Zary - Forst obejmowat w roku 2015 do 35 pasazerow. Nalezy przy tym bra¢ pod uwage ograniczong do minimum

ilos¢ potaczen na tej linii, ktéra nie generuje wiekszego popytu.

” y
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PKP POLSKIE LlﬁIE KOLEJOWE S.A.

CENNIK

STAWEK JEDNOSTKOWYCH OPLAT ZA KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
O SZEROKOSCI TOROW 1435 MM ZARZADZANEJ
PRZEZ PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
OBOWIAZUJACY OD 13 GRUDNIA 2015 R.

I. Stawki jednostkowe optaty podstawowej

1. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej

2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwiazanych z obstuga pociagéow

Il. Stawki jednostkowe optat dodatkowych

Stawki jednostkowe optaty podstawowej i optat dodatkowych za dostep i korzystanie
przez przewoznikow kolejowych z infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1435 mm
‘ zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
na okres obowigzywania rozktadu jazdy pociggéw 2015/2016
zatwierdzone przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
Decyzjg DRRK-WKL.730.2.2015.JG z dnia 23 pazdziernika 2015 r.

Warszawa, 2015



I. Stawki jednostkowe optaty podstawowej

1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej [zt/pockm]

1.1. Pociagi pasazerskie

A. Odcinki linii kolejowych, na ktérych nie B. Odcinki linii kolejowych, na ktérych sg dostepne

sg dostepne urzgdzenia sieci trakcyjnej urzadzenia sieci trakcyjnej
Caékrﬁggalwn[‘;sa Kategoria linii kolejowej m(;asila(%v;/itt?o Kategoria linii kolejowe;j
1 2 3 M [t] 1 2 3 4 5

M<60 2,09| 3,05| 4,16 M<60 2,67 3,59| 4,80 6,83| 8,33
60<M<120 231 3,29| 443 60<M<120 2,79 3,83 5,07 7,17| 8,74
120=M<180 261 362 481 120sM<180 | 3,09| 4,16| 544| 765| 9,31
180=M<240 2,95 399| 523| |180sM<240| 3,42| 4,53| 586| 8,19| 9,9
240=M<300 3,32| 4,40 570| |240sM<300| 3,80 4,94| 6,33| 8,79| 10,67
300<M<360 369| 481| 6,16| |300sM<360| 4,17| 5,34| 6,80| 9,37| 11,37
360=M<420 399 513| 6,63| [360=M<420| 4,47| 567| 7,16| 9,84| 11,94
420=M<480 4,28| 545| 6,90| |420sM<480| 4,76| 5,99| 7,53| 10,31| 12,49
480=M<540 467| 588| 7,38 |480sM<540| 5,15| 6,41| 8,02 10,93| 13,23
540=M<600 5,02| 6,26| 7,82| |540=sM<600| 549| 6,80 845| 11,48| 13,89
600=M<660 535| 6,62| 8,23| |600sM<660| 5,83| 7,16| 8,87| 12,01| 14,52
660=M<720 566 6,96 8,62 |660sM<720| 6,13| 7,50 9,25| 12,50| 15,11
720=M<780 598 7,31 9,02| | 720sM<780 | 6,45| 7,85| 9,65| 13,01 15,72
780=M<840 6,34 7,71 9,47| | 780=sM<840 | 6,81| 8,24| 10,10| 13,58 | 16,40
840=M<900 6,67 8,07 989 |840sM<900| 7,15| 8,61| 10,52| 14,11| 17,04

900=M 7,18| 8,64| 10,53 900=M 766 9,17 11,16| 14,93 | 18,01

1.2. Pociagi towarowe

A. Odcinki linii kolejowych, na ktérych nie B. Odcinki linii kolejowych, na ktérych sg dostepne

sg dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej urzadzenia sieci trakcyjnej

Calcowits Fiasa Ka:;t;g‘;etj)g\zel}nu me?sa;kbc;\l:vti:s i Kategoria linii kolejowej
brutto M {1 1 2 3 [t 1 Z 3 4 5

M<60 2,09| 3,05| 4,16 M<60 2,57| 3,59| 4,80| 6,83| 8,33

60<M<120 2,31| 3,29| 4,43 60<M<120 2,79 3,83| 5,07| 7,17| 8,74
120=M<180 2,61| 3,62| 4,81 120=M<180 3,09 4,16| 544| 7.65| 931
180=M<240 295| 3,99| 5,23 180=M<240 342| 453| 586| 8,19| 9,96
240=M<300 3,32| 4,40| 5,70 240=M<300 3,80 4,94| 6,33| 8,79| 10,67
300=M<360 369| 481| 6,16 300=M<360 417| 5,34| 6,80| 9,37| 11,37
360=M<420 3,99 5,13| 6,53 360=M<420 447| 567| 7,16| 9,84| 11,94
420<M<480 4,28| 5,45| 6,90 420=M<480 476 5,99 7,53 10,31 12,49
480=M<540 467| 588| 7,38 480=M<540 515| 6,41 8,02 10,93| 13,23
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Kategoria linii

Catkowita

Kategoria linii kolejowej

Caél;ag(i)tz;ﬂn?gsa kolejowej masa brutto M
1 2 3 [t 1 2 3 4 5

540=M<600 502 6,26| 7,82 540<M<600 549| 6,80| 8,45| 11,48| 13,89
600=M<660 535| 6,62| 8,23 600=M<660 583| 7,16| 8,87| 12,01| 14,52
660=M<720 566| 6,96| 8,62 660=M<720 6,13| 7,50| 9,25| 12,50| 15,11
720=M<780 598| 7,31| 9,02 720=sM<780 6,45| 7,85| 9,65| 13,01 15,72
780<M<840 6,34| 7,71| 9,47 780=M<840 6,81 8,24| 10,10| 13,58 16,40
840=<M<900 6,67| 8,07| 9,89 840=M<900 715 8,61| 10,52| 14,11| 17,04
900=M<1000 7,18| 8,64|10,53 900=M<1000 766 917| 11,16| 14,93| 18,01
1000=M<1100 769 9,19(11,16 1000=M<1100 8,16| 9,73| 11,79| 15,73| 18,97
1100=M<1200 8,12 9,66|11,70 1100=M<1200 8,60| 10,20| 12,33| 16,42| 19,79
1200<M<1300 8,731 10,33| 12,46 1200=M<1300 9,21( 10,87| 13,09| 17,39]| 20,95
1300=M<1400 9,30(10,96] 13,18 1300=M<1400 9,78| 11,50| 13,81| 18,30| 22,04
1400=M<1500 9,89|11,61| 13,91 1400=M<1500 | 10,37 | 12,14| 14,54| 19,24 | 23,16
1500=M<1600 | 10,35| 12,11| 14,48 1500=M<1600 | 10,82| 12,64| 15,11| 19,96 | 24,02
1600=M<1700 | 10,97 | 12,79 15,26 1600=M<1700 | 11,44| 13,32| 15,89| 20,95]| 25,20
1700<sM<1800 | 11,48| 13,35| 15,90 1700=M<1800 | 11,96| 13,89| 16,54 21,77| 26,19
1800=M<1900 | 12,08| 14,01 16,65 1800=M<1900 | 12,56| 14,54 | 17,28| 22,72 | 27,32
1900=M<2000 | 12,58 14,55| 17,27 1900=M<2000 | 13,05| 15,09| 17,90| 23,51 | 28,26
2000=M<2100 | 13,201 15,23 18,05 2000=M<2100 | 13,68| 15,77 | 18,68| 24,50| 29,44
2100=sM<2200 (13,68 15,76| 18,65 2100=M<2200 | 14,15| 16,30| 19,28| 25,26 | 30,36
2200=sM<2300 | 14,27| 16,41| 19,39 2200=M<2300 | 14,75| 16,95| 20,02| 26,21| 31,49
2300=M<2400 | 14,80 16,99 20,05 2300=M<2400 | 15,28 17,53| 20,68| 27,04 | 32,48
2400=M<2500 | 15,38|17,62| 20,77 2400=M<2500 | 15,85| 18,16| 21,40| 27,96 | 33,58
2500=M<2600 | 15,80 18,08 21,30 2500=M<2600 | 16,27 | 18,62 | 21,93 | 28,63| 34,38
2600=M<2700 | 16,42 18,76 | 22,07 2600=sM<2700 | 16,89| 19,30 22,70| 29,62 | 35,56
2700=M<2800 | 16,90 19,30 22,68 2700=sM<2800 | 17,38 19,83| 23,31| 30,39| 36,48
2800=M<2900 | 17,50 19,96 | 23,43 2800<M<2900 | 17,98| 20,49| 24,06| 31,35| 37,63
2900=M<3000 | 17,99 20,49 24,04 2900=M<3000 | 18,47 | 21,03| 24,67 | 32,12| 38,55
3000=M 18,211 20,73| 24,31 3000=M 18,69| 21,27 | 24,94 | 32,47 | 38,97
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Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigza-

nych z obstuga pociagow

Lp. Nazwa ustugi Stawka jednostkowa Zakres ustug
Przejazd nie ujety w rozkiadzie
jazdy pociggéw do/z punktow
Zz urzgdzeniami zaopatrzenia
w paliwo.

1 Dostep do urzgdzen zaopatrzenia 1,00 zikm przejazdu Odlegto$¢ mierzona jest od osi

w paliwo

stacji po najkrétszej drodze prze-
jazdu do granicy wiasnosci
$rodka trwatego lub granicy uzyt-
kowania przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dostep i korzystanie ze stacji

i przystankéw pasazerskich, ich
budynkoéw i innych urzadzen,

w tym:

a) korzystanie ze stacji Gdynia
Postojowa

5,565 zt/wagon

b) dostep i korzystanie z peronéw
oraz informowanie podréznych,
w tym:

b1) dostep i korzystanie z pero-
néw na stacjach i przystan-
kach o kategoriach oznaczo-
nych w wykazie stacji i przy-
stankéw literami A-E:

Kategoria stacji i przystankéw

Podkategoria stacji i przy-

stankéw uwzgledniajgca

stan i wyposazenie pero-
néw [zt/postdj]

| Il 1l
b1.1) st;cjeiprzystanki aglomera- 0,72 0,88 1,37
cyjne (kat. B)
b1.2) pozostate stacje i przystanki 0,93 1,13 176
(kat. E)
b1.3) stacje i przystanki o znacze-
niu lokalnym (Kat. D) 121 347 2,30
b1.4) s’gacje i.przystanki 0 znacze- 1,96 239 3,73
niu regionalnym (kat. C)
b1.5) najwieksze stacje pasazer-
skie (kat. A) =60 316 49
b2) inform.owanie podréznych, [2Hpostd]]
w tym:
Kat. B 1,20
Kat. E 0,77
b2.1) wygtaszanie komunikatéw Kat D 0,87
megafonowych
Kat. C 2,39
Kat. A 4,03

Optate pobiera sie za kazdy wjez-
dzajgcy na te stacje wagon.

Optate pobiera sie za kazdy po-
stdj zamowiony przez przewoz-
nika, w tym na stacji poczatkowe;j
i koficowej wedtug kategorii, pod-
kategorii i sposobu informowania
podréznych podanych w Wykazie
stacji i przystankéw z przyporzad-
kowaniem im stawek jednostko-
wych optaty podstawowej za do-
step i korzystanie z perondw obo-
wigzujgcych od 13 grudnia 2015r.

Ustuga wygtaszania komunikatow
megafonowych oraz wygtaszania
komunikatéw megafonowych i ob-
stugi urzadzen informacji wizual-
nej Swiadczona jest fgcznie z
ustugg udostepniania i korzysta-
nia z peronow.
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Lp.

Nazwa ustugi

Stawka jednostkowa

Zakres ustug

b2.2) wygtaszanie komunikatow
megafonowych i obstuga
urzadzen informacji wizual-
nej

Kat. B 1,36

Kat. E 0,88

Kat. D 0,98

Kat. C 2,83

Kat. A 4,53

Stawka jednostkowa za wygta-
szanie komunikatéw megafono-
wych lub wygtaszanie komunika-
téow megafonowych i obstuge
urzadzen informacji wizualnej jest
jednakowa dla wszystkich podka-
tegorii w danej kategorii stacji i
przystankow.

c) dostep do toréw postojowych
oraz punktéw utrzymania po-
jazdéw kolejowych dla pocig-
gow pasazerskich, w tym:

c1) lokomotywy luzem i autobusy
szynowe

c2) pozostate pojazdy kolejowe
z napedem i skfady manew-
rowe

0,95 zt/km przejazdu

3,58 zi/km przejazdu

Przejazd nie ujety w rozktadzie
jazdy pociggéw do/z toréw posto-
jowych oraz punktéw utrzymania
pojazdéw kolejowych (odlegtosc
mierzona jest od osi stacji po naj-
krétszej drodze przejazdu do gra-
nicy wtasnosci $rodka trwatego
lub granicy uzytkowania przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

Dostep do terminali kolejowych
dla pociggdéw towarowych, w tym:

a) lokomotywy luzem

b) pociggi lub sktady manewrowe

1,06 zt/km przejazdu

6,80 zi/km przejazdu

Przejazd nie ujety w rozktadzie
jazdy pociggéw do/z punktu ta-
dunkowego, bocznicy, lokomoty-
wowni, myjni, wagi itp. (odlegto$é
mierzona jest od osi stacji po naj-
krotszej drodze przejazdu do gra-
nicy wiasnosci $rodka trwatego
lub granicy uzytkowania przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).
W przypadku przejazdu pomiedzy
terminalami kolejowymi po torach
PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A., odlegtosé ustalana jest we-
diug najkrotszej drogi przejazdu.

Dostep i korzystanie ze stacji wy-
posazonych w czynne gorki roz-
rzgdowe

14,31 z!/ rozrzgdzony wa-
gon

Optate pobiera sie za dostep i ko-
rzystanie ze stacji wyposazonych
w czynne gorki rozrzgdowe.

W przypadku korzystania z infra-
struktury tych stacji dla celéw in-
nych niz rozrzadzanie z wykorzy-
staniem gorki rozrzgdowej, optaty
pobiera sie wedtug odpowiednich
pozycji cennika, zgodnie z rodza-
jem Swiadczonej ustugi.

Dostep i korzystanie z toréw
i urzgdzen do formowania skta-
dow pociggdéw

65,66 zt/poc.

Korzystanie z toréw i urzadzen
(praca manewrowa + wykorzysty-
wanie co najmniej dwdch toréw)
przy formowaniu sktadu pociggu.

Ustuga nie obejmuje zmiany loko-
motywy lub czofa pociggu oraz
pociggéw sformowanych z wago-
néw rozrzgdzonych z wykorzysta-
niem gorki rozrzgdowe;j.

Korzystanie z toréw postojowych

1,14 zt/godz./tor

Postdj pojazddéw kolejowych na
wszystkich torach zarzadcy.

Ustuga nie obejmuje postoju po-
jazdéw kolejowych na stacjach
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Lp.

Nazwa ustugi

Stawka jednostkowa

Zakres ustug

rozrzgdowych podlegajacych roz-
rzadzaniu z wykorzystaniem gorki
rozrzgdowej, jezeli postdj nie
przekracza 7 dni. Ustuga nie doty-
czy postoju pojazdéw kolejowych
wynikajgcego z przyczyn leza-
cych po stronie zarzgdcy.

Jezeli postdj jest krétszy od 2 go-
dzin, optaty nie nalicza sie.

Korzystanie z torow do czynnosci
fadunkowych, w tym przy ram-
pach i placach tadunkowych

12,27 zt/godz./tor

Opfata naliczana jest od momentu
zajecia toru do momentu jego
zwolnienia.

W przypadku przekroczenia kolej-
nych 12 godzin postoju, optata
ustalana jest z uwzglednieniem
podanej stawki powiekszonej dla
kazdych kolejnych rozpoczetych
12 godzin postoju o wielko$¢ tej
stawki. Do 12 godzin nie zalicza
sie okreséw, w ktérych prace ta-
dunkowe, zgodnie z regulaminem
technicznym stacji, nie mogg sie
odbywac.

Opftata za zajecie rampy i placu
powyzej 1 godziny po zakoncze-
niu czynnosci fadunkowych usta-
lana jest wedtug indywidualnej
kalkulacji. W przypadku korzysta-
nia z toru przy rampie lub placu
nie bedacych w zarzadzie PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A.,
optata wyznaczana jest na pod-
stawie stawki wymienionej w poz.
6.
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Il. Stawki jednostkowe optat dodatkowych

Lp.

Nazwa ustugi

Stawka
jednostkowa

Zakres ustug

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggow
nadzwyczajnych, w tym:

1) opracowanie warunkoéw przejazdu po-
ciggu z przesytkg nadzwyczajna:

a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek
transportu intermodalnego przekraczajs-
cych skrajnie tadunkowg (kontenery High
Cube, naczepy siodtowe, nadwozia wy-
mienne)

b) z przekroczong skrajnig tadunkowsg lub/i
taboru niepowodujgcg wstrzymania ruchu
po sgsiednim torze lub przekroczonym na-
ciskiem osiowym lub liniowym z wyjgtkiem
jednostek transportu intermodalnego prze-
kraczajacych skrajnie tadunkowg (konte-
nery High Cube, naczepy siodiowe, nad-
wozia wymienne) oraz dla pojazdéw kole-
jowych z napedem nieposiadajgcych $wia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego lub zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatacji nowego lub
zmodernizowanego pojazdu kolejowego

c) z przekroczong skrajnig tadunkowsg lub/i
taboru powodujacg wstrzymanie ruchu lub
zmniejszenie predkosci do 10 km/h po s3-
siednim torze

2) czynnosci wynikajgce ze szczegolnych
warunkéw realizacji przejazdu i nadzoru,
w tym udziat w przejezdzie pociggu pra-
cownikéw PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A. koniecznych do spetnienia podczas
jego trwania okreslonych odrebnie warun-
kéw

81,51 zt

524,92 zt

1325,34 z

31,34 zi/godz.

Opracowanie warunkéw technicz-
nych, ktére muszg byé spetnione
przy realizacji przewozu przesyiki
nadzwyczajnej.

W przypadku opracowywania wa-
runkéw przejazdu przesytki nad-
zwyczajnej o réznych parametrach
ograniczen pobiera sie jedng naj-
wyzszg optate. Optate pobiera sie
za kazde rozpatrzone zawiado-
mienie i wydang decyzje.

Optate pobiera sie za uczestnicze-
nie pracownika PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. w przejezdzie po-
ciggu z przesytkg nadzwyczajng z
uwagi na uwarunkowania tech-
niczne.

Dostarczenie  uzupetniajgcych  informac;ji
0 przejezdzie pociggu poza objetymi optatg
podstawowsg, o ktérych mowa w § 23 ust. 1
Regulaminu*)

53,65 zt/godz.

Opracowanie i przekazanie uzu-
petniajgcej informacji okreslonej
przez przewoznika.

Opracowanie projektu indywidualnego roz-
ktadu jazdy pociggu

0,26 zl/pockm

Opracowanie projektu rozkfadu
jazdy pociagu, o ktérym mowa w §
24 pkt 3 i 28 ust. 2 Regulaminu®.

Udostepnienie wyciggéw z regulamindw i in-
nych dokumentéw wymagajgcych poniesienia
dodatkowych kosztéw ze strony PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A.

4,92 zl/strone

Przygotowanie i wydanie wycia-
goéw z regulamindéw technicznych
i innych dokumentéw wskazanych
przez przewoznika.

*)

Regulamin przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez licen-
cjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2015/2016
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