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SLOWNIK POJEC | WYKAZ SKROTOW:

Chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym — przestrzen wspdlna dla pieszych irowerzystow
oznakowana znakiem C-16 z tabliczkg Dopuszczony Ruch Rowerowy.

Droga — droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerowego, pieszego, samochodowego, w tym
droga lesna, publiczna, rowerowa zdefiniowane ponizej.

Droga lesna — droga w rozumieniu ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2021, poz.
1275 z pdin.zm.).

Droga publiczna — droga w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.
22021, p0z.1376 z pdin. zm.).

Droga dla roweréw — droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi; droga rowerowa jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi
konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (Ustawa z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz.U. z 2021, poz. 450 z pdzn. zm.).

Droga dla pieszych i roweréw — wspdlna droga dla pieszych i rowerzystéw oznakowana znakami C-6
i C-13:

e umieszczone na jednej tarczy symbole znakéw C-13 i C-16 oddzielone kreska pozioma
oznaczajg, ze droga jest przeznaczona dla pieszych i rowerzystéw; ruch pieszych i rowerow
odbywa sie na catej powierzchni;

e umieszczone na jednej tarczy symbole znakéw C-13 i C-16 oddzielone kreskg pionowa
oznaczajg droge dla rowerdw i droge dla pieszych potozone obok siebie, ruch pieszych
i rowerdw odbywa sie odpowiednio po stronach wskazanych na znaku.

Droga serwisowa — dodatkowa jezdnia w pasie drogi publicznej stuzgca obstudze jezdni gtdéwnej.

Droga wewnetrzna — droga w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz.U.z 2021, poz.1376 z pdzn. zm.).

Euroregiony — euroregiony pogranicza polsko-niemieckiego: Pro Europa Viadrina i Sprewa — Nysa —
Bobr.

Eurovelo — europejska sie¢ szlakdw rowerowych. Jest to projekt Europejskiej Federacji Cyklistow,
ktorego celem jest budowa czternastu dtugodystansowych szlakéw rowerowych biegngcych przez
catfa Europe.

GUGIK — Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii.

Interoperacyjnos¢ — zdolno$¢ réinych podmiotéw oraz uzywanych przez nie systemoéw
informatycznych i rejestrdw publicznych do wspdtdziatania na rzecz osiggniecia wzajemnie
korzystnych i uzgodnionych celéw, z uwzglednieniem wspédtdzielenia informacji i wiedzy przez
wspierane przez nie procesy biznesowe realizowane za pomocg wymiany danych za posrednictwem
wykorzystywanych przez te podmioty systemdéw informatycznych.

Inwentaryzacja — polega na ustaleniu za pomocg spisu, faktycznego stanu rzeczywistego wraz

z dokonaniem analizy istniejgcych i ujecie planowanych drdg, szlakow i $ciezek rowerowych/ciggow
pieszo-rowerowych, atrakcji turystycznych na terenie wojewédztwa lubuskiego.
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JST — jednostki samorzadu terytorialnego.
Kierujacy — osoba, ktéra kieruje pojazdem, w tym rowerem, lub zespotem pojazdow.

Koncepcja — wyznaczenie gtéwnych szlakéw/tras rowerowych powigzanych z istniejgcymi krajowymi
i miedzynarodowymi szlakami rowerowymi w oparciu o istniejgcg, badz projektowang infrastrukture
rowerowg wraz z drogami leSnymi, bazujgc na lokalnych generatorach ruchu turystycznego.

Konsultacje — sposéb uzyskiwania opinii, stanowisk, propozycji np. Od instytucji i oséb, ktérych
w pewien sposéb dotkng — bezposrednio lub posrednio — skutki proponowanych przez administracje
dziatan.

Kontrapas — jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw wyznaczony na jezdni ulicy jednokierunkowej,
przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy.

Kontraruch — dopuszczenie ruchu rowerowego do jazdy pod prgd na ulicy jednokierunkowe;j
z predkoscig dopuszczalng do 30 km/h; wymaga zastosowania tabliczek T-0 Nie dotyczy rowerow pod
znakami pionowymi.

tacznik rowerowy — krétkie potaczenie dwéch drég dostepne jedynie dla rowerdw.

taka kwietna — okrywa roslinna terenu nawigzujaca do pétnaturalnych zbiorowisk roslinnych,
dostosowana do okreslonych warunkéw siedliskowych; uzyskana ze specjalnie przygotowanej
mieszanki nasion roslin jednorocznych i/lub wieloletnich o efektownym kwitnieniu; oprécz waloréw
estetycznych, zréznicowanie gatunkowe tgk kwietnych wptywa na zwiekszenie rdéznorodnosci
biologicznej terenu - rosliny tworza miejsca schronienia i stanowig baze pokarmowa dla wielu
gatunkéw owadow, ptakow i matych ssakow.

Miejsce Obstugi Rowerzystow (MOR) — miejsce wyposazone w elementy matej architektury, stuzgce
rowerzystom w zakresie m. in: odpoczynku, konsumpcji, informacji, schronieniu, drobnych napraw,
awaryjnemu nocowaniu.

OPZ — opis przedmiotu zamowienia; tu dotyczacy postepowania przetargowego pn.: ,Opracowanie
i wdrozenie koncepcji przebiegu szlakow rowerowych w wojewddztwie lubuskim w ramach projektu
ODRA VELO - ODER VELO. Budowa systemu informacji turystycznej dla rozwoju infrastruktury

rowerowej na pograniczu polsko-niemieckim”.

Oznakowanie pionowe — znaki drogowe w postaci tarcz, tablic z napisami i/lub symbolami; rowniez
znaki Swietlne.

Oznakowanie poziome — znaki drogowe umieszczone na nawierzchni jezdni i/lub trasy rowerowej
w postaci linii, strzatek, napiséw i innych symboli.

Parking rowerowy — miejsce do pozostawiania roweréw wyposazone w stojaki rowerowe.

Pas ruchu dla roweréw — cze$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Pieszy — osoba znajdujaca sie poza pojazdem na drodze i niewykonujgca na niej robét; za pieszego
uwaza sie réwniez osobe prowadzacg, ciggnaca lub pchajacy rower, a takze osobe w wieku do 10 lat,
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kierujacg rowerem pod opieky osoby dorostej (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym; Dz.U. z 2021, poz. 450 z pdzn. zm.).

PFU — program funkcjonalno-uzytkowy.

Podziat funkcjonalny szlakéw rowerowych — podziat tras rowerowych na gtéwne (miedzynarodowe
i krajowe), ponadregionalne, regionalne, lokalne, tgcznikowe i alternatywne/czasowe.

Point of Interest (POI) — punkt, linia lub poligon w przestrzeni o szczegdlnym znaczeniu, bedgcym
wartym uwagi ze wzgledu na swoje walory krajoznawcze lub ogdlnie pojetg uzytecznosé. Przyktadem
POl moze byc rezerwat, miejscowosé, pomnik, muzeum, schronisko, jezioro, punkt pierwszej pomocy.

Pojazd — srodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz maszyna lub urzadzenie
do tego przystosowane (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym; Dz.U. z 2021,
poz. 450 z pdzn. zm.).

Powierzchnia biologicznie czynna — teren z nawierzchnig ziemng urzgdzong w sposdéb zapewniajgcy
naturalng wegetacje roslin, a takze 50% powierzchni taraséw i stropodachdow z takg nawierzchnig,
niemniej jednak niz 10 m2, oraz wode powierzchniowg na tym terenie.

PR — punkt referencyjny (punkt weztowy) rozumiany jako miejsce skrzyzowania (wezet) szlakéw
rowerowych.

Przechowalnia rowerowa — pomieszczenie lub urzgdzenie, umozliwiajgce przechowanie roweru.

Przejazd dla rowerzystéw — powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania przez
rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym; Dz.U. z 2021, poz. 450 z pézn. zm.).

Przyczepka rowerowa — przyczepka jedno lub wielosladowa ciggnieta za rowerem, ktéra wraz
z rowerem nie przekracza dtugosci 4 m oraz szerokosci < 0,9 m; moze stuzy¢ do przewozu dzieci i/lub
zwierzat; musi by¢ wyposazona zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

PTTK — Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze.
RDLP — Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych.

Retencja — zdolno$¢ do gromadzenia zasobdw wodnych i czasowego ich przetrzymywania
w Srodowisku; jej celem jest spowalnianie sptywu wdd (np. opadowych) oraz uwolnienie
zmagazynowanej wody do $rodowiska, gtdwnie przez parowanie, infiltracje, a w mniejszym stopniu
poprzez odptyw powierzchniowy do kanalizacji deszczowe;.

Roslina drzewiasta — roslina wieloletnia o trwatych, silnie zdrewniatych todygach nadziemnych,
a czesto i korzeniach, w zaleznosci od pokroju i wielkosci okreslana jako drzewo, krzew, pngcze lub
krzewinka.

Roslina zielna — roslina, ktérej nadziemne czesci - todygi wykazuja stosunkowo niewielki stopien
zdrewnienia, wskutek czego pedy tych roslin sg nietrwate i w naszym klimacie obumierajg pod koniec
kazdego sezonu wegetacyjnego.
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Rower — pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany pragdem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej nie
wiekszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu
predkosci 25 km/h (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym; Dz.U. z 2021, poz.
450 z péin. zm.).

Samodzielna droga dla roweréw — droga dla roweréw wytyczona poza drogami publicznymi, np.
prowadzona przez tereny lesne.

SDR — sredni dobowy ruch roczny.

Sie¢ krajowych korytarzy rowerowych — podstawowy uktad tras rowerowych krajowych, w tym
europejskich, ktdérych realizacja jest priorytetowa i kluczowa dla uksztattowania spdjnej struktury
przestrzennej tras rowerowych w Polsce.

Skrzyzowanie tras rowerowych — przeciecie sie minimum dwdch tras rowerowych.

SPIWDIR WD - Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolnoslaskiego.

Szlak rowerowy/trasa rowerowa — czytelny i spdjny cigg rdéznych rozwigzan technicznych,
funkcjonalnie faczacy poszczegdlne czesci miasta (wsi), miasta (wsie) ze sobg, miasta z obszarami
podmiejskimi iobejmujgcymi: drogi rowerowe, pasy i kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu
uspokojonym, strefy zamieszkania, tgczniki rowerowe, drogi publiczne o matym ruchu lub drogi lesne
(w porozumieniu iuzgodnieniu z Zarzadcg danej drogi w tym z Parkami Narodowymi, Parkami
Krajobrazowymi, Nadlesnictwami) oraz inne odcinki, ktére pozwolg na bezpiecznie i wygodnie
wykorzystane przez rowerzystéw. Trasa Rowerowa nie musi by¢ drogg rowerowg w rozumieniu
Prawa o Ruchu Drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drég. W sktad jednej Trasy
Rowerowej mogg wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi rowerowe, biegngce réwnolegle (np. po dwdch
stronach jezdni, rzeki, mostu i kolei) lub ulice o ruchu uspokojonym.

Szlak rowerowy gitéwny — trasa rowerowa o wyzszych parametrach technicznych i mozliwie
bezposrednim przebiegu, wpisujaca sie w sie¢ miedzynarodowych i krajowych korytarzy rowerowych.

Szlak rowerowy regionalny — trasa rowerowa spetniajgca uzupetnienie sieci szlakéw gtéwnych,
stanowigca potaczenie z siecig tras na pograniczu polsko-niemieckim i/lub wojewddztw osciennych.

Szlak rowerowy lokalny - trasa rowerowa stanowigca petle tematyczng; najczesciej
wielowariantowa, na znacznym odcinku prowadzona po drogach lesnych; nie musi spetnia¢ wymagan
jakosciowych.

Szlak rowerowy tacznikowy — trasa rowerowa o krétkim zasiegu, bedaca tgcznikiem tras wyzszego
rzedu; nie musi spetnia¢ wymagan jakosciowych.

Szlak rowerowy alternatywna/czasowa — trasa rowerowa stanowigca odcinkowg alternatywe
czasowg dla tras wyzszego rzedu; prowadzi ruch rowerowy do czasu zakonczenia
budowy/modernizacji trasy, dla ktdrej stanowi alternatywe.

Szlak rowerowy PTTK — oznaczona symbolami PTTK (biaty kwadrat z czarnym symbolem roweru
i paskiem w kolorze szlaku) turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujgca istniejgca
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infrastrukture drogowg (w tym drogi lesne) oraz rowerowg; najczesciej nie spetnia standardéw
technicznych.

Stojak rowerowy — urzgdzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza, umozliwiajgce oparcie
i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy witasnego zapiecia.

Strefa piesza — obszar wylaczony z ruchu pojazdéw silnikowych, przeznaczony do ruchu pieszego,
czesto z dopuszczonym ruchem rowerowym, oznaczony znakami pionowymi D—40/D—-41.

Szata roslinna — termin okreslajacy roslinnos¢ danego obszaru; ksztattowana pod wptywem
czynnikéw dziatajgcych wspétczesnie jak i w przesztosci, takich jak: czynniki geograficzne, budowa
geologiczna i zwigzane z nig rodzaje gleby, biotyczne, antropogeniczne.

Sciezka rowerowa — Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.2019, poz. 124 z pdin.zm.) postuguje sie terminem Sciezka rowerowa, nie podajac jej definicji.
Nalezy zatozy¢, iz chodzi tu o droge rowerowg, dlatego terminy te w niniejszym opracowaniu
traktowane sg jako synonimy.

Sluza dla roweréw — czeéé jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokoéci jezdni lub wybranego
pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania roweréw w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia
pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym; Dz.U. z 2021, poz. 450 z pdzn. zm.).

Teren zieleni — teren urzadzony wraz z infrastrukturg techniczng i budynkami funkcjonalnie z nimi
zwigzanymi, pokryty roslinnoscig, petnigcy funkcje publiczne, a w szczegélnosci parki, zielerice,
promenady, bulwary, ogrody botaniczne, zoologiczne, jordanowskie i zabytkowe, cmentarze, zielen
towarzyszagca drogom na terenie zabudowy, placom, zabytkowym fortyfikacjom, budynkom,
sktadowiskom, lotniskom, dworcom kolejowym oraz obiektom przemystowym.

Trawnik — powierzchnia pokryta roslinnoscig zielng, z dominujgcym udziatem gatunkéw traw,
regularnie koszona.

UMWL - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego.

Ulica o ruchu uspokojonym — ulica, na ktérej predkos¢ miarodajna nie przekracza 30 km/h tzw. strefa
tempo 30, oznaczona znakiem B-33 lub B-43 z liczbg 30 lub znakiem D-40, wyposazona
W rozwigzania techniczne wymuszajgce ograniczenie predkosci samochodow (progi zwalniajace,
zwezenia, szykany, esowanie toru jazdy, mate ronda, krety tor jazdy, podniesione tarcze skrzyzowan,
kontraruch).

Ulica rowerowa — ulica, ktora nadaje priorytet wizualny, drogowy oraz organizacyjny dla ruchu
rowerowego cho¢ prowadzi réwniez ruch samochodowy.

Uskok — wszelkie nieréwnosci pionowe wieksze niz 1 cm lub pochylenia wieksze niz 15%.
Wezet przesiadkowy — miejsce, w ktérym trasy rowerowe przebiegajg w bezposredniej bliskosci

przystankdéw transportu zbiorowego zapewniajgc mozliwos¢ pozostawienia roweru i przesiadke na
transport zbiorowy.



WOBRR — Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

Wobzek rowerowy — pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu o0sob lub rzeczy
poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem; wdzek rowerowy moze byé wyposazony
w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany pragdem o napieciu nie
wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciagtej nie wiekszej niz 250 W, ktdrego moc wyjsciowa
zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h (ustawa z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym; Dz.U. z 2021, poz. 450 z pdzn. zm.).

Wspétczynnik opdinienia — sredni czas, ktéry uzytkownik traci oczekujgc na sygnalizacji Swietlnej lub
skrzyzowaniach bez pierwszenstwa w stosunku do jazdy tg samg trasg, gdyby w/w ograniczen nie
byto; wyraza sie w dzien powszedni w godzinach popotudniowego szczytu komunikacyjnego na
kazdym kilometrze trasy; wyrazony w sekundach na kilometr [s/km].

Wspotczynnik wydtuzenia — stosunek odlegtosci miedzy punktami trasy rowerowej w realnych
warunkach do dtugosci toru ruchu uzytkownika miedzy tymi punktami w linii prostej (np. 1,3, czyli
300 m wydtuzenia na 1000 m trasy), wyrazony w wartosciach bezwymiarowych; jest znacznie mniej
korzystny w przypadku dalszych odlegtosci niz tras krétkich, poniewaz bezwzgledna dtugo$é objazdu
jest znacznie wieksza.

ZDM — Zarzad Drég Miejskich.

Zielen urzadzona — roslinnos¢ wystepujgca w otoczeniu okreslonych obiektéw lub urzadzen,
najczesciej kompozycyjnie zwigzana z obiektem/urzadzeniem, petnigca rdéznorodne funkcje;
w przypadku drég rowerowych zieled urzadzona moze petni¢ funkcje: ochronng (przed kurzem,
pytami i spalinami od strony jezdni), wptywa¢ na mikroklimat (zwieksza¢ wilgotno$é, ocieniac
i chroni¢ przed nadmiernym nastonecznieniem, ostania¢ przed wiatrem), estetyczng (podkreslac
w przestrzeni przebieg Sciezki, podnosi¢ wartos¢ estetyczng terenu), lub ufatwiaé¢ orientacje
w terenie (wyrdznik w kompozycji przestrzennej terenu).

Zjazd — potgczenie drogi publicznej z nieruchomoscig potozong przy drodze, stanowigce bezposrednie
miejsce dostepu do drogi publicznej w rozumieniu przepiséw o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym.

Zréwnowazony rozwdj — rozwoj spoteczno-gospodarczy, w ktédrym nastepuje proces integrowania
dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz
trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zaréwno wspdtczesnego
pokolenia, jak i przysztych pokolen (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska).



1. Wstep

Standardy projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych w wojewédztwie lubuskim (zwane dalej
Standardami) sg integralnym elementem Koncepcji tras rowerowych w wojewddztwie lubuskim
(zwana dalej Koncepcjg) w ramach projektu ,,ODRA VELO — ODER VELO Budowa systemu informacji
turystycznej dla rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko - niemieckim” /, ODRA -
ODER VELO Schaffung eines touristischen Informationssystems zur Entwicklung der
Radverkehrsinfrastruktur im deutsch-polnischen Grenzraum" (zwanego dalej ODRA VELO — ODER
VELO).

Standardy stanowiag podrecznik dobrych praktyk do organizowania ruchu rowerowego w zakresie
planowania, projektowania, budowania, monitorowania i utrzymania infrastruktury rowerowej na
terenie wojewddztwa lubuskiego. Bazujg na przyktadach dobrych praktyk w zakresie ruchu
rowerowego w Polsce i Europie. Nadrzednym celem dokumentu jest uporzagdkowanie zarzadzania
istniejgcy infrastrukturg rowerowa na terenie wojewddztwa lubuskiego oraz wskazanie rozwigzan
projektowych i wykonawczych dla planowanych rozwigzan w terenie.

Standardy stanowig wytyczne na wszystkich etapach projektowania i wykonywania infrastruktury
rowerowej na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Standardy, zarowno w zakresie tresci jak o zawartych schematéw rysunkowych, rycin i fotografii
korzystaja zpodobnych dokumentéw opracowanych dla wojewddztw: dolnoslaskiego,
matopolskiego, $laskiego, zachodniopomorskiego oraz miast: Bydgoszczy, Jeleniej Gory, Krakowa,
Poznania, Szczecina, Warszawy, wskazujgc w opisie w/w jako materiaty zrodtowe. Brak wskazania
zrédta informacji pod tabelg, schematem, rycing czy fotografig wskazuje na opracowanie wtasne.

1.1 Zasady stosowania Standardow

Jednostkg odpowiedzialng za obowigzki zwigzane z wdrazaniem Standardéw jest Wojewddztwo
Lubuskie, ktorego zadaniem jest ksztattowanie ikoordynacja Polityki Rowerowej Wojewddztwa
Lubuskiego 2030. W celu wdrozenia Standardow Wojewdédztwo Lubuskie powinno wspdtpracowac
z jednostkami samorzadu terytorialnego (JST), nadlesnictwami w obrebie Regionalnej Dyrekcji Laséw
Panstwowych w Zielonej Gérze i Szczecinie oraz pozostatymi instytucjami odpowiedzialnymi za
budowe infrastruktury drogowej i rowerowej, majgcymi wptyw na ksztattowanie ruchu rowerowego
—w tym, z przedstawicielami Lokalnych Grup Dziatania (LGD) i organizacji pozarzgdowych.

Standardy nie zastepujg obowigzujgcych przepiséw ustaw i rozporzadzen, a jedynie doprecyzowujg
zapisy obowigzujgcych norm prawnych i okreslajg kwestie nieuregulowane przepisami ogélnymi. Ze
Standardow moga réwniez korzystac zarzadcy drdg i zarzagdzajacy ruchem.

Zobowigzanie do stosowania Standardow nalezy umieszcza¢ w specyfikacji istotnych warunkow
zamoéwienia (SIWZ, OPZ, PFU, itp.) lub w umowach na wykonanie poszczegdlnych prac zwigzanych
z infrastrukturg transportowg na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Standardy beda stanowic integralny zatgcznik dokumentu pn. Polityka Rowerowa Wojewddztwa
Lubuskiego 2030.
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Ponadto Standardy nalezy stosowaé przy wykonywaniu:

e inwestycji zwigzanych z transportem zbiorowym,

e opracowan studialnych o charakterze strategicznym, np. strategie transportowe, plany
rozwoju transportu, koncepcje rowerowe,

e projektéw budowlanych i wykonawczych budowy, przebudowy i remontu drég, ulic, placow,
stref ruchu, mostéw, wiaduktéw, ktadek, tuneli oraz drog i parkingéw dla rowerdw,

e projektéw statej organizacji ruchu,

e studidow koncepcyjnych zwigzanych z przebudowgq uktadu drogowego,

e studidow wykonalnosci infrastruktury transportowej,

e pozostatych inwestycji zwigzanych z ruchem rowerowym.

W Standardach wykorzystano pojecia wyrazajace sugestie lub koniecznos¢ respektowania danego
ustalenia lub mozliwos¢ odstepstwa poprzez zastosowanie ponizszych pojec:

%’ - nalezy, powinno, musi — koniecznos¢ respektowania ustalenia,
@_}3 - zaleca sie, rekomenduje sie — sugestia respektowania ustalenia,

- dopuszcza sie — mozliwos¢é odstepstwa we wskazanym zakresie w przypadku wystgpienia

uzasadnionych przestanek np. zbyt waski pas drogowy, koniecznos¢ wyburzen zabudowy istniejgcej,
koniecznos¢ wycinki drzew,

@ - nie zaleca sie, nie rekomenduje sie — sugestia respektowania ustalenia,

c@ - nie nalezy, nie powinno, nie moze, nie dopuszcza sie — koniecznos¢ respektowania ustalenia.

2. Zasady tworzenia i zarzadzania infrastrukturg rowerowa

2.1 Pie¢ wymogow bezpiecznej i funkcjonalnej infrastruktury (CROW)

%’ Ksztattowanie infrastruktury rowerowej na terenie wojewddztwa lubuskiego powinno by¢ oparte
o reguty propagowane przez europejskg sie¢ szlakéw rowerowych Eurovelo.

@_}3 Zaleca sie stosowanie holenderskiej metodologii tzw. pieciu wymogdw organizacji
standaryzacyjnej CROW opublikowanej w podreczniku projektowania przyjaznej infrastruktury
rowerowej Design manual for bicycle traffic (2016). Reguty powinny by¢ uwzglednione przy
projektowaniu tras turystycznych i ich wariantéow, planowaniu etapéw realizacji docelowych drog
rowerowych, projektowaniu infrastruktury rowerowej, a takze propozycji konkretnych rozwigzan
technicznych:

1) Spdéjnosé — infrastruktura rowerowa powinna tworzy¢ spdjna catosé i by¢ potaczona z wszystkimi
zrédtami i celami podréozy rowerowych, musi mie¢ odpowiednie oznakowanie i wyprowadzac
czytelne potaczenia do atrakcji na trasie,

2) Bezposrednio$¢ — infrastruktura rowerowa powinna stale oferowac rowerzystom potgczenie
najkorzystniejsze w odniesieniu do czasu i odlegtosci, unika¢ niepotrzebnych objazddéw i petli
wydtuzajacych droge, by¢ mozliwie prosta i szybka do pokonania,

3) Atrakcyjnos¢ — infrastrukture rowerowg nalezy tak zaprojektowac i dopasowac do otoczenia, aby
jazda na rowerze byta atrakcyjna i przyjemna; trasa powinna przebiegaé przez tereny zapewniajace

i
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obiektywne i subiektywne poczucie bezpieczerdstwa, w miare mozliwosci przez obszary cenne
przyrodniczo, historycznie i kulturowo - wykorzystujgc ich atrakcyjnosé,

4) Bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa powinna gwarantowac bezpieczenstwo ruchu
drogowego zaréwno rowerzystow, jak i innych uzytkownikéw drég oraz dawaé poczucie pewnosci;
zalecane jest m. in. unikanie drég publicznych o duzym natezeniu ruchu i wysokich predkosciach,
minimalizacja punktéow kolizji z ruchem samochodowym i pieszym, co oznacza separacje przy
wiekszych réznicach predkosci i integracje przy predkosciach nizszych,

5) Wygoda - infrastruktura rowerowa powinna umozliwi¢ szybki i wygodny przeptyw ruchu
rowerowego; sktada sie na to minimalizacja przewyiszen, zapewnienie dobrej nawierzchni
i dostepnosc ustug.

O funkcjonalnosci danej trasy decyduje spetnienie wszystkich pieciu wymogow. Niezachowanie
chocby jednego z nich moze skutkowac ograniczong funkcjonalnoscig danej trasy, a co za tym idzie,
jej mniejszg popularnoscia.

2.2 Charakterystyka rowerzysty

Rowerzysci stanowig coraz szerszg grupe spoteczng o zrdznicowanych wymaganiach. Z dostepnej
infrastruktury drogowo-rowerowej korzystaja z réing intensywnoscig zaréwno kolarze (grupy
kolarskie), turysci rowerowi, osoby dojezdzajgce do pracy, seniorzy, dzieci w réznym wieku oraz
osoby z niepetnosprawnoscig. Osoba poruszajgca sie na rowerze musi go napedzaé, utrzymywac
rownowage, kierowac, obserwowaé innych uczestnikéw ruchu oraz otoczenie, w obrebie ktérego
porusza sie.

2.3 Typy roweréw

W zaleznosci od typu i petnionej funkcji rowery majg réine konstrukcje, ksztatty i wymiary. Do
podstawowych typow zaliczy¢ nalezy rowery:

e szosowe (race, endurance, gravel, przetajowy, torowy, triathlonowy)

e gbrskie MTB (XC, DH, trial, enduro, free ride),

e turystyczne (trekkingowe, crosswe),

e miejskie (uniwersalne typu np. holenderka),

e dzieciece (biegowe, tréjkotowe).

Do roweréw niestandardowych nalezg:
e wyczynowe typu BMX,
o elektryczne tzw. e-bike,
e dzieciece holowane na dyszlu za rowerem dorostego,
e tandemy,
e riksze i pozostate trzykotowe z przeznaczeniem dla 0séb z niepetnosprawnoscia,
e poziome, napedzane nogami lub rekoma
e transportowe tzw. cargo-bike,
e pozostate (ostre koto, cruiser, fat bike, hand bike).

Predkosc i przyspieszenie roweru sg limitowane sitg ludzkich miesni (wyjatek e-bike), dlatego rower
jako pojazd jest uwazany za powolny srodek transportu.
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2.4 Cechy jazdy na rowerze

Ze wzgledu na trwatg, konstrukcyjng niestabilnosé roweru a zmienno$é warunkdw nawierzchni czy
silny wiatr, rowerzysta nieustannie balansuje, poruszajac sie w pasie o szerokosci zaleznej od wielu
czynnikéw. Nigdy nie porusza sie po linii prostej przez dtuzszy czas. Pokonujgc tuki, rowerzysta
pochyla sie w celu zrownowazenia sity odsrodkowej. Jadgc pod gére balansuje ciatem, czesto stajac

na pedatach.

Tabela 1 Wskazania dla projektantéw wynikajgce z poszczegdlnych cech jazdy na rowerze.

Cecha jazdy na rowerze Opis

Wskazania dla projektanta

Napedzanie sitg miesni Rowerzysta dgzy do minimalizacji
wydatkowanej energii.

- ograniczenie ilosci zatrzyman
- stosowanie gtadkich nawierzchni

Niestabilnos¢ Réwnowaga rowerzysty moze by¢
zaburzona przez: wiatr, sliska
nawierzchnie, zmiane nawierzchni,
uszkodzenia nawierzchni,
turbulencje wywotywane przez
pojazdy wyprzedzajace, zbyt mata
predkos¢ poruszania sie

- stosowanie gtadkich nawierzchni
- odseparowanie drdg dla rowerdéw od jezdni

Brak strefy zgniotu Rower nie jest wyposazony w
karoserie chronigcg kierowce w
trakcie wypadku.

- odseparowanie drog dla rowerdw od jezdni

Sztywne zawieszenie Powszechnos¢ uzytkowania
rowerdw bez amortyzacji.

- stosowanie gtadkich nawierzchni
- projektowanie tagodnych skrzyzowan z
infrastrukturg liniowg (brak kraweznikéw)

Zmiennos$¢ warunkow Bezposrednie narazenie rowerzysty | - poszerzanie drég dla roweréw po
atmosferycznych na dtugotrwatg ekspozycje wewnetrznej stronie tuku
stoneczng, opady atmosferyczne, - izolacja od deszczu i wiatru poprzez
wiatr. obustronne nasadzenia szpalerow drzew
- izolacja od wody z jezdni poprzez
nasadzenia zywoptotéw, przy jednoczesnym
zapewnieniu widocznosci
- budowa infrastruktury typu wiaty
Pochylanie sie na W celu zachowania stabilnosci - nielokalizowanie elementdw infrastruktury
zakretach i tukach rowerzysta podczas skretu pochyla | technicznej po wewnetrznej stronie tuku
sie w kierunku wewnetrznej czesci
tuku.
Aspekt spoteczny Dwéch rowerzystéw powinno mie¢ | - w kazdym mozliwym przypadku

mozliwosc¢ jazdy obok siebie
(rozmowa, trening, eskortowanie
dziecka/ osoby z
niepetnosprawnoscia

stosowanie dla drog dla rowerdow szerokosci
wiekszych niz minimalne wskazane w
przepisach tj. >2,5m

Zrédto: SPIWDIR WD.

2.5 Wymiary roweru i rowerzysty

Standardowe wymiary roweréw:
e dtugos¢ 1,7-2,0 m,

e szerokos$¢ 0,5-0,75 m na wysokosci kierownicy (okoto 1,0 m nad nawierzchnig) oraz 0,4 m na

wysokosci pedatéw (okoto 8 cm nad nawierzchnig).

i

13




Inne, typowe wymiary:
e maksymalna dtugos¢ roweru wraz z przyczepka —4 m,
e maksymalna szerokos$¢ przyczepki—0,9 m,
e maksymalna szeroko$¢ roweru — 0,9 m, powyzej tego wymiaru pojazd traktowany jest jako
wodzek rowerowy,
e wzrok rowerzysty znajduje sie na wysokosci okoto 1,5-2,0 m nad nawierzchnia.

Tandemy, rowery poziome lub rowery wraz z ciggnietg przyczepka majg wiekszg dtugosc niz
standardowy rower. Siega ona zazwyczaj do 3 a nawet 4 m (rower wraz z przyczepka dzieciecg) przez
co rowery te wymagajg wiekszych promieni skretu, azyli czy poszerzen na tuku.

3. Zasady wytyczania i hierarchizacja turystycznych szlakéw rowerowych

% W celu poprawienia bezpieczenistwa na drogach oraz stworzenia atrakcyjnej oferty dla turysty
rowerowego nalezy opracowac jednolitg i spdjng Koncepcje szlakow rowerowych w wojewddztwie
lubuskim wraz z uwzglednieniem potgczen rowerowych po stronie Republiki Federalnej Niemiec oraz
wojewddztw osciennych — zachodniopomorskiego, wielkopolskiego i dolnoslaskiego.

Warunkiem prawidtowego wytyczenia turystycznych szlakow rowerowych w ramach w/w Koncepgji
jest posiadanie aktualnej bazy danych w zakresie istniejgcej i planowanej do realizacji infrastruktury
drogowo-rowerowej obejmujgcej m. in.:

e drogi publiczne tj. drogi w rozumieniu ustawy o drogach publicznych,

e drogi wewnetrzne tj. drogi w rozumieniu ustawy o drogach publicznych,

e drogilesne tj. drogi w rozumieniu ustawy o lasach,

e znakowane szlaki i trasy rowerowe rozumiane, jako czytelny i spéjny cigg réznych rozwigzan
technicznych, funkcjonalnie tgczacy poszczegdlne czesci miasta (wsi), miasta (wsie) ze sobg,
miasta z obszarami podmiejskimi i obejmujgcymi: drogi rowerowe, pasy i kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, faczniki rowerowe, drogi
publiczne o matym ruchu lub drogi lesne (w porozumieniu i uzgodnieniu z Zarzadcy danej
drogi w tym z Parkami Narodowymi, Parkami Krajobrazowymi, Nadlesnictwami), oraz inne
odcinki, ktére pozwolg na bezpiecznie i wygodnie wykorzystane przez rowerzystow; trasa
rowerowa nie musi by¢ drogg rowerowg w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, moze
natomiast obejmowac odcinki takich drog.

e drogi rowerowe, w tym S$ciezki rowerowe, tj. drogi lub ich czesci przeznaczone do ruchu
rowerdow, oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.

W kontekscie turystycznych szlakdéw rowerowych niemniej istotne jest posiadanie informacji
o atrakcjach regionu oraz dostepnej infrastrukturze przyjaznej z punktu widzenia rowerzysty.

% Projektujgc sie¢ tras rowerowych w wojewddztwie lubuskim nalezy przyjg¢ nastepujace zasady:
o uwzgledni¢ pie¢ wymogoéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW t;j.:
o spoéjnosé — 100% zrédet i celéw podrézy objetych systemem rowerowym,
o bezposrednios¢ — minimalizacja objazddw,
o wygoda — minimalizacja réznicy poziomow w ciggach tras,
o bezpieczenstwo — minimalizacja punktéw kolizji poprzez uspokojenie ruchu,
separowanie ruchu rowerowego,
o atrakcyjnos$¢ — powigzanie tras rowerowych z funkcjami otoczenia.
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e rozpoznac lokalne warunki terenowe,

e zidentyfikowac zrédta i cele podrdzy rowerowych odpowiednio do rodzaju planowanych tras
rowerowych,

e uzalezni¢ gestos¢ planowanych sieci tras rowerowych od spodziewanego natezenia ruchu
rowerowego pomiedzy zrédtami a destynacjami podrdzy rowerowych,

o uwzgledni¢ zasade kregostupa, Zeber i osci, w mys| ktdrej trasy gtéwne stanowig kregostup
sieci rowerowej wojewddztwa, od ktérego odchodza trasy regionalne (Zebra) oraz lokalne
(osci) spetniajagce najwyzsze z mozliwych parametrow jakosciowych wynikajgcych z w/w
wymogéw CROW,

o wszystkie trasy powinny by¢ ze sobg powigzane w spdjny system zintegrowany z weztami
i przystankami  komunikacji zbiorowej na poziomie ponadregionalnym, regionalnym
i lokalnym.

é Opracowujgc Koncepcje szlakow rowerowych nalezy przyjgé nastepujacy podziat hierarchiczny:

o gtéwne szlaki rowerowe, w tym:
o miedzynarodowe,
o krajowe,
e regionalne szlaki rowerowe, w tym:
o ponadregionalne,
o regionalne,

lokalne szlaki rowerowe,
tacznikowe szlaki rowerowe,
alternatywne/czasowe szlaki rowerowe.

%’ Numeracje gtdwnych tras rowerowych nalezy powigzaé z numeracja korytarzy

miedzynarodowych i krajowych.

%’ Numeracje tras regionalnych i ich hierarchizacje nalezy oprzec¢ o wytyczne zawarte w Stanowisku

Nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu
numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych.

3.1 Gtéwne szlaki rowerowe

é Giéwne szlaki rowerowe nalezy wpisa¢ w sie¢ miedzynarodowych i krajowych korytarzy
rowerowych. Zaleca sie, aby byty to trasy umozliwiajagce wygodne, bezpieczne i szybkie
przemieszczanie sie rowerzystow. Powinny by¢ to trasy o wyzszych parametrach technicznych
i mozliwie bezposrednim przebiegu. Powinny by¢ przejezdne w kazdych warunkach pogodowych
i atrakcyjne dla kazdego rodzaju uzytkownika. Nalezy je prowadzi¢ poza duzym ruchem
samochodowym, na niektérych odcinkach jako wydzielone drogi rowerowe.

é’ Giowne szlaki rowerowe nalezy podzieli¢ na:
e miedzynarodowe — trasy wpisujgce sie w sie¢ miedzynarodowych korytarzy rowerowych,
przebiegajgce przez minimum 3 panstwa; w wojewddztwie lubuskim jest to korytarz EV2
(Euro Velo 2),
e krajowe — trasy wpisujgce sie w sie¢ krajowych korytarzy rowerowych; w wojewddztwie
lubuskim s3 to korytarze tras krajowych nr 3,12 17.

Zasady planowania gtéwnych szlakéw rowerowych w wojewddztwie lubuskim:
e system tras gtdwnych powinien mieé charakter zamkniety,

15



trasy gtéwne powinny taczyé obszar wojewddztwa z analogicznymi  trasami
w wojewddztwach osciennych (zachodniopomorskim, wielkopolskim i dolnoslgskim) i na
terenie Republiki Federalnej Niemiec,

trasy gtéwne powinny mieé prosty, bezkolizyjny przebieg gwarantujgcy jak najszybsze
przejazdy rowerowe przy jednoczesnym umozliwieniu poznania waloréw przyrodniczych,
historycznych i kulturowych wojewddztwa,

trasy gtéwne mogg by¢ projektowane w ciggu drég publicznych, na nasypach dawnych linii
kolejowych, na watach przeciwpowodziowych i wszystkich innych drogach spetniajacych
wymogi dla gtéwnych tras rowerowych; nie zaleca sie tyczenia tras w/w kategorii w ciggu
drdég lesnych.

Podstawowe wymogi techniczne gtéwnych szlakéw rowerowych:

minimalna predko$¢ projektowa — 30 km/h,

wspotczynnik wydtuzenia - <1,2 (200 m na kazdy 1 km w linii prostej); przy czym dopuszcza
sie odstepstwo dla tras w terenie przebiegajgcym przez terasy zalewowe dolin rzecznych,
wspotczynnik opdznienia - <20 sekund na 1 km trasy,

minimalny wewnetrzny promien fuku — 20 metréw,

minimalizacja zréznicowania wysokosciowego i pochylenia podtuznego - <5%,

zaleca sie oswietlenie i oznakowanie wszystkich tras gtdwnych,

nie dopuszcza sie prowadzenia tras gtdwnych przez tereny trwale lub czasowo niedostepne
dla ruchu, np. poligony wojskowe.

3.2 Regionalne szlaki rowerowe

% Regionalny szlak rowerowy to trasa, ktéra powinna spetniac tgcznie ponizsze kryteria:

mieé dtugos¢ minimum 30 km (nie dotyczy tras tgczacych dwie trasy krajowe),

taczy¢ sie z co najmniej jedng trasg krajowg lub z co najmniej dwoma innymi trasami
ponadregionalnymi lub tgczy¢ sie z co najmniej jedng inng trasg ponadregionalng
i jednoczesnie z granicg panstwa (gdzie za granicg trasa jest kontynuowana),

miec¢ poczatek i koniec na styku z trasg krajowg lub inng trasg ponadregionalng lub z granica
panstwa (gdzie za granicg trasa jest kontynuowana); dopuszczalny jest poczatek lub koniec
na stacji kolejowej z regularnymi (codziennymi) potaczeniami kolejowymi.

@ W obrebie szlakow regionalnych zaleca sie wyrdznié:

trasy rowerowe ponadregionalne — trasy rowerowe stanowigce potaczenia z siecig tras na
pograniczu polsko-niemieckim oraz wojewddztw osciennych — zachodniopomorskiego,
wielkopolskiego i dolnoslgskiego,

trasy rowerowe regionalne — trasy rowerowe stanowigce sie¢ uzupetfniajacg tras
ponadregionalnych.

Zasady planowania regionalnych szlakéw rowerowych w wojewddztwie lubuskim:

system szlakéw regionalnych powinien mie¢ charakter czeSciowo otwarty, dopuszcza sie
modyfikacje przebiegu wyznaczonych tras w wyniku rozbudowy infrastruktury drogowo-
rowerowej,

trasy ponadregionalne powinny faczy¢ obszar wojewddztwa z analogicznymi trasami
w wojewddztwach osciennych (zachodniopomorskim, wielkopolskim i dolnoslgskim) ina
terenie Republiki Federalnej Niemiec,

system tras regionalnych powinien zapewnia¢ mozliwos¢ dojazdu rowerem do weztow
przesiadkowych komunikacji zbiorowe] z odlegtosci nie przekraczajgcej 5 km,

i
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e trasy regionalne powinny mie¢ prosty, bezkolizyjny przebieg gwarantujacy jak najszybsze
przejazdy rowerowe przy jednoczesnym umozliwieniu poznania waloréw przyrodniczych,
historycznych i kulturowych wojewddztwa,

e trasy regionalne mogg by¢ projektowane w ciggu drog publicznych, na nasypach dawnych
linii kolejowych, na watach przeciwpowodziowych i wszystkich innych drogach spetniajgcych
wymogi dla regionalnych tras rowerowych; nie zaleca sie tyczenia tras w/w kategorii w ciggu
drdg lesnych.

Podstawowe wymogi techniczne regionalnych szlakéw rowerowych:

e minimalna predkos¢ projektowa — 20 km/h,

e wspodtczynnik wydtuzenia — <1,4 (400 m na kazdy 1 km w linii prostej); przy czym dopuszcza
sie odstepstwo dla tras w terenie przebiegajacym przez terasy zalewowe dolin rzecznych,

e wspotczynnik opdznienia — <30 sekund na 1 km trasy,

e minimalny wewnetrzny promien fuku — 15 metréw,

e minimalizacja zréznicowania wysokosciowego i pochylenia podtuznego,

e nie dopuszcza sie prowadzenia tras regionalnych przez tereny czasowo niedostepne dla
ruchu, np. poligony wojskowe.

3.3 Lokalne szlaki rowerowe

@ Zaleca sie, aby lokalne szlaki rowerowe w wojewddztwie lubuskim tworzyty sie¢ petli
tematycznych. Na znacznych odcinkach mogg by¢ prowadzone wielowariantowo, po drogach
lesnych. Przy tyczeniu tras lokalnych nalezy uwzgledni¢ dzienny, Sredni dystans mozliwy do
pokonania rowerem rowny 30-100 km w zalezno$ci od rodzaju uzytkownika i typu roweru.

Zasady planowania lokalnych szlakow rowerowych:
e system tras lokalnych w wojewddztwie lubuskim powinien mie¢ charakter otwarty,
e trasy lokalne powinny mie¢ charakter petli i stanowic¢ spdjne potgczenie z trasami wyzszego
rzedu,
e trasy lokalne powinny by¢ wariantowane w zaleznosci od rodzaju uzytkownika i typu roweru,
e zaleca sie tyczenia tras lokalnych w mozliwie najwiekszym stopniu w ciggu drég lesnych,
e trasy lokalne nie muszg spetnia¢ wymagan jakosciowych.

3.4 tacznikowe szlaki rowerowe

@_}3 Zaleca sie, aby tacznikowe szlaki rowerowe wytyczaé na odcinkach asfaltowych, o dobrym stanie

nawierzchni, krétkim zasiegu, bedacych tgcznikami tras wyzszego rzedu, zaréwno w obrebie
wojewddztwa lubuskiego jak i na styku zwojewddztwami osciennymi (zachodniopomorskim,
wielkopolskim i dolnoslgskim) oraz pograniczem polsko-niemieckim.

3.5 Alternatywne/czasowe szlaki rowerowe

% Alternatywne/czasowe szlaki rowerowe powinny by¢ trasami stanowigcymi odcinkowg
alternatywe czasowg dla tras wyzszego rzedu, prowadzgcymi ruch rowerowy do czasu zakoriczeniu
budowy/modernizacji trasy, dla ktorej stanowig alternatywe. Wyodrebnienie tej kategorii tras jest
podyktowane koniecznoscig zachowania ciggtosci/przejezdnosci szlakéw wyzszego rzedu, ktoére to
przy aktualnie istniejgcej infrastrukturze sg trudno- lub nieprzejezdne z powodu m. in. ztego stanu

i
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nawierzchni czy aktualnie trwajacych prac remontowych i/lub budowlanych. Po zakoriczeniu
modernizacji tras wyzszego rzedu, ruch rowerowy zostanie przekierowany na nie ze szlakéw
alternatywnych, za$ same odcinki stanowigce czasowg alternatywe zostang wygaszone lub zmienig
kategoryzacje i wejdg w sktad sieci tras nizszego rzedu.

3.6 Potaczenia z siecig szlakéw po stronie niemieckiej i trasami w wojewddztwach osciennych

%' Przebieg rowerowych szlakéw turystycznych nalezy zaprojektowac z wykorzystaniem wszystkich
przejs$é granicznych z funkcjg turystyczng na pograniczu polsko-niemieckim.

% Jesli chodzi o trasy wyprowadzajgce ruch rowerowy z wojewddztwa lubuskiego do wojewodztw
osciennych, nalezy wytyczy¢ je w taki sposdb, aby umozliwi¢ rowerzystom kontynuowanie podrdzy
po trasach bitumicznych, o dobrym stanie nawierzchni i niskim natezeniu dobowego ruchu kotowego.
W tym celu nalezy przeprowadzi¢ kwerende istniejgcych i/lub planowanych do realizacji szlakéw na
terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego, wielkopolskiego i dolnoslgskiego.

3.7 Nadawanie numeracji turystycznym szlakom rowerowym

%' Numeracje gtéwnych szlakéw rowerowych nalezy powigzaé z numeracja korytarzy

miedzynarodowych i krajowych. Numeracje tras regionalnych nalezy oprze¢ o wytyczne zawarte
w Stanowisku Nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku
w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych.

%' Zgodnie z powyzszym dokumentem w przypadku szlakéw europejskich (Euro Velo), ktére sg
elementem tras krajowych nalezy zachowa¢ numeracje zgodng z numeracjg europejska.

% Szlakom rowerowym krajowym nalezy nada¢ numeracje jedno- lub dwucyfrowg (1-99).
W zwigzku z dopuszczeniem w wyjatkowych sytuacjach przebiegdw rownolegtych, ich numeracje
nalezy uzupetni¢ literami dodawanymi po numerze trasy (np. 3A, 3B). Przebieg réwnolegty musi
zaczynac¢ sie i konczy¢ na styku z przebiegiem zasadniczym badz na innej trasie krajowej lub na
granicy panstwa.

%' Szlakom rowerowym regionalnym nalezy nada¢ numeracje trzycyfrowg (100-899), przy czym
wojewoédztwo lubuskie otrzymato pule 50 numerédw do wykorzystania poczawszy od nr 750 do
nr 799. Wojewddztwa wykorzystujg dostepng pule numerdw tras regionalnych do wtasnych potrzeb
planistycznych, uzgodnien z innymi podmiotami oraz znakowania istniejgcych odcinkéw spetniajgcych
wymagania okreslone powyzej. Numery tras nalezy nadawac na etapie ustalenia korytarza (ogdlnego
przebiegu). Co do zasady numery parzyste nalezy nadawac trasom o przebiegu rownoleznikowym,
a nieparzyste — potudnikowym, od zachodu na wschéd i od potudnia w kierunku pétnocnym.

@ Stanowisko Konwentu Marszatkéw Nr 7/2019 nie reguluje kwestii numerowania szlakéw
lokalnych. Zaleca sie stosowanie nazw wtasnych nawigzujgcych do charakteru danej trasy.

4. Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego

%' Ruch rowerowy nalezy organizowac¢ na 3 podstawowe sposoby:

e po jezdni na zasadach ogdlnych,
e po jezdni na pasach ruchu dla rowerow,
e poza jezdnig na drogach dla rowerdéw.
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4.1 Ruch rowerowy po jezdni na zasadach ogdlnych

Sposoby realizacji ruchu rowerowego po jezdni na zasadach ogélnych:

uspokojenie ruchu — poprzez spowolnienie lub ograniczenie natezenia ruchu pojazdéw; co
do zasady, ulice z uspokojonym ruchem nie wymagajg budowy dodatkowej infrastruktury
rowerowej; ruch odbywa sie wspdlnie w jednej przestrzeni z uwagi na zblizong predkosc
wszystkich pojazdéw; oprdcz realnej poprawy warunkéw dla ruchu rowerowego uspokojenie
ruchu ma wptyw na m. in.: poprawe bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu,
ograniczenie poziomu hatasu i obnizenie szkodliwych gazéw (w tym CO; i NOy); uspokojenie
ruchu stanowi jedng z najtafiszych metod ksztattowania bezpiecznych przestrzeni drogowych
bez koniecznosci budowy drég dla rowerdw; jest szczegdlnie zalecane w strefach
zamieszkania wewnatrz miast oraz w ciggu gtéwnych ulic, w ktérych brakuje przestrzeni na
wydzielenie drogi dla roweréw, a uspokojenie ruchu jest jedyng szansa na poprawe
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu.

dwukierunkowy ruch rowerowy na ulicach jednokierunkowych tzw. kontraruch — ulice
jednokierunkowe stref zamieszkania oraz ulice z ruchem uspokojonym (do 30 km/h) powinny
by¢ dopuszczone dla rowerdw do ruchu pod prgd przy pomocy oznakowania pionowego
(Fotografie 1, Schemat 1),

odcinki tras na terenach miejskich oznakowane znakami P-27 — prowadzone po jezdniach
ulic z dopuszczalng predkoscig wyzszg niz 30 km/h; wymagajg oznakowania poziomego
znakami P-27,

drogi serwisowe, transportu rolnego i leSne — stanowigce dobre rozwigzaniem ze wzgledu
na niewielkie natezenie ruchu pojazdéw.

Fotografie 1 Kontraruch — przyktady zastosowania na wylotach (lewa) i wlotach (prawa) skrzyzowan ulic
jednokierunkowych.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 1 Dwukierunkowy ruch rowerowy na ulicach jednokierunkowych z ograniczeniem predkosci do 30

km/h, tzw. kontraruch.
Zrédto: WOBRR
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Na ponizszych Schematach 2,3,4 przedstawiono rézne przypadki zastosowania dwukierunkowego
ruchu rowerowego po drodze jednokierunkowej z dopuszczalng predkoscig do 30 km/h.

P-27

@
8

Azdkyop 21N

Schemat 2 Kontraruch z zastosowaniem znaku P-27.
Zrédto: WOBR

Nie dotyczy

i

Schemat 3 Kontraruch — miejsca postojowe po obu stronach jezdni.
Zrédto: WOBRR
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Nie dotyczy

P-27

[
|
|
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Schemat 4 Kontraruch — miejsca postojowe prawej stronie jezdni.
Zrédto: WOBRR

4.2 Ruch rowerowy po jezdni na pasach ruchu dla roweréw

Sposoby realizacji ruchu rowerowego po jedni na pasach ruchu dla roweréw:

pasy ruchu dla roweréw (Rycina 1) — sg zawsze jednokierunkowe, wyznaczone w poziomie
jezdni przy pomocy oznakowania poziomego i pionowego; sg scisle powigzane z uktadem
drogowym co ufatwia poruszanie sie na rowerze nawet w sytuacji, gdy pas ruchu konczy sie
przed skrzyzowaniem; podnoszg poczucie bezpieczenstwa,

pasy ruchu dla rowerdéw na drogach jednokierunkowych w kierunku przeciwnym do ruchu
innych pojazdow tzw. kontrapasy (Fotografie 2, Schemat 5) — wyznaczane w celu
umozliwienia przejazdu rowerem w strone przeciwng do ruchu samochodowego;
umozliwiajg skracanie drogi, przez co poprawiajg dostepnos¢ celdw podrdzy oraz zwiekszaja
wygode i bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez ominiecie niebezpiecznych ulic
i skrzyzowan; stanowig bezpieczne rozwigzane z uwagi na fakt, ze rowerzysta utrzymuje
kontakt wzrokowy z kierowcg innego pojazdu; mogg by¢ wyznaczane na catej dtugosci ulicy
lub jedynie na jej fragmentach; zaleca sie aby wszystkie ulice jednokierunkowe w obrebie
miast z dopuszczong predkoscig do 50 km/h byty dwukierunkowe dla rowerdw,

pasy autobusowo-rowerowe oraz torowiska z ruchem rowerowym - mogg byc
uzupetnieniem sieci tras rowerowych w obrebie najwiekszych miast w wojewddztwie jednak
nie zaleca sie ich stosowania z uwagi na liczne wady tego rozwigzania w postaci m. in.: ryzyka
blokowania komunikacji zbiorowej, braku separacji i fizycznej ochrony przed
autobusami/tramwajami, subiektywnego poczucia bezpieczeristwa rowerzystow, mozliwym
problemem z przekraczaniem szyny dla mniej wprawionych rowerzystow i 0sob
z niepetnosprawnoscia.
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Rycina 1 Jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréw (Sulecin, zbieg ul. Plac Koscielny i Zeromskiego.
Zrédto: GUGIK ortofotomapa 10 cm.

Fotografie 2 Kontrapas — przyktady zastosowan.
Zrédto: WOBRR
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Nie dotyczy|
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Schemat 5 Kontrapasy — pasy ruchu dla roweréw na drogach jednokierunkowych w kierunku przeciwnym do

ruchu innych pojazdéw.
Zrédto: WOBRR
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4.3 Ruch rowerowy poza jezdnig na drogach dla roweréw

Sposoby realizacji ruchu rowerowego poza jezdnig na drogach dla roweréw:

jedno- i dwukierunkowe drogi dla roweréw (Rycina 3) — drogi dla roweréw oddzielone od
jezdni konstrukcyjnie lub przy pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego; ich
budowa jest wskazana po obu stronach wielopasmowych drdg, gdzie samochody mogag
rozwija¢ duze predkosci i/lub jest duze natezenie ruchu samochodowego,

taczniki rowerowe — tgczg ze sobg fragmenty ulic osiedlowych i/lub umozliwiajg przejazd
rowerem przez koniec ulicy bez przejazdu dla samochodéw, tzw. Slepej,

drogi dla pieszych i roweréw (Fotografie 3) — wspodlne drogi dla pieszych i rowerdw; z uwagi
na ryzyko kolizji nalezy unika¢ realizowania tego typu drég bez oddzielenia ruchu pieszego od
rowerowego; aktualnie tego typu rozwigzania wystepujg w wielu obszarach zabudowanych
na terenie catego wojewddztwa — gtdwnie z uwagi na charakter urbanistyczny tj. waskie ciggi
komunikacyjne miedzy ulicami a historyczng zabudowa.

Rycina 2 Dwukierunkowa droga dla roweréw (Gorzow Wielkopolski, zbieg ul. Fabryczna i Rondo sw. Jerzego.
Zrédto: GUGIK ortofotomapa 10 cm.

Fotografie 3 Wspdlne drogi dla pieszych i rowerzystow.
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4.4 Kryteria doboru infrastruktury rowerowej

Wszystkie sposréd wymienionych w Rozdziale 4 sposoby prowadzenia ruchu rowerowego maja
mocne i stabe strony.

é’ Wybér sposobu organizacji ruchu rowerowego powinien by¢ uzalezniony od istniejacej
infrastruktury oraz podyktowany predkoscig oraz natezeniem ruchu pojazdéw na danej drodze/ulicy.
W dalszej kolejnosci nalezy bra¢ pod uwage udziat ruchu ciezkiego oraz liczbe punktow kolizji na linii
rowerzysta-samochdd, rowerzysta-pieszy. Takie same reguty powinny obowigzywac w obrebie catego
wojewoédztwa.

Tabela 2 Mocne i stabe strony poszczegdlnych sposobow realizacji ruchu rowerowego.

Sposoby realizacji ruchu rowerowego
. . Po jezdni na Poza jezdni
Po jezdni na zasadach ) ) 3
: pasach ruchu na drogach
ogodlnych , .
dla roweréw dla roweréw
5 2
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Separacja od ruchu samochodowego
Poziom hatasu i zanieczyszczen odczuwany przez
rowerzystow
Subiektywne poczucie bezpieczeristwa rowerzystow

tatwosc i koszt realizacji

tatwosc¢ przeprowadzenia ruchu rowerowego przez
skrzyzowanie

Skomunikowanie z uktadem drogowym

Ryzyko kolizji z innymi uczestnikami ruchu

Widocznos¢ na linii rowerzysta-kierowca-pieszy

tatwos¢ powigzania z uktadem drogowym

Legenda:
mocne strony

é’ Na obszarach zabudowanych, na odcinkach ulic o predkosci do predkosci 30 km/h nalezy

stosowac uspokojenie ruchu bez wydzielania infrastruktury rowerowej. Wyjgtkiem sg kontrapasy,
dojazdy do skrzyzowan oraz gtéwne osie matych miast i wsi, gdzie ze wzgledu na warunki terenowe
(np. konieczno$¢ wyburzen budynkéw i/lub wycinki drzew), nie ma fizycznej mozliwosci budowy
innego rodzaju infrastruktury rowerowej. Rozwigzanie w postaci pasa ruchu dla roweréw nalezy
stosowac na ulicach o predkosci ruchu pomiedzy 30 a 50 km/h. Dla predkosci wyzszych zalecana jest
budowa drogi dla rowerdw. Pasy ruchu dla roweréw mogg by¢ stosowane jednoczesnie z drogami dla
rowerow.
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é W przypadku braku danych dotyczacych natezenia ruchu na drodze nalezy przyjgé nastepujgce

zalecenia:

e droga klasy D — uspokojenie ruchu, na ulicach jednokierunkowych zachowanie ruchu
rowerowego w obu kierunkach bez koniecznosci wyznaczania kontrapaséw przy pomocy
oznakowania poziomego,

e droga klasy L — uspokojenie ruchu lub pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy w zaleznosci od
predkosci na drodze,

e droga klasy Z — drogi dla rowerdw, zas przy nizszych predkosciach i mniejszych natezeniach
ruchu pojazdéw dopuszcza sie pasy ruchu dla rowerdéw,

e droga klasy G — drogi dla rowerdw,

e droga klasy GP — drogi dla rowerdw.

@_}3 Na obszarach niezabudowanych, o niskim natezeniu ruchu (do 500 pojazdéw na dobe)
i utwardzonej nawierzchni, przy projektowaniu tras rowerowych zaleca sie wykorzystanie istniejgcej
infrastruktury drogowej w jak najwiekszym stopniu, bez koniecznosci ponoszenia dodatkowych
wydatkéw inwestycyjnych. W takich przypadkach zaleca sie zmiane statej organizacji ruchu w taki
sposéb aby uwzgledni¢ ruch rowerowy. W obrebie wojewddztwa istnieje wiele odcinkdw droég
publicznych spetniajagcy powyisze kryteria — gtédwnie gminnych, powiatowych i niektérych
wojewoddzkich, w mniejszym zas stopniu wiekszosci wojewddzkich i krajowych. Nalezy pamieta¢, ze
separacja ruchu nie zawsze prowadzi do poprawy warunkéw poruszania sie na rowerze. W wielu
przypadkach moze zwiekszy¢ ilos¢ punktéw kolizji na skrzyzowaniach, doprowadzajac
w konsekwencji do pogorszenia bezpieczeristwa i warunkdéw poruszania sie rowerzysty.

@_}3 Na drogach o duzym natezeniu ruchu i duzych predkosciach, zaleca sie budowanie niezaleznych
drég dla rowerdw poza uktadem drogowym, zwtaszcza jesli mogg one zwiekszy¢ bezpieczerstwo oraz
skroci¢ droge rowerzystom. W takich sytuacjach przy projektowaniu geometrii drogi rowerowej
zaleca sie uwzglednienie parametréw widocznosci na linii rowerzysta-pojazd i/lub rowerzysta-pieszy,
szczegblnie w miejscach kolizji typu przejazd rowerowy, skrzyzowanie.

5. Wymagania techniczne drdg i pasow ruchu dla rowerow
5.1 Wymagania techniczne drég dla roweréow

5.1.1 Usytuowanie drég dla rowerdéw

%’ Dwukierunkowe drogi dla roweréw (Schemat 6) powinny by¢ lokalizowane:

e po obu stronach drogi dla drog dwujezdniowych i posiadajgcych cztery lub wiecej paséw
ruchu, szczegdlnie w przypadku, gdy Zzrddta i cele podrdzy znajduja sie po obu stronach drogi,

e po jednej stronie drogi, jezeli po drugiej stronie nie znajdujg sie cele podrézy a wjazd na
droge dla rowerdw nie wprowadza dodatkowych kolizji z pojazdami,

e na jak najdtuzszym odcinku po tej samej stronie ulicy (zgodnie z wymaganiami CROW),

o wzdtuz linii kolejowych,

o wzdtuz rzek i kanatow.
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cigg pieszy

[ dwukierunkowa droga
dla rowerow

jezdnia

jezdnia

dwukierunkowa droga
dla rowerow

cigg pieszy

Schemat 6 Dwukierunkowe drogi dla roweréw.
Zrédto: SPIWDIR WD

é’ Jednokierunkowe drogi dla rowerdw (Schemat 7) po obu stronach drogi powinny by¢
lokalizowane:

o wzdtuz jezdni dwupasowych jednojezdniowych,

e w ciggu drég zapewniajgcych mozliwos¢ dostepu do celdw podrdzy po obu stronach drogi,

o w przypadku gdy prowadzenie drogi dla roweréw wymaga zmian strony ulicy.

cigg pieszy
jednokierunkowa droga dla rowerow

pasy ruchu samochodowego
(ulica dwukierunkowa)

jednokierunkowa droga dla rowerow

cigg pieszy

Schemat 7 Jednokierunkowe drogi dla roweréw.
Zrédto: SPIWDIR WD
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5.1.2 Oznakowanie drég dla roweréw

é’ Drogi dla rowerdw nalezy znakowac przy pomocy znakéw mini — pionowych i poziomych, zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakéw i sygnatow drogowych.

Oznakowanie pionowe drég dla rowerdéw:
e znaki nakazu:

o C-13 —droga dla rowerdw,

o C-13a - koniec drogi dla rowerdw,

o C-13/C-16 — droga dla rowerdéw i pieszych - symbole znakdéw C-13 droga dla roweréw
i C-16 droga dla pieszych oddzielone sg poziomg kreskg. W przypadku, gdy ruch
rowerow odbywa sie po drodze dla rowerdw, a ruch pieszych po drodze dla pieszych,
potozonych obok siebie, symbole roweru i pieszych oddziela sie kreskg pionowa.

S P

C-13a C-13/16 Cc-13/16
e znaki uzupetniajace:
o F-19 - pas ruchu dla okreslonych pojazdéw — stosuje sie na jezdni jednokierunkowej,

Rycina 3 Wzory znakéw nakazu.

-

112

19

Rycina 4 Wzor znaku uzupetniajgcego.

e tabliczki:
o tabliczka wskazujaca, ze znak nie dotyczy rowerdéw; moze uzupetnia¢ znaki: B-1, B-2,
B-21, B-22, C-1 do C-10, D-3; umozliwia rowerzystom poruszanie sie w ramach
kontrapasa, kontraruchu oraz w miejscach, gdzie zabroniony jest ruch innych
pojazdow.

Nie dotyczy

O

Rycina 5 Wzér tabliczki uzupetniajacej.
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&’ W przebiegu drogi dla roweréw powinny znajdowac sie rowniez znaki ostrzegawcze uprzedzajace
o miejscach, w ktérych wystepuje lub moze wystgpi¢ niebezpieczenstwo, gdzie nalezy zachowac
szczegllng ostroznosé. W/w znaki nalezy umieszcza¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od
krawedzi drogi. W przypadku znakdéw usytuowanych nad drogg dla rowerédw minimalna wysokos¢ ich
umieszczenia powinna wynosi¢ 2,50 m.

Oznakowanie poziome drog dla rowerow:
e linie segregacyjne P-1c, P-1e, P-2b, P-3b, P-4,
e linie krawedziowe P-7a i P-7b,
e linie segregacyjne mini P-1a, P-6,

0,12 m'mp
P-7a

]
]
1 a0 270 30, 270 i 270
I linia osiowa P-1a mini na odcinku prostym &
J
|
linia osiowa P-1a mini w tuku

270 30 270

1 17 ]

- — I I ——
P-6 mini
linia ostrzegawcza

b)

270

=il |

Rycina 6 Wzory znakéw poziomych — a) linie rozdzielajgce pasy; b) przyktad zastosowania linii segregacyjnych
mini P-1a, P-6.
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Dopuszcza sie zastosowanie na drogach rowerowych oznakowania osiowego P-1a i P-6 mini do
czasu wprowadzenia tego oznakowania do obowigzujacych przepiséw w przypadku wyrazenia zgody
przez organ zarzgdzajgcy ruchem na danej drodze.

e P-8 — strzatki kierunkowe — stosowane na $luzach dla rowerdw; dopuszcza sie stosowanie
znakéw P-8 z mini wraz ze znakiem P-23 mini na drodze dla rowerdw, pasie ruchu dla
rowerow i w $luzie dla rowerdw; nie stosuje sie znaku P-8h mini na wlotach, w przypadku gdy
dla kierujgcego rowerem sg dopuszczone wszystkie relacje skretne,

P-8a P-8b P-8c P-8d

P-8e P-8f P-8¢g P-8h g
Rycina 7 Wzory znakéw poziomych - strzatki kierunkowe.

e P-11 —przejazd dla rowerdw,

e P-12 —Jinia bezwzglednego zatrzymania — STOP — wskazuje miejsce zatrzymania w zwigzku ze
znakami pionowymi B-20 i/lub B-32,

e P-13 — linia warunkowego zatrzymania ztoZzona z tréjkqgtéow — wskazuje miejsce zatrzymania
w celu ustgpienia pierwszenstwa wynikajgcego ze znaku pionowego A-7,

e P-14 — linia warunkowego zatrzymania zfozona z prostokqtow — wskazuje miejsce
zatrzymania:

o na skrzyzowaniu na wlotach drég rownorzednych,

przed przejsciem dla pieszych,

przed przystankami tramwajowymi bez wysepek,

przed przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,

przed przejazdem dla rowerzystow,

przed $luza dla rowerdw,

przed sygnatem swietlnym.

.

_— P-13 P-14

O O O 0O O O

Rycina 8 Wzory znakéw poziomych — znaki poprzeczne.
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P-15 — tréjkgt podporzgdkowania — stosowany na drogach dla rowerdw, pasach ruchu dla
rowerow i Sluzach dla rowerdw tacznie ze znakiem pionowym A-7,

P-16 — napis STOP — stosowany na drogach dla rowerdw, pasach ruchu dla rowerdw i $luzach
dla rowerdw facznie ze znakiem pionowym B-20,

P-19 - linia wyznaczajgca pas postojowy — wyznacza pas przeznaczony na postdj wzdtuz
krawedzi jezdni lub oddziela od niej zatoke postojowa,

P-15 P-16 P-19

Rycina 9 Wzory znakéw poziomych.

P-23 — rower — oznacza droge dla rowerdw, pas ruchu dla roweréw lub $luze dla roweréw
albo czes¢ jezdni drogi jednokierunkowej, na ktérej ruch roweréw odbywa sie w dwéch
kierunkach; znak P-23 umieszczony tgcznie ze znakiem P-26 oznacza, ze droga jest
przeznaczona dla pieszych i rowerzystéw; znak P-23 umieszcza sie:
o w Sluzie dla roweréw na przedtuzeniu kazdego z paséw jezdni, z wyjatkiem pasa
ruchu dla rowerdéw,
o nadrodze dla rowerdw, na poczatku tej drogi, jako uzupetnienie znaku pionowego C-
13 droga dla rowerow,
o na pasie ruchu dla rowerdw, na poczatku tego pasa, samodzielnie lub jako
uzupetnienie tacznie ze znakiem F-19 pas ruchu dla okreslonych pojazdow,
o na drodze dla rowerdw i pieszych, na ktérej umieszczono znak C-13/16, analogicznie
jak na drodze dla rowerdw,
o na wydzielonym z jezdni pasie przeznaczonym tylko dla roweréw znak P-23 powtarza
sie na catej dtugosci pasa, co 50 m oraz bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem,
P-25 — prog zwalniajgcy — oznacza wypuktos¢ na jezdni zastosowang w celu spowolnienia
ruchu,
P-26 — piesi — oznacza droge dla pieszych.; znak P-26 umieszczony tgcznie ze znakiem P-23
oznacza, ze droga jest przeznaczona dla pieszych i rowerzystéw; na drodze dla rowerdw
i pieszych, na ktdrej umieszczono znak C-13/16 z kreskg pionowg, znak P-23 umieszcza sie na
drodze dla rowerdéw, a znak P-26 umieszcza sie na drodze dla pieszych; na drodze dla
rowerdw i pieszych, na ktérej umieszczono znak C-13/16 z kreskg pozioma, znaki P-23 i P-26
umieszcza sie w osi drogi, w sposdb analogiczny, jak na znaku pionowym bez kreski poziomej.
P-27 — kierunek i tor ruchu roweru — wskazuje rowerzyscie tor ruchu roweru na jezdni
i okresla kierunek jego ruchu; mozna go stosowaé na jezdni z wyjatkiem pasa ruchu dla
rowerow, sluzy dla rowerdw i przejazdu dla rowerzystow.
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P-27

W
m .
P-26

P-23 P-25

Rycina 10 Wzory znakéw poziomych.

@ Dopuszcza sie stosowanie znakéw wiekszych niz mini o wielkosci odpowiedniej dla danej drogi

w zaleznosci od warunkéw widocznosci.

5.1.3 Geometria drég dla roweréw

é:’ Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 20 m nalezy wprowadza¢ poszerzenia przekroju

poprzecznego drogi dla rowerédw o minimum 30% na catej dtugosci tuku (Rycina 11). Przy
projektowaniu paséw ruchu dla roweréw zaleca sie wprowadzanie poszerzenia pasa co najmniej
00,25 m.

=

oszerzenie
na tuku

Rycina 11 Poszerzenie drogi dla rowerdow.
Zrédto: SPIWDIR WD

Przesuwanie/odginanie osi drogi dla rowerdw nalezy wykonywa¢ na dtugosci:
L=4xB

gdzie B, to odlegtos¢ przesuniecia osi drogi dla rowerdw (Rycina 12).

o —— —

| L>4xB
Rycina 12 Przesuwanie/odginanie drogi dla roweréw.
Zrédto: SPIWDIR WD
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é Skrzyzowania drogi dla rowerdw z jezdnig nalezy taczy¢ przy pomocy wyokraglen jezdni i drogi dla
rowerow o promieniu 2 metry. W celu utatwienia wjazdu na droge dla rowerdéw lub zjazdu na jezdnie
zaleca sie, aby powyzszg wartos$¢ zwiekszy¢ do 4 m.

% Geometria drogi dla roweréw nie powinna zaktécaé pracy urzadzen do mechanicznego

czyszczenia i od$niezania nawierzchni.

5.1.4 Profil podtuzny drég dla roweréw
@_}3 Zaleca sie aby pochylenie podtuzne drogi dla roweréw byto mniejsze niz 5%.

@_}3 W przypadku pochylenia podtuznego drogi dla rowerdw wiekszego niz 5% zaleca sie:

e stosowac je dla kierunku prowadzgcego w ddt,

e dla kierunku pod gdre nie prowadzi¢ trasy bez przerw na odcinku o przewyzszeniu wiekszym
niz3m,

e dla réznicy wysokosci wiekszych niz 3 m stosowac spoczniki o dtugosci okoto 25 m, co 3-5 m
réznicy poziomoéw, zas dla spadku wiekszego niz 10% - co 2 m rdznicy poziomow,

e projektowac niwelete drogi dla rowerdw tak, aby gorna czes¢ podjazdu byta zawsze mniej
pochylona niz dolna,

e wprowadzac poszerzenia przekroju o wartosci minimum 30% szerokosci drogi dla rowerdw.

@_}3 W przypadku pochylenia podtuznego drogi dla roweréw wiekszego niz 5% zaleca sie unikac:

e stosowania tukdw poziomych o matych promieniach - ponizej 4 m,

e skrzyzowan bez okreslonego pierwszenstwa przejazdu; pierwszenstwo przejazdu powinno
przystugiwac drodze, na ktorej wystepuje wieksze pochylenie podtuzine,

e wprowadzania rozwigzan wymuszajgcych na rowerzystach zatrzymanie sie.

@ W przypadku prowadzenia drogi dla rowerdw wzdtuz jezdni na estakadzie zaleca sie stosowanie

mniejszych pochylen podtuznych na drodze dla rowerdw niz na jezdni np. poprzez prowadzenie drogi
dla rowerdw w poziomie terenu.

Jedynie w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie aby pochylenie podtuine dochodzito

maksymalnie do 12%.

5.1.5 Szerokos¢ drég dla roweréow

Szeroko$¢ drogi dla rowerdw to szeroko$¢ warstwy $cieralnej. Obrzeza betonowe, krawezniki i/lub
inne elementy nie wliczajg sie do szerokosci drogi dla rowerdw.

é Szeroko$¢ drogi dla rowerdéw powinna by¢é dostosowana do kategorii trasy rowerowej

i przewidywanego natezenia ruchu rowerowego i wynosi¢ nie mniej niz 3,0 m w terenie zabudowy
i 2,5 m poza terenem zabudowy.

%’ Na dojazdach do przejazdow dla rowerzystow bez pierwszeristwa i/lub z sygnalizacjg $wietlng

nalezy projektowac obszar akumulacji. W tym celu na dtugo$ci minimum 2 m nalezy poszerzy¢ droge
dla roweréw o 30%.

W przypadku przebudowy drogi, w miejscu wystepowania przeszkody, dopuszcza sie zmniejszenie

w/w szerokosci do 2,0 m.

i
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W miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza sie rozdzielenie drogi rowerowej na co najmniej

dwie odrebne czesci, pod warunkiem, ze kazda z nich bedzie przeznaczona do ruchu w jednym
kierunku i bedzie mie¢ szerokos$¢ nie mniejszg niz 1,0 m.

5.1.6 Pochylenie poprzeczne oraz usytuowanie drogi dla rowerow wzgledem chodnika i jezdni

Droga dla roweréow

%’ Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréw powinno by¢ jednostronne i wynosié¢ od 2% do 5%.

Zawarty w Rozporzqdzeniu spadek 1% czesto nie zapewnia sprawnego odwodnienia powierzchni
drogi dla roweréw. Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 20 m spadek pochylenia
poprzecznego nalezy skierowaé ku wewnetrznej stronie tuku.

%’ Droge dla rowerdéw nalezy lokalizowaé pomiedzy jezdnig a chodnikiem (Rycina 13). Wyjatkiem
moga by¢ przystanki komunikacji zbiorowe;j.

Rycina 13 Przyktadowe usytuowanie jednokierunkowych drég dla roweréw w przekroju ulicy.
Zrédto: WOBRR
é’ Odlegtos¢ dwukierunkowe]j drogi dla rowerdw od krawedzi powinna wynosi¢ minimum 0,5 m

(Rycina 14). Zaleca sie poszerzenie tej odlegtosci w celu uzyskania miejsca do nasadzenia roslinnosci,
umieszczenie znakow, stupkdw, latarni i/ lub innych urzadzen pomiedzy drogg dla rowerdw a jezdnig.

1,50 1,00 min.2,00 5
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1,50 1,00 min.2,00 1,00

Rycina 14 Przyktadowe usytuowanie wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw w przekroju ulicy.
Zr6dto: WOBRR

é’ W przypadku gdy droga dla rowerdw przylega bezposrednio do chodnika, nawierzchnia powinna
by¢ obnizona w stosunku do chodnika od 0,03 m do 0,05 m (Schemat 8). W sytuacji wystgpienia
réznicy poziomow niezbedne jest stosowanie krawezinika ze skosem do 30 stopni. W okolicach
przejs$é dla pieszych nawierzchnie drogi dla rowerdw i chodnika nalezy zréwna¢, obnizajgc chodnik do
poziomu drogi dla rowerdw. Przestrzen pomiedzy drogg dla roweréw a chodnikiem zaleca sie
wybrukowac.

droga
dla rowerow
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-
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-y Rréﬁqimk 'hrabezoﬁﬁ

Schemat 8 Fizyczna separacja i obnizenie drogi dla roweréw wzgledem chodnika.
Zrédto: SPIWDIR WD

é’ Droga dla rowerdw moze byé réwniez wydzielona z powierzchni jezdni. W tym przypadku nalezy

odseparowac¢ jg od pozostatego obszaru jezdni za pomocy kraweznika wraz z obszarem
zapewniajgcym 0,5 metrowg skrajnie (Schemat 9). W przypadku umieszczenia pionowych znakdéw
drogowych w tym obszarze, nalezy go odpowiednio poszerzyé, aby tarcze znakdéw nie znajdowaty sie
w skrajni poziomej. Jesli przekrdj drogi zaktadat jej odwodnienie w obszarze wydzielonej drogi dla

.
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rowerow opaske nalezy przerwac¢ na szerokosci wpustow w celu zapewnienia odptywu wody
deszczowej.
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Schemat 9 Fizyczna separacja drogi dla rowerow od jezdni.
Zrédto: SPIWDIR WD

é’ W celu minimalizacji kolizji ruchu rowerowego i pieszego nalezy:

e prowadzi¢ drogi dla roweréw w taki sposéb, aby najkrotsze trasy faczace Zrddia i cele
podrézy pieszych przebiegaty poza drogami dla roweréw lub przecinaty je pod katem
zblizonym do prostego,

e identyfikowad gtdwne relacje ruchu pieszego - zrodta i cele podrdzy: przystanki komunikacji
zbiorowej, przejscia dla pieszych, wejscia do budynkdéw uzytecznosci publicznej, sklepow itp.,

e kanalizowac i separowac ruch pieszy za pomocg przeszkdd takich jak: bariery, elementy matej
architektury oraz gesta niska zielen (gatunki i odmiany nana i horizontalis); zaleca sie by
bariery i mata architektura byty wyposazone w odblaski i oSwietlone po zmroku,

e obniza¢ nawierzchnie drogi dla roweréw w stosunku do chodnika.

@ Zaleca sie oddzielenie drogi dla roweréw od jezdni pasem zieleni z nasadzong roslinnosciag
stanowigcg naturalng bariere pomiedzy jezdnig a drogg dla roweréw. Dobrym rozwigzaniem jest
zastosowanie tego typu rozdzielenia réwniez w przypadku chodnika dla pieszych (Fotografie 4).
W przypadku braku mozliwosci wykonania pasa zieleni zaleca sie wybrukowac te przestrzen kostka
kamienng lub betonowg w kolorze odrdzniajgcym sie od nawierzchni drogi dla rowerdw i jezdni.

% Aby nie ogranicza¢ widocznosci urzgdzenia lub roslinnos¢ stuzgca separacji drogi dla roweréw od

jezdni nie mogg by¢ wyzsze niz 0,8 m ponad nawierzchnie drogi dla roweréw na odcinku krétszym niz
50 m przed skrzyzowaniem. Wyjatek stanowig drzewa rosngce w skrajni przed powstaniem drogi dla
rowerow.
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Fotografie 4 Drogi dla roweréw oddzielone od jezdni i chodnika pasami zieleni oraz przebrukowaniem.

Droga dla rowerdw i pieszych

é Wspdlne drogi dla rowerdéw i pieszych w formie ciggdw pieszo-rowerowych nalezy wyznaczac

wszedzie tam, gdzie szerokos$¢ dostepnego terenu nie pozwala na odrebne wykonanie drogi dla
rowerow i chodnika lub gdy natezenie ruchu pieszych i rowerdw jest niewielkie tj. w przypadku ruchu
pieszego nie przekracza 450 oséb/h, za$ w przypadku ruchu rowerowego nie przekracza
50 rowerdw/h lub tez jesli ruch pieszy jest nie wiekszy niz 50 osdb/h, a ruch rowerowy nie przekracza
250 roweréw/h.

é’ Szerokos$¢ ciggu pieszo-rowerowego powinna by¢ wieksza niz szeroko$¢ jednokierunkowej drogi
dla rowerow, z ktérej moga korzystac piesi, a wiec wynosic¢ > 2,5 m.

@_’3 Dla zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow drogi dla rowerdw i pieszych zaleca sie

oswietlone ciggdw pieszo-rowerowych w porze nocnej.

Droga dla rowerdéw i pieszych, podobnie jak droga tylko dla roweréw, moze by¢ usytuowana
wzgledem jezdni jako przylegajaca (Rycina 15) lub odseparowana (Rycina 16).

Rycina 15 Przyktadowe usytuowanie ciggu pieszo-rowerowego przylegajacego do jezdni.
Zrédto: WOBRR
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Rycina 16 Przyktadowe usytuowanie ciggu pieszo-rowerowego odseparowanego do jezdni.
Zrédto: WOBRR

5.1.7 Skrajnia pozioma i pionowa

é’ Obok krawedzi drogi dla rowerdw oraz pieszych i rowerow nalezy pozostawié pas wolnego terenu

(skrajnia pozioma) o szerokosci 0,5 m, w obszarze ktérego nie nalezy lokalizowa¢ urzadzen
infrastruktury technicznej oraz jakichkolwiek innych elementéw (Schemat 10— A, B, C, D).

é’ Wysokos¢ skrajni pionowej nad drogg dla roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50 m.
W wypadku przebudowy albo remontu moze by¢ zmniejszona do 2,20 m.

W przekroju drogi dla roweréw dopuszcza sie umieszczanie wytgcznie urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i/lub uniemozliwiajgcych wjazd pojazddéw.

1,00, 1.00

A. Przy krawezniku o wysokosci do 5 cm B. Przy krawezniku o wysokosci
powyzej 5 cm

Schemat 10 (AB) Przestrzen zajmowana przez rowerzystow na dwukierunkowej drodze dla roweréw.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 10 (CD) Przestrzer zajmowana przez rowerzystow na dwukierunkowej drodze dla rowerdow.
Zrédto: WOBRR

Bardzo istotnym elementem gwarantujgcym bezpieczenstwo rowerzysty, jest zapewnienie
odpowiedniego bezpiecznika od czesci pasa drogowego uzytkowanej przez pojazdy. Jezeli w skrajni
jezdni zlokalizowane sg przeszkody (np. stupy latari/trakcji elektrycznej, drzewa, wygrodzenia,
bariery), wprowadzenie drogi rowerowej poza tymi przeszkodami na ogdt nie wymaga dodatkowe;j
przestrzeni bezpieczenstwa. Jezeli jednak droga rowerowa jest zlokalizowana przy krawedzi jezdni
bez takich przeszkéd, nalezy zapewni¢ bezpiecznik chronigcy rowerzyste przed zderzeniem
z otwieranymi drzwiami samochodu. Nalezy pamietaé, ze ustawienie znaku zakazu zatrzymywania sie
i postoju nie zabezpiecza przed takg ewentualnoscia.

é’ Bezpiecznik oddzielajgcy sciezke rowerowa od krawedzi jezdni (Schemat 11) powinien wiekszy niz
standardowa odlegtos¢ przeszkdd bocznych.
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Schemat 11 Wymagany bezpiecznik od krawedzi jezdni i pasa postojowego.
Zrédto: WOBRR
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é’ Podobny pas bezpieczenistwa tylko o wiekszej szerokosci, nalezy stosowaé pomiedzy $ciezka

rowerowq i krawedzig stanowisk parkingowych, zaréwno prostopadtych, jak i ukosnych (Schemat 12).
Skuteczng praktyke w tym zakresie jest zastosowanie zieleni urzadzonej (Fotografie 5).

L i 2 e B
=

Fotografie 5 Bezpiecznik w postaci zieleni urzadzonej (po lewej) oraz brak tego typu bezpiecznika za
skrzyzowaniem z droga podporzadkowang (po prawej) — widoczne zajecie fragmentéw drogi rowerowej
przez parkujgce samochody.

Zrédto: GUGIK
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450-500 | /
1[min. 200 8
1 |
1 8 o
. = S
T o
i =]
[ uw
_______ 2 |
3 § 8
"E_ i-

Schemat 12 Wymagany bezpiecznik od krawedzi zatok parkingowych.
Zrédto: edroga.pl

é’ Strefy bezpieczenstwa za stanowiskami parkingowymi, na ktére wjezdza sie poprzez pas ruchu

rowerowego powinny by¢ oznakowane materiatami grubowarstwowymi, aby wjechanie kotem
w obszar takiej strefy, byto odczuwane réwniez przez kierujgcego samochodem (Schemat 13).

41



pas ruchu
rowerowego

jezdnia
MUJ

jezdnia
rowerowego

pas ruchu

o
——

| ¥
100-1.50/

Schemat 13 Strefa bezpieczenstwa przy zatokach parkingowych z wjazdem przez pad ruchu dla roweréw.
Zrédto: edroga.pl

5.1.8 Odlegtosci widocznosci drog dla rowerow

é’ Wszyscy uczestnicy ruchu muszg miec zapewniong odpowiednig widocznosé.

Wyrdznia sie trzy rodzaje widocznosci:
e widocznos$¢ drogi,
e widoczno$¢ drogi na zatrzymanie,
e widoczno$¢ na skrzyzowaniach.

Tabela 3 Widoczno$¢ drogi w zalezno$ci od predkosci rowerzysty.

Predkos¢ projektowa
Odlegtos¢ widocznosci [m] Gtoéwna trasa rowerowa Lokalna trasa rowerowa
30 km/h 20 km/h
komfortowa 70-83 45-55
minimalna 35-42 22-30

%’ Przy projektowaniu nalezy uwzglednia¢ definicje i uwarunkowania dotyczace predkosci

projektowej i miarodajnej okreslone w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie, gdzie zostaty okreslone ich wartosci w zaleznosci od klasy drég.
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é W celu zapewnienia wygody i bezpieczenistwa nalezy zapewni¢ rowerzyscie widocznos$¢ na

odpowiednio dtugi odcinek drogi przed nim. Dajgcy odpowiedni komfort jazdy odcinek drogi, ktdrg
widzi przed sobg rowerzysta, to dystans jaki pokona w ciggu 8-10 sekund. Minimalny odcinek drogi,
ktdrg widzi rowerzysta przed sobg, to dystans jaki pokona w ciggu 4-5 sekund.

é Na skrzyzowaniu drogi dla rowerow z drogg z pierwszenstwem, przy ruszaniu z miejsca

zatrzymania na wlocie drogi dla roweréw, w odlegtosci nie mniejszej niz 3,0 m od krawedzi jezdni,
powinna by¢ zapewniona widocznos¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu (Schemat 14).

/ LW LW ¥

Schemat 14 Wymagana widoczno$¢ z odlegtosci 3 metrow od krawedzi jezdni.
Zrédto: WOBRR
é Przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi podporzgdkowanej oraz przy wjezdzaniu na

droge ze zjazdu lub z obiektu i urzgdzenia obstugi uczestnikdw ruchu bez pasa wiaczania, w odlegtosci
nie mniejszej niz 3,0 m od krawedzi jezdni lub krawedzi drogi dla rowerdw, powinna by¢ zapewniona
widocznos¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu (Tabela 4).

Tabela 4 Odlegtosci widocznosci przy ruszaniu z miejsca.

Predkos¢ miarodajna na drodze z pierwszenstwem

100 | 90 | 80 | 70 | 60 |50 | 40 | 30
[km/h]

Odlegtos¢ widocznosci 180 | 160 | 120 | 100 | 90 | 70 | 60 | 40

%’ Przy zblizaniu sie do skrzyzowania po drodze podporzgdkowanej kierujgcy samochodem powinien
mie¢ zapewniong widocznos$¢ drogi dla roweréw lub drogi dla rowerdw i pieszych, usytuowanej
wzdtuz drogi z pierwszenstwem przejazdu, umozliwiajgca podjecie decyzji o kontynuacji jazdy lub
o koniecznosci zatrzymania sie (Schemat 15).

@ Zaleca sie, aby widocznos$¢ drogi na zatrzymanie wynosita 40 m. Minimalna odlegtos¢ na jaka musi

zosta¢ zachowana widocznosé to 20 m. Ta forma widocznosci jest wazna zaréwno na drodze lub pasie
ruchu dla rowerdw, jak i na skrzyzowaniu.

% W polu widocznos$ci umieszczonym nad jezdnig na wysokosci 1 m, nie powinny znajdowac sie

zadne przeszkody z wyjatkiem stojakéw rowerowych.
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Schemat 15 Odlegtos¢ widocznosci na skrzyzowaniu z przejazdem dla rowerzystow.
Zrédto: WOBRR

5.1.9 Konstrukcja drég dla roweréw

Warstwa Scieralna (nawierzchnia)

é’ Nawierzchnie drogi dla rowerdw nalezy wykonywac z mieszanek mineralno-asfaltowych grubosci

co najmniej 4 cm barwy czerwonej lub w kolorze naturalnego asfaltu. Taki rodzaj nawierzchni
wykazuje charakteryzuje sie niskimi oporami toczenia oraz wykazuje mniejszg podatnos¢ na erozje.
Rozwigzanie jest znaczaco tansze w porédwnaniu do nawierzchni z kostki betonowe;j.

é’ Nawierzchnie nalezy uktada¢ réwnomiernie, mechanicznie za pomocy rozscietacza. Zaleca sie
stosowanie mieszanek o nieciggtym uziarnieniu kruszywa 0/6 mm.

é’ W przypadku prowadzenia ruchu rowerowego przez nawierzchnie nieutwardzone nalezy
wykonywac je:
e 7z mieszanki kamiennej o ciggtym uziarnieniu (o s$rednicach do 32 mm) stabilizowanej
mechanicznie i klinowanej, tworzgcej warstwe o grubosci 10-12 cm,
e jako nawierzchnie gruntowe, przykryte np. warstwg zageszczonej mieszanki kamiennej
o ciggtym uziarnieniu (Srednice do 32 mm).

é’ W przypadku drég rowerowych prowadzonych w ciggu drég lesnych przy wykonywaniu
nawierzchni nalezy stosowac:

e kruszywo tamane — kliniec (0-31,5 mm),

e mieszanke drobng granulowang — miat kamienny (0-5mm),

e wode do skropienia podczas watowania i zamulania.

é’ Klasa i gatunek kruszywa, w zaleznosci od kategorii ruchu, powinna byé zgodna z wymogami
normy PN-5-96023. Dla drég obcigzonych ruchem:

i
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e S$rednim i lekkosrednim — kruszywo klasy co najmniej Il gatunek 2,
o |ekkim i bardzo lekkim — kruszywo klasy Il lub Ill, gatunek 2.

é’ Grubo$¢ warstwy nawierzchni po zageszczeniu powinna wynosi¢ 5 cm. Nawierzchnie mozna
wykonaé w jednej warstwie.

Q‘_}S Na obiektach mostowych zaleca sie naktadanie warstwy Scieralnej, ktéra poprawia przyczepnos¢
opon roweru do nawierzchni.

Q‘_}S Ze wzgleddw finansowych zaleca sie budowe drég dla rowerdéw bez stosowania obrzezy i fawy

fundamentowej. Dotyczy to w szczegdlnosci tras prowadzonych przez tereny niezurbanizowane jak
np. korony watdw, tereny zielone czy drogi pozamiejskie.

W miejscach, gdzie wynika to z uwarunkowan konstrukcyjnych (mosty, wiadukty, tunele)

dopuszcza sie stosowanie nawierzchni z betonu cementowego. Wymaga to jednak dokfadnego
wykonania szczelin dylatacyjnych.

Na terenach zabytkowych czesci miast oraz w strefach ochrony konserwatorskiej dopuszcza sie
nawierzchnie z ptyt betonowych lub cietych, kamiennych o krawedziach niefazowanych i wymiarach
co najmniej 50 cm x 50 cm. Ptyty powinny by¢ uktadane naprzemiennie w taki sposdb, aby szczeliny
miedzy kolejnymi ptytami byty ciggte w poprzek, a nie wzdtuz drogi dla roweréw. Ogranicza to ryzyko
zakleszczenia kota w przypadku klawiszowania ptyt.

Tabela 5 Zalecane konstrukcje nawierzchni drég dla roweréw.

Nazwa Konstrukcja

Nawierzchnia z betonu
asfaltowego

- nawierzchnia z betonu asfaltowego gr. 4 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31 gr. 15 cm

- podtoze naturalne lub ulepszone

Nawierzchnia z betonu
cementowego

- nawierzchnia z betonu cementowego gr. 17 cm

- beton asfaltowy gr. 7 cm

- podtoze naturalne lub ulepszone

Nawierzchnia z ptyty
granitowej

- ptyta granitowa gr. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm

- podbudowa zasadnicza beton chudy C 8/10 gr. 15 cm

- podtoze naturalne lub ulepszone

Nawierzchnia
ttuczniowo-klincowa

- w e w.
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- ttuczen kamienny zaklinowany klincem i kruszywem drobnym gr. 7 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31 gr. 20 cm

- podtoze naturalne lub ulepszone

@ Ze wzgledéw na kosztowne i problemowe utrzymanie nawierzchni ttuczniowo-klincowej nie

zaleca sie stosowanie jej na trasach rowerowych.

% Graniczne odchytki w zakresie réwnosci podtuinej warstwy Scieralnej nie moze wynosi¢

maksymalnie 6 mm. Pomiar nalezy dokonywa¢ metodg taty o dtugosci 4 metréw wraz z klinem.

c@ Nie nalezy stosowac nawierzchni z kostki kamiennej. Wyjatek stanowi remont nawierzchni

wykonanych uprzednio z w/w materiatu.
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Podbudowa

%' Konstrukcje podbudowy nalezy projektowaé i wykonywaé na podtozu niewysadzinowym grupy
nosnosci G1. W przypadku podtoza zaszeregowanego do innej grupy nosnosci nalezy doprowadzic je
do grupy nosnosci G1. Nosno$é podbudowy musi zapewnia¢ mozliwo$é przenoszenia obcigzen od
pojazdéw mechanicznych uzywanych podczas budowy warstwy scieralnej drogi dla rowerdw (np.
rozécietania asfaltu) i urzadzenn do mechanicznego czyszczenia i/lub od$niezania nawierzchni.
Wymaga sie projektowania i wykonania podbudowy w sposéb zabezpieczajgcy przed zniszczeniami,
zwigzanymi z okresami odwilzy i zamarzania.

%' Podbudowa powinna by¢ wykonana z kruszywa tamanego 0/31 stabilizowanego mechanicznie

o grubosci warstwy po zageszczeniu nie mniejszej niz 15 cm, uktadanej na warstwie odsgczajgcej
z piasku. Grubos¢ warstwy w zaleznosci od warunkéw gruntowych — minimalnie 10 cm po
zageszczeniu.

c@ Nie dopuszcza sie uktadania bitumicznej warstwy Scieralnej na warstwie piasku lub piaskowo-

cementowe;.

Przyktadowe rozwigzania przekrojoéw drogi dla rowerdéw stosowane na terenie Lasow Panstwowych
zobrazowano na ponizszym schemacie (Schemat 16).
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7
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Schemat 16 Przekroje normalne dla drég leSnych (od gory: a - konstrukcja standardowa, b — konstrukcja
wzmochiona, ¢ — konstrukcja na przepuscie).
Zrédto: RDLP Zielona Géra, Nadle$nictwo Lipinki tuzyckie.
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Fotografie 6 Drogi rowerowe w ciggu drég lesnych na terenie Geoparku tuk Muzakowa.
Zrédto: RDLP Zielona Géra, Nadle$nictwo Lipinki tuzyckie.

5.1.10 Pozostate wymagania

Uskoki podtuzne i poprzeczne

@ Zaleca sie przerywanie ciggtosci kraweznika ograniczajacego zjazd/wlot ulicy na catej szerokosci
drogi dla rowerdw i przejazdéw dla roweréw (Fotografie 7).

Fotografie 7 Przerwanie ciaggtosci kraweznika w miejscu przejazdu dla roweréw poprzez stopniowe obnizanie.

% Uskoki w poprzek trasy rowerowej sg niedopuszczalne. Dotyczy to rdéwniez wszystkich
kraweznikow oraz obrzezy, ktore, jesli wystepujg muszg byé wtopione na 0 cm.

Przeciecia zjazdow i drog podporzadkowanych

é’ Przy projektowaniu nawierzchni drogi dla rowerdw przecinajacej zjazdy indywidualne i publiczne
oraz drogi podporzagdkowane, nalezy stosowac¢ rozwigzania podkreslajgce pierwszenstwo
rowerzystow nad samochodami poprzez zachowanie ciggtosci niwelety oraz nawierzchni drogi dla
rowerdw oraz chodnika (Fotografie 8). Warunkiem jest w tym przypadku, ze zachowane zostang
normatywy dla poszczegdlnych elementéw infrastruktury drogowej. Krawedzie drogi dla rowerdw
oraz chodnika nalezy ograniczy¢ obrzezami lub kraweznikiem réwnolegle do jezdni bez kraweznika
lub obrzeza ograniczajgcego zjazd/wlot ulicy. Rdznice wysokosci pomiedzy poziomem jezdni a drogi

47



dla rowerédw nalezy roztozy¢ na ditugosci szerokosci pasa terenu pomiedzy drogg dla rowerdw
a jezdnig w taki sposéb, aby nie zmieniaé niwelety drogi dla rowerow.

Fotografie 8 Przykladowe rozwigzania podkreslajace pierwszeristwo rowerzystéw na przecieciach i zjazdach
drég rowerowych i publicznych.

&’ Gdy konstrukcja drogi dla rowerédw ma mniejszg wytrzymatos¢ niz konstrukcja zjazdu/ulicy
podporzadkowanej, nalezy wzmocni¢ konstrukcje nawierzchni drogi dla roweréw w stopniu
odpowiadajgcym wzmocnieniu podbudowy zjazdu/ulicy przecinanej przez droge dla rowerdw na
dtugosci zapewniajgcej konstrukcyjng wytrzymatosé catego uktadu drogowego (Schemat 17).

KONSTRUKCJA
ULICY / PRZEJAZDU

I
ITTTTTTITTEboW [TITTTTITINTTTTLE

konstrukcja
ulicy / zjazdu

przejazd rowerowy

0%

_i=1
konstrukcja
ulicy / zjazdu

Schemat 17 Prowadzenie drogi dla roweréw na zjazdach publicznych, indywidualnych oraz ulicach
podporzadkowanych.
Zrédto: SPIWDIR WD

@ Nie dopuszcza sie przerywania/zmiany warstwy Scieralnej drogi dla roweréw w miejscu zjazdow.
Nie dopuszcza sie stosowania kraweznikéw w poprzek drogi dla rowerdéw.

/
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Drzewa

é’ Przy prowadzeniu tras rowerowych w bezposrednim sgsiedztwie zieleni, zwfaszcza drzew, nalezy

zabezpieczy¢ je przed mozliwoscia mechanicznego uszkodzenia. Na tukach oraz w obszarach
0 ograniczonej widocznosci, zwtaszcza po zmroku, zaleca sie stosowanie elementéw odblaskowych
na drzewach.

Odwodnienie/wpusty

é’ Pochylenie drogi dla rowerdw musi zapewniac sprawny odptyw wody.

é’ W przypadku ich lokalizacji na powierzchni drogi dla roweréw, wpusty (kratki $ciekowe) powinny

by¢ zabezpieczone rusztem o przebiegu zeberek prostopadtym lub zygzakowatym do kierunku jazdy,
przy uwzglednieniu typowego toru ruchu rowerzystéw.

@ Nie zaleca sie lokalizowania wpustéw kanalizacji deszczowej na powierzchni drogi/przejazdéw dla
rowerow.
Przystanki autobusowe

é’ Droge dla rowerdw mozna prowadzi¢ zaréwno przed, jak i za wiatg przystankowa/miejscem

oczekiwania pasazeréw. Wariantem preferowanym jest prowadzenie drogi dla rowerdw za wiatg
przystankowa/miejscem oczekiwania pasazeréw (Schemat 18, 19) jednak decyzje o sposobie jej
prowadzenia nalezy podja¢ w oparciu o dostepng przestrzen oraz potencjalne konflikty z ruchem
pieszym.

PSP SN D
I > il ©

Schemat 18 Droga dla roweréw prowadzona za wiatg przystankowa/miejscem oczekiwania pasazeréw.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 19 Droga dla roweréw prowadzona za wiatg przystankowa/miejscem oczekiwania pasazeréw, gdy
przystanek usytuowany jest w zatoce autobusowej.
Zrédto: WOBRR
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& Jesli droga dla rowerdw prowadzona jest za wiatg przystankowg (Rycina 17), to nalezy pamietac:
e chodnik powinien zosta¢ wyznaczony za drogg dla rowerdw tak aby piesi nie korzystajgcy
z komunikacji zbiorowej nie musieli przekracza¢ drogi dla rowerdéw; wyjgtek stanowig
sytuacje w ktdrych nie ma dostepnej przestrzeni,
e chodnik ten nalezy potaczy¢ z obszarem przystanku przy pomocy przejsé dla pieszych,

e zalecana odlegtosé drogi dla rowerdow od wiaty przystankowej to 1,5 m; dopuszczalne jest
zmniejszenie odlegtoéci do 0,5 m, gdy w jej przedtuzeniu zainstalowano barierki
uniemozliwiajgce wtargniecie pieszych na droge dla rowerdw; barierki te nalezy ustawic¢ na
odcinku co najmniej 2,0 m w kazdg strone wiaty, réwnolegle do krawedzi drogi dla rowerdw.

Rycina 17 Droga dla roweréw prowadzona za miejscem oczekiwania pasazeréw (Zielona Gdra, przystanek
autobusowy Racula Groszkowa).
Zrédto: GUGIK ortofotomapa 10 cm.

Dopuszcza sie prowadzenie drogi dla roweréw pomiedzy wiatg przystankowa/miejscem
oczekiwania pasazerdw a jezdnig (Rycina 18), gdy:
e za wiatg przystankowa (miejscem oczekiwania pasazerdw) istniejg cele podrdzy dla pieszych
i nie ma miejsca na wyznaczenie chodnika obok drogi dla rowerow,
e czestotliwo$¢é kursowania autobusow jest niewielka.

W takich przypadkach nalezy odsungé droge dla roweréw o minimum 1 m (optymalnie 2 m) od
jezdni/zatoki, a na powierzchni drogi dla rowerdw wyznaczyé warunkowe linie zatrzymania i przejscia
dla pieszych lub znak P-17-r w obrebie przystanku/miejsca oczekiwania pasazerdow.

Rycina 18 Droga dla roweréw prowadzona pomiedzy wiatg przystankowg a jezdnia w miejscu o niskiej
czestotliwosci kursowania autobuséw (msc. Kolesin).
Zrédto: GUGIK ortofotomapa 10 cm.
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Rekomendowane rozwigzania w zakresie prowadzenie ruchu na pasach ruchu dla rowerdw po jezdni
w obrebie przystankéw autobusowych przedstawiono na Schematach 20, 21, 22.

P-23
P-23 co 50m

Schemat 20 Pas ruchu dla rowerdw przy zatoce autobusowej.
Zrédto: WOBRR

JEZDNIA P-1e  P-23 P-17

ZABUDOWA l ‘ o ' ‘
(6]

Schemat 21 Pas ruchu dla roweréw przy pasie do parkowania z przerwa na przystanek autobusowy.
Zrédto: WOBRR

y 20,00

JEZDNIA  P-2b P-1e P-17 P-1e P-2b

==
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Schemat 22 Pas ruchu dla roweréw przy krawezniku z przerwa na przystanek autobusowy.
Zr6dto: WOBRR

Droga dla pieszych i rowerzystow

é’ Szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerzystéw powinna by¢ dostosowana do natezen ruchu
rowerowego i pieszego.

@_’3 Zaleca sie nastepujgce minimalne szerokosci:

e 2,5 m poza terenem zabudowy,
e 3 m na terenie zabudowy.

Obowigzujace przepisy dopuszczajg mozliwos¢ zawezenia drég dla pieszych i rowerzystéw do
parametrow:
e 2 mw przypadku przebudowy drogi, wytgcznie w miejscu wystepowania przeszkody,

/
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e 1 m w przypadku rozdzielenia drogi dla pieszych i rowerzystéow na co najmniej dwie odrebne
czesci prowadzacych ruch w jednym kierunku.

@ Takie zawezenia mogg powodowac rézne zagrozenia w zwigzku z czym nie sa rekomendowane.

@ Ze wzgleddw bezpieczeristwa prowadzenie ruchu rowerowego w ramach drogi dla pieszych

i rowerzystow stanowi rozwigzanie niepozgdane, w szczegdlnosSci na terenach zamieszkania.
W zwigzku z powyiszym kazidorazowo przy projektowaniu szerokosci paséw dla rowerzystow
i pieszych nalezy uwzglednié¢ na danym odcinku natezenie ruchu rowerowego i pieszego.

Chodnik z dopuszczonym fakultatywnie ruchem rowerowym

W mysl obowigzujgcych przepisdw prawa rowerzysta ma prawo korzystania z chodnika tylko w kilku
przypadkach:

e gdy na jezdni obowigzuje ograniczenie predkosci wyzsze niz do 50 km/godz., a chodnik ma co
najmniej 2,0 m szerokosci i nie ma wydzielonej drogi rowerowej z ktérej rowerzysta maégtby
skorzystac,

e gdy rowerzysta opiekuje sie dzieckiem do lat 10 jadgcym na swoim rowerze,

e w przypadku ekstremalnych zjawisk pogodowych (ulewny
deszcz, mgta, grad, silny wiatr itp.).

Istnieje mozliwos$¢ tgczenia ruchu rowerowego i pieszego stosujac
kombinacje znakéw C-16 wraz z tabliczkg Nie dotyczy i symbolem
roweru (Rycina 19). Takie rozwigzanie umozliwia jazde zaréwno jezdnig
jak i chodnikiem jednak nie zobowigzuje rowerzysty do jazdy
chodnikiem a pozostawia mu dowolnos¢ wyboru.

@_‘3 Zaleca sie stosowanie wyzej opisanego rozwigzania zwtaszcza na =
przewezeniach drég rowerowych (most, estakada, tunel), w obrebie Nie dotyczy
miejskich deptakéw, placow starych miast i skrotow przez park a takze

w przypadku chodnikdw poza obszarem zabudowanym o niskim &)
natezeniu ruchu pieszych. Chodnik z dopuszczonym fakultatywnie
ruchem rowerowym moze réwniez stanowi¢ rozwigzanie tymczasowe, Rycina 19 Kombinacja znaku

do czasu budowy drogi rowerowe] spetniajagcej wymogi prawne, C-16 wrazz tabliczka Nie
standardy oraz oczekiwania rowerzystéw. dotyczy i symbolem roweru.

5.2 Wymagania techniczne dla paséw ruchu dla roweréw
5.2.1 Usytuowanie pasa ruchu dla roweréw
%’ W przypadku ulic dwukierunkowych pasy ruchu dla roweréw nalezy prowadzi¢ na jeden
z ponizszych sposobdw:
e obustronnie, w kierunkach zgodnych z ruchem pojazdéw (Schemat 24, Rycina 20),

e jednostronnie, przy dowolnej krawedzie, w kierunku zgodnym 2z ruchem pojazdéw
(Fotografie 9).

% W obu powyzszych przypadkach separacje od ruchu samochodowego nalezy uzyskac¢ dzieki

oznakowaniu pionowemu i poziomemu.

52



P-23 Q

Schemat 23 Obustronne, jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréw — ulica dwukierunkowa.
Zrédto: WOBRR

Rycina 20 Obustronne, jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréw - ulica dwukierunkowa (Gorzow
Wielkopolski, Aleja Konstytucji 3 Maja).
Zrédto: GUGIK ortofotomapa 10 cm.

» ‘L‘_ f-ﬁ-‘mi -

Fotografie 9 Jednostronny, jednokierunkowy pas ruchu dla roweré6w w obszarze zabudowanym i poza
obszarem zabudowanym przy ograniczeniu predkosci do 60 km/h.
Zrédto: WOBRR

('/
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é W przypadku ulic jednokierunkowych pasy ruchu dla roweréw nalezy prowadzi¢ na jeden
z ponizszych sposobdw:
e jeden pas ruchu dla rowerdw po prawej stronie — zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdéw

(Schemat 24),

e jeden pas ruchu dla roweréw po lewej strony — przeciwnie to kierunku ruchu pojazdéw
(Schemat 25).

2 -
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Schemat 24 Jednostronny, jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw po prawej stronie jezdni — ulica
jednokierunkowa.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 25 Jednostronny, jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw po lewej stronie jezdni — ulica
jednokierunkowa.
Zrédto: WOBRR

@ Wszedzie tam, gdzie istnieje ryzyko, ze samochody bedg wjezdzac na pas ruchu dla rowerdw (np.
na jezdni na tuku wewnetrznym), zaleca sie oddziela¢ pas ruchu dla roweréw od reszty jezdni
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wyspami dzielgcymi lub separatorami betonowymi. Separatory powinny miec przerwy zapewniajgce
odwodnienie i tatwy dostep rowerem z przeciwnej strony jezdni.

5.2.2 Oznakowanie paséw ruchu dla roweréw

é’ Pasy rowerowe nalezy znakowac za pomocg (Schemat 26):

e linii P-2b w przypadku, gdy nie jest mozliwe przekraczanie pasa dla rowerow,

e linii P-1e w celu umozliwienia przejazdéw poprzecznych na zjazdach w ciggu linii P-2b
wydzielajacej pas ruchu dla autobusow i rowerow,

e linii P-1e i P-7a od strony krawedzi jezdni w przypadku, gdy pas ruchu dla roweréw
prowadzony jest przez skrzyzowanie przy krawezniku,

e znakdw P-23 (w tym minj) wraz ze strzatkami kierunkowymi typu mini,

e strzatek kierunkowych P-8 typu mini,

e pomniejszonej linii warunkowego zatrzymania ztozong z tréjkatow P-13 mini, pod warunkiem
wigczenia znaku P-13 mini do rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach; linia P-13 powinna by¢ stosowany
razem ze znakiem pionowym A-7,

e pomniejszonej linii bezwzglednego zatrzymania P-12 mini, pod warunkiem wigczenia znaku
P-13 mini do rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach; linia P-13 powinna by¢ stosowany razem ze znakiem pionowym B-

20,
e znakdw F-19 na jezdniach jednokierunkowych.
P-2b P-1e P-2b

Schemat 26 Oznakowanie pasa ruchu dla roweréw na skrzyzowaniu.
Zrédto: SPIWDIR WD

é’ W sytuacji kolizji z innymi uzytkownikami ruchu, w szczegdlnosci w obrebie zjazdéw, znaki P-23
nalezy stosowac czescie;j.

é’ Do oznakowania poziomego nalezy stosowacd farby i tworzywa nie wptywajgce na pogorszenie
przyczepnosci nawierzchni drogi/pasa ruchu dla roweréw.

5.2.3 Szerokos¢ paséw ruchu dla roweréw

é’ Szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw powinna wynosi¢ 2,0 m — bez wliczania szerokosci cieku
przykraweznikowego. Minimalnie moze wynosi¢ 1,5 m.
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é Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 20 m nalezy wprowadza¢ poszerzenia przekroju

poprzecznego pasa rowerowego o co hajmniej 0,25 m.

5.2.4 Profil podtuzny paséw ruchu dla roweréw

%’ W przypadku braku miejsca na wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw w obu kierunkach na

jezdni o pochyleniu podtuznym powyzej 3%, pas ruchu dla roweréw nalezy wyznaczy¢ w kierunku
pod goére. Ze wzgledu na zmniejszong predkos¢ rowerzysty, a co za tym idzie mozliwy esujacy tor
jazdy, zabieg ten ma na celu poprawe bezpieczedstwa ruchu oraz utatwienie wyprzedzenie
rowerzysty.

Pasy ruchu dla rowerdéw posiadajg pochylenie podtuzne takie same jak jezdnia wzdtuz ktérej zostaty
wyznaczone.

@_}3 W przypadku gdy pochylenie podtuzne pasa dla rowerdéw przekracza 5% zaleca sie wprowadzaé
poszerzenia pasa o0 minimum 0,25 m.

5.2.5 Konstrukcja paséw ruchu dla roweréw

Konstrukcja pasa ruchu dla rowerdw tj. warstwa Scieralna wraz z podbudowg jest taka sama jak na
jezdni, na ktdrej zostat wyznaczony.

@_}3 Zaleca sie stosowanie barwionej na czerwono warstwy Scieralnej w miejscach potencjalnych

kolizji.

@_}3 W przypadku jezdni o nawierzchni brukowej zaleca sie jej zamiane na nawierzchnie asfaltowg na

catej szerokosci pasa ruchu dla rowerdw.

c@ Nie dopuszcza sie wykonywania nawierzchni pasa ruchu dla roweréw z kostki betonowej lub
kamienne,;.

5.3 Wymagania techniczne dla kontrapaséw

Kontrapas to pas rowerowy przeznaczony jedynie dla rowerzystow do ruchu pod prgd. Kontrapasy
wyznacza sie na jezdniach z predkoscig dopuszczalng wyzszg niz 30 km/h przy lewej krawedzi jezdni
patrzgc w kierunku zgodnym z obowigzujgcym kierunkiem dla ruchu ogdlnego.

Do wyznaczenia kontrapasu stosuje sie oznakowanie poziome analogiczne jak w przypadku pasa
ruchu dla roweréw. W ramach oznakowania pionowego nalezy umieszczaé tabliczki Nie dotyczy
z symbolem roweru pod znakami B-2 i D-3 oraz, jesli wystepujg na danej ulicy, réwniez pod B-21, B-
22,C-1,C-2,C-3,C-4,C-5,C-6, C-7i C-8 (Schemat 27).
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Schemat 27 Przyktadowy kontrapas.
Zrédto: WOBRR
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@_’3 Na wlocie kontrapasa na skrzyzowanie, w sytuacji, w ktorej mozliwe jest Scinanie przez pojazdy

obszaru kontrapasa, zaleca sie stosowanie wyspy separujacej ze stupkiem U-5b oraz znakiem C-9
(Fotografie 10).

Fotografie 10 Przyktady kontrapasow z wyspa separujaca.
Zrédto: WOBRR

@ Analogicznie jak dla paséw ruchu dla rowerdéw, réwniez w przypadku kontrapaséw, zaleca sie

stosowanie opaski bezpieczeristwa od parkujacych pojazdéw. Mozna tez z niej zrezygnowac lub
zastosowac wezszg w przypadku parkowania réwnolegtego. Bezpieczeristwo zapewnia w tej sytuacji
kontakt wzrokowy na linii rowerzysta-pasazer samochodu i kierunek otwierania drzwi samochodu.

5.4 Wytyczne dla paséw autobusowo-rowerowych oraz torowisk z dopuszczonym ruchem
rowerowym

5.4.1 Pasy autobusowe z dopuszczonym ruchem rowerowym

Pasy autobusowe z dopuszczonym ruchem rowerowym oznakowuje sie przy pomocy znakéw P-22
i P-23 (Fotografie 11).

é’ Szerokos$¢ pasa autobusowego z dopuszczonym ruchem rowerowym powinna wynosi¢ minimum

4,20 m, by zapewnié¢ swobodne i bezpieczne wyprzedzanie rowerzystow przez autobusy.

W przypadku gdy prowadzenie ruchu rowerowego jest utrudnione, dopuszcza sie zmniejszenie tej

szerokosci.
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Fotografie 11 Pasy autobusowe z dopuszczonym ruchem rowerowym.
Zrédto: ZDM Katowice.

é W sytuacji, w ktorej pas jest dostepny dla ruchu ogdlnego (np. jako relacja do skretu w prawo)
zaleca sie zastosowanie strzatki kierunkowej w kolorze zéttym wraz ze znakami P-22 i P-23.

% Na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami, nie dopuszcza sie prowadzenia ruchu rowerowego

pomiedzy pasem autobusowym z jednej strony a pasem dla ruchu ogdlnego z drugiej.

5.4.2 Torowiska z dopuszczonym ruchem rowerowym

Torowiska z dopuszczonym ruchem rowerowym oznakowuje sie przy pomocy znakéw P-27.

9?3 Dopuszczenie ruchu rowerowego na torowisku szczegdlnie zaleca sie jedynie w sytuacjach
szczegllnych tj.:
e na ulicach, gdzie potozenie torowiska wzgledem kraweznika jezdni uniemozliwia fizyczne
i bezpieczne wyprzedzenie rowerzysty,
e w obszarach ograniczonego ruchu innych pojazdéw,
e w miejscach, gdzie torowisko umozliwia istotne skrdcenie relacji przejazdu,
e w miejscach, gdzie torowisko zapewnia mozliwos$¢ realizowania relacji pod prqgd wzgledem
ruchu ogolnego.

5.5 Wytyczne dla jazdy w ruchu ogéinym
5.5.1 Zastosowanie znaku P-27

Szczegdlnym typem rozwigzania wskazujgcego rowerzyscie tor i kierunek ruchu jest zastosowanie
znaku P-27 (Fotografie 12). Do tej pory na terenie wojewddztwa lubuskiego nie stosowano tego typu
rozwigzania powszechnie (Rycina 21), jednak z uwagi na korzysci wynikajgce z zastosowania,
rekomenduje sie jego szersze wdrozenie.

% Znak P-27 nalezy stosowac w celu wskazania rowerzyscie toru i kierunku ruchu na jezdni (Schemat

28). W szczegdlnosci nalezy stosowac go wszedzie tam, gdzie kierujgcy rowerem wbrew przepisom
0gblnym powinien z powoddéw bezpieczeristwa jechaé dalej od krawedzi jezdni.

/
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Przyktadowe zastosowanie znaku P-27:

oznakowania odcinkéw ulic, na ktérych dopuszczono ruch rowerowy pod prad (np. wlot na
skrzyzowanie),

prowadzenia ruchu rowerowego na wprost z pasa do skretu w prawo dla ruchu ogdlnego,
prowadzenia ruchu rowerowego po torowisku tramwajowym,

oznakowania odcinkéw o zwiekszonym ruchu rowerowym,

na osi wyjazdow z parkingéw, posesji, terendw wewnetrznych,

zezwolenie rowerzystom na jazde po jezdni w przypadku, gdy obok biegnie droga dla
rowerdw, ale z rdznych powoddw nie powinna by¢/nie jest obowigzkowa,

w innych sytuacjach, w ktérych zastosowanie moze mieé¢ wptyw na poprawe bezpieczenstwa
rowerzystow lub czytelnosci przebiegu trasy rowerowej.

Fotografie 12 Zastosowanie znaku P-27; od lewej: na jezdni lokalnej, na rozlegtym skrzyzowaniu.
Zrédto: WOBRR

Rycina 21 Zastosowanie znaku P-27, przyktad z wojewddztwa lubuskiego (Gorzéw Wielkopolski, zbieg ulic
Bolestawa Chrobrego i Gen. Sikorskiego).
Zrédto: GUGIK, ortofotomapa 10 cm.

(')
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Schemat 28 Oznakowanie kierunku i toru ruchu roweréw przy pomocy znaku P-27.
Zrédto: WOBRR



5.5.2 Zasady ksztattowania stref ruchu uspokojonego

Uspokojenie ruchu jest korzystnym rozwigzaniem z punktu widzenia wszystkich uczestnikéw ruchu.

%' Aby strefa ruchu uspokojonego byta bezpieczna i przyjazna rowerzystom nalezy pamietac

o nastepujacych zasadach:

nie wydziela sie infrastruktury rowerowej z wyjgtkiem miejsc, w ktdérych tworzg sie zatory
i dzieki pasom ruchu dla roweréw mozna oming¢ korek,

wszystkie jednokierunkowe ulice wewnatrz stref ruchu uspokojonego powinny by¢ dostepne
dla ruchu rowerowego pod pragd za pomocy oznakowania pionowego D-3 + nie dotyczy
zsymbolem roweru, B-2 + nie dotyczy z symbolem roweru oraz F-10 + nie dotyczy
z symbolem roweru; dopuszcza sie stosowanie oznakowania P-27,

ksztattowanie parametréw drogowych wewngtrz stref ruchu uspokojonego powinno
korzysta¢ z minimalnych parametréw przewidzianych w rozporzadzeniach; dotyczy m. in.
promieni skretu, szerokosci pasa drogowego,

wewnatrz stref ruchu uspokojonego powinna obowigzywac zasada prawej reki,

ksztatt, forma, profile oraz dobrane s$rodki uspokojenia ruchu powinny zapewniac¢ ptynny
przejazd pojazdom z predkoscig maksymalng 30 km/h,

strefy piesze powinny by¢ dopuszczone dla ruchu rowerowego, przy czym nie zaleca sie
prowadzenia tras gtéwnych w ich ciggu,

zamykanie wjazdéw na ulice lub rozcinanie przelotowosci ulicy powinno by¢ wykonywane
w taki sposdb, aby ruch rowerowy maégt odbywac sie bez przeszkéd.

Nalezy pamietaé, ze w wybranych przypadkach, odrebne przepisy mogg istotnie ograniczaé
mozliwo$¢ stosowania niektorych elementdw uspokojenia ruchu.

5.5.3 Elementy uspokojenia ruchu pojazdéw i roweréw

Elementy uspokojenia ruchu pojazdéow

Urzadzenia uspokajajgce ruch pojazdéw majg na celu wymuszenie zmniejszenia predkosci ze wzgledu
na potencjalne kolizje z innymi pojazdami, rowerzystami i/lub pieszymi.

Wsrdd podstawowych elementéw uspokojenia ruchu pojazdéw wymienic nalezy:

wjazdy bramowe (Schemat 30) — zmiana charakteru drogi wprowadzajgcej ruch do obszaru
zamieszkania lub miejscowosci polegajaca na zmniejszeniu szerokosci wlotu wraz z jego
wyniesieniem; zaleca sie stosowacé zawezenie wlotu ulicy do 5,5- 6 m oraz 6-metrowych
promieni skretéw; wjazdy bramowe powinny by¢ réwniez stosowane na wjezdzie do matych
miast i wsi, gdzie zalecane jest uspokojenie ruchu,
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Schemat 29 Przyktad wjazdu bramowego.
Zrédto: SPIWDIR WD

e skrzyzowania réwnorzedne (Schemat 31) — rozwigzanie, ktére nie okres$la pierwszenstwa a na
wszystkich skrzyzowaniach panuje reguta prawej reki; stanowig skuteczny i tani element
uspokojenia ruchu,

e mate i mini ronda (Schemat 32) — pozwalajg zachowaé ptynnosc¢ ruchu oraz utatwiajg
wiaczanie sie z ulic; w obrebie skrzyzowan w nie wyposazonych nie dopuszcza sie wydzielania
drog dla rowerdw.

Schemat 30 Przyktad skrzyzowania rownorzednego. = Schemat 31 Przyktad minironda.
Zrédto: SPIWDIR WD Zrédto: SPIWDIR WD

e wyniesione tarcze skrzyzowan (Schemat 33) oraz przejscia dla pieszych i rowerzystéw
(Fotografie 13) — rekomendowane w szczegélnosci dla miejsc z intensywnym ruchem pieszym
np. w rejonie szkot,

63



aanane

Schemat 32 Przyktad wyniesionej (na ciemno) tarczy skrzyzowania.
Zrédto: SPIWDIR WD

Fotografie 13 Wyniesione przejscia dla pieszych i rowerzystow.

e esowanie toru jazdy (Schemat 34) — wyznacza sie najczeSciej poprzez naprzemienne
parkowanie w obszarze ulicy lub rozlokowanie punktowych zawezen,

ANN

Schemat 33 Esowanie toru jazdy.
Zrédto: SPIWDIR WD

e progi (Schemat 34, 35) — stosowane na liniowych odcinkach pomiedzy innymi elementami
uspokojenia ruchu, jesli odlegtos¢ pomiedzy nimi wynosi nie mniej niz 140 metrow;
konieczne jest stosowanie progéw przyjaznych dla komunikacji zbiorowej oraz rowerzystow,
tj. progdw wyspowych oraz sinusoidalnych, ktére zapewniajg mozliwo$¢é ptynnej jazdy przy
jednoczesnym zachowaniu ograniczenia predkosci; nie dopuszcza sie stosowania progow
listwowych,

(_')
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prefabrykowane

progi wyspowe
1,80x3,00m

3,00

Schemat 34 Wolne przestrzenie dla swobodnego ruchu roweréw przy progach wyspowych w strefie ruchu
uspokojonego.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 35 Przekroje podtuzne progéw zwalniajgcych sprzyjajace jezdzie rowerem.
Zrédto: WOBRR

e rozcinanie przelotowosci ulic — likwidowanie przelotowosci ulic przechodzgcych przez cate
obszary przy pomocy:

o stosowania ulic jednokierunkowych o przeciwnych kierunkach jazdy na tej samej
ulicy,

o montazu wysp, stupkdw, kamieni, elementdéw zieleni, tak aby uniemozliwi¢ przejazd
samochodem pozostawiajgc jednoczesnie takg mozliwosé rowerzyscie,

e strefe zamieszkania — strefa o predkosci ograniczonej do 20 km/h, w ktdrej obrebie piesi
majg pierwszenstwo przed pojazdami, a samochody mogg parkowac tylko w wydzielonych
miejscach; pojazdy obowigzuje zasada prawej reki; nie jest zalecana dla prowadzenia
gtéwnych tras rowerowych,

e elementy uspakajajgce ruch pojazddéw, bez ograniczen predkosci dla rowerdw (Schemat 36,
37).

o
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Schemat 36 Wjazdy do strefy ruchu uspokojonego bez utrudnien dla ruchu roweréw: a) prég zwalniajacy; b)
wydzielony pas ruchu dla roweréw na wjezdzie do strefy, c) poprzeczne pasy zwalniajgce w formie
przebrukowania.

Zrédto: WOBRR
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Schemat 37 Przyktady paséw ruchu dla roweréw omijajace prég zwalniajagcy na ulicy z lub bez parkowania
w strefie ruchu uspokojonego.
Zrédto: WOBRR

Elementy uspokojenia ruchu roweréw

Urzadzenia uspokajajgce ruch rowerdw, podobnie jak dla ruchu innych pojazdéw, majg na celu
wymuszenie zmniejszenia predkosci ze wzgledu na potencjalne kolizje z innymi pojazdami lub
pieszymi.

Do typowych rozwigzan uspokajajgcych ruch roweréw na drogach dla roweréw nalezg fizyczne Srodki
uspokojenia ruchu, w tym:
e zmniejszenie szerokosci drogi dla rowerdw na dojezdzie do skrzyzowania do parametrow
minimalnych wymaganych przepisami budowlanymi,
e odgiecie toru ruchu roweréw na dojezdzie do skrzyzowania (Fotografie 14, lewa),

i
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e progi zwalniajgce na dojezdzie do skrzyzowan oraz zespoty progdw w postaci tzw. fali
(Fotografie 14P, Schemat 38),

e pasy poprzeczne na poczatkach/koricach drogi dla rowerdw malowane lub z kostki kamiennej
wtopionej w nawierzchnie, o dopuszczalnej wysokosci ponad powierzchnie 0,5 cm,

e wprowadzenie tzw. szykan w przekroju drég dla roweréw wymuszajgcych ograniczenie
predkosci.

S

m—

Fotografie 14 Rozwigzania uspokajajace ruch rowerowy; od lewej: odgiecie toru ruchu roweréw przed
wlotem na skrzyzowanie; zesp6t progoéw zwalniajacych, tzw. fala.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 38 Zespo6t progéw zwalniajgcych, tzw. fala.
Zrédto: WOBRR

5.5.4 Infrastruktura dla rowerzystow a osoby z niepetnosprawnoscia.

W razie braku chodnika Ilub pobocza albo niemoznosci korzystania z nich osoba
z niepetnosprawnoscia moze korzysta¢ z drogi dla roweréw i ma na niej pierwszenstwo przed
rowerzysta.
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é’ Aby zachowaé bezpieczenstwo oséb z niepetnosprawnosciami, chodnik od drogi dla rowerdw
powinien by¢ oddzielony jednym z nastepujgcych sposobdéw:
e Scietym (lezgcym) kraweznikiem drogowym przy obnizeniu niwelety drogi dla rowerdw,
e pasem zieleni niskiej o szerokosci minimum 1 m,
e poziomym oznakowaniem strukturalnym - wypuktym i wyczuwalnym przez osoby
niedowidzace).

é’ Przed przejsciami dla pieszych przez droge dla rowerdw, nalezy utozy¢ ptyty o powierzchni
ryflowanej lub z wypuktosciami o barwie kontrastowej z6ttej, tzw. pola uwagi (Fotografie 15).

Fotografie 15 Infrastruktura dla osdb z niepetnosprawnoscig w sgsiedztwie drég dla roweréw.

@ Na drogach dla roweréw zaleca sie zastosowane oznakowania poziomego w postaci linii
krawedziowych, poprawiajgcych orientacje wszystkich uzytkownikéw.

6. Skrzyiowania, przejazdy i sluzy dla roweréw

é’ Z uwagi na fakt, ze na skrzyzowaniach dochodzi do najwiekszej ilosci zdarzen z udziatem
rowerzystow, podczas projektowania rozwigzan dla ruchu rowerowego nalezy zawsze minimalizowa¢
liczbe punktow kolizji z ruchem samochodowym i pieszym. Najbardziej istotne jest zwrdcenie uwagi
na ryzyko kolizji ruchu rowerowego na wprost z relacjg skretng samochodéw w prawo. Dotyczy to
zarowno skrzyzowan zwyktych, jak i z ruchem okreznym.

@_’3 Aby zwréci¢ uwage uzytkownikow ruchu, we wszystkich miejscach konfliktowych, zaleca sie
stosowac nawierzchnie w kolorze czerwonym. Dotyczy to przede wszystkim:
e wazniejszych przejazddw rowerowych (ulice o duzym natezeniu/predkosci ruchu
samochodowego, przejazdy o mniejszych odlegtosciach widocznosci)
e w obszarach potencjalnie duzych konfliktéw na linii piesi-rowerzysci,
e w miejscach kolizyjnych paséw ruchu dla rowerdw oraz $luzach dla rowerdw,
e w rejonie przystankéw komunikacji zbiorowe;.

6.1 Skrzyzowania z pasami ruchu dla roweréw

é’ Pasy rowerowe na skrzyzowaniach nalezy projektowaé zgodnie z ponizszymi zasadami:

e jesli na odcinku drogi przed skrzyzowaniem ruch rowerowy byt prowadzony w jezdni pasem
ruchu dla rowerdw, to na skrzyzowaniu réwniez nalezy prowadzi¢ ruch rowerowy w jezdni,
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e jesli nie mozna wyznaczyé pasow ruchu dla roweréw dla wszystkich relacji, nalezy je
wyznaczy¢ w pierwszej kolejnosci w tym kierunku, w ktédrym spodziewany jest wiekszy ruch
rowerowy,

e pasy ruchu dla roweréw na wprost lokalizuje sie miedzy pasem ruchu ogdlnego do skretu
w prawo a pasem ruchu ogdlnego do jazdy na wprost,

e pas ruchu dla roweréw w lewo wyznacza sie z lewej strony pasa ruchu ogdlnego na wprost,
ale tylko wtedy, kiedy na skrzyzowaniu jest pas ruchu ogdlnego do skretu w lewo,

e pas ruchu dla rowerdw nie powinien byé wyznaczany z prawej strony pasa do skretu
w prawo; wyjatek stanowi jedynie sytuacji, gdy na jezdni obowigzuje zakaz wjazdu dla
pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej wiekszej niz 3,5 tony,

e jesli pas ruchu ogdlnego dopuszcza jazde na wprost i w prawo, wéwczas pasa ruchu dla
rowerdw nie wyznacza sie, zalecane jest natomiast wyznaczenie na prawym wlocie
skrzyzowania $luzy dla rowerdw do skretu w lewo ($luza typu Il),

e dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerowego na wprost z pasa ruchu ogdlnego do skretu
w lewo lub w prawo w przypadku, kiedy nie wyznaczamy pasa ruchu dla roweréw,

e na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng linia warunkowego zatrzymania pasa ruchu dla
rowerow powinna byé wysunieta w kierunku skrzyzowania w stosunku do linii zatrzymania
samochoddéw o 1,0 m (minimalnie 0,5 m).

R_‘%'T .l LY A ‘:‘Iz
Rycina 22 Pasy ruchu dla roweréw w obrebie skrzyzowan.
Zrédto: GUGIK

Dla ufatwienia wykonywania relacji skretnych, pokonywania skrzyzowan oraz poprawy
bezpieczenstwa stosuje sie $luzy dla roweréw, ktére mogg byé stosowane na skrzyzowaniach
jednoczesnie.

é’ Nalezy zapewni¢ widocznos¢ znakdw i sygnatdw drogowych z obszaru $luzy dla rowerdw.

Typy $luz rowerowych:
e Typ |l (Schemat 39) — $luza typowa, jednopasowy wlot na skrzyzowanie,
e Typ ll (Schemat 40) — dwupasowy wlot na skrzyzowanie z segregacjg kierunkéw ruchu,
o Typ lll (Schemat 41) — wlot na skrzyzowanie z wydzielonym pasem dla skrecajgcych w prawo
oraz $luza dla roweréw jadacych na wprost i w lewo,
o Typ IV (Schemat 42, Fotografie 16) — $luza do skretu w lewo.
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Schemat 39 Sluza dla roweréw typ .
Zrédto: WOBRR
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Schemat 40 Sluza dla roweréw typ Il.

Zrédto: WOBRR
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Schemat 41 Sluza dla roweréw typ Ill.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 42 Sluza dla roweréw typ IV.
Zrédto: WOBRR

Fotografie 16 Sluza dla roweréw do skretu w lewo (typ IV).
Zrédto: WOBRR
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6.2 Skrzyzowania z drogami dla roweréw

6.2.1 Skrzyzowania drég dla roweréw z drogami i jezdniami

Przejazdy dla rowerzystéw

%' Przejazdy dla rowerzystéw nalezy wyznacza¢ za pomocy znaku P-11. W wuzasadnionych
przypadkach, miedzy liniami, dopuszcza sie umieszczanie znakéw P-23. Dla podkreslenia
pierwszenstwa rowerzysty na przejezdzie dla rowerzystow zaleca sie stosowanie znaku P-13 wzdtuz
krawedzi przejazdu (Schemat 43).

Minimalna szerokos$¢ przejazdu dla rowerzystéw wynosi:
e 1,8 mw przypadku przejazdu jednokierunkowego,
e 3 mw przypadku przejazdu dwukierunkowego.

P-23 mini s

T

=1 0

Schemat 43 Dodatkowe oznakowanie przejazdu dla roweréw.
Zrédto: SPIWDIR WD

é’ Droge dla rowerdw przed przejazdem dla rowerzystow, na odcinku co najmniej 5 m (zalecane 10

m), nalezy prowadzi¢ w linii prostej, w osi przejazdu dla rowerzystéw (Schemat 44, Rycina 23).
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Schemat 44 Prawidtowe odgiecie drogi dla roweréw w rejonie skrzyzowania.
Zrédto: WOBRR
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Rycina 23 Prawidtowe odgiecie drogi dla roweréw w rejonie skrzyzowania (Gorzéw Wielkopolski, ul.
Bolestawa Chrobrego).
Zrédto: GUGIK, ortofotomapa 10 cm.

é’ W przypadku, w ktérym na prawidtowe odsuniecie przejazdu dla rowerzystow nie pozwalajg

warunki terenowe, droge oraz przejazd dla rowerdw nalezy prowadzi¢ rownolegle do jezdni, wzdtuz
ktdrej sg wyznaczone, tj. na przedtuzeniu drogi dla roweréw (Schemat 45).

Schemat 45 Prawidtowe prowadzenie drogi dla roweréw przy jezdni.
Zrédto: SPIWDIR WD, 2021

% W przypadku przejazdéw dla rowerdw poza obszarem zabudowanym nalezy stosowac

rozwigzania zobrazowane na Schematach 46-49.

Fotografie 17 Ograniczenie predkosci oraz pasy hamowania optycznego przed przejazdem dla roweréow poza
obszarem zabudowanym.

Zrédto: WOBRR
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Schemat 46 Przejazd dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 47 Przejazd dla rowerzystéw na ptytowym progu zwalniajagcym.
Zr6dto: WOBRR
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Schemat 48 Przejazd dla rowerzystéw na ptytowym progu zwalniajagcym potaczony z przejSciem dla pieszych.

Zrédto: WOBRR
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Schemat 49 Przejazd dla rowerzystéw na ptytowym progu zwalniajagcym obok przejscia dla pieszych.
Zrédto: WOBRR
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é} Zaleca sie, aby szerokos$¢ przejazdéw dla rowerzystow byta wieksza niz szerokos$¢ drogi dla

rowerow a krawedzie linii P-11 lezaty poza szerokoscig nawierzchni drogi dla rowerdw.

c@ Nie dopuszcza sie zmiany geometrii drogi dla rowerdw poprzez tzw. odginanie przed przejazdem
dla rowerzystow. W przypadku gdy na powyzsze nie pozwalajg warunki terenowe, droge dla roweréw
oraz przejazd dla rowerzystow nalezy prowadzi¢ rownolegle do jezdni, wzdtuz ktérej sg wyznaczone,
tj. na przedtuzeniu drogi dla rowerdéw.

Nieodpowiednie odgiecie drogi dla rowerdow (Schemat 50) powoduje utrudnienie:
e ewakuacji rowerzysty z przejazdu dla rowerzystow,
e obserwacji zamiarow rowerzysty przez kierowce,

e obserwacji zblizajgcych sie samochoddéw przez rowerzyste,
o konflikty pomiedzy mijajacymi sie rowerzystami na dwukierunkowych drogach dla rowerdéw.

Schemat 50 Niepoprawne odgiecie drogi dla rowerow.
Zrédto: SPIWDIR WD
%’ Niwelete jezdni podporzadkowanej nalezy dostosowywaé wysokosciowo do niwelety drogi dla

rowerow i chodnika, pod warunkiem, ze zachowane zostang normatywy dla poszczegdlnych
elementoéw infrastruktury drogowej. W tym celu wlot podporzadkowany powinien by¢ uksztattowany
na wyniesieniu, po ktérego koronie bedzie biegto przejscie dla pieszych i przejazd dla roweréw.
W wyjatkowych sytuacjach wynikajgcych z rzednych wysokosciowych dopuszcza sie prowadzenie
drogi dla roweréw w poziomie jezdni z uwzglednieniem rampy zjazdowej o dtugosci 3,0 m.

Skrzyzowania drég dla roweréw

é’ W miejscach przecie¢ drég dla roweréw z podporzgdkowanymi drogami poprzecznymi nalezy

wykonywac¢ wyniesione przejazdy rowerowe wraz z przejsciami dla pieszych oraz stosowal
konstrukcje wjazdu bramowego (Fotografie 18).
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Fotografie 18 Wyniesiony przejazd rowerowy wraz z przejSciem dla pieszych w miejscu przeciecia drogi dla
rowerow z podporzgdkowang droga poprzeczna.
Zrédto: WOBRR

é’ W przypadku skrzyzowania jezdni z samodzielng drogg dla rowerdw nalezy ustali¢ pierwszenstwo

przejazdu stosujac odpowiednie oznakowanie. Jesli istnieje taka potrzeba, przejazd dla rowerzystow
nalezy oznakowac dajgc pierwszenstwo rowerzystom na drodze dla rowerdéw lub pojazdom na jezdni.
Gtéwne trasy rowerowe nalezy prowadzic z pierwszenstwem.

é’ Jedli droga dla rowerdw biegnie wzdtuz drogi podporzagdkowanej i przecina droge

z pierwszenstwem nalezy ustali¢ pierwszenstwo przy pomocy znakéw drogowych. Dodatkowo nalezy
okresli¢ pierwszenstwo w sytuacjach braku czytelnosci uktadu drogowego. Przy jezdni, przed
przejazdem dla rowerzystéw, nalezy zastosowac znak A-7 lub, jesli nie ma mozliwosci zapewnienia
widocznosci, znak B-20 wraz z odpowiednim oznakowaniem poziomym.

é’ Jedli droga dla rowerow biegnie wzdtuz drogi podporzadkowanej i przecina droge

z pierwszenstwem nalezy ustali¢ pierwszenstwo przy pomocy znakéw drogowych. Przy drodze dla
rowerow, przed przejazdem dla rowerzystdw, powinien znalez¢ sie znak A-7, jesli nie ma mozliwosci
zapewnienia widocznosci, znak B-20 wraz z odpowiednim oznakowaniem poziomym.

& Skrzyzowania drog dla rowerdw z drogami ekspresowymi oraz autostradami nalezy ksztattowac
jako bezkolizyjne, najlepiej w formie tuneli.

@_’3 Jezeli na odcinku drogi przed skrzyzowaniem ruch rowerowy byt prowadzony jednokierunkowg

drogg dla rowerdw, zaleca sie bezkolizyjne sprowadzenie ruchu na jezdnie w postaci pasa ruchu dla
rowerow w odlegtosci 10- 15 m przed skrzyzowaniem lub 1- 2 m przed przejsciem dla pieszych.

@ Przed przejazdem dla rowerzystéw z sygnalizacja $wietlng zaleca sie obnizenie drogi dla rowerdéw

w celu umozliwienia oparcia stopy rowerzysty o kraweznik i niezsiadania z roweru.

@_’3 Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng lub gdy droga dla rowerédw nie ma pierwszerstwa

zaleca sie wyznaczanie obszaréow akumulacji dla rowerzystow o dtugosci minimum 2,0 m.
Oczekiwanie na przejazd nie moze utrudniaé ruchu rowerzystom korzystajgcym z drogi dla roweréw
na innych relacjach oraz pieszym.
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Droga dla rowerdéw jako samodzielny wlot skrzyzowania

@ Witaczenie drogi dla rowerdw jako samodzielnego wlotu na skrzyzowanie zaleca sie:

e na skrzyzowaniach typu T (m. in. Schemat 1, 5) tak aby zapewni¢ petng obstuge relacji dla
rowerzystow,
e na matych rondach (Schemat 61) z ruchem rowerowym na zasadach ogdlnych.

é’ W przypadku skrzyzowan tréjramiennych, potgczenie z drogg dla roweréw znajdujaca sie po

przeciwnej stronie wlotu poprzecznego, nalezy organizowac w formie czwartego wlotu skrzyzowania,
a nie przejazdu dla rowerzystéw obok skrzyzowania. Wyjatkiem moze by¢ przypadek, w ktdrym na
drodze uzasadnione jest prowadzenie ruchu rowerowego poza jezdnia.

é’ Optymalnym rozwigzaniem dla poczatku i korica jedno i dwukierunkowej drogi dla rowerdw jest

mate rondo z jednym pasem ruchu. W takim przypadku droga dla rowerdw powinna by¢ jego
kolejnym wlotem.

6.2.2 Skrzyzowania drég dla rowerdéw z liniami kolejowymi i torowiskami tramwajowymi

é’ Aby zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa transport kolejowy zawsze musi miec
pierwszenstwo nad ruchem rowerowym.

é’ Dla skrzyzowan drog dla rowerdw z liniami kolejowymi/torowiskami tramwajowymi na jednym

poziomie nalezy stosowaé rozwigzania zapewniajgce jednolitg catos$é przejazdu i zamykajgce rowek
szyny. Rozwigzanie to poprawia bezpieczenstwo rowerzystow eliminujgc wypadki, z drugiej za$
strony utatwia utrzymanie rowka szyny.

@ Zaleca sie stosowanie dwdch rozwigzan przed skrzyzowaniem drogi dla rowerdw z linig

kolejowa/torowiskiem tramwajowym (Fotografie 19):
e bariery odginajgce tor jazdy,
e znaku B-20 - STOP.

Fotografie 19 Przejazd przez torowisko tramwajowe.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 51 Przejazd przez linie kolejowa/torowisko tramwajowe.

Zrédto: WOBRR
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é} W kazdym mozliwym przypadku zaleca sie ksztattowac skrzyzowania linii kolejowych z trasami

rowerowymi jako rozwigzania bezkolizyjne w postaci tuneli. Zalecenie to w mniejszym stopniu
dotyczy linii tramwajowych.

Tunele w poréwnaniu z ktadkami sg zdecydowanie bardziej rekomendowane ze wzgledu na:
e nizsze koszty wykonania i utrzymania,
e mniejszg skrajnie pionowg rowerzysty od skrajni pionowej taboru kolejowego,
e zapewnienie mozliwosci nabrania predkosci przez rowerzyste oraz wykorzystania rozpedu
w podjezdzie za linig kolejowa.

é} Przy nowo budowanych liniach kolejowych, w rejonie przecie¢ z trasami rowerowymi, zaleca sie

ksztattowanie niwelety tordw na nasypie. Dzieki temu zmniejszone bedg nachylenia na wjezdzie
i wyjezdzie z tunelu. Wnetrze tunelu powinno by¢ widoczne z obu stron najazdéw drogi dla rowerdw.
W sytuacjach, gdy nie ma takiej mozliwosci Sciany wprowadzajgce trase do tunelu nalezy
projektowac jako odgiete, poprawiajgc tym samym widocznosc.

6.3 Poczatek i koniec oraz wzajemne taczenie drog i pasow ruchu dla roweréw

é’ Droga dla rowerdw musi zapewnia¢ komunikacje i by¢ dostepna:

e ze wszystkich innych drdg dla rowerow,

e ze wszystkich jezdni, gdzie ruch rowerowy jest mozliwy,

o obstugiwa¢ wszystkie wazniejsze zrédta i cele podrdézy, minimalizujgc przy tym liczbe
punktow kolizji.

é’ Jesdli dwukierunkowa droga dla rowerdéw prowadzona jest po jednej stronie jezdni i na

wczesniejszym odcinku dopuszczono ruch rowerowy po stronie przeciwnej, to wjazd na nig z jezdni
powinien by¢ zapewniony. Zalecane jest wprowadzenie wyniesionego przejazdu dla rowerzystow.

é’ Skrzyzowania drogi dla rowerdw z jezdnig nalezy taczy¢ przy pomocy wyokraglen jezdni i drogi dla
rowerow o promieniu 2 metry. W celu utatwienia wjazdu na droge dla rowerdw lub zjazdu na jezdnie

zaleca sie, aby powyzszg wartos$¢ zwiekszy¢ do 4 m.

é’ Koniec drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdw (Schemat 52) nalezy ksztattowac tak, aby:

e zapewniac ptynng kontynuacje jazdy z predkoscig projektowga 30 km/h,
e nie stosowaé poprzecznych i réwnolegtych uskokow,
e nie zmuszac rowerzystéw do zatrzymywania sie.

P-27

Schemat 52 Zakonczenie pasa ruchu dla roweréw i wprowadzenie znaku P-27.
Zrédto: SPIWDIR WD
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Fotografie 20 Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerdw na pas ruchu dla roweréw.
Zrédto: WOBRR

Fotografie 21 Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na pas ruchu dla roweréw z zastosowaniem wyspy
ze stupkiem przeszkodowym U-5a.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 53 Przyktad $luzy rowerowej na projektowanej obwodnicy msc. Milsko — zakonczenie drogi
rowerowej bez mozliwosci rozbudowy drogi o pas ruchu dla roweréw.
Zrédto: UMWL
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Schemat 54 Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na pas ruchu dla roweréw przeprowadzony dalej
przez skrzyzowanie.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 55 Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na pas ruchu dla roweréw z zastosowaniem wyspy
ze stupkiem przeszkodowym U-5a.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 56 Zjazd w lewo na pas ruchu dla rowerdw, tzw. azyl.
Zrédto: WOBRR
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Fotografie 22 Azyl umozliwiajacy rowerzyscie bezpieczne wykonanie skretu w lewo.
Zrédto: WOBRR

6.4 Prowadzenie ruchu rowerowego na wprost z pasa do skretu w prawo

Prowadzenie ruchu rowerowego na wprost z pasa do skretu w prawo dopuszcza sie tylko

w uzasadnionych przypadkach. W takiej sytuacji wymagane jest, aby za skrzyzowaniem byfa
kontynuacja drogi rowerowe;.

6.5 Ronda

Ronda to rozwigzania znacznie poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu. Jakkolwiek wydtuzajg droge
przejazdu przez skrzyzowanie, to sg bezpieczniejsze niz skrzyzowania bez i z sygnalizacjg Swietlna.

Ronda z infrastrukturg dla rowerzystow mogg by¢ stosowane zaréwno w obszarach zabudowanych,
jak i poza nimi.
é’ Projektujac trase rowerowq w obszarze ronda nalezy pamietac o nastepujacych zasadach:
e przed przejazdem dla rowerzystéw przy jezdni na wlocie do ronda nalezy ustawic¢ znak A-7
wraz z linig P-13,
e droge dla rowerdéw projektowac¢ w taki sposdb by rowerzysta byt widoczny z ronda oraz
jezdni do niego dojezdzajgcych,
e pasy ruchu dla rowerdw nalezy zakonczy¢ przed rondem,

e jednokierunkowe drogi dla rowerdw nalezy zakoniczy¢ przed wjazdem na mate lub mini rondo
z jednym pasem ruchu,

@ Ponadto zaleca sie:

e by wylot z ronda przecinajacy przejazd dla rowerzystow miat tylko jeden pas ruchu,

e aby przejazd dla rowerzystéw byt wyznaczony 5 m od zewnetrznego pasa ruchu na rondzie,

e prowadzenie przejazdu dla rowerzystow na powierzchni wyniesionej do poziomu drogi dla
rowerow,

e aby drogi dla rowerdw biegngce po obwiedni ronda byty dwukierunkowe.

@ Nie zaleca sie przebiegu wydzielonej drogi dla roweréw wokdét matego ronda z jednym pasem
ruchu.

% Nie dopuszcza sie:

e prowadzenia drogi dla rowerdw dookota ronda dalej od jezdni niz chodnik,
e wyznaczania pasa ruchu dla roweréw dookota krawedzi ronda.
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Q‘_{} Projektujac trase rowerowa przez rondo zalecane sg nastepujace rozwigzania:

e wydzielona droga dla roweréw z przejazdem dla rowerdw - jesli droga dla roweréw ma
kontynuacje z obu stron ronda,

e samodzielny wlot na skrzyzowanie — dla matych rond z jednym pasem ruchu,

e na zasadach ogdlnych razem z innymi pojazdami — w przypadku mini i matych rond oraz
wtedy, gdy ruch rowerowy poza rondem odbywa sie na zasadach ogdlnych,

e jako skrzyzowanie bezkolizyjne np. dwupoziomowe — dla rond z dwoma lub wiecej pasami
ruchu.

Przyktady rekomendowanych rozwigzan w zakresie drég rowerowych na rondzie obrazujg ponizsze
Schematy 57-61.
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Schemat 57 Skrzyzowanie typu mate rondo — jednokierunkowe drogi dla rowerdéw przed i za rondem;
na rondzie ruch mieszany rowerdw i innych pojazdéw.
Zrédto: WOBRR
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Schemat 58 Skrzyzowanie typu mate rondo — pasy ruchu dla roweréw przed i za rondem; na rondzie ruch
mieszany rowerow i innych pojazdow.
Zrédto: WOBRR
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P-23

@ Wokét rond wielopasowych, turbinowych oraz duzych i srednich zalecanym rozwigzaniem jest

prowadzenie ruchu rowerowego na zewnatrz jezdni ronda po jedno- lub dwukierunkowych drogach
dla roweréw (Schemat 59, 60). Przejazdy dla rowerzystéw powinny by¢ w tym przypadku odsuniete
od krawedzi jezdni ronda o co najmniej 5 m.
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Schemat 59 Skrzyzowanie typu rondo z jednokierunkowymi drogami dla rowerdéw; jednokierunkowy ruch
roweréw wokot ronda.
Zrédto: WOBRR

@ W przypadku dwukierunkowej drogi dla rowerdw zaleca sie aby byta ona wiaczona do
jednopasowej jezdni ronda jako dodatkowy wlot. Rozwigzanie to jest rekomedowane tylko wtedy,
gdy miedzy sasiednimi wlotami jest zapewniona odlegtos¢ umozliwiajgca zachowanie poprawnej
geometrii.
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Schemat 60 Skrzyiowanie typu rondo z dwukierunkowymi drogami dla rowerdéw; dwukierunkowy ruch
roweréw wokét ronda.
Zrédto: WOBRR

Rycina 24 Rozwigzanie ruchu pieszo-rowerowego na rondzie (Gorzéw Wielkopolski, Rondo sw. Jerzego).
Zrédto: GUGIK
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Schemat 61 Skrzyzowanie typu mate rondo — dwukierunkowa droga dla roweréw jako dodatkowy wlot na
rondo; na rondzie ruch mieszany roweréw i innych pojazdéw.
Zrédto: WOBRR

@ Na rondach mini i matych wprowadzonych w celu uspokojenia ruchu i w strefach ograniczonej
predkosci do 30 km/h ruch rowerowy zaleca sie prowadzi¢ na zasadach ogdlnych.

6.6 Sygnalizacja swietlna

é’ Sygnalizacja swietlna powinna zapewnia¢ rowerzystom bezpieczenstwo na skrzyzowaniach oraz
priorytet na trasach gtdwnych. Dla ruchu rowerowego stosuje sie nastepujace sygnalizatory (Rycina
25-34):

e S-6 na przejazdach dla rowerzystéw w ciggu drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych
i rowerzystow,

e S-1 ogdlny dla rowerzystdw na jezdni, w tym na pasie ruchu dla rowerdw, jesli faza
sygnalizacji jest wspdlna dla wszystkich pojazdéw na danym wlocie,

e S-lai S-3a dla pasow ruchu dla roweréw obstugujgcych relacje inne niz dostepne dla ruchu
ogoblnego lub w sytuacji, gdy sygnalizatory dla ruchu ogdlnego moga nie by¢ widoczne dla
rowerzystow (np. $luzy rowerowe),

e dopuszcza sie stosowanie sygnalizatorow S-1, S-2, S-3 z tablicg F-11 umieszczone nad pasami
ruchu dla rowerdéw, jesli dla rowerzystéw przewidziana jest odrebna faza sygnalizacji lub

i
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dodatkowe relacje na skrzyzowaniu i jednoczesnie nie ma mozliwosci umieszczenia
sygnalizatorow S-1ai S-3a,

e dopuszcza sie stosowanie sygnalizatorow S-5/S-6 dla wspdlnych przej$é pieszych i przejazdéw
rowerowych; rozwigzanie nie jest rekomendowane ze wzgledu na straty w dtugosci
wyswietlania sygnatu zielonego dla rowerzystéw.
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Rycina 25 Sygnalizatory ogélne S-1a nadajace podstawowa sekwencje sygnatéw dla kierujacych rowerami.
Zrédto: WOBRR
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Rycina 26 Sygnalizatory kierunkowe S-3a dla kierujacych rowerami do jazdy na wprost.
Zrédto: WOBRR
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Rycina 27 Sygnalizatory kierunkowe S-3a dla kierujgcych rowerami skrecajacych w lewo.
Zrédto: WOBRR
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Rycina 28 Sygnalizatory kierunkowe S-3a dla kierujgcych rowerami do jazdy w prawo.
Zrédto: WOBRR

Rycina 29 Sygnalizatory kierunkowe S-3a dla kierujagcych rowerami do jazdy na wprost i skrecajacych w lewo.
Zrédto: WOBRR
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Rycina 30 Sygnalizatory kierunkowe S-3a dla kierujacych rowerami do jazdy na wprost i skrecajacych
W prawo.
Zrédto: WOBRR
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Rycina 31 Sygnalizatory kierunkowe S-3a dla kierujgcych rowerami skrecajacych w lewo lub w prawo.
Zrédto: WOBRR
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Rycina 32 Sygnalizatory kierunkowe S-3a dla kierujgcych rowerami do zawracania.
Zrédto: WOBRR

Rycina 33 Sygnalizator S-6 dla kierujgcych rowerami z sekwencja nadawanych sygnatow.
Zrédto: WOBRR

Rycina 34 Sygnalizator S-5/S-6 dla pieszych i kierujacych rowerami z sekwencja nadawanych sygnatéw.
Zrédto: WOBRR
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é’ Projektujgc program sygnalizacji Swietlnej nalezy bra¢ pod uwage nastepujgce zasady:

e sygnat zielony nadawany przez sygnalizator S-6 powinien by¢ uruchamiany wczesniej niz
sygnat zielony w sygnalizatorze S-1 dla réwnolegtego strumienia dla ruchu ogélnego,

e zaleca sie lokalizacje linii zatrzymania dla rowerzystéw blizej skrzyzowania niz linia
zatrzymania dla ruchu ogdlnego,

e sygnat zielony w sygnalizatorze S-6 powinien uruchamiac sie automatycznie zawsze, kiedy dla
kierunkow kolizyjnych pojawia sie sygnat czerwony z uwzglednieniem czasu miedzyzielonego,

o jezeli przejazd dla rowerzystow prowadzony jest przez ulice dwujezdniowg nalezy zapewnic
rowerzyscie przejazd przez obie jezdnie w koordynacji,

o jezeli skret w prawo odbywa sie z tego samego pasa co jazda na wprost, sygnat zielony
powinien by¢ uruchamiany pdziniej niz na przejezdzie rowerowym. W takich sytuacjach
promienie skretu w prawo nalezy projektowa¢ o minimalnych wartosciach zgodnych
z rozporzadzeniem.

Obowigzujg nastepujgce czasy ewakuacji dla ruchu rowerowego:
e takie same jak dla ruchu ogdlnego w sytuacji, w ktérej ruch rowerowy prowadzony jest przez
skrzyzowanie przy pomocy wspdlnego sygnalizatora S-1,
e 4,2 m/s dla sygnalizatorow S-6, S-1a i S-3a.

é’ Zmienna czasowa (akomodacyjna) sygnalizacja swietlna dla rowerzystéw powinna by¢ sprzezona

z sygnalizacjg dla ruchu kotowego oraz dodatkowo wyposazona w detekcje optyczng lub
elektromagnetyczng w postaci petli indukcyjnych.

@ Zaleca sie stosowanie uktadu faz programu sygnalizacji swietlnej (Rycina 62). Skrety w prawo
(réwniez z tzw. zielong strzatkg) nalezy uruchamiaé bezkolizyjnie z przejazdami rowerowymi.
W przypadku pasa prowadzacego ruch jednoczesnie na wprost i w prawo dopuszcza sie wspdlne
otwarcie z przejazdem rowerowym biegngcym rownolegle na wprost. W takiej sytuacji zaleca sie
szybsze o kilka sekund uruchomienie sygnatu zielonego dla rowerzystéw.
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Schemat 62 Schemat faz pracy sygnalizacji Swietinej.
Zrédto: SPIWDIR WD
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W przypadku niewielkich natezen na relacji skretnej wyjgtkowo dopuszcza sie wspdlne otwarcie
jazdy rowerem na wprost i skretu w prawo. W takim przypadku skret w prawo powinien byc
uruchamiany do 5 sekund pdzniej niz przejazd dla roweréw. W przypadku srednich i duzych natezen
na relacjach skretnych nalezy dodac faze zapewniajgcg bezkolizyjny skret w prawo. Ostateczna
decyzja powinna wynikac¢ z analizy sytuacji w konkretnych lokalizacjach.

Stosowanie sygnalizatoréow S-6 i S-5 wzbudzanych przyciskami dopuszcza sie jedynie na

przejazdach rowerowych wyizolowanych, zlokalizowanych poza skrzyzowaniami drég dla ruchu
ogdblnego oraz jako rozwigzanie dodatkowe przy detekcji zdalnej np. przy skrzyzowaniach.

7. Pozostate elementy infrastruktury rowerowej
7.1 Stojaki i parkingi dla roweréw
Stojaki

Obecnosc¢ stojakéw rowerowych w przestrzeni jest podyktowana koniecznoscig zapewnienia
komfortowej mozliwosci bezpiecznego przypinania rowerow.

é W celu zwiekszenia funkcjonalnosci parkingdw rowerowych stojaki nalezy lokalizowaé w oparciu
0 nastepujgce reguty:
e stojaki nalezy lokalizowac jak najblizej celu podroézy,
e stojaki powinny by¢ ustawiane w dostepnych, oswietlonych i dobrze widocznych miejscach,
w poblizu wejs¢ do budynkdw, na rogach ulic, etc.,
e w przypadku gdy obiekt posiada wiecej niz jedno wejscie, stojaki powinny zostaé, adekwatnie
do ilosci oséb korzystajacych z wejscia, rozproszone i zlokalizowane przy kazdym z nich,
e nalezy zapewni¢ dogodny dojazd rowerem w poblize stojaka (np. obnizy¢ kraweznik, jesli
wjazd do stojaka odbywa sie z jezdni),
e stojaki umieszczane na chodnikach nie mogg zawezaé jego szerokosci ponizej 1,5 m, powinny
by¢ umieszczane od strony jezdni lub w ciggu mebli miejskich,
e zaleca sie lokalizowanie stojakéw w zatokach, pasach postojowych oraz na jezdni w rejonie
skrzyzowan oraz przej$¢ dla pieszych; stojaki narazone na uderzenie autem warto chronic
wyspami separacyjnymi lub donicami.

é W pierwszej kolejnosci stojaki nalezy lokalizowaé w miejscach, gdzie obserwowane jest

najwieksze zapotrzebowanie oraz w liczbie, ktdra nie bedzie znaczgco wieksza niz mozliwy popyt.

@ Zaleca sie, aby stojaki (Rycina 35):

e miaty konstrukcje U-ksztaftng o Srednica 4-5 cm, ocynkowane lub kwasoodporne, grubosc
$cianki rury minimum 3,2 mm,

e umozliwiaty wygodne parkowanie kazdego typu roweru (grubo$é¢ opon do 8 cm, $rednica
kota do 0,70 m oraz koszyk z przodu i tytu roweru o szerokosci do 0,6 m znajdujgce sie 0,6 m
nad ziemig),

e posiadaty przekrdj o grubosci maksymalnej 8 cm, aby zapewni¢ mozliwos$¢ zapiecia roweru
zamknieciem typu U-lock,

e byty trwale przytwierdzone do poditoza w sposéb uniemozliwiajgcy ich wyrwanie lub
odkrecenie.
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Rycina 35 Zalecana forma stojakéw rowerowych.
Zrédto: WOBRR

é’ Ustalajgc ilos¢ miejsc do parkowania rowerdéw nalezy stosowac wartosci nie mniejsze niz

przedstawione w ponizszej tabeli. Podane wartosci dostosowane sg do udziatu ruchu rowerowego od
5 % do 50 % ogotu podrozy w zaleznosci od przeznaczenia danego obiektu. Wartosci te nalezy
wprowadza¢ do Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego oraz
Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego w poszczegdlnych JST.

Tabela 6 Liczba zalecanych miejsc postojowych.

Liczba miejsc
Sposob zagospodarowania przestrzeni Jednostka odniesienia postojowych
dla roweréw
Tereny mieszkaniowe
zabudowa wielorodzinna 1 mieszkanie 0,5-2
obiekty zbiorowe (np. akademiki) 1t6zko 0,15-0,5
Tereny Ustugowe
handel detaliczny do 2000 m2 100 m2 pow. sprzedazy 0,3-2,0
handel detaliczny od 2000 m2 100 m2 pow. sprzedazy 0,15-0,6
gastronomia 100 m2 0,8-3,0
obiekty kultury (biblioteki, domy kultury, Swietlice wiejskie) 100 m2 0,8-2,0
obiekty kultury (teatr, kino, hale sportowe, boiska, sale 100 miejsc 2,0-5,0
koncertowe)
wystawy, ekspozycje (muzea, galeria sztuki) 100 m2 0,5-1,2
biura 100 m2 pow. uzytkowe;j 0,5-1,6
obiekty konferencyjne, hotele, obiekty do parkowania 100 miejsc 1,0-2,5
uczelnie wyzsze 100 studentéw 5,0-15,0
obiekty wystawowe, targowe 100 m2 0,3-0,6
szpitale 100 tozek 1,25-2,5
Tereny pozostate
zaktady produkcyjne i ustugowe 100 miejsc pracy 2,5-5,0
ogrody tematyczne 1000 m2 0,5-2,5
obiekty rekreacyjno-sportowe, szkoleniowo—rekreacyjne, 10 korzystajacych 1,0-1,5
ptywalnie
inne mate obiekty sportu i rekreacji 10 korzystajacych 0,5-1,5
szkoty podstawowe, gimnazja, $rednie i zawodowe 100 ucznidéw 5-50

@ Nie dopuszcza sie stosowania stojakdw umozliwiajgcych zapiecie roweru jedynie za koto, nie

dajacych mozliwosci oparcia roweru o rame.

(‘?
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Przechowalnie dla roweréw

%’ Przechowalnie dla roweréw powinny by¢ lokalizowane w miejscach spodziewanego dtuzszego

postoju rowerzystéw. Do najistotniejszych naleza:
o wezty przesiadkowe,
e miejsca zamieszkania,
e miejsca pracy,
e szkoty i uczelnie,
e restauracje, pensjonaty i hotele.

é Dostep do przechowalni powinien by¢ mozliwy bez przenoszenia roweru po schodach. Wjazd

i wyjazd z przechowalni muszg by¢ wygodny i zapewniaé bezpieczenstwo rowerzystom. Sposéb
przyjmowania, przechowywania i wydawania roweréw musi umozliwia¢ jednoznaczng identyfikacje
wiasciciela i jego roweru. Przy istniejgcych budynkach przechowalnie mozna wyznaczyé
zagospodarowujgc cze$¢ parkingu naziemnego lub podziemnego. W przypadku zabudowy
wielorodzinnej dobrg praktyka architektoniczng jest wydzielanie tzw. rowerowni.

Wiaty rowerowe

%’ Wiaty do przechowywania roweréw powinny przede wszystkim chronié¢ rower przed deszczem

i Sniegiem oraz by¢ wyposazone w stojaki.

@_}3 Montaz zadaszen zalecany jest w miejscach, gdzie rowery pozostawiane sg na dtuzej niz 4 godziny

np. przy szkotach czy miejscach pracy.
Boksy rowerowe

Boksy rowerowe majg postac szafki i stanowig skuteczng metodg chronigcy rowery przed kradzieza
i/lub dewastacjg. Wymiary wewnetrzne szafki to okoto 1,6 m wysokosci, 1,0 m szerokosci i 2,2 m
dtugosci.

@_}3 Zaleca sie umozliwienie przypiecia roweru wewnatrz szafki typowym zapieciem typu U-lock.

Warto réwniez wyposazy¢ boks w haczyk umozliwiajgcy powieszenie np. bagazu.
Parkingi tymczasowe

@_}3 Zaleca sie organizowanie parkingdw tymczasowych w szczegdlnosci podczas imprez masowych,

koncertéw, festyndw oraz innych wydarzen. Mozna w tym celu wykorzystaé spiete ze sobg metalowe
ogrodzenia. Nalezy je ustawia¢ w widocznym miejscu, oznaczy¢ i zapewni¢ ochrone.

7.2 Rampy, pochylnie, podpérki dla roweréw

%’ Na wszystkich schodach w miejscach, gdzie spodziewana jest obecnos$é rowerzystow (np. na

dworcach kolejowych, pomiedzy ulicami usytuowanymi na rdéinych poziomach wysokosciowych),
nalezy umieszcza¢ U-ksztattne rynny, pochylnie lub prowadnice umozliwiajgce wprowadzenie roweru
po schodach bez koniecznosci jego podnoszenia. W zaleznosci od konstrukcji schodéw, rampy moga
by¢ metalowe, kamienne lub betonowe.

@_}3 Zaleca sie, aby rampy byly zlokalizowane po obu stronach schodéw i pokryte powtokay lub

wyztobieniami antyposlizgowymi.
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@_’3 Przy nowych instalacjach, w celu unikniecia sytuacji, w ktérej korba zahacza o ostatni stopien,

zaleca sie, aby kat pochylenia linii schodéw wynosit maksymalnie 25°.

@ W przypadku wlotéw skrzyzowan z sygnalizacja swietlng zaleca sie montaz podpoérek dla

rowerzystow (Fotografie 23).

Fotografie 23 Od lewej: prowadnica na schodach; podpdrki dla roweréw przy wlocie na skrzyzowanie
z sygnalizacjq Swietlna.

Zrédto: WOBRR

% Ramp nie nalezy stosowaé¢ w miejscach, gdzie istniejg juz podjazdy dla wézkdéw dzieciecych lub
0s6b z niepetnosprawnoscia.

7.3 Windy

@ W przypadku spodziewanej obecnosci rowerzystow w windzie (np. dworce kolejowe, budynki

mieszkalne) zaleca sie dobra¢ jej wymiary tak, aby méc zmiesci¢ rower bez koniecznosci jego
podnoszenia. Zalecana dtugos¢ windy powinna wynosi¢ minimum 2,2 m.

7.4 Ktadki

é’ Nalezy zapewnié¢ swobodny wjazd i zjazd z/na ktadke oraz potgczy¢ ktadke z drogami dla roweréw

i jezdniami. Pochylenie podtuzne nie powinno przekracza¢ 5%, a promienie tukéw wewnetrznych
powinny by¢ nie mniejsze niz 5 m.

@ W celu zapewnienia warunkdéw przyczepnosci na ktadkach zaleca sie stosowanie:
e nawierzchni z twardych paneli drewnopodobnych wykonanych z mas plastycznych np.
teveftalan etylen PET,
e grubowarstwowych powtok chemoutwardzalnych z duzg odpornoscia na scieranie;
w szczegodlnosci dla sztywnych ktadek stalowych i betonowych,
e szorstkiego betonu.

@ Dobrg praktyka w celu zwiekszenia uzytecznej szerokosci ktadek bez zwiekszania kosztéow
inwestycyjnych jest stosowanie tukowych barier, dzieki ktéorym rowerzysta moze jechac blizej bariery.
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Fotografie 24 Droga dla pieszych i rowerzystow na ktadce; od lewej: wspdlna; osobna.
Zrédto: WOBRR

% Przejazd przez ktadke rowerowa/pieszo-rowerowg nie moze zmuszac rowerzystow do schodzenia

Z roweru.

7.5 Przepusty i tunele

é’ Tunele i przepusty powinny by¢ mozliwie jak najkrétsze w celu zapewnienia jak najwiekszej ilosci

Swiatta stonecznego.

é’ Whnetrze przepustu/tunelu powinno by¢ widoczne od strony najazdu drogi dla rowerdw.

W sytuacjach, gdy nie ma takiej mozliwosci $ciany wprowadzajgce trase do tunelu nalezy
projektowac jako odgiete, poprawiajgc tym samym widocznos¢.

Fotografie 25 Tunel pod droga wielopasmowa.
Zrédto: WOBRR

@ Przejazd przez przepust/tunel nie moze zmuszaé rowerzystow do schodzenia z roweru.
7.6 Oswietlenie
Wymagane przepisami obowigzkowe oswietlenie rowerowe nie zapewnia dostatecznego oswietlenia

obszaru przed rowerzystg. Dlatego zasadnos¢ doswietlenia tras rowerowych jest wyzsza niz jezdni.

é’ Projektujgc oswietlenie trasy rowerowej nalezy pamietac o tym, ze:

g
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e pozadane natezenia Swiatta sztucznego na poziomie nawierzchni powinno wynosi¢ 5-7
luksow,

o bezwzglednie nalezy projektowac oswietlenie w tunelach i przejazdach podziemnych,

e Swiatto latarni nie moze zatrzymywac sie na przeszkodach (np. ulistnionych gateziach drzew),
nie docierajgc tym samym do nawierzchni,

e zjazdy z drogi dla rowerdéw, skrzyzowania oraz przejazdy dla rowerzystdw powinny by¢
oswietlone mocnym swiattem dobrej jakosci, polichromatycznym o petnym zakresie widma
widzialnego,

e w miejscach o utrudnionym dostepie do zasilania statego zaleca sie stosowanie oswietlenia
zasilanego z akumulatoréw i baterii stonecznych co stanowi rozwigzanie przyjazne
Srodowisku oraz pozwala na redukcje kosztéw,

e urzadzenia elektryczne oswietlenia przewidziane do zastosowania muszg spetniaé
standardy/warunki okreslone w opracowaniu pn.: ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
pieszych — wytyczne prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych”, wykonanym przez
konsorcjum w sktadzie: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej, Politechnika Gdarska oraz
Instytut Badawczy Drég i Mostow, w partnerstwie z Politechnikg Warszawskg, na zlecenie
Skarbu Paristwa — Ministerstwa Infrastruktury.

[ ~»

P-10
P-11

- Zroédfo Swiatfa

Schemat 63 Prawidtowe usytuowanie oswietlenia przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow.
Zrédto: WOBRR

é’ Stupki i inne wystajace ponad nawierzchnie elementy drogi dla roweréw powinny byé zawsze

wyposazone w elementy odblaskowe.

)
)

Ny

Fotografie 26 Elementy odblaskowe na stupach w ciggu drég dla rowerow.
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é} Dedykowane o$wietlenie przejs¢ dla pieszych zaleca sie zaprojektowac tak, aby byta mozliwosé

niezaleznego sterowania czasami zatgczania i wyfgczania. Sterowanie oswietleniem dedykowanym
powinno umozliwi¢ nastawe zegardéw sterujgcych niezaleznie od pracy oswietlenia drogowego np.
przy niekorzystnych warunkach pogodowych, w godzinach porannych/wieczornych.

Fotografie 27 Oswietlenie przejazdu dla rowerzystow i drogi dla rowerow.
Zrédto: WOBRR

7.7 Mata architektura

é} Zaleca sie, by elementy wykonczeniowe, krawezniki itp. nawigzywaty do charakteru otoczenia,
w szczegblnosci w miejscach objetych ochrong konserwatorska.

é} W sasiedztwie gtéwnych i regionalnych tras rowerowych zaleca sie lokalizowanie infrastruktury
towarzyszacej typu:
e wiaty rowerowe przeciwdeszczowe,
e liczniki rowerzystdw wskazujgce ilo$¢ rowerzystow przejezdzajgcych przez dany punkt
w ciggu dnia i roku wraz z aktualng godzing i temperaturg powietrza,
e kosze na $mieci o odpowiednich ksztattach i nachyleniu pozwalajgcych wrzuci¢ odpady
w trakcie jazdy,
e samoobstugowe stacje naprawcze oraz automaty z detkami i oponami.

7.8 Roslinnosé

Wiasciwe zagospodarowanie terenu potozonego w bezposrednim sgsiedztwie tras rowerowych moze
by¢ czynnikiem decydujgcym o wyborze roweru jako srodka transportu.

é} Zaleca sig, aby:

e projekty tras rowerowych uwzgledniaty zagospodarowanie zielenig, w szczegdlnosci szpalery
drzew chronigce przed storicem, deszczem oraz poprawiajgce atrakcyjnos¢ wizualng trasy
(Rycina 36),

e w pasie zieleni pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerdw, na odcinkach miedzy skrzyzowaniami
nalezy sytuowac gestg roslinnos¢ (typu zywoptot) ostaniajgcg rowerzystéw przed chlapigca
wod3 i btotem z jezdni, nie wyzszg niz 0,8 m,

e nie sadzi¢ zywoptotdw blizej niz 1 m od drogi dla rowerow,

e wybierac gatunki drzew z pionowym rozrostem korzeni,
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e nie sadzi¢ gatunkéw obcych dla flory polskiej,

e unikad stosowania zieleni sktonnej do szybkiego rozrastania sie i mogacej ograniczac skrajnie
drogi dla roweréw,

e w rejonie skrzyzowan, przejazdéw, tukéw zaleca sie stosowanie krzewdéw gatunkow lub
odmian typu horizontalis,

e unika¢ stosowania roslinnosci kolczastej i o trujgcych owocach,

e regularnie pielegnowac istniejgce nasadzenia, réwniez poprzez eliminacje gatunkéw
inwazyjnych.

Rycina 36 Zachowany na etapie projektowania i budowy drogi rowerowej szpaler drzew oddzielajacy j3 od
jezdni (Kargowa, DW 313).
Zrédto: GUGIK ortofotomapa 10 cm.

7.9 Bezpieczenstwo

@_’3 Ze wzgleddw bezpieczenstwa spotecznego zaleca sie, aby drogi dla rowerdw byty sytuowane:

e w miejscach duzej aktywnosci spotecznej, takze w porze nocnej, np. wzdtuz atrakcyjnych
miejsc publicznych,

e przed frontem obiektow (budynkoéw, stacji benzynowych); usytuowanie drég dla rowerdw na
zapleczu moze obnizaé¢ poczucie bezpieczerstwa a co za tym idzie przyjemnosci czerpanej
z jazdy,

e 7z zachowaniem odpowiedniej widocznosci na droge dla roweréw oraz na przestrzen
otaczajacy,

e zuwzglednieniem warunkow dotyczacych prawidtowego oswietlenia.

7.10 Urzadzenia zabezpieczajace przed wjazdem samochodow

@ Droge dla rowerdéw zaleca sie zabezpieczac przed wjazdem niepozadanych pojazddéw przy pomocy

stupkéw blokujgcych (np. U-12c, bariery U-11a) umieszczanych w skrajni drogi dla rowerdw.
W przypadku dwukierunkowe] drogi dla roweréw stupek musi byé umieszczony w jej osi, zas$ po jego
obu stronach musi by¢ zapewnione 1,5 m wolnej przestrzeni, liczac prostopadle do stycznej do
faktycznego toru jazdy rowerzysty w danym miejscu. Jesli przejazd samochodu nadal bedzie mozliwy,
nalezy poszerzy¢ droge dla roweréw i umiescic kolejne stupki poza drogg dla roweréw. W przypadku
drogi jednokierunkowej stupki muszg znajdowac sie w odlegtosci 1,5 m od siebie po obu stronach
drogi liczac prostopadle do stycznej do faktycznego toru jazdy. Zaleca sie, by stupki byty oznaczone na
catym obwodzie pasem folii odblaskowej o szerokosci co najmniej 0,1 m.

.
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é’ Drogi na watach nalezy zamyka¢ dla nieautoryzowanego ruchu samochodowego. Jednoczesnie
nalezy zapewni¢ dostep dla ruchu rowerowego stosujgc stupki przeszkodowe. Nalezy stosowac
zasady lokalizacji stupkow jak w akapicie powyzej, z tym, ze Srodkowy stupek powinien by¢ uchylny
dla potrzeby utrzymania i wykorzystania watu przez odpowiednie stuzby. W przypadku wystgpienia
zagrozenia powodziowego nalezy przewidzie¢ wprowadzenie okresowego zakazu jazdy rowerem po
watach.

8. Oznakowanie szlakéw rowerowych oraz miejsca obstugi rowerzystow (MOR) w ramach sieci
Odra Velo

8.1 Oznakowanie szlakéw rowerowych na drogach publicznych i wewnetrznych

é’ Do oznakowania szlakéw rowerowych w ramach sieci Odra Velo nalezy stosowac tablice
drogowskazowe wg Rozporzqdzenia w sprawie znakow i sygnatow oraz szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdéw ich umieszczania na drogach, uzupetnione o logotyp Odra Velo (Rycina 37b).

b)

Oznaczenie szlaku sieci Odra Velo:

Drogowskazy w obrebie PR na szlakach numerowanych:

24 Odravelo (_") Odervelo E E
=== E

Drogowskazy w obrebie PR na szlakach numerowanych
i petlach lokalnych:

Rycina 37 a) Tablice drogowskazowe z Rozporzadzenia; b) przyktad zastosowania tablic drogowskazowych na
sieci Odra Velo.
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é’ Szlaki o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym powinny by¢ znakowane
W nastepujacy sposob (Rycina 37a):
e kazda trasa powinna by¢ wyposazona w numer,
e nalezy stosowac znaki drogowskazowe z grupy R-4,
e zalecane jest stosowanie dodatkowego oznakowania poziomego wykorzystujgcego znaki
drogowskazowe z grupy R-4,
e zalecane jest, aby na skrzyzowaniu dwdch tras rowerowych umieszcza¢ tablice informacyjne
zawierajgce miedzy innymi mape sieci tras rowerowych ze wskazaniem miejsca tu jestes.

é’ Szlaki o znaczeniu lokalnym nie wymagaja numeracji w terenie. Na sieci szlakow Odra Velo nalezy
oznakowac je tabliczka z logotypem Odra Velo, nazwg wtasng oraz kodem QR (Rycina 37 b).

é’ Nadawanie numerdw poszczegdlnym szlakom musi by¢ zgodne z przyjetym w dniu 7 czerwca

2019 r. Stanowiskiem nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw RP w sprawie systemu numeracji i zasad
oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych.

= i

—_——le e = == = =

R-4d

R-4e

Schemat 64 Oznakowanie szlaku rowerowego w ramach sieci Odra Velo.
Zrédto: WOBRR

8
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é Znakujac trase rowerowgq nalezy pamietac o nastepujacych zasadach (Schemat 64):

e oznakowanie drogowskazowe trasy rowerowej powinno by¢ umieszczane do 50 metrow
zaréwno przed, jak i za skrzyzowaniem,

e znak drogowskazowy R-4e stosowany jest przed skrzyzowaniami tras rowerowych, przed
skrzyzowaniami o nieoczywistym przebiegu oraz rondach,

e znak drogowskazowy R-4 stosowany jest za skrzyzowaniem,

e znak R-4a nalezy stosowal, gdy trasa rowerowa zmienia swodj przebieg, szczegdlnie
w sytuacji, gdy opuszcza jezdnie dla ruchu ogdlnego; znak ten powinien byé stosowany
z innymi znakami drogowskazowymi z grupy R,

e znak drogowskazowy R-4b nalezy umieszcza¢ w przypadku zmiany kierunku trasy rowerowej,

e znaki drogowskazowe R-4c powinny wskazywaé posrednie i docelowe miejsca
w wojewddztwie takie jak nazwy miast, dworce kolejowe, atrakcje turystyczne, kempingi,
etc., wraz z kilometrazem,

e znak drogowskazowy R-4d wskazuje wazne punkty nie lezgce bezposrednio w ciggu trasy
rowerowe] tj. miejscowosci, dworce kolejowe, atrakcje turystyczne, kampingi, etc., wraz
z kilometrazem.

é W celu zapewnieni widocznosci oznakowanie drogowskazowe musi by¢é wykonywane z folii
typu 2.

@_}3 Zaleca sie réwniez stosowanie oznakowania poziomego informujgcego o przebiegu trasy oraz

wprowadzenie oznakowania kilometrazowego tras, w celu poprawy warunkéw przeprowadzania
akcji ratowniczych oraz orientacji.

@ Poza drogowskazami, informacje o danej trasie zaleca sie umieszczaé takze na stupku o wysokosci

0,9 m i srednicy okoto 0,2 m, umieszczanym z prawej strony drogi dla roweréw lub w jej osi,
z zastrzezeniem zachowania skrajni poziomej.

8.2 Oznakowanie szlakéw rowerowych na drogach lesnych

é Z uwagi na fakt, ze znaki kodeksowe nie obowigzujg na drogach lesnych, szlaki rowerowe sieci
Odra Velo w obrebie Laséw Panistwowych nalezy znakowad odrebnie (Schemat 65).
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Nadlesnictwo Limanowa Nadles$nictwo Limanowa

Droga lesna Droga lesna
udostepniona do

ruchu publicznego

Lesniczowka

Mogielica 10

Nie dotyczy:

roweréw, 0s6b uprawnionych
' na podstawie
ﬂ f H odrebnych przepiséw
L]

Podstawa prawna: art. 29 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach

Regulamin korzystania z drog lesnych dostepny
Regulamin korzystania z drog lesnych dostepny na stronie na stronie: www.limanowa krakow lasy.gov.pl
www._limanowa. krakow lasy.gov.pl ; ’ . : ’

tel,; +48 18 337 2116 tel.: +48 18 337 21 16

Schemat 65 Wytyczne do oznakowania szlakéw rowerowych sieci Odra Velo w obrebie drég lesnych —
udostepnionych i nieudostepnionych dla ruchu publicznego.
Zrédto: RDLP.

8.3 Oznakowanie skrzyzowan szlakéw rowerowych Odra Velo

%’ Skrzyzowania dwdch lub wiecej tras rowerowych w postaci tzw. punktow referencyjnych (PR)
powinny by¢ oznakowane i wyposazone w tablice drogowskazowe informujgce o odlegtosci do
najblizszej miejscowosci oraz najblizszego wiekszego miasta. Na sieci szlakéw Odra Velo pod
oznakowaniem kierunkowym nalezy dodatkowo zastosowal tablice z logotypami Odra Velo,
numeracjg szlakdw lub nazwa petli (Rycina 38).

é’ Punkty referencyjne nalezy numerowac zgodnie z hierarchig szlakéw (miedzynarodowe, krajowe,

ponadregionalne, regionalne); w przypadku tras przebiegajacych potudnikowo — z potudnia na
potnoc, a w przypadku szlakéw o przebiegu réwnoleznikowym — z zachodu na wschad.

%’ Przy lokowaniu punktow weztowych nalezy pamietac o nastepujacych zasadach:

e numer danego punktu powinien by¢ widoczny ze wszystkich kierunkdéw, z ktérych moze
nadjechac rowerzysta,

o kazdy punkt powinien by¢ wyposazony w schematyczng mape terenu obrazujgcg punkt,
w ktérym sie znajduje (Jestes tutaj), przebieg trasy, inne punkty weztowe, etc.



Rycina 38 Przyktadowe oznakowanie punktu referencyjnego w postaci tablicy informacyjnej, znakéow
kierunkowych z logotypami Odra Velo oraz numerem PR.

8.4 Miejsca obstugi rowerzystéw (MOR)

é’ Miejsca obstugi rowerzystow (MOR) stanowig wazne wyposazenie tras rowerowych. Powinny by¢
lokalizowane tak, aby na danej trasie istniata mozliwo$¢ odpoczynku nie rzadziej niz co 10
kilometréow. Jednoczesnie ich lokalizacja nie powinna pokrywac¢ sie z innymi punktami, z ktérych
moga korzystaé rowerzysci jak np. restauracje czy kempingi.

é’ Dostep i widocznos¢ MOR powinna byé zapewniona bezposrednio z trasy. Jednocze$nie powinny
by¢ usytuowane kilka metrow od trasy rowerowej tak, aby zjezdzajgcy rowerzysci nie blokowali
przejazdu innym. Maksymalna odlegtos¢ MOR od trasy rowerowej nie powinna przekracza¢ 500 m.
Gtéwnym zadaniem MOR jest zapewnienie:

e miejsca do odpoczynku,

e miejsca do konsumpcji,

e schronienia przed deszczem lub storicem,

e informacji o miejscu,

e mozliwosci analizy mapy i planowania trasy,

e mozliwosci pozbycia sie odpadow.

é’ MOR powinny skfadac sie z:
e zadaszonej wiaty wraz ze Scianami bocznymi,
e stojakow rowerowych lub barier do opierania rowerdw,
e stotuy,
e co najmniej dwdch tawek,
e kosza na sSmieci,
e tablicy informacyjnej wraz z mapg, pozycjg geograficzng, kilometrazem trasy oraz numerem
stuzb ratowniczych.

é’ MOR w obrebie catego wojewddztwa powinny byé projektowane jako spdjny koncept
architektoniczny.



é Utrzymanie i zarzadzanie MOR powinno by¢ kazdorazowo uregulowane umowg pomiedzy

zarzadca terenu a zarzadzajacym dang trasa rowerowa.

@ Dodatkowo, w zaleznosci od charakteru danego MOR, zalecane jest sytuowanie innych
elementow takich jak:

e toalety —w szczegdlnosci w miejscach oddalonych od miejsc z tego typu infrastrukturg,

e zbiorniki wody pitnej tzw. poidetka,

e zestawy narzedzi do podstawowych napraw roweru,

e automaty z detkami,

o szafki do zamykania osobistych rzeczy osobistych w przypadku miejsc, gdzie zwiedzanie

atrakcji wymaga oddalenia sie od roweru,
e stacji fadowania rowerdéw typu E-bike z uwagi na wzrost popularnosci tego typu.

@_}3 Zaleca sie lokalizowa¢ MOR w sgsiedztwie atrakcji turystycznych (POI).

9. Utrzymanie, monitoring i remonty infrastruktury rowerowej
9.1 Utrzymanie i monitoring infrastruktury rowerowej

%’ W celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz komfortu korzystania z infrastruktury rowerowej
nalezy:
e regularnie usuwaé z drég/paséw ruchu dla rowerdéw i drég dla pieszych i rowerzystow
odpady, licie i zabrudzenia,
e regularnie naprawiac zniszczone fragmenty nawierzchni,
e regularnie przycinac gatezie drzew i krzewdw ograniczajgcych widocznos¢ i skrajnie,
e umozliwi¢ zgtaszanie interwencji poprzez aplikacje mobilng Odra Velo-Oder oraz zapewniac
szybka reakcje,
e regularnie odnawia¢ oznakowanie poziome,
e zapewni¢ mechaniczne ods$niezanie tras rowerowych wraz z zabezpieczeniem nawierzchni
przed zamarzaniem zgodnie z hierarchig tras.

% Nie dopuszcza sie sktadowania $niegu, Smieci, lisci, gatezi itp. na drogach i pasach ruchu dla

rowerow.

9.2 Remonty drég rowerowych

é Przy prowadzeniu prac budowlanych czasowo uniemozliwiajgcych korzystanie z tras rowerowych,
nalezy kazdorazowo poprowadzi¢ oznakowany objazd zapewniajacy bezpieczenstwo, wygode
i ptynnos¢ ruchu bez nadmiernego wydtuzenia trasy. Wskazane jest dodatkowe znakowanie
utrudnien typu np. przewezenia. W godzinach nocnych objazd powinien by¢ oswietlony.

@_}3 Podczas trwania robot drogowych w obszarze infrastruktury rowerowej zaleca sie stosowanie
m. in. nastepujgcych rozwigzan tymczasowych:
e 76tte tasmy odblaskowe wskazujgce korytarz przejazdu,
e uzupetnienia z masy bitumicznej, umozliwiajgce pokonywanie wysokich kraweznikow,
e tymczasowe sygnalizacje i pasy ruchu dla rowerzystow,
e gumowe maty, ptyty stalowe o grubosci okoto 5-10 mm lub podobne, o szerokosci okoto 2 m
i dtugosci kilku metrow, uktadane jedna na drugiej na zaktadke, umozliwiajace przejazd
rowerem przez nierownosci, wykopy, piach, btoto itp.,
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o prefabrykowane, potgczone elastycznie separatory o przekroju dzwonowym lub trapezowym,
o wysokosci 0,15-0,25 m, barwy z6ttej z elementami odblaskowymi do wyznaczenia
tymczasowego objazdu drogi dla rowerdw po jezdni.

@_’3 Przy wyznaczaniu objazdéw i tymczasowej organizacji ruchu zaleca sie, aby promienie tukéw nie
byty mniejsze niz 4,0 m. Szerokos¢ drogi dla jednego kierunku powinna wynosi¢ minimum 1,0 m.

10. Integracja ruchu rowerowego z transportem zbiorowym
10.1 Formy integracji

Rower jest pojazdem optymalnym do odbywania krétkich podrézy na dystansach do 7 km. Dzieki
powigzaniu z transportem zbiorowym moze stuzy¢ rowniez do odbywania podrézy na wieksze
odlegtosci. Sredni zasieg dojscia do stacji/przystanku wynosi okoto 500 m. W przypadku roweru
dystans ten zwieksza sie do 7 km zwiekszajgc jednoczesnie obszar oddziatywania stacji/przystanku
ponad 50-krotnie.

Podstawowe formy integracji transportu zbiorowego z rowerowym:
e dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej - pozostawienie roweru na
parkingu rowerowym - kontynuacja podrdzy transportem zbiorowym,
e dojazd rowerem z domu do przystanku — przewdz roweru - dojazd rowerem do celu podrozy.

@_’3 Zaleca sie zapewnic¢ obie powyzsze formy integracji.

10.2 Miejsca Bike&Ride

é’ W poblizu stacji przesiadkowych transportu zbiorowego, w szczegdlnosci na koncowych
przystankach linii autobusowych oraz dworcach kolejowych i autobusowych, nalezy umozliwic¢
pozostawienie roweru na parkingach rowerowych i/lub w przechowalniach. Parkingi/przechowalnie
powinny mie¢ tatwy dojazd oraz by¢ potozone w odlegtosci maksymalnie 50 metréw od peronu czy
przystanku.

Fotografie 28 Przyktadowa infrastruktura rowerowa w obrebie dworca kolejowego.
Zrédto: PKP PLK.

é’ llos¢ miejsc parkingowych dla konkretnych lokalizacji powinna bazowaé na analizie potencjatu
danej stacji oraz wynikaé z obserwacji stanu obecnego. Nalezy pamieta¢, ze warto budowa¢ parkingi
z liczbg miejsc parkingowych przewyzszajgcych aktualne zapotrzebowanie, jednak niezbyt duze.
Parkingi rowerowe powinny uwzglednia¢ mozliwos¢ zwiekszenia ilosci miejsc parkingowych.



é Duze stacje B&R powinny byé lokalizowane przy najwiekszych dworcach kolejowych
i autobusowych w Gorzowie Wielkopolskim i Zielonej Gérze. W sktad duzych stacji wchodzi¢
powinny:

e strzezone przechowalnie dla rowerdw lub boksy rowerowe,

e monitorowany, ogdélnodostepny, zadaszony parking rowerowy,

e punkt naprawy roweréw,

e wypozyczalna roweréw,

e szafki do pozostawienia bagazu,

e informacja jak poruszac sie rowerem w obrebie miasta.

%’ Srednie stacje B&R powinny by¢ lokalizowane przy dworcach kolejowych i autobusowych
stanowigce istotne wezty przesiadkowe wojewddztwa. W sktad srednich stacji wchodzié¢ powinny:

e monitorowany, ogdélnodostepny, zadaszony parking rowerowy,

e punkt naprawy roweréw,

e informacja jak poruszac sie rowerem w obrebie miasta.

%’ Mate stacje B&R powinny by¢ lokalizowane przy pozostatych stacjach kolejowych oraz ostatnich

przystankach komunikacji zbiorowej. W sktad matych stacji powinny wchodzi¢ ogdlnodostepne
stojaki dla rowerdw.

10.3 Przewdz roweru w transporcie zbiorowym

é Nalezy zapewni¢ komfortowe warunki do prowadzenia roweru wewnatrz obszaréw dworcéw,

w tym do kas, na perony i do poczekalni.

@_}3 Zaleca sie dazy¢ do umozliwienia przewozu rowerdw pojazdami wszystkich linii komunikacji

zbiorowej. Warto wskazac¢ najlepsze do tego miejsce wewnatrz pojazdu oraz drzwi przez ktoére
powinno sie wejsé/wyjs¢ z rowerem np. przy pomocy naklejki. Optymalnym rozwigzaniem przewozu
rowerow transportem zbiorowym jest przewozenie ich wewngatrz wagondéw pociggu i autobuséw
miejskiej komunikacji zbiorowej, a w przypadku autobuséw zamiejskich i dalekobieznych na
specjalnych przyczepach umieszczonych za autobusem. Oba rozwigzania umozliwiajgce relatywnie
szybki, samoobstugowy zatadunek i wytadunek rowerdw na wszystkich przystankach.

@_}3 W przypadku wagondw przeznaczonych do transportu rowerdéw, zaleca sie stosowanie wieszakéw

na rowery, uniemozliwiajgcych swobodny ruch roweru (Fotografie 29). Wieszaki powinny by¢
kompatybilne ze wszystkimi dostepnymi na rynku rowerami o rozmiarach két od 16 do 29 cali
i ogumieniu do 8 cm. Wieszaki powinny by¢ umieszczone na wysokosci przemiennie 1,8 i 2,2 m,
w odlegtosci okoto 0,4 m od siebie. Konstrukcja wieszaka powinna zapewniaé bezpieczenstwo
pasazeréw. Rekomendowanym rozwigzaniem sg rowniez klamry umozliwiajgce przewodz rowerdw
W pozycji strojgcej.



Fotografie 29 Rekomendowane rozwigzania do przewozu roweréw w pociagach.
Zrédto: Koleje Slaskie.

@ W przypadku autobuséw zamiejskich i dalekobieznych zaleca sie przewozenie rowerdéw za

autobusem na specjalnych przyczepach (Fotografie 30).

Fotografie 30 Przyczepy rowerowe autobusow zamiejskich i dalekobieznych.
Zrédto: od lewej: ZDM Czestochowa, ZDM Poznan.

11. Monitorowanie bezpieczenstwa ruchu rowerowego

Wybodr dziatan i urzadzen zmniejszajgcych zagrozenie rowerzystéw jest bardzo waznym i ztozonym
elementem procesu planowania, projektowania i wdrazania bezpiecznej infrastruktury dla
rowerzystow.

Kluczowym aspektem jest analiza danych wejsciowych obejmujgca ocene zagrozen rowerzystow na
podstawie danych o wypadkach i kolizjach. Diagnoza umozliwia charakterystyke zagrozen oraz ocene
ilosciowg i jakosciows istniejacej infrastruktury i organizacji ruchu wraz z identyfikacjg problemoéw.

Istotnym aspektem pozwalajgcym oceni¢ w jakim stopniu wykorzystywana jest istniejaca
infrastruktura przeznaczona do ruchu rowerzystow jest prowadzenie cyklicznych pomiaréw ruchu
rowerowego na sieci szlakéw rowerowych Odra Velo oraz na pozostatych szlakach i drogach
rowerowych. Pomiary natezenia ruchu dajg bowiem informacje zwrotna kluczowa z punktu widzenia
podejmowanych decyzji oraz prowadzenia statego nadzoru nad siecig drég rowerowych. Dzieki
okresowym pomiarom przeprowadzanym w usystematyzowany sposdb mozliwe jest zbadanie
struktury kierunkowej oraz rodzajowej ruchu, co pozwala na ilo$ciowg i jakosciowg analize ruchu
rowerowego odbywajgcego sie w obrebie badanego obszaru. Analizy takie sg/powinny by¢



nieodtgcznym elementem racjonalnego planowania rozwoju sieci drég rowerowych zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportowego.

Kolejnym krokiem jest wiasciwe zaplanowanie dziatan obejmujgce wybdr obszaréw do interwencji,
z uwzglednieniem redukcji ryzyka i efektywnosci stosowanych dziatan i srodkéw. Wybrane dziatania
na danym obszarze powinny by¢ poddane konsultacjom spotecznym. Majg one na celu uzyskanie
opinii rowerzystow co do pilnosci i koniecznosci podjecia dziatan. Analizy przestrzenne identyfikacji
zagrozen oraz ich charakterystyka nie zawsze pokrywajg sie z opiniami uzytkownikéw, co do skali
potrzeb idlatego w wyniku konsultacji mozna uzyska¢ cenny materiat, ktéry nie jest mozliwy do
pozyskania w inny sposéb. Kolejnym krokiem jest wstepny dobér srodkéw dziatania wraz z planem
wdrozenia. Integralng czescig tego etapu jest okreslenie kosztow realizacji oraz ocena potencjatu
redukcji zagrozen. Opracowana wstepna koncepcja wraz z planem wdrozenia powinna by¢ poddana
ponownie konsultacjom spotecznym i ewentualnie zweryfikowana pod katem zgtoszonych wnioskéw
i postulatéw.

Kolejnym etapem powinno by¢ wdrozenie i monitoring. Obok samego procesu wdrozenia, czyli
wprowadzania zaprojektowanych rozwigzan infrastrukturalnych i organizacyjnych, szczegélne
znaczenie ma ocena skutecznosci podjetych dziatan, ktére muszg odpowiedzie¢ na podstawowe
pytanie na ile nastgpita poprawa bezpieczenstwa ruchu, a w szczegdlnosci ruchu rowerowego. Jesli
wynik oceny bedzie pozytywny nalezy prowadzi¢ punktowy oraz obszarowy monitoring stanu
bezpieczenstwa ruchu oraz zachowan uzytkownikéw drég, w tym rowerzystow. Nalezy monitorowac
zmiany stanu bezpieczenstwa oraz relacje zmian miedzy zagrozeniem ruchu rowerowego a ruchu
innych pojazdéw. Jezeli wykonana ocena skutecznosci wdrozenia wypada negatywnie nalezy
powrdci¢ do etapu planowania, czyli weryfikacji wstepnie wybranych srodkéw dziatania oraz przyjetej
koncepcji wraz z planem wdrozenia. Dla nowego zestawu wybranych rozwigzan powinny zostac¢
okreslone koszty realizacji i oszacowany potencjat redukcji zagrozen.

Dziatania i wybér urzadzen powinien by¢ realizowany na 2 poziomach zarzgdzania - wojewddzkim
i lokalnym.

Poziom wojewddzki dziatan, to przede wszystkim:

e przeprowadzanie okresowej wojewddzkiej diagnozy stanu bezpieczeristwa rowerzystéw,

e przeprowadzanie pomiaréw ruchu rowerowego na sieci szlakow rowerowych wyznaczonej
w ramach projektu Odra Velo w cyklu 2-3 letnim,

o weryfikacja celdw i dziatan na rzecz bezpieczenstwa rowerzystéw zawartych w wojewddzkich
programach BRD,

e nadanie planowanym dziataniom inwestycyjnym i organizacyjnym stuzgcym bezpieczenstwu
rowerzystow odpowiedniej rangi w dokumentach strategicznych wojewddztwa (strategia
rozwoju wojewddztwa, regionalne programy strategiczne w zakresie transportu, regionalne
programy operacyjne, zintegrowane porozumienia terytorialne),

e poddanie wojewddzkich projektéw drogowych audytowi BRD, ze zwrdceniem szczegdlnej
uwagi na bezpieczenstwo rowerzystow,

e wsparcie merytoryczne i finansowe (w ramach planéw finansowych wojewddztwa) gmin
o najwiekszym zagrozeniu w ruchu rowerowym.

e monitorowanie szlakéw rowerowych wyznaczonych w ramach Odra Velo,

e koordynacja dziatan w ramach wspédtpracy z JST.

Poziom lokalny (powiatowy, gminy) to przede wszystkim:
e przeprowadzanie okresowej powiatowej i gminnej diagnozy stanu bezpieczenstwa
rowerzystow,
e przeprowadzanie badan dostepnosci rowerowe;j,



e przeprowadzanie pomiardw ruchu rowerowego na sieci lokalnych szlakéw rowerowych/drég
rowerowych w cyklu 2-3 letnim,

e tworzenie plandw (programow ruchu rowerowego) i wsparcie instytucji (szkét, zaktadow
pracy itp.) w tworzeniu bezpiecznego dojazdu rowerem do miejsc uzytecznosci publicznej,

e poddawanie lokalnych projektow drogowych audytowi BRD, ze szczegdlnym zwrdceniem
uwagi na bezpieczenstwo niechronionych uczestnikdw ruchu, w tym rowerzystow,

e wspieranie finansowe inicjatyw obywatelskich stuzgcych bezpieczenstwu rowerzystow
w ruchu drogowym (budzety obywatelskie w gminach),

e wspieranie dziatan w ramach monitorowania sieci szlakéw OdraVelo.

Niezwykle istotne jest zintegrowanie dziatan miedzy powiatami, gdyz sie¢ infrastruktury drogowo-
rowerowej bardzo czesto wykracza poza granice administracyjne miast i gmin oraz stuzy obstudze
podrdzy w relacjach miasto — strefa podmiejska, ktére przebiegajg przez rézne JST.

12. Zasady zachowania sie na szlakach rowerowych w szczegélnosci przebiegajacych przez
tereny Lasow Panstwowych oraz Parkéw Narodowych i Krajobrazowych

Lasy oraz obszary chronione, tj. Parki Narodowe czy krajobrazowe petnig wiele funkcji i zaspokajajg
potrzeby réznych grup uzytkownikéw. Aby zachowac¢ wartosci laséw i obszaréw chronionych, granice
swobody uzytkowania szlakéw rowerowych okreslajg normy prawne, jak kodeks drogowy,
zarzadzenia dyrektoréw, czy ogdlnie przyjete w kraju, normy kulturowe i zasady wspdtiycia
spotecznego.

1. Przed skorzystaniem ze szlakow rowerowych na w/w obszarach, uzytkownik zobowigzany jest do
zapoznania sie z regulaminem jednostki administracyjne;j.

2. Szlaki rowerowe na w/w terenach sg przeznaczone do rekreacji i wypoczynku turystow.

3. Rowerzysta uzytkujgcy oznakowane turystyczne szlaki rowerowe podlega ogdlnym zasadom
korzystania z drdg publicznych, zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym. Uzytkownik szlaku
rowerowego traktowany jest na rowni z innymi uzytkownikami drég. Zasady pierwszenstwa okreslajg
przepisy dotyczace ruchu drogowego.

4. Turystyka rowerowa uprawiana jest na wiasng odpowiedzialno$¢ i ryzyko rowerzystow.
Administrator szlakéw rowerowych oraz zarzadca drég nie ponosi odpowiedzialnosci za
bezpieczenstwo rowerzystow i ewentualne szkody powstate podczas uprawiania turystyki
rowerowej.

5. Szlaki majg charakter terenowy i nie posiadajg specjalnych przystosowan zwiekszajacych
bezpieczenstwo, dlatego tez nalezy zachowac na nich szczegdlng ostroznosé.

6. Poruszanie sie po szlakach jest zalecane od switu do zmroku.

7. Ze wzgleddw bezpieczenstwa zaleca sie niezbaczanie z wyznaczonej trasy.

8. Zabronione jest:

a) zanieczyszczanie gleby i wéd,

b) zasmiecanie,

c) rozkopywanie gruntu,

d) niszczenie i uszkadzanie drzew, krzewdw i innych roslin, e) ptoszenie, chwytanie i zabijanie
zwierzat;

f) hatasowanie,

g) palenie ognisk w miejscach nieprzeznaczonych,

h) niszczenie urzadzen i obiektéw gospodarczych, turystycznych i technicznych oraz znakéw i tablic.
9. W razie, gdy rowerzyscie towarzyszy pies, powinien on by¢ prowadzony na smyczy.

10. Turystow korzystajagcych z drég lesnych oraz na obszarach chronionych obowigzuje
przestrzeganie przepiséw: ustawy o lasach, ustawy o ochronie przyrody, ustawy o ochronie gruntéw
rolnych i le$nych, ustawy o ochronie przeciwpozarowe;.
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11. Wszelkie imprezy zbiorowe powyzej 30 oséb wymagajg odrebnych uzgodnien z wtasciwym
nadle$nictwem lub biurem Parku Narodowego.

12. Zaréwno poszczegolne odcinki szlakéw, jak i cate szlaki mogg by¢ okresowo zamykane z powodu
prowadzenia prac lesnych lub innych waznych wzgleddw, np. pojawienia sie groznych choréb czy
dzikich zwierzat. Bedg one wéwczas oznaczone tablicami ZAKAZ WSTEPU. Naruszenie tego zakazu
zwigzane jest z odpowiedzialnoscig zakreslong trescig przepisdw prawa.

13. Za niezastosowanie sie do wytycznych regulaminéw, moze zosta¢ natozona na turyste grzywna
w wysokosci ustalonej przez administracje jednostek, a ponadto turysta moze zosta¢ poproszony
0 opuszczenie terenu, na ktorym obowigzujg zasady wynikajgce z obowigzujgcych regulaminéw pod
rygorem wezwania stuzb porzadku publicznego.

14. Kazda osoba, ktéra zauwazyta ogien w lesie lub na obszarze chronionym ma obowigzek
niezwtocznego poinformowania najblizszego lesniczego, nadlesnictwo, biuro parku lub Straz Pozarng
998.

15. Biwakowanie, parkowanie samochodow i palenie ognisk moga sie odbywac tylko w miejscach do
tego przeznaczonych, z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci oraz wigze sie z przestrzeganiem innych
regulamindw, a takze przepisow powszechnie obowigzujgcych w tym zakresie pod rygorem
negatywnych skutkdw wynikajgcych z ich zapisow.

16. Nalezy pamietac, ze na szlakach mogg pojawic sie przeszkody powstate w sposdb naturalny, bez
wiedzy administracji jednostek, jak np. ztomy, wywroty, konary ztamane okiscig. Wszelkiego rodzaju
zdarzenia, ktdre zagrazajg ruchowi rowerowemu i pieszemu, winny by¢ w miare mozliwosci zgtaszane
do lesniczego, nadlesnictwa lub biura parku.

13. Streszczenie najwazniejszych zasad projektowania liniowej infrastruktury rowerowej

Ponizszy rozdziat w sposdb syntetyczny ujmuje najwazniejsze zasady projektowani infrastruktury
rowerowej a mianowicie:

1) warunkiem prawidtowego zaprojektowania turystycznych szlakow rowerowych i drég dla
rowerow jest posiadanie aktualnej bazy danych w zakresie istniejgcej i planowanej do
realizacji infrastruktury drogowo-rowerowe;j,

2) przed rozpoczeciem prac projektowych nalezy wykonaé¢ pomiar natezenia ruchu
rowerowego, samochodowego i pieszego celem doboru najlepszych rozwigzan techniczno-
funkcjonalnych,

3) projektujac sie¢ turystycznych szlakéw rowerowych nalezy wykorzystac¢ zalecenia zawarte
w Koncepcji szlakéw rowerowych w wojewddztwie lubuskim w ramach projektu Odra Velo..

4) projektujac sie¢ turystycznych szlakéw rowerowych i drég dla rowerdw nalezy:

o uwzglednié pie¢ wymogdéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW t;.:

" spdjnos¢ — 100% zrddet i celéw podrézy objetych systemem rowerowym,

=  bezposrednios¢ — minimalizacja objazdow,

= wygoda— minimalizacja réznicy poziomow w ciggach tras,

=  bezpieczenstwo — minimalizacja punktow kolizji poprzez uspokojenie ruchu,
separowanie ruchu rowerowego,

= atrakcyjnos¢ — powigzanie tras rowerowych z funkcjami otoczenia.

o rozpozna¢ lokalne warunki terenowe,

o zidentyfikowa¢ Zrodta i cele podrézy rowerowych odpowiednio do rodzaju
planowanych tras rowerowych i drég dla roweréw,

o przyja¢ zasade, ze trasy rowerowe i drogi dla roweréw powinny by¢ ze soba
powigzane w spéjny system zintegrowany z weztami i przystankami komunikacji
zbiorowej na poziomie ponadregionalnym, regionalnym i lokalnym,

5) ruch rowerowy nalezy organizowaé na 3 podstawowe sposoby:

o po jezdni na zasadach ogdlnych poprzez:



= uspokojenie ruchu,

=  ruch rowerowy w obu kierunkach na ulicach jednokierunkowych,

= odcinki tras na terenach miejskich oznakowane znakami P-27,

= drogi serwisowe, transportu rolnego i lesne,
o po jezdni na pasach ruchu dla roweréw poprzez:

= pasy ruchu dla roweréw,

= kontrapasy na ulicach jednokierunkowych,

= pasy autobusowo-rowerowe oraz torowiska z ruchem rowerowym,
o poza jezdnig na drogach dla roweréw poprzez:

= jedno- i dwukierunkowe drogi dla rowerdw,

= {3czniki rowerowe,

= drogi dla pieszych i rowerow,

6) wybdr sposobu organizacji ruchu rowerowego powinien by¢ podyktowany predkoscig oraz
natezeniem ruchu pojazddw i pieszych na danej drodze/ulicy,

7) na obszarach niezabudowanych, o niskim natezeniu ruchu (do 500 pojazdéw na dobe)
i utwardzonej nawierzchni, przy projektowaniu turystycznych tras rowerowych zaleca sie
wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej w jak najwiekszym stopniu, bez
koniecznosci ponoszenia dodatkowych wydatkéw inwestycyjnych,

8) w przypadku drég o duzym natezeniu ruchu i duzych predkosciach, zaleca sie budowanie
niezaleznych drog dla rowerdw poza uktadem drogowym,

9) w obszarach zabudowanych, na odcinkach ulic o predkosci do predkosci 30 km/h nalezy
stosowac uspokojenie ruchu bez wydzielania infrastruktury rowerowej,

10) drogi dla rowerdw nalezy znakowac przy pomocy znakdéw pionowych mini C-13, C-13/C-16, C-
16/C-13 oraz oznakowania poziomego P-23 lub P-23/P-26,

11) geometria drogi dla roweréw powinna nie zaktdca¢ pracy urzadzenn do mechanicznego
czyszczenia i od$niezania nawierzchni,

12) szerokos¢ drogi dla rowerdw powinna by¢ dostosowana do kategorii trasy rowerowej
i przewidywanego natezenia ruchu rowerowego,

13) w kazdym mozliwym przypadku zaleca sie oddzielenie drogi dla roweréw od chodnika pasem
zieleni lub elementami matej architektury,

14) w celu zapewnienia wygody i bezpieczenstwa nalezy zapewnic¢ rowerzyscie widocznos$¢ na
odpowiednio dtugi odcinek drogi przed nim,

15) nawierzchnie drogi dla roweréw nalezy wykonywac¢ z mieszanek mineralno-asfaltowych
barwy czerwonej lub w kolorze naturalnego asfaltu,

16) w przypadku drég rowerowych prowadzonych w ciggu drég lesnych przy wykonywaniu
nawierzchni nalezy stosowac kruszywo tamane (kliniec) oraz mieszanke drobng granulowang
(miat kamienny),

17) wode do skropienia podczas watowania i zamulania.

18) uskoki w poprzek trasy rowerowej sg niedopuszczalne,

19) przy projektowaniu nawierzchni drogi dla rowerdw przecinajgcej zjazdy indywidualne
i publiczne oraz drogi podporzadkowane, nalezy stosowal rozwigzania podkreslajgce
pierwszenstwo rowerzystéw nad samochodami poprzez zachowanie ciggtosci niwelety oraz
nawierzchni drogi dla rowerdw oraz chodnika

20) ze wzgleddw bezpieczenstwa prowadzenie ruchu rowerowego w ramach drogi dla pieszych
i rowerzystow stanowi rozwigzanie niepozgdane, w szczegélnosci na terenach zamieszkania,

21) obustronne, jednokierunkowe pasy ruchu dla rowerdéw po obu stronach ulicy wyznaczane s3
na jezdni przy jej obu krawedziach w kierunku zgodnym z ruchem pojazddéw,
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22) jednostronny, jednokierunkowy pas ruchu dla rowerédw wyznaczany jest przy jednej krawedzi
jezdni w kierunku zgodnym z ruchem pojazdéw,

23) pas ruchu dla roweréw powinien znajdowac sie przy prawej krawedzi jezdni,

24) konstrukcja pasa ruchu dla rowerdéw tj. warstwa $cieralna wraz z podbudowg powinna by¢
taka sama jak na jezdni, na ktérej zostat wyznaczony,

25) kontrapasy wyznacza sie na jezdniach z predkoscig dopuszczalng wyzszg niz 30 km/h przy
lewej krawedzi jezdni patrzac w kierunku zgodnym z obowigzujgcym kierunkiem dla ruchu
ogolnego,

26) znak P-27 nalezy stosowac w celu wskazania rowerzyscie toru i kierunku ruchu na jezdni,

27) wsréd podstawowych elementéw uspokojenia ruchu wymienic¢ nalezy:

o wijazdy bramowe,

skrzyzowania réwnorzedne,

mate i mini ronda,

wyniesione tarcze skrzyzowan oraz przejscia dla pieszych,

esowanie toru jazdy,

progi,

rozcinanie przelotowosci ulic,

o strefe zamieszkania

28) podczas projektowania rozwigzan dla ruchu rowerowego nalezy zawsze minimalizowac liczbe
punktow kolizji z ruchem samochodowym i pieszym,

29) na podporzadkowanych wlotach skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej rowerzysta i kierowca
muszg mie¢ zapewniong odpowiednig widocznosé,

30) skrzyzowania linii kolejowych z trasami rowerowymi zaleca sie ksztattowac jako rozwigzania
bezkolizyjne w postaci tuneli,

31) sygnalizacja swietlna powinna zapewnia¢ rowerzystom bezpieczenstwo na skrzyzowaniach
oraz priorytet na trasach gtéwnych,

32) projektujac infrastrukture rowerowg nie nalezy zapominac¢ o takich jej elementach jak:
stojaki, przechowalnie, parkingi, wiaty, boksy, parkingi,

33) miejsca obstugi rowerzystéw (MOR) stanowig wazne wyposazenie tras rowerowych,

34) projekty tras rowerowych powinny uwzglednia¢ zagospodarowanie zielenig, w szczegélnosci
obustronne szpalery drzew chronigce przed storicem, deszczem oraz poprawiajgce
atrakcyjnos¢ wizualng trasy,

35) nalezy dazy¢ do umozliwienia przewozu rowerdw pojazdami wszystkich linii komunikacji
zbiorowej oraz zapewni¢ komfortowe warunki do prowadzenia roweru wewngtrz obszaréow
dworcéw, w tym do kas, na perony i do poczekalni,

36) wybdr dziatan i urzadzen zmniejszajgcych zagrozenie rowerzystow jest bardzo waznym

O O O O O O

i ztozonym elementem procesu planowania, projektowania i wdrazania bezpiecznej
infrastruktury dla rowerzystéw.
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gatunkowej grzybow (Dz.U. 2014, poz. 1408),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (tj. Dz.U.z 2016, p0z.2183 z pdin.zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteridw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (tj. Dz. U. 2014, poz. 1713);

Rozporzadzenie Ministra Nauki i Informatyzacji z dnia 19 pazdziernika 2005 r. w sprawie
testéw akceptacyjnych oraz badania oprogramowania interfejsowego i weryfikacji tego
badania (Dz.U. 2005 r. nr 217 poz. 1836),

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 wrzesnia 2005 r. w sprawie sposobu, zakresu
i trybu udostepniania danych zgromadzonych w rejestrze publicznym (tj. Dz.U. z 2018 r. poz.
29),

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 30 pazdziernika 2006 r.
w sprawie szczegdtowego sposobu postepowania z dokumentami elektronicznymi (Dz.U.
z 2006 r. Nr 206 poz. 1518),

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram
Interoperacyjnosci, minimalnych wymagan dla rejestréw publicznych i wymiany informacji
w postaci elektronicznej oraz minimalnych wymagan dla systemoéw teleinformatycznych (tj.
Dz.U. z 2017 poz. 2247),

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 5 pazdziernika 2016 r. w sprawie zakresu
i warunkow korzystania z elektronicznej platformy ustug administracji publicznej (tj. Dz.U.
22019 r. poz. 1969),

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 14 wrzesnia 2011 r. w sprawie sporzadzania
pism w formie dokumentéw elektronicznych, doreczania dokumentéw elektronicznych oraz
udostepniania formularzy, wzoréw i kopii dokumentéw elektronicznych (tj. Dz.U. z 2018 r.
poz. 180).

Wytyczne i instrukcje:

40.

41.

42.

Wytyczne zawarte w Stanowisku NR 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia
7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych
i regionalnych tras rowerowych,

Standardy dostepnosci dla polityki spéjnosci 2014-2020 stanowigce zatgcznik nr
2 Wytycznych Ministra Inwestycji i Rozwoju w zakresie realizacji zasady rownosci szans
i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz zasady
rownosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020 z dnia
5 kwietnia 2018 r.,

Koncepcje uniwersalnego projektowania (Konwencja o prawach osdéb niepetnosprawnych
sporzadzona w Nowym Jorku dnia 13 grudnia 2006 r.),
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43.

44,

45.

46.
47.
48.
49.

Wytyczne z ,Uniwersalnego projektowania” oznaczajgcego projektowanie produktow,
Srodowiska, programow i ustug w taki sposdb, by byty uzyteczne dla wszystkich, w mozliwie
najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania.
»,Uniwersalne projektowanie” nie wyklucza pomocy technicznych dla szczegdélnych grup oséb
niepetnosprawnych, jezeli jest to potrzebne,

Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik. Ministerstwo
Infrastruktury Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego. Warszawa 2019
r.,

Ogdlne zasady znakowania drég znakami turystycznymi sporzadzone na podstawie
uzgodnien dokonanych przez Polskiej Organizacji Turystycznej (POT) z GDDKIA,

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. GDDP, Warszawa 2014 r.,

Zasady ochrony Srodowiska w drogownictwie - GDDP, Warszawa 1999 r.,

Katalog wzorcowych drogowych urzgdzen ochrony srodowiska. GDDP, Warszawa — 2000 r.,
Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego — Katalog przyktadowych rozwigzan
infrastruktury dla rowerzystéw, Ministerstwo Infrastruktury, marzec 2019.

Pozostate pozycje:

50

51.

52.

53.

54.

55.
56.

57.
58.
59.

60.

Program Wspotpracy Interreg VA Brandenburgia-Polska 2014-2020,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020 (Uchwata NRXXXI1/319/12 Sejmiku
Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 19 listopada 2012 roku),

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030 (Uchwata Nr XXVII/397/21
Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 15 lutego 2021 r.),

Program Rozwoju Lubuskiej Turystyki do 2020 (Uchwata Nr 237/2813/14 Zarzadu
Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 4 lutego 2014),

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego 2014-2017 wraz
z aktualizacjami,

Analiza Sieci Transportowej Odra-Nysa — AVERON z 2015 r.,

Analiza tras wskazanych na stronach http://www.atrakcjelubuskie.pl,
www.wrotalubuskie.eu,

Program sieci szlakéw rowerowych w Euroregionie Pro Europa Viadrina z 2001 r.,

Koncepcja Szlakdw Rowerowych w Euroregionie Sprewa — Nysa — Bobr” z 2009 r.,

Strategia komunikacji dla Programu Wspotpracy INTERREG VA Brandenburgia - Polska 2014-
2020,

Wskazéwki do dokumentu Postanowienia w zakresie informacji i promociji:
(https://interregva-bb-pl.eu/wp-content/uploads/2018/03/Wskazowki_pdf.pdf).
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