FORMULARZ WNIOSKU/INTERPELACJI*/**

Zgloszony/a na sesji Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego w dniu; 21-04-2022 .
przez Radna: MALGORZATA GOSNIOWSKA-KOLA
w sprawie: REALIZACJI PROJEKTU PN. ,, ODRA VELO- ODER VELO

Tres¢ wniosku/interpelacii:
W zwigzku z realizacjg projektu pn. , Odra- Velo- Oder Velo Budowa
systemu informaciji turystycznej dla rozwoju infrastruktury rowerowej na

pograniczu polsko- niemieckim, prosze o przedstawienie informacji dot.:

- terminu rozpoczecia oraz zakoriczenia projektu,

- wskazanie etapow realizacji projektu z uwzglednieniem wydatkowanych
srodkéw finansowych (zgodnie z uchwatg budzetowg WL za dany rok,
pozycji budzetu), szczegdtowy opis i uzasadnienie wydatkéw,

- wskazanie planowanych wydatkéw w Wieloletniej Prognozie
Finansowej, informacji dot. zmiany terminéw oraz ich uzasadnienia w
przypadku nanoszonych zmian do WPF,

- wskazanie podmiotdw wspétpracujgcych przy realizacji projektu,
zakresu i terminow ich dziatania oraz odpowiedzialnosci za realizacje w
poszczegdbinych etapach,

- wskazanie oséb odpowiedzialnych za realizacje, zakres obowigzkéw w
ramach projektu ze strony Urzedu Marszatkowskiego, opis wykonanych

dziatan zgodnie z zatozeniami realizowanego projektu,

Matgorzata Gos$niowska-Kola

(podpis)



Urzad Marszatkowski
L u b u s h i e Wojewddztwa Lubuskiego
ul. Podgorna 7 {)
65-057 Zielona Géra J
} tel +48/68/456 52 00 fax +48/68/456 52 96 ‘

www.lubuskie.pl

Zielona Goéra, 11 maja 2022 r.

DG.I11.0003.7.2022

Pani

Matgorzata Gosniowska-Kola
Radna Wojewédztwa
Lubuskiego

Szanowna Pani Radna,

odpowiadajgc na ztozong w dniu 21 kwietnia 2022 r. interpelacje informuje, ze projekt
+ODRA VELO — ODER VELO Budowa systemu informacji turystycznej dla rozwoju
infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko - niemieckim’/ ,,ODRA - ODER VELO
Schaffung eines touristischen Informationssystems zur Entwicklung der
Radverkehrsinfrastruktur im deutsch-polnischen Grenzraum” realizowany jest
w ramach Programu INTERREG VA BB-PL i ma na celu stworzenie rozpoznawalnej
marki turystycznej na obszarze wsparcia poprzez budowe systemu informacji
turystycznej dla rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko-niemieckim
oraz wyznaczeniu sieci szlakéw turystyki rowerowej, bazowanej na istniejacej
infrastrukturze bedacej w dyspozycji jednostek samorzadu terytorialnego (gminy,
powiaty, wojewddztwo, landu), Skarbu Panstwa, Regionalnej Dyrekcji Laséw

Panstwowych oraz Zwigzku Turystycznego Seenland Oder-Spree e. V. z Bad Saarow.

Aby moc zrealizowaé zatozony cel, konieczne bylo zdiagnozowanie infrastruktury
turystycznej pod katem miedzynarodowego ruchu rowerowego. Poprzez
inwentaryzacje stanu zastanego i planowanego, stworzono koncepcje przebiegu
szlakéw rowerowych po stronie polskiej z obligatoryjnym wigczeniem jej w istniejgca
sie¢ szlakow po stronie niemieckiej oraz wykorzystaniem rezultatdw wdrazania
projektu wtasnego Zwigzku Turystycznego (celu projektu wiasnego: promocja
turystyki) stworzony zostat, a nastepnie wdrozony model oferty turystycznej naszego
regionu z wykorzystaniem nowoczesnych technologii. W efekcie dziatan projektowych
nastgpi proces powigzania ze sobg oferty turystycznej polskiej i niemieckiej. W chwili

obecnej czekamy na udostepnienie przez strone niemiecka bazy POI.



Gtéwne elementy projektu:
1. INWENTARYZACJA INFRASTRUKTURY DROGOWEJ | ROWEROWEJ

Okreslenie dlugosci i przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie lubuskim

z wykorzystaniem istniejacych i planowanych $ciezek rowerowych, drég publicznych
oraz drog lesnych.
2. KONCEPCJA SZLAKOW ROWEROWYCH W WOJEWODZTWIE LUBUSKIM
Koncepcja stuzy¢ ma do realizacji przyszitych inwestycji w zakresie rozwoju turystyki
rowerowej na terenie wojewoddztwa lubuskiego i ma skioni¢é gminy i powiaty
do wspdlnych projektéw w oparciu o opracowang koncepcje dotyczaca gtéwnych
szlakéw/tras. Koncepcja zawiera standardy dla budowy $ciezek rowerowych
oraz ochrony zieleni w ofoczeniu tras rowerowych.
3. PLATFORMA , ODRA VELO” - APLIKACJA MOBILNA DLA UZYTKOWNIKOW

TRAS ROWEROWYCH
Dzieki aplikacji mobilnej uzytkownicy otrzymajg informacje na temat wybranych
obiektow, produktéw i atrakcji turystycznych obszaru wsparcia oraz mozliwosci
uprawiania turystyki rowerowej w regionie.
Rezultatami projektu beda, m.in.:

v' zwiekszenie poziomu atrakcyjnosci turystycznej, naturalnej i kulturowe;

pogranicza poprzez powstanie wspolnej ofert turystycznej;

v' wzrost zainteresowania turystéw obszarem wsparcia;

v wzmocnienie spojnosci spotecznej mieszkancéw pogranicza;

v wzrost liczby nowych ofert turystycznych, edukacyjnych i kulturalnych

na pograniczu,

v rozwdj sieci wspdlpracy pomiedzy polskimi i niemieckimi obiektami
przyrodniczymi i turystycznymi;
wykorzystanie obiektéw turystycznych i przyrodniczych do promociji pogranicza;
wzrost liczby transgranicznych kontaktéw spotecznosci lokalnej;
wzrost liczby nowych inicjatyw gospodarczych po obu stronach granicy;

powstanie nowej wspdlnej oferty turystycznej wykorzystujacej szlaki rowerowe;

AN N N RN

zwiekszenie dostepnosci do obiektow turystycznych dla mieszkancéow

pogranicza i turystow.



Partnerem Wiodgcym - jest Wojewddztwo Lubuskie (PP1), ktore jest

odpowiedzialne za sprawng realizacje catego projektu.
W ramach realizowanego projektu partnerami sa:

1. Zwigzek Turystyczny Seenland Oder-Spree e. V. z Bad Saarow
2. Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych z Zielonej Gory,

3. Regionalnea Dyrekcja Laséw Panstwowych ze Szczecina,

Wszyscy partnerzy biorg udziat w zaplanowanych w projekcie dziataniach,
ti. inwentaryzacji, opracowaniu koncepcji oraz tworzeniu aplikacji, w dziataniach
informacyjnych, szkoleniach, zakupach inwestycyjnych. Dziatania obejmujg caty

obszar wsparcia, a nie tylko wojewédztwo lubuskie.

Projekt ,ODRA VELO — ODER VELO Budowa systemu informacji turystycznej dla
rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko - niemieckim’/ ,,ODRA - ODER
VELO Schaffung eines ftouristischen Informationssystems zur Entwicklung der
Radverkehrsinfrastruktur im deutsch-polnischen Grenzraum” (zwany dalej: ,ODRA
VELO — ODER VELQ”) zaktada potaczenie szlakédw rowerowych z Brandenburgig
i Saksonig oraz z wojewddztwami osciennymi, co umozliwi skomunikowane
ich réwniez z trasami rowerowymi biegngcymi tylko po stronie niemieckiej Oder Neisse
Radweg. Koncepcja tras rowerowych w wojewddztwie lubuskim jest kluczowym
elementem planu rozwoju infrastruktury i turystyki rowerowej na obszarze wsparcia na
pograniczu polsko-niemieckim poprzez budowe systemu informacji turystyczne;j,
sktadajgcego sie z Platformy Odra Velo oraz wyznaczeniu sieci tras turystyki

rowerowej.

Praca nad Koncepcjg wymagata analizy i uwzglednienia zapisy w zakresie polityki

rowerowej w wojewodztwie lubuskim z nastepujacych dokumentéw:

e Programu Wspétpracy Interreg VA Brandenburgia-Polska 2014-2020,

e Strategii Rozwoju Wojewédztwa Lubuskiego 2020,

e Programu Rozwoju Lubuskiej Turystyki do 2020,

e Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Lubuskiego 2014-

2017, wraz z p6zniejszymi aktualizacjami.

Ponadto, uwzgledniono:



¢ Analize Sieci Transportowej Odra-Nysa — AVERON z 2015 roku,

e trasy wskazane na stronach http://www.atrakcjelubuskie.pl,

www.wrotalubuskie.eu,

e Program sieci szlakéw rowerowych w Euroregionie Pro Europa Viadrina
z 2001 roku,

e Koncepcje Szlakéw Rowerowych w Euroregionie Sprewa — Nysa — Bébr”
z 2009 roku,

e Program Wspoipracy Interreg VA Brandenburgia-Polska 2014-2020,

o Strategie komunikacji dla Programu Wspotpracy INTERREG
VA Brandenburgia - Polska 2014-2020,

e Wskazéwki do dokumentu Postanowienia w zakresie informacji i promocji

https://interregva-bb-pl.eu/wp-content/uploads/2018/03/Wskazowki_pdf.pdf.

Wyznaczenie sieci tras rowerowych zostato poprzedzone szeregiem dziatan
majacych na celu wiasciwe okreslenie przebiegu poszczegdlnych tras. Konieczne byto
przeprowadzenie petnej inwentaryzacji istniejgcej infrastruktury drogowo -rowerowej
oraz atrakcji turystycznych wojewddztwa. Przeanalizowano réwniez zamierzenia
inwestycyjne w tym zakresie. W celu zbadania potrzeb rowerzystéw przeprowadzono

ankiete.

Aby przedstawi¢ wyniki inwentaryzacji i zatozenia opracowanej koncepcji
w kontek$cie rowerowych potgczehn naszego wojewddztwa z istniejacymi trasami
na terenie Brandenburgii i Saksonii, zorganizowano spotkania z Euroregionami
i jednostkami samorzadu terytorialnego, zarzgdcami drég, Regionalnymi Dyrekcjami
Lasow Panstwowych w Zielonej Goérze i Szczecinie oraz nadleSnictwami
oraz przedstawicielami Zespotu Parkéw Krajobrazowych. Na spotkaniach
zaprezentowano mozliwosci naszego projektu w tym funkcjonalnos¢ umozliwiajaca
wygenerowanie na portalu istniejacej sieci tras rowerowych, tak aby turysta mogt
w tatwy sposob dojechaé do interesujgcych miejsc po stronie niemieckiej poprzez
nawigacje zawartg w aplikacji wykonanej w ramach Projektu ,,ODRA VELO — ODER
VELO”.

W oparciu o analize wynikéw inwentaryzaciji infrastruktury drogowo-rowerowej
oraz oczekiwan i potrzeb rowerzystéw, z uwzglednieniem zapiséw w Standardach

wyznaczono sieci tras rowerowych. Trasy wyznaczano bazujgc na istniejgcej



i planowang do realizacji infrastrukture drogowg i rowerowa, bedaca w dyspozycji
jednostek samorzadu terytorialnego (JST) na terenie wojewodztwa lubuskiego
oraz infrastrukture drég lesnych na terenach Regionalnej Dyrekcji Laséw
Panstwowych w Zielonej Gérze i Szczecinie. Wyznaczone trasy rowerowe fgcza sie
z istniejgcg siecig szlakéw rowerowych na terenie obszaru wsparcia po stronie
niemieckiej oraz z siecig szlakébw rowerowych w wojewo6dztwach osciennych
na terenie Polski — zachodniopomorskim, wielkopolskim i dolnoslgskim. Ponadto,
w ramach projektu zostaty okreslone lokalizacje przysziej infrastruktury rowerowej
zwigzanej z oznakowaniem, tablicami informacyjnymi oraz Miejscami Obstugi

Rowerow wraz z ich wyposazeniem.

Projektujac sie¢ tras rowerowych przyjeto nastepujace zasady ogdlne:

e uwzgledniono pie¢ wymogoéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej
CROW {j.:

o spoéjnos¢ — 100% zrodet i celéw podrézy objetych systemem rowerowym,

o bezposrednio$¢é — minimalizacja objazdow,

o wygoda — minimalizacja réznicy pozioméw w ciggach tras,

o bezpieczenstwo — minimalizacja punktéw kolizji poprzez uspokojenie
ruchu, separowanie ruchu rowerowego,

o atrakcyjno$¢ — powigzanie tras rowerowych z funkcjami otoczenia.

e uwzgledniono wyniki inwentaryzacji infrastruktury drogowo - rowerowej oraz
POI w obrebie wojewodztwa, wojewddztw osciennych i na pograniczu polsko —
niemieckim,

e rozpoznano lokalne warunki terenowe,

e zidentyfikowac¢ zrodta i cele podrézy rowerowych odpowiednio do rodzaju
planowanych tras rowerowych,

e uzalezniono gesto$¢ planowanej sieci tras rowerowych od spodziewanego
natezenia ruchu rowerowego pomiedzy Zrédtami a destynacjami podrézy
rowerowych,

e uwzgledniono zasade kregostupa, Zeber i osci, w mysl| ktérej trasy gtéwne
stanowig kregosfup sieci rowerowej wojewodztwa od ktérego odchodzg trasy
regionalne (Zebra) oraz lokalne (o$ci) spetniajgce najwyzsze z mozliwych

parametréw jakosciowych wynikajacych z w/w wymogéw CROW,



e wszystkie trasy powigzano w spoéjny system zintegrowany z weztami
i przystankami komunikacji zbiorowej na poziomie ponadregionalnym,

regionalnym i lokalnym.

Opracowujac Koncepcje przyjeto nastepujgce zatozenia szczegdtowe:

e potgczenie najwiekszych miast wojewodztwa,

e prowadzenie tras terenami o ciekawych walorach przyrodniczych
i rekreacyjnych,

e jak najwieksze wykorzystanie istniejgcych drog rowerowych i uzupetnianie
luk w ich ciggtosci,

e zapewnienie bezpiecznego ruchu,

e ominiecie drég o duzym natezeniu ruchu kotowego,

e odseparowanie ruchu rowerowego w ciggach drég o duzym natezeniu ruchu
pojazdow,

e unikanie drég nieutwardzonych, gruntowych - trasa powinna na catej dlugosci
przebiega¢ po nawierzchni utwardzonej; minimalny standard utwardzenia
to kruszywo z warstwa klinujgca; zalecana nawierzchnia bitumiczna,

e wykorzystanie istniejgcej sieci utwardzonych drég lokalnych, w tym lesnych,
watdéw przeciwpowodziowych i nieczynnych linii kolejowych,

e okreslenie odcinkéw tras wymagajacych dziatan inwestycyjnych (np. budowa
Sciezki, stabilizowanie i utwardzanie podtoza gruntowego),

¢ zlokalizowanie na istniejgcych drogach lesnych i innych wiaczeniach liniowych
na terenach RDLP Zielona Gora i Szczecin projektowanego szlaku
rowerowego, bez wyfaczenia gruntéw lesnych z produkcji le$nej mozliwe jest
gdy:

o inwestycja nie jest projektowana jako inwestycja drogowa,

o projektowana jest nawierzchnia gruntowa,

o nie jest przewidywana wycinka drzew,

o trasa jest wytyczona po istniejacych drogach, liniach oddziatowych,

o grunt nadal pozostaje lasem przeznaczonym do gospodarki
leSnej (z wszystkimi konsekwencjami np. przejazd samochodu

wywozowego itp.),



e trasy rowerowe majg by¢ zintegrowane z transportem publicznym, najlepiej
z transportem kolejowym, ktéry daje najlepsze mozliwosci do przewozu
roweréw; przebieg tras gtébwnych powinien tgczy¢ tzw. punkty weziowe —
miejscowosci bedace elementami sieci potgczen kolejowych, autobusowych
lub promowych, zlokalizowane w przystepnych dla rowerzystéw odlegtosciach
- maksymalnie co 150 km,

e uwzglednienie zapotrzebowania na baze noclegowo-gastronomiczng oraz
miejsc chwilowego odpoczynku w ciggach tras rowerowych,

e miejsca obstugi rowerzystéw powinny by¢ zlokalizowane nie rzadziej niz
co 10 km,

e obiekty gastronomiczne i sklepy spozywcze powinny byé dostepne z trasy sie
nie rzadziej niz co 5-10 km - standard optymalny nie rzadziej niz 3 km,

e obiekty noclegowe powinny byé dostepne na kazdej trasie nie rzadziej niz co
10-20 km, optymalnie co 5 km, przy czym nalezy dgzy¢ do certyfikowania
obiektéw noclegowych zapewniajacych pewno$é uzyskania noclegu nawet na
jedna noc,

e trasy rowerowe powinny przebiegac przez istniejace i projektowane przejsScia

graniczne na obszarze wsparcia.

W Koncepcji wyznaczono szklaki rowerowe réznych kategorii doprecyzowujac
ich przebiegi, wykorzystujac korytarze miedzynarodowe (EURO VELO), krajowe
i regionalne zgodnie ze Stanowiskiem Nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewodztw
RP z dnia 7 czerwca 2019 r. Efektem tych prac jest wyznaczenie ponad 3800 km
szlakéw rowerowych réznych kategorii (miedzynarodowe, krajowe, ponadregionalne,
regionalne) oraz kilkadziesiat petli lokalnych o dtugosci ponad 1500 km, ktére
uwzgledniajg hierarchie i sposéb ich wyznaczania zgodnie z wytycznymi okre$lonymi
ww. stanowisku. Wykazane pofgczenia wpisujg sie w szlaki wojewddztw o$ciennych,
Brandenburgii i Saksonii.

Projekt ,ODRA VELO - ODER VELO” jest produktem turystycznym.
Na obecnym etapie tworzyliSmy baze szlakébw rowerowych, ktéra bedzie
funkcjonowata w terenie po jego zakonczeniu. Na jej podstawie bedzie mozna
wskazaé potrzeby i braki w infrastrukturze rowerowej, celem wskazania wtasciwego
planowania srodkéw na jej realizacje w przyszitych latach. Budowa tras rowerowych

lezy w gestii zarzadcéw terenu, drogi. Wojewddztwo Lubuskie w zakresie swoich
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kompetencji realizuje obecnie budowe $ciezek rowerowych w granicach pasow
drogowych drég wojewddzkich. Projekt zaktada wykorzystanie istniejgcej infrastruktury
i wskazanie mozliwosci ich dalszej rozbudowy, tak aby stanowity one jedng spdjng
siatke potaczen.

Odpowiadajagc na ztozong interpelacje ponadto wyjasniam.

Celem sprawnej realizacji projektu zostat powotany zespét decyzjg Marszalka
Wojewddztwa Lubuskiego. 9 marca 2018 r. weszio w zycie Zarzadzenie Marszatka
Wojewddztwa Lubuskiego Nr 31/2018, na mocy ktérego zostat powotany Zespét.
Nastepnie Zarzadzeniem Marszatka Wojewddztwa Lubuskiego Nr 51/2018 z 24 maja
2018 r. zostat zmieniony sktad Zespotu oraz tytut projektu ze wzgledu na
przygotowywany woéwczas wniosek do ztozenia projektu w odpowiedzi na ogtoszony
nabér przez Wspédlny Sekretariat INTERREG VA. A nastepnie Zarzadzeniem
Marszatka Wojewo6dztwa Lubuskiego Nr 9/2022 z 20 stycznia 2022 r. zostat zmieniony
sktad zespotu (wszystkie Zarzadzenia w zatgczeniu). Jest to projekt partnerski i kazdy
z partneréw odpowiada za jego realizacje. Cato$¢ prac koordynuje Lider.

W ramach urzedu marszatkowskiego zostat powotany zespot w skiad ktérego
wchodza;

1. Koordynator projektu (PP1) - koordynuje catos$cig projektu, zaréwno po
stronie polskiej, jak i niemieckiej zapewnienie dobrej wspotpracy w zespole
projektowym, zapewnienie efektywnej wymiany informacji pomiedzy
partnerami projektu, jak rbwniez reprezentowanie projektu na zewnatrz oraz
reprezentowanie partnerow projektu przed instytucjg zatwierdzajgca,
Instytucja Zarzadzajaca (1Z) oraz Wspoélnym Sekretariatem (GS)),

2. Zastepca koordynatora projektu (PP1) - zastepuje koordynatora
projektu, organizacja, wdrazanie, biezacy monitoring zaawansowania
projektu, organizacja przedsiewzie¢ oraz zaplanowanych w projekcie
dziatan i zapytan ofertowych/przetargéw, koordynacja i merytoryczny nadzér
nad opracowaniem poszczegolnych koncepcji, kontakt z wykonawcami,

3. PRACOWNIK DS. MERYTORYCZNYCH - m.in. organizacja przetargow,
zapytan ofertowych, kontakty partnerskie, organizacja spotkan,
sprawozdawczos¢, merytoryczna i techniczna realizacja projektu,

archiwizacja



4. PRACOWNIK DS. MERYTORYCZNYCH - m.in. organizacja zakupéw,
zamowien, przygotowywanie umow, sprawy organizacyjno — techniczne,
merytoryczna i techniczna realizacja projektu, archiwizacja,

5. PRACOWNIK DS. WSPOLPRACY - m.in. wspétpraca transgraniczna,
posrednik i organizator w kontaktach pomiedzy partnerami projektu,
archiwizacja,

6. PRACOWNIK DS. FINANSOWYCH - m.in. prowadzenie spraw finansowo-
ksiegowych, rozliczanie projektu, wspétpraca z partnerami projektu w
obszarze rozliczen, sprawozdawczos¢ finansowa, archiwizacja,

7. PRACOWNIK DS. INFORMATYCZNYCH - m.in. koordynowanie prac
zwigzanych z aplikacjg, opieka nad strong internetowg i strong facebook,
mediami spoftecznos$ciowymi, archiwizacja,

8. PRACOWNIK DS. FINANSOWYCH - m.in. prowadzenie spraw finansowo-
ksiegowych, rozliczanie  projektu, sprawozdawczo$¢ finansowa,

archiwizacja.

W chwili obecnej caty zesp6t polsko-niemiecki realizuje zakres merytoryczny
projektu w obszarze opracowywania koncepcji, aplikacji, sprawozdawczosci
finansowej i merytorycznej, zakupdw inwestycyjnych, jak réwniez na biezgco odbywajg
si¢ spotkania z partnerami, organizacja przedsiewzie¢ oraz zaplanowanych
w projekcie dziatan i zapytan ofertowych/przetargéw, kontakt z wykonawcami,
organizacji spotkan konsultacyjnych z gminami, powiatami, zarzgdcami drég. Ponadto,

zespot pracuje w terenie w ramach prac koncepcyjnych.

10 czerwca 2019 r. zawarto umowe na dofinasowanie w wysokosci 2 216 985,21
EURO z czego 85 % pochodzi z budzetu Unii Europejskiej, natomiast 15%
w budzetu Zwigzku Turystycznego Seenland Oder-Spree e. V. z Bad Saarow
i Wojewoddztwa Lubuskiego. 25 listopada 2021 r. wprowadzono Aneks do umowy

na mocy ktérego zmieniono okres realizacji projektu od 01.01.2019 — 31.12 2022.

Ponizej informacja z etap6w realizacji projektu po stronie polskiej.

L.p. | etap Stan Wydatkowane
zaawansowania srodki (zf)
1 inwentaryzacja infrastruktury zrealizowany 861 000,00

drogowej i rowerowej (w tym
konsultacje z jst, zarzgdcami drég,
nadlesnictwami)




2 koncepcja szlakéw rowerowych w zrealizowany 732 799,43
wojewodztwie lubuskim (w tym
konsultacje z jst, zarzgdcami drég,
nadlesnictwami)

3 Platforma ,Odra Velo”, 10 sztuk w trakcie realizacji 1298 290,99
infokioskow, zakup sprzetu
teleinformatycznego oraz
infrastruktury serwerowej

4 zakup drobnej infrastruktury w trakcie realizac;ji 0,00
rowerowej, tablice informacyjne

2 opracowanie i zakup materiatéw w trakcie realizacji 0,00
promocyjnych w tym, mapy,
przewodniki, karty, ulotki, foldery,

6 Monitoring szlakéw w terenie w trakcie realizacji 0,00

7 Konferencja otwierajgca w w trakcie realizacji 11 853,00
Niemczech i zamykajgca projekt w
Polsce

W zwigzku z pandemig COVID-19 oraz przedituzajgcg sie procedurg aneksowania
umowy o dofinansowanie projektu pn.: ,ODRA VELO — ODER VELO Budowa systemu
informacji turystycznej dla rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko -
niemieckim” w ramach Programu Wspofpracy INTERREG VA Brandenburgia — Polska
2014 — 2020", czes¢ dziatan planowanych do realizacji zostaty przesuniete na rok
2022. W zwigzku z powyzszym konieczne byto wprowadzenie zmian w budzecie
wojewodztwa lubuskiego na 2021 i 2022 oraz w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.
Wydatki w ramach projektu ,ODRA VELO — ODER VELO Budowa systemu informacji
turystycznej dla rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko - niemieckim”
sg ponoszone zgodnie z uchwatg w Dziale 600, rozdziale 60095 (wydatki biezgce

i majatkowe).

Wszystkie zaplanowane dziatania zostaly zaakceptowane przez strone umowy
o finansowanie tj. Bank Inwestycyjny Landu Brandenburgii, ktéry udziela

dofinansowania.

Pragne nadmienic¢, ze projekt ,,ODRA VELO - ODRA VELO” umozliwi uruchomienie
pilotazowego planu budowy $ciezek rowerowych w oparciu o opracowang dla catego

wojewodztwa lubuskiego koncepcje szlakéw rowerowych. Projekty inwestycyjne
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obejmujgce inwestycje rowerowe oceniane bedg pod katem uzupetnienia infrastruktury
rowerowej wpisujacej sie w wyznaczone w projekcie szlaki rowerowe. Pozwoli to na
uzyskanie spdjnej sieci Sciezek rowerowych z uwzglednieniem juz zrealizowanych
przez jednostki samorzadu terytorialnego inwestycji na terenie wojewddztwa
lubuskiego. Realizacja pilotazowego planu budowy $ciezek rowerowych, bedzie fazg
wstepng dla pozostatych planéw inwestycyjnych w ramach rozwoju infrastruktury
rowerowej wpisujacych sie w projekt ,,ODRA VELO — ODRA VELO”, przy ubieganiu

sie o $rodki finansowe w pochodzgce z budzetu Unii Europejskiej.

Tworzona w ramach projektu koncepcja, po jej opracowaniu, stanie sie jednym

z dokumentéw pomocniczych w ich identyfikacji w perspektywie finansowej UE 2021-

2027.

Z powazaniem
z up. Marszatka Wojewodztwa

Stawomir Kotylak
Dyrektor Departamentu
Departament Infrastruktury i Komunikacji

[podpisano certyfikowanym podpisem elektronicznym]
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